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2015/16:624 Hallbar utveckling i infrastrukturplaneringen

Samhaéllsekonomiska analyser &r ett viktigt verktyg for att bestimma vilka
infrastruktursatsningar som ska prioriteras. Det finns inte ndgon samlad analys
fran ansvariga myndigheter om hur de samhallsekonomiska analyserna ska
spegla héllbar utveckling. Endast vissa ambitioner och atgarder for att viva in
och belysa hallbar utveckling finns. Det &r dock inte tillrdckligt i dag for att ge
ett bra resultat 1 trafikplaneringen.

Inom nationalekonomisk teori menar man att ménniskor prioriterar
behovstillfredsstéllelse som ligger néra i tiden. Déarfor arbetar man med en hog
diskonteringsréinta i de samhéllsekonomiska analyserna. En hog
diskonteringsrénta innebdr att man vérderar nyttor i1 framtiden 14gt.

De samhillsekonomiska analyserna som gors vid trafikplaneringen har av vissa
forskare och debattorer kritiserats for att forenkla en komplex verklighet och
for att tidsperspektivet dr kort. Andra har ifrdgasatt den vérdering av koldioxid
som tilldmpas och menar att lonsamheten for manga objekt bygger pa
antaganden om trafikvolymer som sannolikt inte gar att forena med
klimatmalen.

Alla partier i trafikutskottet har gemensamt pekat pa att det skulle behova
definieras vad hallbar utveckling stér for i transportplaneringen och att
langsiktiga mal borde inrymmas i analysverktygen.

I beslutsfattandet ar det redan alltfor létt att 1agga for stor vikt vid det
néraliggande och det som dr létt att méita. Med tanke pa den
samhdllsstrukturerande betydelse som vég- och jarnvigsbyggen fér, samt hur
lange végar och jirnvigar anvinds, dr det motiverat med nya infallsvinklar pa
hur den samhéllsekonomiska analysmodellen ska utvecklas i syfte att ge
beslutsunderlaget miljonytta och langsiktig hallbarhet.

Ett exempel pé dér de samhéllsekonomiska analyserna har slagit fel ar att
slussarna i Trollhétte kanal, som behovs for en fungerande inre sjofart, ej
renoverades pa grund av berdkningar som visade pa att det skulle ge staten
mindre dieselskatteintékter om mer gods transporterades med sjofart i stéllet for
lastbil.

Generellt uppvirderas ocksa bilresor gentemot tagresor i analyserna. Detta har
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resulterat i att vigprojekt har tenderat att prioriteras i Sverige. Dessa
analysverktyg dr en anledning av flera till att bilresor prioriterats upp gentemot
resor med jarnvdg. Om vi ska né klimatmalen maste vi komma till ritta med
detta. Inte minst i framtagandet av ndsta infrastrukturplan. Klimatmalen i nésta
infrastrukturplan maste vara tydliga om vi ska minska klimatutsldppen i tid.
Trafikverket och utredningen om en fossilfri fordonstrafik pekar pa att bilismen
maste minska och vi méste jobba pa flera fronter. Enligt utredningen om en
fossilfri fordonsflotta nér vi inte klimatmalen med endast teknikutveckling,
utan det kommer dven att behdvas en annan prioritering av infrastruktur.
Genomf6rande av samhéllsekonomiskt lonsamma dtgérder behdver kombineras
med styrmedel som styr resor och transporter mot minskade utslapp.

Av denna anledning vill jag fraga statsradet Anna Johansson:

1. Avser statsradet att vidta atgirder for att analysverktygen utvecklas pé
Trafikverket for att i hogre grad beakta de langsiktigt héllbara
alternativen i kommande planperiod 2018-2029?

2. Avser statsradet att agera for att langsiktig ekologisk héllbarhet
definieras i detta arbete?

3. Ar det statsrddets bedémning att de atgirder i transportsystemet som
i dag forst genomfors dr de som dr samhéllsekonomiskt Ionsamma och
samtidigt bidrar till minskade utslapp?

Emma Wallrup (V)

Overldmnas enligt uppdrag

Lisa Gunnfors
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