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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika cykel-
fragor, bl.a. infrastrukturatgarder for okad cykling, andringar i véaglagen for
anlédggande av cykelvégar, regler for elsparkcyklar samt &ndringar i nuvarande
trafikregler for cykling. Utskottet avstyrker motionsforslagen med hanvisning
till bl.a. den nationella strategi for 6kad och saker cykling som regeringen har
presenterat samt de regeléversyner och regeldndringar som har genomforts.
Utskottet hénvisar vidare till att regeringen i maj 2018 fattade beslut om en
nationell plan for transportinfrastrukturen 2018-2029. | beténkandet
framhaller utskottet bl.a. att det ar viktigt att infrastrukturen for cykling
utformas bade trafiksakert och pa ett sidant satt att fler valjer att anvanda
cykeln i stallet for andra transportmedel med stérre miljopaverkan.
I betdnkandet finns 22 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag
Ett sjuttiotal yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och insatser for 6kad cykling

Riksdagen avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkande 2,
2019/20:1529 av Emma Berginger (MP) yrkande 2,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 52 och
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP)
yrkande 1.

Reservation 1 (M)

2. Infrastruktur for 6kad cykling

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena

1,3-8o0ch 11,

2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2019/20:397 av Per Lodenius (C),

2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,

2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP)

yrkandena 1-5,

2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2019/20:1947 av Ulrika Jorgensen (M),

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 51 och 53 i denna

del,

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del,

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26.
Reservation 2 (M)

Reservation 3 (SD)

Reservation 4 (C)
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (L)

3.  Underlattande av kombinerade resor med cykel

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena

14 och 15,

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6 och

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del.
Reservation 7 (V)
Reservation 8 (L)
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Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12,
2019/20:1531 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 27.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (KD)

Trafiksakerhet och trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD),
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena
9 och 10.1,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
2019/20:1053 av Rikard Larsson (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 66,
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP)
yrkandena 2, 3, 6 och 7 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28.
Reservation 11 (M)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (V)
Reservation 14 (KD)

Sakerhetsavstand vid omkorning av cyklister
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 69 och
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP)
yrkande 5.

Reservation 15 (KD)

Cykelhjalmskrav
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1135 av Yasmine Bladelius (S) och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 29.
Reservation 16 (SD)

Mobilférbud pa cykel
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2394 av Karin Enstréom (M) yrkandena 1 och 2 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30.
Reservation 17 (SD)
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Fargsattningen av cykelbanor
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 31.
Reservation 18 (SD)

Elsparkcyklar

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 16,

2019/20:293 av Robert Halef (KD) yrkandena 1-3,

2019/20:845 av Dag Larsson (S),

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,

2019/20:1429 av Asa Lindestam (S),

2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkandena 24,

2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C),

2019/20:2412 av Sofia Westergren (M),

2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M),

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 26,

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18 och

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32.
Reservation 19 (M)

Reservation 20 (SD)

Reservation 21 (V)
Reservation 22 (L)

Stockholm den 26 mars 2020

P4 trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anna-Caren
Satherberg (S), Maria Stockhaus (M), Jimmy Stahl (SD), Monika L6vgren
(SD), Hampus Hagman (KD), Mats Green (M), Josefin Malmqvist (M),
Magdalena Schréder (M), Christer Nylander (L), Solveig Zander (C), Anna
Johansson (S), Fredrik Lundh Sammeli (S), Lawen Redar (S), Rikard Larsson
(S), Carina Stahl Herrstedt (SD) och Karolina Skog (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 74 motionsyrkanden frdn allmanna motions-
tiden 2019/20.

I samband med beredningen av detta drende bjod utskottet in foretradare
for Cykelframjandet, Svenska Cykelstader och Svensk Cykling till sitt
sammantrade den 18 februari 2020 for att fa information om aktuella fragor
inom cykelomradet.

I ssmmanhanget kan namnas att utskottet under varen 2020 dven behandlar
fragor som i vissa delar berdr cykling i betankandena Infrastrukturfragor (bet.
2019/20:TU7) och Trafiksékerhet (bet. 2019/20:TU14).

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte &r
ett lekfordon. En cykel ar ocksd — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pé lokal
niva. For att starka cykelns roll &ven pa nationell och regional niva fick 2006
tre myndigheter, ddvarande Vagverket, Banverket och Verket for naringslivs-
utveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika mojligheter
att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen av uppdragen lades
darefter till grund for de beddmningar som regeringen redovisade i
propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvéxt, som trafikutskottet behandlade hdsten 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2).

Mal och inriktning for cykeltrafiken

Riksdagen godkande véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Enligt propositionen ska forutsattningarna att valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras sd att de utgor de mest attraktiva fardmedlen i allt fler
situationer. Inte minst nar det géller korta resor ar gang och cykel goda
alternativ. Kombinerade resor med gang eller cykel och kollektivtrafik bor
forbattras. For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan aven
klimat- och halsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgangliga.
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Cyklingsutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sérskild utredare for att se Over de regler
som paverkar forutsattningarna for att cykla i syfte att 6ka cykeltrafiken och
gora den sdkrare. | oktober 2012 I&mnade den sdrskilda utredaren sitt
beténkande SOU 2012:70 Okad och sikrare cykling — en éversyn av regler ur
ett cyklingsperspektiv (fortsattningsvis Cyklingsutredningen).

I utredningen konstaterades bl.a. att cyklingens intressen i huvudsak kan
tillgodoses inom ramen for gallande lagstiftning och planeringsprocesser och
att det inte framst &r regeldndringar som krdvs utan incitament for att lag-
stiftningen och planeringsprocesserna ska tillimpas pa ett sddant satt att
cyklingen beaktas. Utredaren menade ocksd att det behovs ytterligare
ekonomiska satsningar pa cykling och en okad politisk prioritering av
cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren understrok att 6kad
tillganglighet och framkomlighet och 6kad sékerhet och trygghet for cyklister
&r avgorande for att 6ka cyklingen. Utredaren menade att for detta kravs det
att cykling ses som ett eget transportsatt inom trafikslaget vdg men att det
liksom Gvriga transportsatt hanteras utifran sina egna forutsattningar. Nar det
géller trafikregler av betydelse for cykling konstaterade utredaren att de flesta
problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfoér 16ses béttre genom
atgarder i trafikmiljon. Nar det galler cykelparkeringar framholl utredaren att
ett arbete med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid storre
kollektivtrafiknoder bor pabérjas. Utredaren menade dven att det behover tas
fram utvecklingsplaner for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt
behover faststéllas. Mot bakgrund av Cyklingsutredningens forslag beslutade
regeringen om flera férordningsandringar for att forbattra forutsattningarna for
cykling och dessa tradde i kraft hosten 2014.

Den nationella cykelstrategin

Regeringen presenterade den 28 april 2017 en nationell cykelstrategi for 6kad
och séker cykling. | forordet till strategin anges att den nationella cykel-
strategin &r den forsta i sitt slag och har som 6vergripande syfte att frdmja en
Okad och séker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for regeringens
ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjalpa berorda aktorer att ta sitt
ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det fortsatta gemensamma
arbetet och ska bade féljas upp och vidareutvecklas. | férordet anges vidare att
det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin utgar fran dagens ansvars-
fordelning och att det darfor ar beroende av berérda aktorers vilja och formaga
att bidra. De verktyg som regeringen framst har till sitt forfogande i strategin
ar regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning och utveckling. Strategin
innehaller beskrivningar av nulage och utmaningar samt prioriterade insats-
omraden som &r sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och séaker cykling.
De fem insatsomradena &r som féljer:

» Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

2019/20:TU9
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»  Oka fokus pa grupper av cyklister.

*  Frémja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur.
*  Frémja en séker cykeltrafik.

e Utveckla statistik och forskning.

Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen

Regeringen framhaller att cykeln har fatt en storre betydelse i samhalls-
planeringen men kan ges &nnu hogre prioritet. Det bor finnas potential att fora
over bilresor till cykel, framst inom och ndra tatorter. Planeringen av stéder
och tatorter har enligt regeringen stor paverkan pa rorelsemonster och val av
transportmedel. Vidare framhalls att transportsystemet behéver utvecklas i
samspel med andra samhéllsfunktioner sa att det skapas goda forutsattningar
for tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingér som ett
viktigt alternativ. Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill
bidra till att sprida goda exempel fran kommuner som framgéngsrikt lyckats
lyfta cykling i samhallsplaneringen. Regeringen pekar i strategin pd att den har
tagit initiativ till stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljéer och att
stdd kan sokas for bl.a. investeringar i anldggningar for cykeltrafik.

Oka fokus pé grupper av cyklister

| strategin konstateras att det behdvs mer kunskap om och 6kat fokus bade pa
befintliga och potentiella grupper av cyklister och pé vilka effekter olika
atgarder har for cykling. Det fortsatta arbetet bor enligt regeringen forstarka
positiva trender inom cykling och f& fler att borja cykla.

Strategin 4r dven inriktad pa att forbattra forutsattningarna for okad fysisk
aktivitet bland barn och unga genom okat cyklande. Cykling kan enligt
regeringen ha en positiv inverkan pa tillganglighet till arbete, studier och
fritidsaktiviteter. Regeringen beddémer vidare att nyanlanda och andra grupper
bland utrikes fodda kan ha behov av att lara sig att cykla och av att fa 6kade
kunskaper om trafikregler och lampliga beteenden i olika trafiksituationer. Ett
satt att paverka val av transportmedel ar enligt regeringen att informera om
cyklingens fordelar. Regeringen pekar ocksa pa att det fortsatta arbetet bor
inriktas pa att ta fram en nulagesbild av befintliga turist- och rekreationsleder,
oka kunskapen om vad som utmérker framgangsrika cykelleder samt ta fram
forslag till hur omradet kan utvecklas.

Fréamja en mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur

| strategin pekar regeringen pa att den ser ett behov av att utveckla cykel-
vagnatet och att detta handlar om saval att forbattra befintlig infrastruktur som
att skapa nya cykelforbindelser. For att cykeln ska vara ett attraktivt transport-
medel &r det enligt regeringen viktigt att cykelvdgnatet hdnger samman lokalt
och regionalt och att det ar kopplat till malpunkter i samhallet. Regeringen
framhaller att forbéttringar i driften och underhallet av cykelvagnatet har
betydelse for att fler ska cykla och for att oka trafiksdkerheten. Cykel-
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infrastrukturen behdver enligt regeringen ocksa klara av en storre mangfald av
cyKlister, och regeringen vill darfor se demonstrationsprojekt som syftar till
Okad och sékrare cykling. Regeringen avser att prova mojligheten att genom
en andring i trafikférordningen lata kommunerna inratta sarskilda cykelgator.
Regeringen menar ocksa att det bér utredas om det under vissa forutséttningar
ar mojligt att medge undantag fran reglerna om stopplikt vid réd signal nar
fordonet gor en hogersvéng, vilket skulle gélla samtliga fordonsslag. Vidare
anser regeringen att cyklingen behdver géras smidigare, sakrare och mer
attraktiv, och for dessa andamal kan det beh6vas nya innovativa Iésningar i
form av t.ex. ny ytbeldggning, mer anpassade cykelparkeringar och nya ITS-
lésningar (intelligenta transportlosningar) for cykel. Enligt regeringen behdvs
ett 6kat helhetsperspektiv och ibland helt nya lésningar.

Framja en saker cykeltrafik

I strategin framhalls att det behover bli sakrare att cykla for att cykeln ska bli
mer attraktiv som transportmedel. Utformningen och underhéllet av infra-
strukturen ska enligt regeringen anpassas efter cyklisternas behov. Regeringen
pekar pa att underhallet har stor betydelse for sakerheten eftersom en stor del
av de allvarliga cykelolyckorna beror pa halka eller ojamnheter i vagbanan. |
miljoer dar bilister och cyklister delar utrymme &r det enligt regeringen viktigt
att bilarnas hastighet sa langt som mojligt anpassas sa att kollisioner inte leder
till dodsfall eller allvarliga skador. Regeringen pekar pa att den darfor i
september 2016 gav Trafikanalys ett uppdrag som innefattar att utreda saval
de finansiella som de legala forutséttningarna for och konsekvenserna av en
sinkt bashastighet i titort. Aven vikten av sikrare fordon samt béttre skydd
och information lyfts upp.

Utveckla statistik och forskning

| strategin konstateras att forskning och ny kunskap ar avgérande i det fortsatta
arbetet med 6kad och séker cykling. Cyklandets koppling till folkhédlsan bor
enligt regeringen dven i fortsattningen vara ett prioriterat utvecklingsomrade.
Regeringen framhaller att den ser positivt pa att effektsamband tas fram,
uppdateras och sprids. Regeringen uttalar att den avser att forbattra forut-
sattningarna for uppfoljning av cyklandet och att den ocksa avser att se
narmare pa de behov som finns inom cykelforskningen, bl.a. nar det galler hur
den kan samordnas pa ett battre satt.

Genomfdrande och uppféljning

| strategin framhaller regeringen vikten av att folja upp saval den fortsatta
utvecklingen inom cyklandet som det arbete som genomfors for dkad och
saker cykling. Regeringen anger aven att den avser att genomfara atgarder som
stottar den rekommenderade riktningen i strategin.

2019/20:TU9
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Oversyn av regler med betydelse for cykling

Parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi gjordes en
oversyn av regler med betydelse for cykling. Overvagandena presenterades
varen 2017 i departementspromemorian Cykelregler (N2017/03102/TIF).

I promemorian konstateras att ett 6kat resande och transporter med cykel &r
viktiga faktorer for att astadkomma ett hallbart transportsystem. Forut-
séttningarna for att vélja cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt som
tillforlitligheten, tryggheten och bekvamligheten for cyklisterna okas. |
promemorian framhalls vikten av att det finns en god infrastruktur att cykla pa
och att trafikmiljon bér planeras och utformas pa ett sddant sitt att trafikanter
naturligt upptrader pa det sétt som &r avsett. For detta kravs att trafikmiljon
stoder de trafikregler som finns. | promemorian konstateras vidare att
trafikanter inte ar nagon enhetlig grupp och att det finns en mangd olika skal
till att man befinner sig i trafiken, ndgot som i sin tur innebér att det ar en
mangd olika intressen som ska samsas och att det standigt uppstar nya
situationer i trafiken.

Promemorian om cykelregler togs fram mot bakgrund av de tva tillkanna-
givanden som riksdagen riktade till regeringen varen 2015 i syfte att frimja
cykling (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). | promemorian understryks att
det ar viktigt att stimulera langsiktigt hallbara transportlésningar, sarskilt inom
kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik. Vidare framhalls att atgarder inom
cykeltrafik kan bidra till att nd flera samhéllsmél, sésom att minska resandets
miljépaverkan, minska trangseln i tatorter och bidra till en battre folkhalsa.

Utifran Gversynen har ett antal regelandringar darefter genomforts som
avser foljande:

— vagmarkering for cykelbox

— forenklad markering av cykelpassage och cykeldverfart

— lokaliseringsmarken for gang- och cykelhanvisning

— géende pa gang- och cykelbana

— markering av 6vergangsstalle pa cykelbana.

Myndigheter och organisationer m.m.

Myndigheter m.m.

I enlighet med sin myndighetinstruktion ska Trafikverket med utgangspunkt i
ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infra-
strukturplaneringen samt for byggande och drift av bl.a. statliga végar.
Trafikverket ska med utgdngspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa
forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt kon-
kurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem och verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Till Trafikverkets uppgifter hor dven att bl.a.
samla in, sprida och analysera information pa ett antal omraden, sammanstalla
uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tillhandahalla trafik-
prognoser. Trafikverket ska &ven arligen lamna ett antal redovisningar till
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regeringen och pa olika satt bistd Trafikanalys i denna myndighets
redovisningar till regeringen. Utifran synen pa cykeln som en viktig del av ett
fungerande transportsystem tillhor det Trafikverkets uppgifter att skapa
forutsattningar for 6kad och séker cykling.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstdndsgivning och
kontroll av att reglerna féljs. Styrelsen genomfor &ven analyser av vagtrafiken
dér bl.a. cykling ingdr och tillhandahéller information om personskador och
olyckor i vagtransportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksam-
heten som forvaltar och utvecklar informationssystemet Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (Strada).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvéardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.
Trafikanalys ska bl.a. svara for resvaneundersokningar och gora regelbundna
beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet. Myndigheten genom-
for dven uppfoljningar av bl.a. cyklandets utveckling i Sverige. Trafikanalys
ska aven kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhéllsekonomiska analyser.

Statens vidg- och transportforskningsinstitut (VTI) fick vid arsskiftet
2017/18 i uppdrag av regeringen att vara administrativ vard for Sveriges nya
nationella kunskapscentrum for forskning och utbildning om cykling.
Cykelcentrum invigdes i mars 2018. Satsningen uppgar till 5 miljoner kronor
per ar under perioden 2018-2021, och VTI ska rapportera uppdraget till
Infrastrukturdepartementet (tidigare Naringsdepartementet) senast den 31
oktober varje &r. Som administrativ vard ska VT tillsammans med bl.a. andra
forskare, intresseorganisationer, myndigheter och infrastrukturhallare
utveckla cyklingens roll i Sverige. Cykelcentrum ska arbeta for att 6ka det
tvérvetenskapliga samarbetet och knyta forskningen nérmare till de problem
som kommuner och andra aktorer har i sin strdvan att gora det enklare och
sikrare att cykla. 1 Cykelcentrums uppgifter ingar dven att siakra en 1angsiktig
kunskapsuppbyggnad inom cykelomradet, tex. genom att etablera
doktorandprogram, verka for att kunskapen férmedlas inom hdgre utbildning
samt anordna utbildningar for verksamma i branschen. Till Cykelcentrums
uppgifter hér aven att samla och sprida kunskap, genom bl.a. kunskaps-
sammanstéllningar, webbportaler och seminarier.

Sveriges kommuner och regioner

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR, tidigare Sveriges Kommuner och
Landsting, SKL) arbetar med att forbattra forutsattningarna for att cyklister
ska kunna cykla pa ett sakert och smidigt satt. SKR arrangerar konferenser och
seminarier, bevakar cykelfragor pa nationell niva samt sprider goda exempel
och kunskap i form av handbdcker, rapporter och skrifter. SKR har dven
regeringens uppdrag att samla och sprida goda exempel pa insatser som bidrar

2019/20:TU9

11



2019/20:TU9

12

REDOGORELSE FOR ARENDET

till 6kat cyklande. SKR har gjort en dversyn av de handbdcker och andra
skrifter som finns att tillgd for kommuner som behdver stod i cykelfragor.
Syftet med 6versynen har varit att ge dels en samlad bild av vad som finns
skrivet, dels vagledning om vilka delar av cykelomradet som bor prioriteras i
framtida projekt.

I manga kommuner finns det inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns det flera cykelorganisationer. Svensk Cykling &r en paraply-
organisation som arbetar med information och opinionsbildning om cykling.
Syftet &r att 6ka cyklandet i Sverige och att forbattra forutsattningarna for
cykling i ett bredare perspektiv. 1 Svensk Cykling ingar organisationerna
Cykelbranschen,  Cykelframjandet, = Naturskyddsfoéreningen,  Svenska
Cykelforbundet (SCF), Svenska Cykelstader och Vétternrundan.

Cykelframjandet &r en intresseorganisation foér cyklister i Sverige och
jobbar for en béttre cykelmiljé i Sverige, bl.a. genom att driva olika projekt,
erbjuda cykelutbildningar eller paverka politiker och trafikplanerare. Arbetet
bedrivs saval lokalt som pa riksniva med syfte att frimja cykling for att uppna
battre miljo och halsa och for att fa en séaker trafikmiljo i hela landet. Vidare
arbetar man bl.a. med trafik- och infrastrukturfrigor, kampanjer och
aktiviteter, cykelturism och cykelturer.

Svenska Cykelforbundet (SCF) bildades 1900 och &r ett av landets &aldsta
specialidrottsforbund. SCF bestdr av 20 distriktsforound och ca 485
foreningar. SCF &r anslutet till Internationella cykelforbundet, Europeiska
cykelforbundet, Nordiska cykelférbundet, Riksidrottsforbundet och Sveriges
olympiska kommitté.

Cykelbranschen hette tidigare FoG (Svenska Cykelfabrikant- och
Grossistforeningen) och har funnits sedan 1907. Cykelbranschen bestar av
landets ledande varumarken inom cykel nar det galler bade forsaljning och till-
verkning. Cykelbranschen stravar efter att cykeln ska fa en hogre status, bl.a.
genom arbetet med europeiska cykelstandarder. Foreningen anser att Sverige
framfor allt behdver fler cykelbanor till och i staderna s att cykeln far sin
rattmatiga plats.

Svenska Cykelstader ar en forening som bildades i maj 2015 och bestar av
kommuner, regioner och organisationer. Ordinarie medlemmar ar 31 svenska
kommuner och fyra regioner. Foreningen stods dven av sju associerade
medlemmar. Svenska Cykelstdader har som malséttning att 6ka andelen
cykelresor, forbattra forutsattningarna for att cykla och héja cyklingens status
bland de aktérer som &r aktiva inom transportsektorn pa kommunal, regional
och nationell niva. Foreningen fungerar som en plattform for opinionsarbete,
kunskapsutbyte och samverkan mellan dess medlemmar och bedriver dven ett
nara samarbete med cykelorganisationer som bl.a. Svensk Cykling och
Cykelframjandet.
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Nationella cykelradet

Nationella cykelradet ar ett samverkansforum for det nationella arbetet for en
okad och saker cykling som leds av Trafikverket. Ut6ver Trafikverket ingar
aven Boverket, Cykelframjandet, Naturvardsverket, Svensk Cykling, SKR,
Transportstyrelsen, Region Soérmland, Folkhdlsomyndigheten, Goteborgs
stad, Linképings kommun och VTI. Sedan véaren 2014 tar det nationella
cykelrddet fram nationella cykelbokslut. Syftet med de nationella cykel-
boksluten &r att félja upp och redovisa cyklandets utveckling i Sverige kopplat
till de transportpolitiska mélen. Det senaste nationella cykelbokslutet avser
2018 (Trafikverket 2019:104).
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Utskottets overviaganden

Mal och insatser for 6kad cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om malséattningar, om en konkret
handlingsplan for 6kat cyklande och om uppdrag for 6kad mobilitet.
Utskottet hénvisar bl.a. till den nationella cykelstrategi som
regeringen har presenterat med inriktning pa 6kad och séker cykling.
Utskottet valkomnar att regeringen har vidtagit ett antal atgarder for
att framja utvecklingen inom omradet och ser positivt pa
regeringens uppdrag till Trafikanalys att formulera mojliga
malsattningar for 6kad cykling pa nationell niva.
Jamfor reservation 1 (M).

Bakgrund

Véren 2009 godkande riksdagen regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal och tillnérande funktions- och hansynsmal (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Enligt en av regeringens
preciseringar for funktionsmalet ska forutsattningarna for att vélja kollektiv-
trafik, gang och cykel forbattras. Enligt hansynsmalet ska transportsystemets
utformning, funktion och anvdndning anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) foreslar i motion 2019/20:184
yrkande 2 att det sétts ett dubbleringsmal till 2030 for antalet resor som gors
med cykel. Motiondrerna pekar pa att Sverige till skillnad fran manga andra
lander t.ex. saknar ett nationellt cykelmal.

Emma Berginger (MP) foreslar i motion 2019/20:1529 yrkande 2 att
Trafikverket ska fa i uppdrag att arbeta for en 6kad aktiv mobilitet. Enligt
motiondren kan folkhalsan forbattras och en rad olika sjukdomar férebyggas
genom &tgarder for en okad aktiv mobilitet, sisom transporter med gang och
cykel.

Jessika Roswall m.fl. (M) framfor i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
52 att regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under innevarande
mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet. For att fler ska vdga anvanda
sig av cykeln maste det bli sékrare att cykla och béttre framkomlighet. En
nationell handlingsplan bor enligt motionérerna vara utformad i dialog med
regioner, kommuner och branschen.
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Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP) foreslar i motion
2019/20:3304 yrkande 1 ett nationellt mal for 6kad cykling. Motionarerna
pekar pa att det i dagslaget saknas ett sadant mal. For att atgarder och resurser
ska kunna inriktas pa att 6ka cykeltrafiken behovs det enligt motionarerna ett
konkret nationellt mal for hur mycket cykeltrafiken ska ¢ka. Motiondrerna
anser att malet kan vara differentierat utifrn geografiska och demografiska
forutsattningar och ska ligga till grund for Trafikverkets och andra berérda
myndigheters arbete med transportinfrastruktur i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Atgarder for okad cykling

Nar det galler frdgan om att utarbeta en handlingsplan eller utarbeta uppdrag
for 6kat cyklande i hela landet vill utskottet inledningsvis framhalla att det ar
mycket positivt att regeringen i april 2017 presenterade en nationell
cykelstrategi med det uttalade syftet att frimja en dkad och saker cykling. |
den nationella cykelstrategin lyfter regeringen fram fem insatsomraden som
sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och séker cykling. Enligt regeringen kommer
utvecklingen inom dessa att foljas s& att regeringen och 6vriga relevanta
aktdrer kan fortsdtta att arbeta och sékerstélla att arbetet leder i dnskvérd
riktning. De fem insatsomradena ar som foljer:

— Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

— Oka fokus pa grupper av cyklister.

— Framja en mer funktionell och anvéndarvanlig infrastruktur.
— Framja en saker cykeltrafik.

— Utveckla statistik och forskning.

Regeringen anger i den nationella cykelstrategin att den avser att vidta atgarder
som stottar den rekommenderade riktningen i strategin samt att folja det
fortsatta arbetet, vilket utskottet vélkomnar.

Utskottet ser dven positivt pa att regeringen i anslutning till den nationella
cykelstrategin har gett VTI i uppdrag att under perioden 2018-2021 leda
Cykelcentrum, som é&r ett nationellt kunskapscentrum for cykel. VTI kommer
som en del i detta att fungera som administrativ vérd och leda arbetet med att
samla forskning och utbildning inom cykling. Satsningen uppgar till
5 miljoner kronor per ar under perioden 2018-2021, och VTI ska arligen
rapportera uppdraget till Infrastrukturdepartementet senast den 31 oktober.
Cykelcentrum invigdes i mars 2018.

Vidare ser utskottet positivt pa Trafikverkets uppgift att leda det nationella
cykelradet, som ar ett samverkansforum for det nationella arbetet for en 6kad
och séker cykling och dar dven Boverket, Cykelframjandet, Naturvardsverket,
Svensk Cykling, SKR, Transportstyrelsen, Region Sérmland, Linkopings
kommun och VTI ingdr. Sedan varen 2014 tar det nationella cykelradet fram
nationella cykelbokslut med syftet att folja upp och redovisa cyklandets
utveckling i Sverige kopplat till de transportpolitiska malen.
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Utskottet valkomnar &ven vad regeringen framholl i budgetpropositionen
for 2020 om att en 6kad och séker cykling kan bidra till att minska resandets
miljopaverkan och trangseln i tatorter samt bidra till en béttre folkhalsa (prop.
2019/20:1 utg.omr. 22). Regeringen betonade samtidigt att det fortsatta arbetet
for okad och saker cykling ar beroende av berdrda aktorers vilja och formaga
att bidra. Utskottet delar denna uppfattning och ser samtidigt positivt pé att
regeringen har avsatt sarskilda medel for att frimja 6kad cykling och att det
inom ramen for de insatsomraden som lyftes upp i cykelstrategin har beslutats
om ett antal uppdrag till myndigheter som har &terrapporterats. Enligt
regeringen &r inriktningen for det fortsatta arbetet att fortsatta att genomféra
strategin samt att f6lja upp och utvérdera de insatser som redan gjorts.

Mal

Néar det géller fragan om mal for 6kad cykling vill utskottet framhalla att
regeringen i den nationella cykelstrategin pekar pa ett antal politiska mal med
betydelse for en 6kad och saker cykling. Regeringen pekar bl.a. p& det
évergripande mélet for transportpolitiken som riksdagen har beslutat om och
som anger att en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet ska
sakerstallas samt att riksdagen darutover har beslutat om ett funktionsmal och
ett hansynsmal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU4, rskr. 2008/09:257 och
prop. 2013/14:1, bet. 2013/14:TU1, rskr. 2013/14:131). De bada malen har
konkretiserats av regeringen i form av preciseringar inom ett antal prioriterade
omraden, och en av preciseringarna for funktionsmalet ar att forutsattningarna
for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras. | enlighet med vad
trafikutskottet tidigare har efterfragat har regeringen fortydligat sin syn pé
forhallandet mellan funktionsmalet och hansynsmalet. | budgetpropositionen
for 2020 konstaterar regeringen att transportsystemet ska utvecklas mot det
overgripande transportpolitiska malet (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22, bet.
2017/18:TU1). Funktions- och hansynsmdlen &r jambordiga. Regeringen
anger vidare att den bedémer att funktionsmalet i huvudsak behéver utvecklas
inom ramen for hansynsmalet for att det évergripande transportpolitiska malet
ska kunna nas. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill vidare pdminna om det uppdrag som Trafikanalys fick i april
2017 i vilket det bl.a. ingick att formulera mojliga malsattningar for okad
cykling pd nationell niva, att analysera bl.a. fordelar och nackdelar med att
satta mal for 6kad cykling samt att redogora for vilka konsekvenserna skulle
bli om de matmetoder, framjandeatgarder och mal som Trafikanalys
rekommenderar faststélls. Trafikanalys presenterade i januari 2018 rapporten
Cykeltrafik — méatmetoder och nationella mél (2018:1). | rapporten pekar
Trafikanalys pa att en 6kad och sdker cykling kan bidra till manga viktiga
samhallsmal som bl.a. folkhalsa, miljo, tillganglighet och sysselséttning samt
att det pa regional och kommunal nivd férekommer malsattningar som
anknyter till alla de nationella mal som cykling har potential att bidra till.
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Trafikanalys framhaller att en 6kad cykling inte &r ett mal i sin egen ratt utan
ett instrument eller medel for att na andra mal. | utformningen av politik och
atgarder for att uppna en 6kad cykling maste det alltid vara de verkliga, i sig
efterstravansvarda, malen som satts i fokus. Trafikanalys menar att den dagliga
cyklingen i tatorter ar den cykling som har storst potential att bidra till manga
andra mal, och att om ett etappmal for okad cykling ska faststallas ar det
lampligt att malet tar sikte pa den delen av cyklingen. Mot denna bakgrund
foreslar Trafikanalys ett mojligt nationellt mal om okad cykling som
framhaller att den okade cyklingen ska bidra till andra malsattningar, och att
detta mél kompletteras med ett sarskilt etappmal som galler okad cykling i
tatorter.

Utskottet vill i sammanhanget aven peka pa att regeringen i april 2018
beslutade om ett nytt etappmal i miljomalssystemet inriktat pa att begransa
utslapp fran vagtrafik i storre tatorter. Malet ar att andelen persontransporter
med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025,
uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for
géng-, cykel- och kollektivtrafik. Regeringen gav i augusti 2018 Trafikanalys
i uppdrag att félja upp det beslutade etappmalet och att utifrén de skilda
forutsattningar som rader i kommunerna, t.ex. befolkningsmangd eller
befolkningstathet, foresld indikativa malnivaer for kommuner med olika
forutsattningar (N2018/04588/TS). Trafikanalys redovisade uppdraget i april
2019 (rapport 2019:7). | rapporten bedémer Trafikanalys att det finns
anledning att foresla fyra indikativa malnivéer for olika kommungrupper eller
sammanslagningar av kommungrupper. Trafikanalys pekar pa att det finns
olika forutsattningar i varje kommungrupp som gor att det ar stora skillnader
mellan hogsta och lagsta andel gang-, cykel- och kollektivtrafik. Enligt
Trafikanalys ska de indikativa mal som foreslas motsvara mal for medelvardet
som ska uppnas inom respektive kommungrupp och ska inte ses som ett
normativt vérde som varje enskild kommun i gruppen bor efterstrava. Enligt
Trafikanalys kommer det i varje kommungrupp att finnas bade kommuner som
nér 6ver det indikativa malet och kommuner som inte alls ndr malet. Indikativa
mal kan enligt Trafikanalys vara en utgangspunkt for en lokal process att
faststélla ett mél som &r relevant for den enskilda kommunen.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att den nationella cykelstrategi som
regeringen har presenterat har en 6kad och séker cykling som inriktning och
valkomnar att regeringen har vidtagit ett antal atgarder for att framja
utvecklingen inom omradet. Utskottet har tidigare uppmarksammat att det
vore valkommet med en ytterligare precisering av malen och understrukit
vikten av mal och uppféljning for 6kad och saker cykling. Enligt utskottets
mening ar det darfor mycket positivt att Trafikanalys har genomfort ett
uppdrag med sérskilt fokus pa detta. Mot bakgrund av vad som hér har anforts
finner utskottet inte att det finns anledning att ta nagot initiativ pd omradet och
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avstyrker darmed motionerna 2019/20:184 (C) yrkande 2, 2019/20:1529 (MP)
yrkande 2, 2019/20:2597 (M) yrkande 52 och 2019/20:3304 (MP) yrkande 1.

Infrastruktur for 6kad cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i transport-
infrastrukturen. Utskottet hanvisar bl.a. till den nationella plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 som regeringen beslutade om i
maj 2018. Utskottet framhaller samtidigt att det ar viktigt att
infrastrukturen for cykling utformas pa ett sddant satt att resvagarna
och darmed restiderna med cykel sa langt som majligt upplevs som
ett fullgott alternativ till andra transporter som har en storre
miljopaverkan och att fler darfor valjer att anvanda cykeln som
transportmedel.
Jamfor reservation 2 (M), 3 (SD), 4 (C), 5 (V) och 6 (L).

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Beslut om vilka transportinfrastrukturatgarder staten ska vidta fattas genom en
s.k. ekonomisk planeringsprocess. Fran och med planeringsperioden 2014—
2025 tillampas den modell for ekonomisk planering av transportinfrastruktur
som presenterades i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Modellen
omfattar inriktningsplanering, langsiktig &tgardsplanering och planering av
genomfoérande av atgérder pa kort och medellang sikt.

Enligt modellen bér infrastrukturplaneringens langsiktiga inriktning om-
provas ungefar en gang per mandatperiod. Inriktningsplaneringen avslutas
med att riksdagen beslutar om en ekonomisk ram och inriktningen infor en
kommande planeringsperiod pd minst tio ar. Som grund for riksdagens
inriktningsbeslut presenterar regeringen en infrastrukturproposition, som i sin
tur baseras pa underlag fran bl.a. Trafikverket.

Utifran de forutsattningar som riksdagens inriktningsbeslut ger gors en
langsiktig atgardsplanering. Den utmynnar i att regeringen faststiller en
nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet
samt ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for den aktuella perioden. Som underlag for beslutet
utarbetas ett forslag till en nationell plan av Trafikverket och forslag till
lansplaner av respektive lansplaneupprattare, dvs. regionen.

I vilken takt atgarder i den nationella planen ska fa genomforas beslutas
arligen. Baserat pa forslag fran Trafikverket fattar regeringen ett beslut om
vilka atgarder som far byggstartas de tre narmast foljande aren (ar 1-3) och ett
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beslut om vilka atgarder som bor forberedas for byggstart de tre darpa foljande
aren. Vid sidan av den ekonomiska planeringen finns en process for fysisk
planering av allminna vagar och jarnvagar dar frdgor om lokalisering,
utformning och miljopaverkan hanteras. Om det finns nddvandiga avgdranden
enligt tillampliga regelverk kan Trafikverket fatta beslut om byggstart for de
atgarder som ingar i regeringens beslut for ar 1-3.

Ansvarsfordelning for planering, drift och underhall av
cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Trafikverket tar &ven fram standarder for att skapa
forutsattningar for en bra cykelinfrastruktur pa det vagnat dar myndigheten ar
vaghéllare som &ven andra vaghdllare kan anvinda sig av. Trafikverket
ansvarar for utvecklingen av det statliga nationella vignatet, som bestar av ca
800 mil vdg, medan de regionala planupprattarna ansvarar for planeringen av
cykelvagar langs det 6vriga statliga vagnétet, vilket bestar av ca 9 000 mil vag.
Trafikverket ansvarar for drift och underhdll och for att &tgarder som &r
beslutade om i den nationella planen och l&nsplanerna blir genomfdrda.
Kommunerna ansvarar for atgarder langs kommunala véagar och gator.

Den nationella planen for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket remitterade den 31 augusti 2017 ett férslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 till ett antal remissinstanser som gavs mojlighet
att senast den 30 november 2017 lamna synpunkter pa forslaget till Nérings-
departementet.

I forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekade
Trafikverket pd att sakerheten for cyklister ar oacceptabelt 1g och riskerar att
forsamras. Den storsta andelen allvarligt skadade i trafikolyckor &r cyklister,
och denna grupp har inte minskat de senaste aren. Tvartom visar analyser att
om cykeltrafiken okar kommer det att leda till ett 6kat antal omkomna och
allvarligt skadade cyklister, om inte motatgarder satts in. Trafikverket
konstaterade vidare att bristerna i cyklisters sakerhet i htg grad ar kopplade
till brister i infrastrukturens utformning och skotsel, samtidigt som det dven
finns sékerhetsbrister i cykeln som fordon, beteenden och anvandningen av
cykelhjélm.

Trafikverket pekade pd att prioriteringar inom ramen for den nationella
planen tillsammans med lansplanerna har stor paverkan pa majligheten till
saker cykling langs statlig infrastruktur, genom bl.a. investeringsatgéarder och
underhallsatgarder. Trafikverket uttalade &ven att den nationella planen
dessutom kan bidra med statlig medfinansiering till atgarder péa det
kommunala végnatet genom stadsmiljoavtal. Mycket av cyklandet sker
utanfor det statliga vagnatet, vilket enligt Trafikverket innebér att samordning
med andra aktorers, framst kommunernas, insatser &r av stor betydelse.
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I forslaget till nationell plan foér perioden foreslog Trafikverket att
ca 1,5 miljarder kronor satsas pa cykelvagar langs nationella vagar inom
ramen for trimnings- och miljoatgarder, framfor allt cykelvagar som forbattrar
mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Vidare framhélls att
cykling ménga génger ar kombinerat med en kollektivtrafikresa och att
forslaget darfor ocksd innehaller atgarder som forbattrar mojligheterna att
parkera cyklar vid viktiga bytespunkter, framfér allt vid busshallplatser langs
infartsleder till storre tatorter.

I den nationella planen ingér vidare satsningar pa trafiksakerhetsh6jande
atgarder som gang- och cykelpassager och portar. Malséttningen &r att vidta
atgarder dar potentialen for en 6kad och séker cykling ar storst. Det innebéar
satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter som skapar
sammanhangande sikra strak framst for pendling till arbete och studier.
Planforslaget innehaller ocksa investeringar som innefattar cykelatgarder.

Under planperioden foreslds dven en satsning pa forbattrat underhall av
cykelvagar langs nationella och regionala vagnat som anvands frekvent aret
om. | forslaget till nationell plan framhalls att behovet av forbattringar framst
galler vintertid eftersom tillgangligheten behover forbéattras aret om.

I forslaget till nationell plan redogors for vad planforslaget forsoker 16sa
med utgangspunkt fran konstaterade tillstdnd och brister i forhallande till de
transportpolitiska malen. 1 en samlad méluppfyllelsebedomning konstateras
att en av de allvarligaste bristerna nar det galler funktionsmélet &r ett stort
behov av mer sammanhangande cykelvagnat med god underhallsstandard.
Samtidigt konstateras att prioriteringar i den nationella planen har méttlig till
stor paverkan, beroende pa hur atgarderna genomfors i samverkan med andra
aktorers atgarder, da den storsta delen cykelvagar ligger pa regional och
kommunal infrastruktur.

Regeringen fattade den 31 maj 2018 beslut om en nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (Faststéllelse av nationell trafikslags-
overgripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018—2029, beslut
om byggstarter 2018-2020, beslut om forberedelse for byggstarter 2021-2023
samt faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2018-2029).
Regeringen fattade beslut om en skrivelse till riksdagen med anledning av den
faststallda planen den 14 juni 2018 (skr. 2017/18:278). Skrivelsen behandlades
darefter av trafikutskottet under varen 2019 (bet. 2018/19:TU5).

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) foreslar i motion 2019/20:184
yrkande 1 att Trafikverket i sitt regleringshrev far ett uttalat krav att gora
cykling till ett eget trafikslag. Om cykling upptas som ett trafikslag vid sidan
av végtrafiken och inte som i dag ett trafiksétt inom detsamma bor det enligt
motiondrerna kunna medfora att cyklingen ges ett utrymme i den nationella
pott for infrastrukturinvesteringar som det fattas beslut om.
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I samma motion efterfragas aven riktlinjer till kommunerna fran Boverket
for att Sveriges stader ska utformas med en hogre prioritet for cykeltrafiken
(yrkande 3). Motiondrerna menar att sadana riktlinjer behdvs for att beakta
bostadernas placering i forhallande till bl.a. skolor, arbetsplatser, handel och
restauranger.

Motiondrerna anser vidare att en nationell handbok fér utformning av
cykelparkeringar bor tas fram (yrkande 4). Motionarerna pekar pa att cyklar ar
olika och att det ar stor skillnad pd om en cykel ska parkeras for ett snabbt
bestk i en affar eller vara parkerad en hel dag vid en station. Kommunerna ska
enligt motiondrerna darfor arbeta efter tydliga normer och riktlinjer fér
cykelparkeringar sa att Sveriges cyklister far cykelparkeringar som haller
mattet.

I samma motion framhalls dven behovet av infrastruktur (yrkande 5). Enligt
motiondrerna saknas det infrastruktur for att ta till vara den potential som finns
i att fler véljer cykeln som transportmedel, och det behdver darfér byggas
héllbara livsmiljoer som i hogre utstrackning majliggor for enskilda att vélja
klimatvanliga transportsatt. Om infrastrukturen i hogre utstrdckning vore
anpassad for cykelpendling skulle enligt motionérerna fler vélja att cykla.

Motionarerna foreslar i samma motion en nationell cykelplan som utgar
fran att det byggs cykelbanor lings med det nationella vagnitet (yrkande 6).
Motionérerna anser att detta behdvs for att det inte ska vara som i dag da det i
manga fall bara finns mojlighet att cykla i vagrenen.

I samma motion foreslas en andring i vaglagen som gor det mojligt att
forlagga cykelvagar pa andra platser an langs det ordinarie vagnatet (yrkande
7). Motionarerna pekar pa att Trafikverket enligt lag inte far bygga friliggande
cykelvagar dar det inte finns ett funktionellt samband med en statlig allmén
vdg. Exempelvis kan inte en nationell plan eller l&nsplan finansiera bygge eller
drift av en gang- och cykelvag som gar genom en skog eller langs en jarnvag
dér det inte finns en vég. Enligt motionérerna kan detta leda till att vagar inte
byggs eller att de far omvédgar beroende pd minskade mojligheter till
markatkomst nar en markagare sager nej. Motionarerna anser att vaglagen i
dag ar omodern. Géng- och cykelvag borde enligt motionarerna likstallas med
bilvég i stéllet for att som i dag rdknas som tillbehor till vag.

Motionarerna anfor i samma motion att planen ocks& bor hantera de
saknade lankar som uppstatt i och med anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-
vdagarna med vajer (yrkande 8). Motionarerna anser att dessa omojliggor saker
cykeltrafik langs manga strackningar dar alternativa cykelvagar saknas.

Motionarerna pétalar vidare i samma motion behovet av val belysta
cykelbanor och andra trygghetsskapande atgarder som underlattar cykling aret
runt (yrkande 11). Motiondrerna anser att bra cykelbanor behdver vara
tillrackligt breda for att méjliggéra omkdrning samt val belysta sa att hinder
och korsningar syns val. Sékra cykelbanor innebar enligt motionérerna ocksa
att de ar val underhallna och inte har sprickor, hal, kanter eller utstickande
vegetation.
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Rickard Nordin (C) patalar i motion 2019/20:195 yrkande 1 behovet av
hansyn till samtliga trafikslag nar vagar byggs. Motionaren pekar pa att manga
vagar i Sverige har behov av underhallsatgarder och forbéattringar, bl.a. for att
forverkliga nollvisionen. | det pagaende arbetet for att minska antalet bil-
olyckor ar det vanligt att géra om végar till métesfria vagar med tva-plus-ett-
strackning med rafflor i vagbanan. Motionaren pekar pé att detta ibland tyvarr
ocksa for med sig att cyKklister, elcyklister och mopedister trangs undan da de
inte vagar kora langs med vagen langre. Enligt motiondren kravs har ett
helhetstank och en annan syn fran planerande myndigheter sa att inte cyklister,
elcyklister och mopedister far forsimrade forutsattningar. Enligt motionaren
ar det viktigt att skapa utrymme for alla och att inte bara ha bilisterna i atanke
nar vagar underhalls och forbattras. Motionaren anser att det darfor ar av
storsta vikt att regeringen ger i uppdrag till de myndigheter och beslutande
forsamlingar som ansvarar for végar och deras byggande att se till samtliga
trafikslag.

Per Lodenius (C) pekar i motion 2019/20:397 pa majligheten till fler
cykelvagar. Sett till bdde miljo och halsa ar cykeln ett fardmedel som kan
anvéndas mer dn i dag for t.ex. arbetspendling vid inte alltfér 1anga avstand
eller for att ta sig till fritidssysslor eller skola. Motiondren menar att detta
galler d&ven pé landsbygden. Enligt motiondren behdver det dock vidtas
atgarder for att detta ska kunna ske pa ett battre och sakrare satt da det vid
manga, ofta valtrafikerade, statliga vdgar annu saknas sakert utrymme for
cyklister. Enligt motiondren behdéver darfor fler cykelvagar projekteras och
byggas utefter de statliga végarna, inte minst runt omkring och i nérheten av
mindre och medelstora orter.

Magnus Manhammar (S) efterfragar i motion 2019/20:471 en oversyn i
infrastrukturplaneringen av forutsattningarna for att en storre andel av alla
bilvagar i Sverige pa sikt ska ha cykelbanor. Motionéren pekar pa att det i den
nationella cykelstrategin bl.a. foreslas att cykeln ska kunna ges hogre prioritet
i samhéllsplaneringen an bilar, sarskilt i tatort. Fler cykelvégar pa landsbygden
och i staderna ger enligt motiondren bade en friskare befolkning och en
milj6vanligare trafik. Enligt motiondren bor regeringen darfor fa i uppdrag att
utreda mojligheterna att planera for cykelbanor utmed alla stérre vagbyggen
fran borjan och att bygga till cykelbanor pa de végar dar sddana saknas.
Motionaren pekar vidare pa att det ar viktigt att majligheten att cykla inte tas
bort ndr nya, mer trafiksékra vagar byggs, t.ex. nar landsvagar byggs om till
tva-plus-ett-vagar. Dessa vagar bor fa tydligt avgransade cykelbanor si att
vagarna aven blir tillgangliga for cyklister. Motionaren framhéller dven
betydelsen av utbyggda och nya cykelvagar for turismen.

Jens Holm m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 1 att
regeringen bor aterkomma med forslag pa andring i vaglagen for att starka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mdjliggéra byggande av
gang- och cykelvagar utan krav pa allman samfardsel eller funktionellt
samband med statlig vag. Enligt motiondrerna &r ett hinder for 6kad cykling
myndigheternas tolkning av véglagen och anldggningslagen som innebér att
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cykelleder inte far byggas om de inte ligger i narheten av och har ett
funktionellt samband med en statlig vag for allman samfardsel. Att bygga
separata cykelvagar som inte &r i anslutning till bilvag har enligt motionérerna
tolkats std i strid med principen om allman samfardsel eller funktionellt
samband med bilvdg, och det finns darfor stort behov av att tydliggora
lagstiftningen sd att gang- och cykelvagar ska kunna byggas separat. Nar
cykelvagar inte definieras som allmén vag skapas enligt motionarerna ocksa
problem med &gandeskapet av den fardiga cykelvdgen och otydlighet om vem
som ansvarar for drift och underhall av den fardiga cykelvagen. Motionarerna
anser att vdglagen bor &ndras genom att begreppet funktionellt samband
omtolkas s att det tydliggors att gang- och cykelvagar kan byggas oavsett
koppling till vag for allman samfardsel samt att ansvaret for drift och underhall
av fardiga gang- och cykelvagar ska tydliggoras.

Motionarerna framhaller vidare i samma motion att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksékerheten for
bilister vid byggande av tva-plus-ett-vagar (yrkande 2). Motionarerna pekar
pd att staten och kommunerna har ett delat ansvar for att bidra till att det skapas
cykelnat som knyter ihop kommuner. Trafikverket behover enligt
motionérerna en tydligare grénsdragning for ndr investeringar ska goéras i
cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-végarnas utbyggnad. Dessa végar har ett
flertal férdelar men innebar ofta forsémrad framkomlighet for cyklister. Enligt
motionérerna behover darfor riktlinjerna till Trafikverket géras tydligare for
nar insatser ska goras for att atgarda saknade cykellankar i och med
anlaggande av tva-plus-ett-vag.

Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) foreslar i motion
2019/20:1530 yrkande 1 en statlig satsning pa cykelleder och cykelturism.
Motionarerna anser att det behovs en satsning pa cykelleder for att ta till vara
Sveriges cykelturismpotential. Enligt motiondrerna racker det inte med
marknadsforing. Det behdvs dven en god cykelinfrastruktur for att starka
Sverige som ett mal for cykelturister.

Motionarerna framhaller vidare i samma motion behovet av ett nationellt
stomvagnét for cykel (yrkande 2). Enligt motionérerna finns det en stor
potential att skapa battre forutsattningar for cykelturism och cykling pa
landsbygd genom att bygga ut ett nationellt stomvagnat av sammanhéngande
cykelleder.

Motiondrerna ©Onskar vidare att tillrdckliga avsattningar till cykel-
infrastruktur sakerstélls i lanstransportplanerna (yrkande 3). Motiondrerna
pekar pa att regionala cykelvagar huvudsakligen finansieras via lanstransport-
planerna for regional infrastruktur. Enligt motiondrerna visar samtidigt
erfarenheten aven fran ambitiosa regioner att det trots satsningar och 6kade
avséttningar till cykelinfrastruktur saknas tillrackliga medel for att bygga ut
cykelinfrastrukturen i tillfredsstdllande omfattning. Motiondrerna menar
darfor att regeringen i kommande nationell plan for transportinfrastruktur
behover sékerstélla att regionerna avsétter tillrackliga resurser for utbyggnad
av regionala cykelvagar.
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Motionarerna framhaller ocksa i samma motion behovet av att sékerstélla
cykeltillganglighet i samband med om- och utbyggnad av s.k. tva-plus-ett-
vagar (yrkande 4). Motiondrerna pekar pd att cykeltillgangligheten pa
landsbygden och mellan tétorter har forsamrats pa senare ar da satsningar pa
s.k. tva-plus-ett-vagar har genomforts och att det efter ombyggnader inte
langre & mojligt for cyklister att nyttja vdgen. Enligt motionédrerna behdver
Trafikverket framover sékerstédlla cykeltrafikens framkomlighet i samband
med ombyggnad av bilvigar och darutéver &terstalla framkomligheten for
cyklister vid redan genomférda ombyggnadsprojekt.

I samma motion foreslds vidare att vaglagen andras for att sakerstalla
markatkomst for cykelvégar (yrkande 5). Vid utbyggnad av cykelleder, bl.a.
Kattegattleden, har enligt motionarerna problemet med markatkomst for
anlaggande av cykelvag aktualiserats. Motionérerna pekar pa att vaglagens
definition av vag och kraven pa funktionellt samband och samfardsel innebar
att majligheten att fa raka och logiska cykelstrak omojliggors. En enskild
markégare kan med anledning av detta blockera en cykelvégsutbyggnad men
skulle inte kunna forhindra en utbyggnad av en vanlig vég. Enligt
motionarerna hindras vidare ocksé Trafikverket fran att genomfora satsningar
pé cykelvagar som inte har ett funktionellt samband med deras anlaggning.
Motiondrerna anser att dessa juridiska svarigheter har varit kinda ldnge och
behdver atgardas snarast.

Alireza Akhondi m.fl. (C) papekar i motion 2019/20:1741 att det finns ett
behov av att se Gver étgarder vad géller cyklar. Enligt motiondrerna har
cykling stor potential i Sverige. Samtidigt forsvaras anlaggningen av cykel-
strdk av skilda ambitioner i kommunerna, otillrackliga resurser och delat
ansvar mellan kommunerna och Trafikverket dar staten dragit tillbaka
finansiering av viktiga cykelstrak. For att fa verklig effekt skulle det enligt
motionarerna behdvas en gemensam kraftsamling och for att fa till stind en
samordnad, Kkostnadseffektiv utbyggnad behéver staten vara beredd pé
medfinansiering. Enligt motiondrerna behdver Trafikverket bli mer samarbets-
villigt nar det géller att anlagga cykelvagar langs bade nationella vagar och
lansvagar da det skapar forbattrade strdk for arbetspendling, mer levande
samhallen och forbattrade mojligheter for rekreation och turism. Genom att
man bygger ut nationella cykelleder runt om i Sverige kan besoksnédringen
stérkas dven i de mer glest befolkade delarna av landet. Det finns dock stora
utmaningar i Sverige i fraga om genomforande av infrastruktur for cykling
som bl.a. handlar om finansieringsproblematik och kommunal med-
finansiering. Enligt motionarerna maste det statliga finansieringsansvaret for
utbyggnad av cykelvagar 6ka, och Trafikverket bor i sitt regleringsbrev fa ett
uttalat krav att gora cykel till ett eget trafikslag. Véaglagen borde enligt
motiondrerna likstalla cykelvdg med bilvéag, sa att det inte maste byggas en
bilvag for att det ska ga att bygga en cykelvag. Motionarerna pekar vidare pa
att en nationell plan eller lansplan inte kan finansiera bygg eller drift av en
gang- och cykelvag som gar genom en skog eller langs en jarnvag dar det inte
finns en vég, vilket i sin tur kan leda till att cykelvégarna inte alls byggs eller
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far omvagar pa grund av minskade mojligheter att fa markatkomst om en
marké&gare sdger nej.

Ulrika Jorgensen (M) betonar i motion 2019/20:1947 behovet av sékra
pendlingsvagar for cyklister. Motionaren pekar pa att andelen som pendlar
med cykel okar i de storre staderna och att satsningen pa elcyklar har skapat
en typ av cykelpendling samtidigt som en ny typ av cyklar har borjat séljas for
transport av barn eller last framtill. Motionaren pekar vidare pé forskning som
visar att vagunderlaget som halka, rullgrus och ojdmnheter &r den storsta
orsaken till singelolyckor pé cykel. Att skapa sékra pendlingsvagar for cyklar
i prioriterade huvudstrak i de storre staderna bidrar enligt motionaren aven till
en béttre folkhdlsa. Dessa pendlingsvagar ska vara breda nog att rymma en
samtrafik av pendlingscykel, elcykel, ladcyklar och racercyklar och i moj-
ligaste man vara planskilda fran annan motortrafik och gangtrafikanter. For att
fa hojd sakerhet och en ny typ av pendlingsbeteende i staderna anser
motionaren att dessa pendlingsvagar bor prioriteras aret runt nar det galler
sopning, halkbekdmpning och gatuunderhall.

Jessika Roswall m.fl. (M) vill i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande 51
uppmuntra cykling genom att prioritera sammanhingande cykelstrdk och
snabbcykelvagar. Motionérerna framhaller att cykeln som transportmedel har
en rad fordelar, bl.a. en positiv inverkan pd héalsan och att den minskar
utslappen av véxthusgaser och trangseln. Motionérerna anser att det ar viktigt
att fa fler att valja cykeln och att det finns flera forbattringar att gora for
cyklister. En prioritering av sammanhingande cykelstrak och snabbcykel-
vagar i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen skulle enligt motionarerna pa
allvar gora cykeln till ett alternativ till bilen i manga av vara stader.

Motionarerna patalar vidare behovet av att framja anvandningen av elcyklar
genom att anpassa utformningen av infrastruktur for cykling (yrkande 53 i
denna del). Enligt motionarerna véljer vissa bort cykeln pa langa avstand
eftersom den upplevs som fysiskt utmanande eller for langsam. Lésningen pa
det ar enligt motiondrerna en elcykel som innebar att cyklisten kan ta sig fram
bekvamt och utan ndmnvérd anstrangning. En 6kad anvandning av elcykel
som transportmedel skulle enligt motiondrerna med storsta sannolikhet
innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand &n i
dag.

Helena Gellerman m.fl. (L) foreslar i kommittémotion 2019/20:2746
yrkande 17 i denna del satsningar pd fler sammanhangande regionala
cykelstrak for att gora det lattare att cykla langre strackor. Motionarerna pekar
pa att cyklingen 6kar snabbt i Sverige da allt fler upptacker hur smidigt det ar
att cykla till jobbet eller pa fritiden. Att fler cyklar ar enligt motionarerna bra
for bade miljon och folkhélsan, samtidigt som trangseln minskar i trafiken,
framfor allt i storstdderna. Enligt motionarerna ar ett problem fér manga
cyklister att det finns alltfér manga ogenomténkta trafikmiljéer som inte
framjar cyklingen och inte heller nagon sammanhéllen planering.
Motiondrerna pekar vidare pa att det inte &r rimligt att standarden pa
cykelvagen forsémras nédr man kommer till en kommungréns.
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Anders Akesson m.fl. (C) féreslar i kommittémotion 2019/20:3246 yrkande
14 en utredning av forutséttningarna for att via regelforandringar forbattra
framkomligheten med cykel. Motionérerna vill 6ka framkomligheten med
cykel genom att bygga fler lokala och regionala cykelbanor och s.k. cykel-
motorvagar. Motionarerna anser att cykling bor fa ta storre del av resurserna i
den nationella infrastrukturplaneringen och att det ar viktigt att se 6ver behovet
av atgarder, regelférenklingar och lagandringar som majliggér cykling i hela
landet. Motionarerna anser aven att cyklister och gangtrafikanter ska ges en
sékrare plats i trafikplaneringen genom t.ex. cykelfartsgator och sékra
korsningar och att parkeringsplatser langs gator omvandlas till cykelfélt.
Enligt motiondrerna skulle cyklandet kunna 6ka betydligt med bra cykelleder,
battre vinterunderhall pa cykelvagarna och béttre bytespunkter mellan cykel
och kollektiva fardmedel. En stor del av de beslut som rér cykeltrafik fattas
lokalt eller regionalt, och motionérerna anser darfor att den nationella nivan
maste skapa forutsattningar for regionalt och kommunalt samarbete och
enklare regler for uppforande av cykelinfrastruktur som cykelparkeringar.

Thomas Morell m.fl. (SD) framfér i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 26 att cykelstrdk och snabbcykelvégar bor prioriteras i utbyggnaden
av cykelinfrastrukturen — detta for att uppmuntra till 6kad cykling dé& det har
positiv inverkan pa halsan samtidigt som det innebar minskad trangsel i
trafiken och minskade utslapp av vaxthusgaser. Motiondrerna pekar samtidigt
pa att hansyn till framkomlighet for biltrafik samt trafiksikerhetsperspektivet
maste beaktas. Motionarerna menar att en sdan utbyggnad pa allvar skulle
medverka till att gora cykeln till ett attraktivt alternativ till bilen i manga av
vara stader.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i den sakpolitiska Gverens-
kommelse som gjordes mellan Socialdemokraterna, Centerpartiet, Liberalerna
och Miljopartiet i januari 2019 bl.a. anges att stadsmiljoavtalen ska utvecklas
och effektiviseras for att bl.a. framja alternativ till bil i stdderna liksom att
andelen som reser med cykel ska oka.

Satsningar pa cykelinfrastruktur och sammanhangande cykelvagnét

Utskottet vill i likhet med tidigare ar framhalla den stora betydelsen av att
infrastrukturen for cykling utformas bade trafiksakert och pa ett sadant satt att
resvagarna och darmed restiderna med cykel sa lang som majligt upplevs som
ett fullgott alternativ till andra transporter som har en stérre miljopaverkan och
att fler déarfor valjer att anvanda cykeln som transportmedel.

Varen 2015 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att ta
fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anférde om bl.a. en
sammanhangande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsatt (bet. 2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123). Mot denna bakgrund
presenterade regeringen varen 2017 en nationell cykelstrategi dar fem
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insatsomraden pekades ut for det fortsatta arbetet. For det insatsomrade som
avser att framja en mer funktionell och anvéndarvanlig infrastruktur under-
stryker regeringen bl.a. att cykeln ska vara ett attraktivt transportsétt och att
det ar viktigt att cykelvagnatet hanger samman bade lokalt och regionalt samt
ar kopplat till olika malpunkter i samhéllet. Ett sammanhingande och val-
skyltat cykelvagnat med sd enhetlig standard som mgjligt framhélls som en
viktig faktor. Vidare anges att cykelvagnatet behover utformas s att det blir
béde attraktivt och trafiksikert med god framkomlighet och att det ska vara
tillgdngligt och latt att anvanda for olika grupper av medborgare. Utskottet
véalkomnar den inriktning som regeringen har gett uttryck for i den nationella
cykelstrategin och anser att strategin &r ett viktigt verktyg i det fortsatta
utvecklingsarbetet for 6kad och saker cykling.

Regeringen beslutade i maj 2018 om en nationell plan for transport-
infrastrukturen 2018-2029. Regeringen har dérefter dverlamnat skrivelsen
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018—-2029 (skr. 2017/18:278)
till riksdagen. Utskottet vill framhalla att regeringen i skrivelsen tydligt
redogor for att den vill framja cykling, att den nationella planen innehaller
manga storre vaginvesteringar som inkluderar atgarder for cyklister och att det
inom de s.k. trimnings- och miljéatgarderna gors sarskilda satsningar pa
cykelbanor och védgar utmed det allménna véagnéatet som forbattrar mojligheten
till arbetspendling i storre tatortsregioner. Utskottet valkomnar detta och vill
peka pé att satsningarna i den nationella planen innebér att Trafikverket kan
genomfora atgarder for att mojliggora pendling med cykel inom eller mellan
ett fyrtiotal storre titorter och skapa sammanhangande strak. Vidare finns
satsningar pa atgarder for att forbattra mojligheterna for barns resor med cykel
samt atgarder for okad trafiksdkerhet i passager och Gverfarter i tatorter langs
det nationella stamvagnatet. Inom ramen for trimnings- och miljoatgarder
satsas ca 1,5 miljarder kronor pa cykelvagar langs nationella végar. | detta
ingdr dven atgarder som forbattrar mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga
bytespunkter samt trafiksakerhetshojande &tgarder som gang- och cykel-
passager och portar. Malséttningen &r att genomféra atgarder dar potentialen
for en 6kad och saker cykling &r storst. Potentialen for 6kad och séker cykling
ligger framfor allt hos kommunerna, och férutom medel till investeringar i det
nationella vagnatet omfattar planen statlig medfinansiering till cykelatgarder i
annan infrastruktur. Sadan medfinansiering till cykelvagar eller andra
anlaggningar for cykeltrafik i kommunerna mojliggérs inom ramen for de s.k.
stadsmiljéavtalen och storstadsforhandlingarna. Nar det géller drift och under-
héll ar inriktningen i den nationella planen att underhallet av cykelvagar som
anvands frekvent hela &ret kommer att forbattras. Behovet av forbattringar
géller framst vintertid. Det finns dven en ambition att hoja drift- och under-
hallsstandarden pa begransade delar av cykelvagnatet for att bidra till 6kad
cykling. Enligt Trafikverket kommer satsningen att goras pa de delar dér det
&r samhallsekonomiskt 16nsamt med en standardhojning och i vissa fall i
samband med andra satsningar pa cykelvégar.
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Utdver den nationella planen finns det dven 21 lansplaner for regional
transportinfrastruktur som upprattas av aktorer med regionalt utvecklings-
ansvar (lansplaneupprattare) i respektive lan. L&nsplaneupprattarna har i sin
egenskap som ansvariga for att upprétta och faststélla planer for regional
transportinfrastruktur (lansplaner) en central roll i arbetet med transport-
systemet. Darutdver ansvarar de for att ta fram samlade strategier for att skapa
hallbar regional tillvaxt och utveckling. Fran lansplanerna kan statlig med-
finansiering av kommunala atgéarder ske, t.ex. for trafiksakerhets- och miljo-
atgarder.

Utskottet vill understryka betydelsen av de s.k. stadsmiljdavtalen som
lanserades under 2015 och som syftar till att framja halloara stadsmiljoer
genom att bl.a. ge stod till kommuner och regioner for atgarder i stader som
leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik.
Atgarderna ska leda till energieffektiva lsningar med 1aga utslapp av vaxthus-
gaser och bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6.
Stadsmiljoavtalen baseras pa att staten medfinansierar investeringar i
infrastrukturen och att kommunen genomfor motprestationer i form av andra
atgarder an de som stodet avser och som bidrar till en 6kad andel hallbara
transporter eller Gkat bostadsbyggande. Det kan t.ex. vara atgarder for
fotgangare, hastighetsanpassningar eller fordndrade parkeringspolicyer. Det
ekonomiska utrymmet for stadsmiljoavtalen har successivt utdkats sedan
starten och for planperioden 2018-2029 finns nu totalt 12 miljarder kronor att
tillgd. Utskottet ser i sammanhanget med tillfredsstallelse pa de uppgifter som
Trafikverket har lamnat om att manga av de ansGkningar om medfinansiering
inom stadsmiljoavtalen som myndigheten hittills har beviljat innehéller
satsningar pa cykelvagar och andra atgérder kopplade till cykel. Utskottet vill
att stadsmiljoavtalen utvecklas och effektiviseras for att bl.a. framja alternativ
till bil i stdderna och att andelen som reser med cykel ska 6ka. Nar det géller
storstadsatgarder noterar utskottet att det inom ramen for den s.k. Sverige-
forhandlingen finns en uttalad inriktning att ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgéngligheten och 0ka bostadsbyggandet i storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Skane och att det i detta dven ingdr cykelatgérder. Resultatet av
de genomforda storstadsforhandlingarna innebér for planperioden 2018-2029
att den statliga medfinansieringen kommer att ta i ansprdk totalt ca 5,8
miljarder kronor av den nationella planen samt medel ur lansplanerna.

Utskottet valkomnar vidare de genomférda insatser som regeringen pekar
pa i budgetpropositionen for 2020 och som innebér att 92 kilometer nya gang-
och cykelvagar byggdes under 2018, varav 73 kilometer med medel fran
lansplaner, liksom att 23 nya planskilda korsningar for gng och cykel byggts,
varav merparten med medel frdn den nationella planen (prop. 2019/20:1
utg.omr. 22). Utskottet noterar &ven att det enligt Nationell vdgdatabas
(NVDB) fanns 2 802 mil statlig cykelvdg i landet i slutet av 2018.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Snabba cykelstrak

Med snabba cykelstrak avses langre strdk som forbinder stader, storre tatorter
eller olika stadsdelar med varandra dar olika grupper av cyklister ska kunna ta
sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt.

Utskottet vill betona betydelsen av forbattrad framkomlighet for okad
cykling och kan konstatera att regeringen i den nationella cykelstrategi som
presenterades varen 2017 pekar pa att de snabba cykelstraken ska erbjuda god
tillgdnglighet, sdkerhet och framkomlighet och att man kan se &kade
satsningar inom omrédet, béade i lokala och i regionala sammanhang. Vidare
ska de snabba cykelstrdken bade forbattra for dem som redan cyklar i form av
kortare restid och 6kad trafiksikerhet och fa fler att borja cykla.

Regeringen framhaller ocksa att den vill framja fler pendlingsresor pa cykel
och pekar pa att snabbcykelstrak ar en atgard som kan ge positiva effekter for
okat arbetspendlande. Dessa &r enligt regeringen sarskilt viktiga pa langre
strackor dar restidsvinsterna kan vara stora, och det ar darfor angeléget att
viktiga strak for arbetspendling pekas ut och prioriteras i det fortsatta arbetet
med regionala cykelplaner. Utskottet valkomnar detta liksom att det i den
nationella cykelstrategin framhalls att cykelinfrastrukturen behéver klara en
storre mangfald av cyklister, t.ex. att fler och snabbare cyklister behover
samsas pa ytor med fritidscyklister, motionarer, nya cykelfordon samt fot-
géngare. Utskottet delar regeringens uppfattning att det darfér kan finnas
behov av separering pa olika delar av cykelvagnitet samt att det i de fall dar
separering inte & mojligt kan finnas andra lésningar.

Utskottet vélkomnar dven den kunskapsuppbyggnad som sker kring
cykling vid Cykelcentrum vid VTI och den utvardering av atgarder pa
cykelstrak och effekter pa floden och resménster som initierades dar i maj
2019 och som kommer att paga t.o.m. december 2023. Syftet med projektet ar
dels att utvardera effekten av de forbattrings- och uppmuntransatgarder som
Region Skane planerar att genomfora pa cykelstrak under projektets gang, dels
att ta fram en metod som regioner och kommuner sjélva kan anvéanda for att
méta, analysera och utvardera cykling pé cykelstrak. Av projektbeskrivningen
framgar att det behdvs atgarder for att 6ka cyklingens attraktivitet och att detta
bl.a. kan goras genom att skapa sammanhalina cykelstrdk déar cyklisters
framkomlighet prioriteras. Vidare konstateras att Region Skane arbetar for att
forbattra pendlingsstrak med cykel till de storre staderna och att a&ven manga
kommuner i andra delar av landet arbetar med cykelstrak.

Cyklistperspektiv vid mittseparering och utbyggnad av tva-plus-ett-
vagar

Utskottet har vid flera tidigare tillfallen behandlat motioner om tva-plus-ett-
vagar, senast varen 2019 (bet. 2018/19:TU6). Utskottet understrok da vikten
av att alltid beakta de oskyddade trafikanternas forutsattningar och behov infor
ombyggnad av véagar och att detta ansvar ligger pa alla infrastrukturhallare,
saval Trafikverket som kommunerna.
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I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
framhalls att cykelinfrastrukturen har en stor paverkan pa andelen cykelresor
nér det galler resor till arbete, skola och afférer och att det finns stora behov
av mer sammanhangande trafiksékra vagnat, saval inom som mellan orter. |
forslaget pekar Trafikverket samtidigt pd bl.a. brister i kompensation nar
cykeltrafik forsvaras, t.ex. vid mittseparering, och att detta ar ett hinder for ett
oOkat aktivt resande.

Utskottet valkomnar mot denna bakgrund att regeringen i skrivelsen
Nationell planering for transportinfrastrukturen 2018-2029 anger att mdjlig-
heten att minska barriareffekter och att underlatta for gang- och cykel-
trafikanter i samband med moétessepareringsatgarder bor dvervagas i rese-
relationer dar det kan anses vara motiverat (skr. 2017/18:278).

Trygghetsskapande belysning

Vagbelysningens huvudsakliga funktion &r att forbattra synforhallandena i
trafiken under dygnets morka timmar, vilket kan bidra till att minska risken
for morkerolyckor samt oka tryggheten, tillgdngligheten och framkomlig-
heten. En huvudprincip &r att vdgbelysning ska anvéndas dar man kan férvéanta
sig att den fyller en funktion for trafikanterna, till en rimlig kostnad.

Trafikverket presenterade i oktober 2017 tillsammans med SKR (davarande
SKL) rapporten Belysning dér det behdvs. | rapporten konstateras bl.a. att
agarforhallandena for landets belysningsanlaggningar pa det statliga vagnatet
&r komplicerade. Till viss del ar det staten som genom Trafikverket &ger
belysning, men det finns ocksd manga strackor dar andra intressenter ager,
skoter och ansvarar for belysningen. | rapporten konstateras dven att det i de
flesta fall & kommunerna som ansvarar for den belysning som inte &r
Trafikverkets samt att vaghéllaren generellt sa Iangt som majligt bor svara for
alla anordningar inom vagomradet som &r ngdvandiga vid anvandandet av
vagen.

Né&r det géller trygghet for cyklister med vél belysta cykelbanor kan
utskottet peka pa vad som anges i rapporten om att Trafikverket tillsammans
med lansplaneuppréttare och kommuner dven medverkar i regionala forum
och finansierar vid upprattande av regional transportplan. Inom dessa
regionala forum finns maéjligheter for kommunerna att paverka var belysning
ska byggas langs med de statliga vdgarna inom respektive region. | dessa
forum ska aven frdgan om belysning av cykelvagar hanteras och prioriteras
enligt riktlinjerna om belysning av cykelndt utanfor tétort.

Mojlighet till markanvéandning for nationella och regionala
cykelleder

Cykelvégar kan anldggas inom ramen fér vaglagen om de ar att betrakta som
vaganordningar. Daremot kan en cykelled inte anléggas enligt vaglagen om
den helt saknar samband med allméan vag.
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Utskottet pdminner om att det i Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) fram-
holls att det finns ett behov av att ytterligare bygga ut samt forbéattra
cykelvagnatet, bade langs de statliga vagarna och inom samt mellan orter
respektive kommuner. Trafikutskottet har dven tidigare behandlat fragor
relaterade till mojligheten att ta mark i ansprak for utbyggnad av nationella
och regionala cykelleder, senast varen 2019 (bet. 2018/19:TU6). Utskottet vill
nu liksom tidigare framhalla vikten av att infrastrukturen for cykling utformas
pé ett sdant satt att resvagarna och darmed restiderna med cykel sé langt som
mojligt upplevs som ett fullgott alternativ till andra transporter som har en
storre miljopaverkan och att fler darfor valjer att anvanda cykeln som
transportmedel.

Mot denna bakgrund valkomnar utskottet att det i regeringens beslut fran
den 31 maj 2018 om faststallelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 anges att Trafikverket ska
utreda om, och i sa fall hur, frigan om markatkomst &r ett hinder for till-
komsten av cykelvdgar eller i genomférandet av regionala cykelplaner och vid
behov l&mna forslag till regeldndringar (N2018/03462/TIF m.fl.). Vidare
anges att SKR bor involveras i arbetet och att den nuvarande indelningen av
vaghallaransvaret ska beaktas och kvarsta oférandrad.

Enligt uppgift frdn Trafikverket utreds frdgan och en avrapportering
planeras ske till Regeringskansliet senast i maj 2020. Utskottet ser med stort
intresse fram emot att f& ta del av resultatet av denna utredning.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av bl.a. regeringens beslut i maj 2018 om den nationella planen
for transportinfrastruktur 2018-2029 och de insatser som beskrivs ovan finner
utskottet inga skal att ta sérskilda initiativ med anledning av de motionsforslag
som behandlas hér. Darmed avstyrks motionerna 2019/20:184 (C) yrkandena
1, 3-8 och 11, 2019/20:195 (C) yrkande 1, 2019/20:397 (C), 2019/20:471 (S),
2019/20:868 (V) yrkandena 1 och 2, 2019/20:1530 (MP) yrkandena 1-5,
2019/20:1741 (C), 2019/20:1947 (M), 2019/20:2597 (M) yrkandena 51 och 53
i denna del, 2019/20:2746 (L) yrkande 17 i denna del, 2019/20:3246 (C)
yrkande 14 och 2019/20:3347 (SD) yrkande 26.
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Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mdjligheten att ta med sig
cykeln i kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende
arbete inom EU samt till den inriktning som anges i den nationella
cykelstrategin. Utskottet uttalar vidare att den nuvarande ordningen,
dér de regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor avvégningar om
vilka krav som bor stallas pa den offentligt organiserade
kollektivtrafiken i l&get, &r en Iamplig ordning.
Jamfor reservation 7 (V) och 8 (L).

Gaéllande ratt

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenérer (tagpassagerar-
forordningen) tradde i kraft 2009. Forordningens syfte dr att starka och skydda
tagresenarers rattigheter i EU. Téagpassagerarforordningen innebar en
harmonisering inom EU av rattigheter for tgresendrer vid saval inrikes som
internationella tagresor inom unionen. Nar det géller frdgor som ror
kombinerade resor med cykel inom kollektivtrafiken har tagpassagerar-
forordningen betydelse for eventuell svensk reglering. | artikel 5 i
forordningen anges att jarnvagsforetagen ska ge resendrerna mojlighet att, mot
extra betalning, ta med cyklar pa taget. Detta galler forutsatt att det inte har
nagon negativ effekt pa trafiktjansten och att vagnarna tillater det.

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikférsorjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive lan. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska mélen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mél samt planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och
tillvéxt. I samband med upprattandet av planerna fors &ven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och évriga intressenter.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) anser i motion 2019/20:184
yrkande 14 att mdjligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling
av trafik och fordon. Motionarerna vill att detta ska galla bade i de nationella
och i de lokala kollektivtrafikndten. Darfor anser motionérerna att SJ och andra
organisationer som upphandlar kollektivtrafik bor ha cykel pa tag som ett krav.

Motionarerna framhaller vidare i samma motion behovet av att underlatta
kombinationsresor (yrkande 15). Motiondrerna anser att transportsystemet bor
mojliggéra kombinationsresor med cykel och att infartsparkeringar bor gora
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det mojligt att parkera bilen och fortsétta resan med cykel. Kollektivtrafik bor
enligt motiondrerna medge cykeltransport liksom séker och véderskyddad
forvaring och parkering. Motionarerna pekar pa att detta forutsétter planering,
vilket &r viktigt for mojligheterna att valja cykeln framfor andra fardmedel.
Motiondrerna anser dven att det i betydligt storre utstrackning &n i dag méste
bli méjligt att reservera platser pa tag och bussar for cyklar.

Jens Holm m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 6
att Trafikverket bor f& befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska
anvanda sig av tdg som kan medfora cykel dar behov finns. Motionarerna
pekar pa att ett miljdanpassat samhille maste arbeta malmedvetet for att
undanréja hinder for hallbara transporter. Med ett hela-resan-perspektiv skulle
fler kunna vélja cykeln som en del av resan till arbete och studier. For att 6ka
moéjligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken maste det enligt
motionarerna bli mojligt att stélla detta krav pd kommersiell trafik. | dag har
Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatorer att anvanda sig av tag
som kan medfora cykel, och motionérerna anser att en &ndring krdvs inom
detta omréade.

Helena Gellerman m.fl. (L) vill i kommittémotion 2019/20:2746
yrkande 17 i denna del gora det enklare att ta med cykeln i kollektivtrafiken.
Motionérerna pekar pd att ju fler som kan ta med cykeln pa pendeltaget, desto
fler kan lata bilen std, vilket ar ndgot som miljon tjanar pa.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa vad som anges i lagen om kollektivtrafik
(2010:1065) om att det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som ar
ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som &r av
betydelse for kollektivtrafikresenarerna.

I uppdraget till Cyklingsutredningen (N 2010:08) ingick att analysera regler
inom olika omraden for att oka cyklingen och géra den sikrare. Ett av de
delomraden som sags Gver var mojligheten att ta med cykel pa tdg och bussar.
I Cyklingsutredningens betankande Okad och sékrare cykling (SOU 2012:70)
lamnades dock inga forslag nar det galler fragan om att underlatta for resendrer
att kunna ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Daremot féreslogs att regeringen
skulle ge Trafikverket i uppdrag att i samrad med Transportstyrelsen ta fram
en idékatalog inom omréadet. Utskottet konstaterar att ndgon sadan idékatalog
annu inte har tagits fram. Utskottet vill dock i sasmmanhanget peka pa vad som
framhalls i den nationella cykelstrategi som regeringen presenterade i april
2017 om behovet av ett tydligt integrerat hela-resan-perspektiv vid planering
av Okad cykling. | cykelstrategin betonas att en resenér kan vara cyklist under
en del av resan och kollektivtrafikresenér eller annan typ av resenér under
andra delar av resan, vilket innebér att det behover skapas goda forutséttningar
for tillganglighet och for effektiva resor och transporter dar cykel ingar som
ett viktigt alternativ. Vidare framhalls behovet av goda parkeringsmajligheter
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for cyklar vid malpunkter och att cykelnatet har god koppling till dessa.
Utskottet instdmmer i detta.

Nar fragan om majligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik
tidigare har behandlats i riksdagen har utskottet bl.a. pekat pa den inriktning
som anges i den nationella cykelstrategin och att det &r lampligt att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor
stallas pd den offentligt organiserade kollektivtrafiken i landet. (bet.
2018/19:TUG).

Utskottet vill vidare dven peka pa att EU-kommissionen i september 2017
presenterade ett forslag om ett antal dndringar i tdgpassagerarférordningen dar
ett av andringsforslagen ror maéjligheterna att medféra cykel ombord pa tag
(COM(2017) 548). | skélen till forordningsforslaget anges att jarnvéagsforetag
bor gora det lattare att kombinera cykel- och tagresor i sa hog grad som
mojligt, i synnerhet genom att tillata transport av cyklar ombord pa tagen.
Kommissionens andringsforslag innebér att jarnvégsforetagen ska gora det
mojligt for resenarerna att ta med cyklar ombord pa tdgen mot rimlig ersattning
om de &r latthanterliga, inte har ndgon negativ effekt pé trafiktjansten i fraga
och om vagnarna tillater det. Vidare ska resenarerna halla uppsikt 6ver sina
cyklar under resan och sékerstélla att inga besvar eller skador orsakas andra
resenarer m.m. Tillstdndet att ta med cyklar far végras eller begrinsas av
sikerhetsskél eller operativa skal sa lange resenarerna informeras om
villkoren. Kommissionens forslag behandlas for ndrvarande inom EU-
institutionerna.

Né&r Europaparlamentets utskott for transporter och turism (TRAN) i
oktober 2018 justerade sitt betdnkande om kommissionens forslag foéreslogs
att ratten att ta med en cykel pa tdget ska forstarkas ytterligare gentemot
kommissionens forslag sa att resenarerna ska ha ratt att ta med cyklar ombord
pa taget, inbegripet pa highastighetstag, fjarrtdg, gransoverskridande tag och
lokala tég, samt att alla nya eller upprustade passagerartdg ska vara utrustade
med en tydligt angiven plats for transport av minst atta monterade cyklar.
Vidare ska jérnvagsforetag, biljettutfardare, researrangérer och stationsfor-
valtare senast i samband med biljettkdp informera resendrerna om villkoren
for transport av cyklar pé alla tag.

Vid radet for transport, telekommunikation och energis (TTE-radet) mote
den 2 december 2019 enades EU:s transportministrar om en allmén inriktning
i frdga om den foreslagna rattsakten. Enligt radets forslag ska resenérerna ha
ratt att ta med cyklar ombord, dock med férbehall for ett antal begrénsningar.
Enligt forslaget ska jarnvagsforetagen fa begransa ratten att medfora cyklar av
sékerhetsskal eller operativa skal, i synnerhet kapacitetsbegransningar under
rusningstid. Jarnvagsforetag foreslas ocksa fa begransa transporten av cyklar
pa grundval av deras vikt och dimensioner. Vilka villkor som galler for
transport av cyklar, inklusive uppdaterad information om kapacitetstillgangen,
ska enligt forslaget framgd av jarnvégsforetagens officiella webbplatser.
Vidare foreslas att det for tdg dar det kravs obligatorisk bokning ska vara
mojligt att boka transport av en cykel. Om detta trots bokning végras utan
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motiverat skal har resenaren enligt forslaget ratt till ombokning eller ater-
betalning. | radets forslag anges dven att medlemsstaterna ska fa krava att
jarnvégsforetagen utarbetar planer for hur man ska kunna 6ka och forbattra
transporten av cyklar samt andra Idsningar som uppmuntrar till kombinerad
anvandning av jarnvag och cyklar, och att de haller dessa planer uppdaterade.
Utskottet noterar att interinstitutionella forhandlingar om forslaget forvantas
pabdrjas under varen 2020.

Utskottet finner ingen anledning att fér narvarande ta ndgot initiativ i fragan
om kombinerade resor med cykel, mot bakgrund av saval det pdgaende arbetet
pd EU-nivd som att utskottet anser att det ar lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet liksom den inriktning som
regeringen ger uttryck for i den nationella cykelstrategin. Dérmed avstyrks
motionerna 2019/20:184 (C) yrkandena 14 och 15, 2019/20:868 (V) yrkande
6 och 2019/20:2746 (L) yrkande 17 i denna del.

Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn
och vuxna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildning och andra
frdmjande insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna. Utskottet
hénvisar bl.a. till olika utredningsinsatser som har genomforts och
att det finns sarskilt riktade insatser for andamalet. Utskottet
framhaller dven att cykling dr utmarkt vardagsmotion for bade barn
och vuxna och att det &r angeldget att samhéllet genom olika insatser
verkar for och pa olika satt framjar mojligheten att lara sig cykla och
fa kunskap om trafiksakerhet.
Jamfor reservation 9 (SD) och 10 (KD).

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (b&da C) framhaller i motion 2019/20:184
yrkande 12 behovet av en nationell satsning pa barns resor och behovet av
fysisk aktivitet samt en nationell satsning pa att lara vuxna cykla.
Motiondrerna pekar pa att barns cykelresor har sjunkit dramatiskt sedan 1980-
talet och att manga nyanlanda flyktingar som kommer till Sverige inte har lart
sig cykla i sina hemlander. Enligt motionérerna finns det darfor ett stort behov
av utbildning vad galler att lara sig cykla, med cykelteknik, situationsévningar
och cykellek, men ocksa utbildning i lagar och regler. Svenska skolor behover
enligt motionarerna stod for att fa in cykling pa schemat, men ocksa for att fa
bukt med den situation som uppstétt i och med att allt fler foraldrar valjer att
skjutsa sina barn.
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Emma Berginger m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2019/20:1531
yrkande 1 att regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder for att fa fler
barn och unga att cykla. Motionarerna pekar pa att barn och unga cyklar allt
mindre. Vidare pekar motionarerna pa att fysisk aktivitet ar av stor vikt for
saval fysisk som psykisk halsa samt for att forebygga olika sjukdomar. Aktiv
mobilitet &r ett sétt att géra motion och rérelse till en del av vardagen och
cykeln &r da ett transportmedel som gor att barnen far béde en stérre
rérelsefrihet och mer fysisk aktivitet. Om barn tidigt I&r sig att gora cykling
till en del av sin vardag 6kar enligt motiondrerna sannolikheten for att de dven
senare i livet kommer att cykla och vara fysiskt aktiva.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) betonar i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 67 behovet av cykelframjande atgarder. For att 6ka intresset och verka
for 6kad cykling bland personer som inte &r vana att cykla anser motionérerna
att det behdvs satsningar pa informationsspridning pa olika sprak via ideella
organisationer. Enligt motionérerna behover cykling framjas inte minst bland
barn och ungdomar och bland nya svenskar.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhéller i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 27 behovet av att utdka barns méjlighet att ldra sig att cykla och fa
kunskap om trafiksakerhet. Motionarerna pekar pa att cykling ar en utmarkt
vardagsmotion for alla, inte minst for barn, men att manga barn i dag inte lar
sig cykla eller lar sig cykla i ett sent stadium. Om man tidigt far lara sig
trafiksdkerhet och att cykla, blir medvetenheten om faror i trafiken stérre,
vilket enligt motiondrerna bor leda till farre olyckor. Att frdmja barns cykling
och att utbilda barn i trafiksakerhet starker barns hélsa. Eftersom det finns
foraldrar som inte kan cykla och darmed har svart att lara sina barn anser
motiondrerna att samhallet behdver ta ansvar i dessa fall.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har dven tidigare behandlat motionsyrkanden om att framja cyklande
bland barn, ungdomar och vuxna, senast varen 2019 (bet. 2018/19:TU6).
Utskottet vill nu liksom tidigare framhélla att cykling ar utmérkt vardags-
motion for bade barn och vuxna och att det 4r angel4get att samhallet genom
olika insatser verkar for och pa olika satt framjar att alla barn ges mojlighet att
lara sig cykla och fa kunskap om trafikséakerhet.

I den nationella cykelstrategi som regeringen presenterade varen 2017
handlar ett av de fem fokusomraden som pekas ut om att 6ka fokus pa grupper
av cyklister. Enligt regeringen vill den skapa béttre forutsattningar for asyl-
sbkande, nyanldnda och andra utrikes fodda att cykla. Regeringen anger i
strategin att den beddmer att olika grupper av utrikes fodda, bl.a. nyanléanda,
kan ha behov av att bade lara sig att cykla och fa 6kade kunskaper om
trafikregler och beteenden i olika trafiksituationer. Mot bakgrund av att
Sverige har hoga ambitioner i trafiksdkerhetsarbetet och ambitioner om en
okad cykling anser regeringen att detta maste foljas av atgarder for att ocksa
gora cyklingen séker. Okade forutsattningar for cykling kan enligt regeringen
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aven skapa dkade mojligheter for asylsokande pa asylboenden utanfor titorter
att na olika samhéllstjanster. Utskottet delar den héllning som regeringen for
fram i strategin, att det fortsatta arbetet bor ha fokus pa att vidareutveckla
utbildnings- och informationsunderlag samt att genomféra utbildnings-
insatser som kan anvédndas for att framja 6kad och sadker cykling bland
nyanlédnda och andra grupper av utrikes fodda.

Utskottet vill i sammanhanget &ven paminna om det uppdrag som
regeringen gav Trafikverket i juni 2017 att ta fram ett malgruppsanpassat
informations- och utbildningsmaterial for ©kad och séker cykling.
Trafikverket redovisade i januari 2018 regeringsuppdraget i en rapport
(N2017/04203/TS). Malgrupperna for materialet har i forsta hand varit barn
och unga samt nyanldnda och andra grupper av utrikes fodda. | rapporten
redovisas fakta om malgrupperna, vad forskningen visar for effekter av
beteendepaverkande insatser samt exempel pa befintligt material och insatser.
| rapporten konstateras bl.a. att det redan i dag finns atskilligt med material
och exempel pa insatser som kan fungera som larande exempel och
inspirationskéllor, t.ex. cykelkurser for nyanldnda och instruktioner for
handledare av dessa. Samtidigt uppmarksammas att det saknas utvérderingar
av insatser som kan visa pé vilken eller vilka atgarder som ger storst effekt.
Vidare framkommer att det inte heller finns négon tydligt utpekad samlings-
plats eller kunskapsbanker for larande exempel, beskrivningar av olika
angreppssétt eller material. Enligt Trafikverkets bedémning bér material och
arbetssétt kvalitetssakras sa att aspekter pa sdval trafiksakerheten som
tillganglighet, miljo, halsa och genus beaktas och hanteras pa ett fullgott satt.
Trafikverket drar &ven slutsatsen att det finns en brist pad kunskap om
nyanléndas och andra grupper av utrikes foddas forutsattningar att cykla.

Mot denna bakgrund ser utskottet positivt pa det uppdrag som Trafikverket
fick fran regeringen 2017 att fordela 9 miljoner kronor i projektmedel till
ideella organisationer for informations- och utbildningsinsatser som framjar
Okad och saker cykling. Av den redovisning som Trafikverket har gjort av hur
medlen har fordelats framgar att de malgrupper som prioriterats for
utbildnings- och informationsinsatser inom 6kad och saker cykling &r barn och
unga, nyanlanda och andra grupper av utrikes fodda. Utskottet noterar att
Trafikverket for andamalet har beviljat projektmedel till Cykelframjandet,
Friluftsframjandet, Féreningen Resurscentrum for kvinnor i Malmo, MHF
Stockholm och NTF. Darutéver vill utskottet dven paminna om Cykelcentrum
vid VTI som invigdes varen 2018 och som har en viktig roll i arbetet med att
Oka det tvarvetenskapliga samarbetet och knyta forskningen narmare de
problem som kommuner och andra aktorer har i sin stravan att géra det enklare
och sakrare att cykla.

Med anledning av de insatser som gjorts finner utskottet inte anledning att
for narvarande ta nagot ytterligare initiativ i frdgan och avstyrker darmed
motionerna 2019/20:184 (C) yrkande 12, 2019/20:1531 (MP) yrkande 1,
2019/20:2775 (KD) yrkande 67 och 2019/20:3347 (SD) yrkande 27.
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Trafiksékerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrade cykelregler. Utskottet
hanvisar bl.a. till den nationella cykelstrategin for 6kad och sdker
cykling och de regeldversyner och regeldndringar som har gjorts nar
det géller cykling.

Jamfor reservation 11 (M), 12 (SD), 13 (V) och 14 (KD).

Bakgrund

Olycksfallsutvecklingen for cyklister

Enligt den officiella statistik som Trafikanalys presenterar arligen om vag-
trafikskador omkom totalt 324 personer i vagtrafiken under 2018, vilket kan
jamforas med att 270 omkom under 2017. Av de 324 som omkom under 2018
var 23 cyklister, vilket kan jamforas med 26 under 2017. Av de 23 cyklister
som omkom under 2018 dog 14 i kollisioner med motorfordon. Enligt den
officiella statistik som Trafikanalys redovisar om antalet svért skadade
personer i polisrapporterade vagtrafikolyckor uppgick antalet svart skadade
personer som fardades med cykel till 237 under 2018, vilket kan jamforas med
204 personer under 2017. Den officiella végtrafikskadestatistiken for 2019
kommer att presenteras av Trafikanalys den 22 april 2020.

I Trafikverkets rapport Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2018 —
Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalet 2020 redovisas att
cyklister och bilister fortfarande star for ca 80 procent av alla allvarligt
skadade i trafiken. Samtidigt konstateras att medan antalet allvarligt skadade
bilister fortsatter att minska har antalet skadade cyklister daremot inte for-
battrats i nagon hogre utstrackning. | rapporten konstateras att antalet skadade
cyklister darmed fortfarande uppgér till ca 2 000 personer per ar.

VTI har i en rapport som publicerades i april 2017 om omkomna cyklister
i Sverige 2005-2015 analyserat omstédndigheter och skador vid olyckor och
lamnat forslag pa forbattringar av sakerheten. | rapporten konstateras att
cykling ar en del av det hallbara transportsystemet, och det finns planer for att
utdka denna grupp i transportsystemet i Sverige, Europa och globalt. For-
battringar av sékerheten for denna trafikantgrupp ar darfér av stor betydelse.
Syftet med studien har varit att identifiera monster bland dédligt skadade
cyklister i Sverige, for att kunna foresla allmanna sakerhetsforbattringar eller
forbattringar som riktar sig till sérskilda grupper av cyklister eller sarskilda
trafikforhallanden. | studien har sammanlagt 271 dodsfall identifierats och
analyserats, och majoriteten av olyckorna intraffade under perioden var—host.
Tva tredjedelar av de undersckta dodsfallen var man, och i aldrarna 6ver 40 ar
var det dubbelt s& manga man som kvinnor bland dodsfallen. | studien
framkommer bl.a. att den storsta gruppen av dodsfall konstaterades vara av
olyckstypen Motorfordon med platstypen Korsning i tatbebyggt omrade, foljt
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av platstypen Lank i e] tatbebyggt omrade. Bland dodsfallen hade 82 procent
fatt minst en dodlig eller allvarlig skallskada oavsett olyckstyp. Hjalm-
anvandningen bland dédsfallen var 1ag: 17 procent jamfort med 38 procent for
hela befolkningen. Forekomsten av alkohol visade sig vara dubbelt si stor
bland manliga dodsfall som bland kvinnliga, och hélften av de man som
forolyckats under kvalls- och nattetid var paverkade av alkohol jamfort med
10 procent under dagtid. Bland bidragande olycksfaktorer, oavsett olyckstyp,
var alkohol och mérker de vanligaste. | hélften av motorfordonsolyckorna vid
korsningar var tveksamhet i frdga om véajningsplikt den vanligast fore-
kommande bidragande olycksfaktorn. For singelolyckor var hég hastighet och
ovantat stopp vanliga faktorer; inverkan av underlaget inrapporterades i
enstaka fall. Baserat pa resultaten i denna studie ar det aktuellt att forbattra
foljande omraden for att 6ka sakerheten enligt rapporten: synlighet bade natt
och dag, samspel mellan trafikanter, infrastruktur, fordonsforbattringar samt
anvéandning av cykelhjalm.

Trafikregler

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention om
vagtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen har
Sverige atagit sig att folja konventionen. Riksdagen och regeringen ansvarar
for att Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Konventionen galler
inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och domstolar tillampar den via
bestdmmelser i den nationella lagstiftningen. Sverige har valt att fora 6ver
bestdmmelser i konventionen till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276).
Sverige har dven ratificerat FN:s konvention om vigmérken och signaler,
given i Wien den 8 november 1968, och genomfért den i bestammelser i
vagmarkesforordningen (2007:90) och foreskrifter till den.

Trafikforordningen innehaller bestimmelser som i olika utstrackning ror
cyklande och forhallandet till andra trafikantgrupper eller olika trafikomraden.
Dessa aterfinns under féljande rubriker:

e Allménna bestdammelser (1 kap.)

* Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.)

*  Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.)

*  Bestammelser for trafik med cykel och moped (6 kap.)

» Bestammelser for gdende pé vag (7 kap.)

+ Bestammelser for trafik pa gagata och i gangfartsomrade (8 kap.)
» Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.)

e Ansvarshestdimmelser (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda trafik-
regler, med vissa angivna undantag, utfardas genom lokala trafikforeskrifter
for en viss vég eller vagstracka eller for samtliga vagar inom ett omrade. |
bestammelsen raknas 22 fall upp nar lokala trafikforeskrifter far galla. Det kan
t.ex. réra om en viss vig ska vara gagata eller gangfartsomréade eller en viss
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plats ska vara cykeldverfart, forbud mot trafik med fordon, forbud mot eller
pabud att svanga eller kora i en viss riktning eller avvikelser fran de
bestdmmelser om hastighet eller begransning till en lagre hastighet &n vad som
foljer av de bestdammelser som det hanvisas till — forutsatt att detta & motiverat
av hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten och miljon.

Nagot férenklat kan det sdgas att det finns tva typer av trafikregler. Den ena
typen &r regler som exakt anger hur man ska bete sig, t.ex. att man ska stanna
for rott ljus, medan den andra typen anger beteenden i olika situationer, t.ex.
att man far byta korfalt endast om man kan goéra det utan att hindra andra
végtrafikanter. N&r det géller den forsta typen av regler kan man enkelt méta
beteendet och darmed avgdra om nagon bryter mot bestimmelserna, medan
man vid den andra typen far géra en bedémning i det enskilda fallet.

Forskning inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter

VTI genomférde inom ramen for Lansforsakringsbolagens forskningsfonds
satsning pa en stark forskningsmiljo inom omradet hjulburna oskyddade
trafikanter ett antal projekt under perioden 2015-2017. Forsknings-
programmet syftade till att 6ka kunskapen om hjulburna oskyddade trafikanter
och deras speciella forutsattningar i trafikmiljon. | detta ingick dven att ta fram
en modell for séker transport av hjulburna oskyddade trafikanter som ska
fokusera pa vilka sakerhetshéjande atgarder som ska sattas in i olika skeden
for att reducera antalet omkomna och skadade s mycket som mgjligt.

Resultaten fran det tredriga forskningsprogrammet En stark forsknings-
miljo inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter sammanfattas i rapporten
En modell for séker cykling. Inom ramen for forskningsprogrammet genom-
fordes foljande atta projekt vid VTI:

» Krocktester av cyklar: Syftet var att 6ka kunskapen om vilken betydelse
sitth6jd och korstéllning har for skadeutfallet vid en singelolycka med
cykel.

» Dacktester: Syftet var att bidra till en 6kad forstaelse for i vilka situationer
en cyklist forlorar vaggreppet och hur atgarder kan anpassas for att
forhindra att en cyklist kdr omkull.

« Séker anvéandning av extrautrustning — trafikanters uppmérksamhet och
behov: Liksom andra trafikanter héller manga cyklister och mopedister pé
med annat under sin fard. Syftet var att samla kunskap om vilka
extrauppgifter som &r vanligt forekommande hos cyklister, elcyklister och
mopedister, hur vanliga de ar samt vilka strategier och taktiker som
trafikanterna anvéander for att utfora extrauppgifterna.

» Samspel i trafiken — formella och informella regler bland cyklister: |
projektet studerades samband och underliggande faktorer, t.ex. attityder,
regelkunskap, regelefterlevnad samt informella regler, beteendemdnster
bland cyklister och cyklisters samspel med andra typer av trafikanter.
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= Synen pa nykterhet i samband med cykling: | studien undersoktes cykel-
olyckor dar alkoholpdverkan kan ha varit en bidragande orsak samt
cyklisters syn pa alkohol i samband med cykling.

e Hur anpassar hjulburna oskyddade trafikanter hastigheten?: | projektet
undersoktes hastigheterna pé olika typer av infrastruktur for cyklister, hur
hastighetsfordelningen ser ut, vilka typer av hjulburna trafikanter som
fardas p& dem och vilka ansprék de har pd hastighet. Vidare undersoktes
trafikanternas attityder och beteenden.

+ Hjulburna oskyddade trafikanter pa landsvag: | projektet undersoktes bl.a.
hur utformningen av véagrenar pa landsvag paverkar cyklisters sakerhet.

« Kartlaggning av cyklister i den nya trafikmiljon: Projektet syftade till att
samla in och analysera olycks- och exponeringsdata samt berékna
olycksrisker.

Motionerna

Jorgen Grubb (SD) vill i motion 2019/20:120 forbjuda framférande av alla
typer av moped pé cykelbanor inom detaljplanerat omrade. Motionéren pekar
pé att det finns ett val utbrett n4t av cykelbanor i Sverige som ménga anvander
sig av. Enligt motiondren &r det dock ett problem att vissa typer av mopeder,
moped klass 11, far méjlighet att anvéanda cykelbanorna, och att det har blivit
alldeles for vanligt att mopeder anvands for att rana cyklister. Motionaren
anser att det skulle bli tryggare for 6vriga cyklister och dvriga trafikanter om
mopederna oavsett klassificering forbjods pa cykelbanor inom detaljplanerat
omrade.

Ola Johansson och Peter Helander (bada C) foreslar i motion 2019/20:184
yrkande 9 en Gversyn av vissa trafikregler. Motionarerna pekar pé att cyklister
i dag har foretréde vid cykeloverfarter, men att det dven finns andra varianter
dér cykeltrafiken har foretrdde genom att vajningslinjer och skyltar placerats
fore cykelpassager. Skyltarna &r i regel endast riktade till bilister, vilket gor
det svart for cyklister att veta vad som galler. Enligt motionarerna bér cykel-
trafiken hanteras p& samma satt som gangtrafiken vid samtliga obevakade
passager, dvs. att cyklister har foretrade. Pa sa satt blir det en tydlighet gent-
emot biltrafiken och detsamma géller enkelriktningar, dar det enligt
motionarerna bor goras tillatet att cykla mot enkelriktningen 6verallt som det
ar i manga andra lander. Motionarerna vill vidare i samma motion att vagtypen
cykelgata infors dér hogsta tillatna hastighet ar 30 kilometer i timmen (yrkande
10.1).

Rickard Nordin (C) anser i motion 2019/20:195 yrkande 2 att det bor stéllas
krav pa att minimera doda vinkeln pa tunga fordon. Motionaren pekar pa att
det intraffar manga olyckor i stadsmiljo mellan cyklister och tunga fordon och
att det finns ett stort behov av att sékerhetsanpassa den tunga trafiken och
minska déda vinkeln. Motionaren pekar vidare pa att de tunga fordonens forare
ofta har svart att se cyklister och att detta beror pa bade att de sitter hogt upp
och att det finns en déd vinkel. Motiondren konstaterar att det finns teknik for
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att radera den ddda vinkeln och att det bor stallas krav pa detta eftersom det
bade okar trafiksakerheten och forbattrar arbetsmiljon for de som kor tunga
fordon.

Motionaren foreslar vidare att reglerna for vajningsplikt mellan cyklister
och biltrafik ses dver (yrkande 4). Enligt motionéren &r reglerna om vem som
har vajningsplikt manga génger snériga. Darfor finns det enligt motionéren
mycket att gora, inte minst ndr det géller skillnaden mellan cykelpassager och
cykeloverfarter. Motionaren pekar pa att en forenkling av lagstiftningen t.ex.
skulle kunna vara att bilister pd vag béde in i och ut ur en rondell ska ha
véjningsplikt mot korsande cykelbana.

Jens Holm m.fl. (V) anser i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 4 att
regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag
fran rott ljus for cyklister vid hogersvang. Motiondrerna pekar pa att manga
europeiska stader tillater hogersvang aven nar trafikljuset visar rétt for att
underlatta for cyklister. Dar det tillampas finns det enligt motiondrerna sar-
skilda trafikmarken som tillater cyklister att svanga till hoger vid rod signal
samtidigt som de fortfarande har véjningsplikt mot fotgéngare vid hoger-
svangen. Motionarerna pekar pé att det finns ett stort intresse frin kommuner
i Sverige att tillita hogersvang vid rott men att rattslaget ar oklart.
Motiondrerna pekar pé att det har gatt over tva &r sedan regeringen i den
nationella cykelstrategin lovade att utreda méjligheterna till undantag fran rod
signal vid hogersvang, men att det d&nnu inte har kommit nagot konkret forslag.
Motiondrerna anser att det &r angeldget att regeringen vidtar nédvandiga
atgarder for att mojliggora detta pa lampliga platser.

Rikard Larsson (S) framhaller i motion 2019/20:1053 behovet av atgarder
for 6kad och saker cykling. Motionaren pekar pa det nationella cykelbokslutet
for 2018 av vilket det framgér att sikerheten matt som antalet allvarligt
skadade i trafiken inte har samma positiva utveckling nér det galler cykel som
biltrafik sett dver de senaste tio &ren. Enligt motionaren behéver det goras en
samlad och proaktiv analys av regler och beteenden och av om dessa bor
forandras och paverkas.

Jessika Roswall m.fl. (M) pétalar i kommittémotion 2019/20:2597 yrkande
53 i denna del behovet av att frdmja anvandningen av elcyklar genom att
anpassa utformningen av regler fér cykling. Motionarerna pekar pa att ny
teknik bidrar till nya majligheter aven inom cykelomrddet. En &kad
anvéandning av elcykel som transportmedel skulle enligt motiondrerna med
storsta sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pa langre
pendlingsavstand an i dag.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) patalar i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 66 behovet av att fortsétta det forebyggande arbetet for att minska
antalet cykelolyckor. Motionarerna pekar pa att malet med allt trafiksakerhets-
arbete &r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. De anser darfor
att det behdvs mer strategiskt och férebyggande arbete for att minska antalet
cykelolyckor.
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Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) betonar i motion
2019/20:3304 yrkande 2 behovet av cykelgator. Motionarerna pekar pa att
regeringen under den forra mandatperioden genomfdrde flera forandringar for
att gynna cykeltrafiken. Enligt motionarerna aterstar det dock fortfarande att
infora en mojlighet for kommuner att genom lokala trafikforeskrifter inratta
cykelgator eller cykelfartsgator.

Motionarerna framhaller vidare att cykling mot enkelriktat behover
underlattas (yrkande 3). Enligt motionarerna kraver cykeltrafiken inte sarskilt
mycket yta i bredd och i manga fall 4r det darfor logiskt att 1ata cykeltrafiken
vara dubbelriktad &ven pd gator som &r enkelriktade for biltrafiken.
Motiondrerna pekar pa att manga kommuner har lost detta genom tillaggs-
skyltning. | Stockholm beslutade dock lansstyrelsen under varen 2019 att
denna skyltning strider mot regelverket for trafikskyltar. Enligt motiondrerna
har det darmed blivit nddvandigt med ett nationellt fortydligande som gor det
mojligt for kommunerna att fortsatta att medge undantag for att cyklister ska
kunna fardas i bada riktningarna pa enkelriktade gator.

Motiondrerna anfor vidare i samma motion att det bor bli mojligt for
kommuner att infora allgront for cyklister (yrkande 6). Enligt motiondrerna
innebir detta att alla anslutande cykelbanor far gront samtidigt medan motor-
fordon fortfarande har rétt ljus. Cyklisterna kan dd cykla tvars genom
korsningen i stallet for att i omgangar cykla runt korsningen. Enligt
motiondrerna finns I6sningen i flera nederléndska stéder och har visat sig dka
sdval framkomligheten som séakerheten for cyklister.

Motionarerna foreslar dven att det blir mojligt for kommuner att tillata
hdgersvang for cyklister vid rodljus (yrkande 7). For att forbattra cyklisternas
framkomlighet och sakerhet skulle det genom en tillaggstavla tillatas att
trafiksignalens rodljus for cyklister endast innebar stopplikt. Enligt
motiondrerna kan en cyklist darmed gora ett stopp och déarefter cykla vidare, i
de fall d& en hogersvang inte gér ut over trafiksakerhet eller gangtrafikanter.
Motiondrerna pekar aven pd att det redan finns flera lander i Europa som har
infort dessa undantag for cyklister.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 28 behovet av att se dver lagstiftningen om trafikregler for cyklister.
Motiondrerna pekar pé att reglerna om vem som har vajningsplikt manga
ganger ar snériga och att manga felaktigt tror att cyklister alltid har vajnings-
plikt gentemot bilister. Lagstiftningen skulle enligt motiondrerna kunna
forenklas genom att cyklister vid saval cykelpassager som cykeléverfarter
lamnar bilister foretrade. En sddan forandring och forenkling skulle enligt
motionarerna ligga i linje med trafiksakerhetsintresset och samhéllets mal om
att minska antalet svart skadade och ddda i trafiken.
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Utskottets stallningstagande

Oversyn av trafikreglerna for att underlatta cykling

Né&r det galler dversyner av trafikreglerna for att underlétta cykling vill
utskottet inledningsvis paminna om att den davarande regeringen hésten 2010
tillkallade en sarskild utredare for att se Gver de regler som paverkar forut-
séttningarna for att cykla. | oktober 2012 presenterade utredaren beténkandet
Okad och sakrare cykling — en oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv
(SOU 2012:70). Mot bakgrund av forslagen i utredningen beslutade
regeringen under sommaren 2014 att genomfdra ett antal férordningséndringar
for att forbattra forutsattningarna for cykling. Regelandringarna avsag bl.a.
cykling pé vagren, cykling pa gangbana, cykling pa kérbana, cykeléverfart och
cykelpassage.

Utskottet vill &ven peka pa att det parallellt med regeringens arbete med en
nationell cykelstrategi genomférdes en dversyn av regler med betydelse for
cykling. Resultatet av dversynen presenterades i departementspromemorian
Cykelregler (N2017/03102/TIF) déar det foreslogs ett antal regelandringar for
att underlatta ett okat cyklande.

Regeringen beslutade i juni 2018 om é&ndringar i trafikférordningen
(1998:1276) som innebér att det inférs en mojlighet for cyklande fran 15 ar
(och férare av moped klass 11) att fardas pa kdrbanan dven om det finns en
cykelbana om den hogsta tilldtna hastigheten pad kérbanan ar hogst 50
kilometer i timmen. Vidare fattade regeringen i augusti 2018 beslut om
ytterligare fem regelandringar som syftar till att frdmja en O0kad och séker
cykling och som trédde i kraft den 15 oktober 2018. Regelandringarna avser
foljande:

— vagmarkering for cykelbox

— forenklad markering av cykelpassage och cykeltverfart
— lokaliseringsmarken for gang- och cykelhanvisning

— géende pé gang- och cykelbana

— markering av 6vergangsstille pa cykelbana.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla att det ar viktigt att de géllande
trafikreglerna ar utformade sa att de underléttar en dkad cykling. Regler som
gor det enklare och mer attraktivt att cykla kan ha positiv effekt pa cyklandet.
Utskottet anser darfor att de Gversyner som har initierats under de senaste aren
har varit av stort virde. Enligt vad utskottet har erfarit pagéar det ocksa for
néarvarande beredning inom Regeringskansliet av mojligheten att infora
cykelgata. Utskottet valkomnar detta.

Séakrare cykling

Utskottet kan med stor tillfredsstallelse konstatera att Sverige sedan lang tid
tillhor foregangslanderna nar det galler trafiksékerhetsarbetet och att en viktig
grundpelare i detta &r nollvisionen som riksdagen beslutade om 1997.
Utskottet vill ocksé peka pa att regeringen i augusti 2016 har lagt fram en
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inriktning for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet under namnet Nystart for
nollvisionen. Utskottet delar har regeringens syn pa trafikanternas ansvar
liksom att det &r viktigt att det finns tydliga trafikregler och att trafikanten
anvénder sitt goda omddme och ges ett gott stod for att folja reglerna genom
utformningen av trafikmiljéer, utbildning och information. Oskyddade
trafikanter som cyklister &r sdrskilt utsatta, och samhéllets satsningar for att
oka mojligheterna att ga och cykla i kombination med en é&ldrande befolkning
kan fa antalet olyckor med oskyddade trafikanter att o6ka och deras
konsekvenser att bli mer allvarliga &n i dag. Mot denna bakgrund anser
utskottet i likhet med regeringen att dessa grupper av oskyddade trafikanter
behdver uppmérksammas sarskilt i trafiksdkerhetsarbetet. Utskottet vill &ven
understryka att trafiksékerhetsarbetet &r en kontinuerlig process och att det
darfor ar viktigt att myndigheter, organisationer och branschen m.fl. till-
sammans fortsétter det betydelsefulla arbete som bedrivs pa omradet.

Utskottet vill i sasmmanhanget framhalla att det redan har initierats ett antal
olika insatser for att forbattra sakerheten for cyklister. Bland annat har
Trafikverket tillsammans med andra myndigheter och organisationer tagit
fram strategin Sakrare cykling — gemensam strategi for r 2014-2020. Denna
ingdr som en del i aktdrernas gemensamma arbete Tillsammans for
Nollvisionen och for en 6kad cykling som syftar till att berérda aktérer ska
kunna bidra effektivt till forbattrad sakerhet for cyklister.

Nér det galler regeringens arbete for 6kad sékerhet for cyklister vill
utskottet d&ven uppméarksamma den nationella cykelstrategi for 6kad och séker
cykling samt den departementspromemoria med ett antal forslag pa andrade
regler for cykling som regeringen presenterade under 2017. Utskottet ser
positivt pa att de forslag om regelandringar som lamnades har genomforts eller
héller pa att genomforas.

Utskottet vill vidare uppmarksamma att VTI, inom ramen for
Lansforsakringsholagens forskningsfonds satsning pa en stark forskningsmiljo
inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter, genomférde ett antal projekt
under 2015-2017 med syftet att 6ka kunskapen om hjulburna oskyddade
trafikanter och deras speciella forutséttningar i trafikmiljon. | detta ingick aven
att ta fram en modell for séker transport av hjulburna oskyddade trafikanter
med fokus pé vilka sékerhetshojande atgarder som ska séttas in i olika skeden
for att reducera antalet omkomna och skadade s& mycket som mojligt.
Resultaten fran det tredriga forskningsprogrammet finns sammanfattade i
rapporten En modell for saker cykling. Utskottet vill understryka behovet av
att fortsdtta det arbete som initierats for att bygga upp kunskaperna om
cyklister och om hur sdkerheten for dessa kan forbattras. Det &ar enligt
utskottets mening darfor mycket betydelsefullt att Cykelcentrum har inréttats
vid VTI och att de driver manga olika kunskapsuppbyggande projekt inom
omradet.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmérksamma FN:s tredje globala
ministermote om trafiksakerhet dér Sverige stod som vérd och som holls i
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Stockholm den 19-20 februari 2020. Vid den globala trafiksakerhets-
konferensen pekade Sveriges infrastrukturminister i sitt anférande bl.a. pa
betydelsen av att vérldens ledare samlas och tillsammans knyter trafik-
sakerheten till de globala hallbarhetsmalen for att radda liv. Utskottet
valkomnar den s.k. Stockholmsdeklarationen som infrastrukturministern
presenterade under konferensen som innehéller viktiga slutsatser och
rekommendationer for perioden 2011-2020. | Stockholmsdeklarationen, som
ska ligga till grund for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet i véarlden, uppmanas
bl.a. FN:s medlemslénder att minska antalet dodsfall i trafiken med minst
50 procent till 2030, och att begrénsa hastigheten till 30 kilometer i timmen i
omraden dar risken &r stor for dodsfall och allvarligt skadade i trafiken.

Véjningsplikt och foretréde for cyklister

Véjningsplikt innebér att fordonsforare i god tid ska sénka hastigheten eller
stanna. Man far kora vidare bara om man kan gora det utan fara eller hinder.
Regler om foretrade och vajningsplikt vid 6vergangsstallen finns i trafik-
forordningen (1998:1276). Enligt reglerna &r det inte forbjudet for cyklister att
korsa en vag pa ett Gvergangsstalle, men de far bara korsa vagen om de kan
gora det utan fara. En cyklist som korsar en vag pa ett dvergangsstalle har
alltid vajningsplikt bade mot gdende och mot fordon pa vagen. Om man
daremot leder sin cykel 6ver vagen raknas man som gaende, och da har alla
fordonsforare vajningsplikt. Pa cykel6verfarter och cykelpassager, dvs. den
del av en vdg som &r avsedd att anvandas av cyklande for att korsa en kdrbana
eller en cykelbana, géller sarskilda trafikregler.

Utskottet konstaterar att regeringen i flera steg har genomfort dversyner av
olika regler som har betydelse for cykling och utifran detta genomfort
&ndringar i regelverken for att forbattra sdkerheten och framkomligheten for
cyklister. Sedan den 1 september 2014 har andringar gjorts i saval trafik-
forordningen och vagmaérkesforordningen som foérordningen om végtrafik-
definitioner, och &ndringarna innebar bl.a. att samtliga vaghéllare fatt
mojlighet att behdlla de tidigare obevakade cykelverfarterna om de i stallet
definierar dem som cykelpassager. Cykelpassagerna kan anges med vag-
markeringar. For att forbattra trafiksékerheten vid cykelpassager ska den
cyklande sénka farten och visa hansyn for fordon som ndrmar sig. Cykel-
overfarterna ska anges med vagmarkeringar och vagmarken. Vid cykel-
overfarter ska trafikmiljon vara utformad sé att det sakras att fordon inte fram-
fors med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen. Aven vid cykel6verfarter
ska cyklande ta hansyn till andra fordon, men forare har véjningsplikt mot
cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten. For att
forenkla markeringen av cykelpassager och cykeldverfarter infordes andringar
i vagmarkesforordningen (2007:90) den 15 oktober 2018.
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Cykling pa enkelriktade gator

Inom ramen for Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) som presenterades i
oktober 2012 konstaterades bl.a. att de flesta problemen kopplade till
trafikregler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan béttres 10ses
genom atgarder i trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. att nar det galler
mojligheten att tillata cykling i bada trafikriktningar pa enkelriktade gator &r
detta redan i dag mojligt.

Utskottet noterar att det séledes redan i dag finns majligheter for
kommunerna att tillata cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator och
att det redan finns ett antal kommuner som vidtagit atgarder for detta. Har kan
namnas att det finns exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsférbud
pa en sida av gatan och i stéllet tagit utrymmet i ansprak for cykling i bada
riktningarna. En bakgrund till de nuvarande reglernas utformning ér att detta
maste vara en lokal fraga att hantera eftersom man vid varje sadan mojlighet
bor beakta trafiksakerhetsaspekter saval som framkomlighet och parkerings-
mojligheter.

Utskottet vill dven peka pa det svar som infrastrukturministern lamnade pa
en interpellation den 17 mars 2020 dar ministern konstaterade att det redan i
dag ar mojligt att tilldta cykeltrafik i bada riktningarna, dven om biltrafiken
gar i bara den ena riktningen, och att det fungerar sd i manga svenska stéder.
Utskottet valkomnar dven ministerns uttalande att om det skulle visa sig att det
ar ett bekymmer och att det behdvs forandringar kring detta &r ministern ocksa
beredd att préva att ga vidare. Utskottet ser aven positivt p& ministerns uttalade
intention om att fortsatta att utveckla goda mdéjligheter for cykling och att det
ar bra for klimatet och for folkhélsan. Mot denna bakgrund ser utskottet for
narvarande inget behov av att rikta ndgot tillkdnnagivande gentemot
regeringen.

Inrattande av cykelgator

Cykelgator erbjuder en mojlighet att frimja cykeltrafiken pd gator med
blandtrafik. P& sédana gator kommer t.ex. bilar att f& anpassa sin hastighet till
cykeltrafik och dven ha véjningsplikt mot cyklar som fardas dar. Syftet med
cykelgatan &r att skapa nya och forbattrade mojligheter for cykeltrafiken utan
att nédvandigtvis utesluta motorfordonstrafik. Cykelgator &r primart avsedda
for tata stadsmiljoer men kan ocksad vara aktuella som en kompletterande
atgard i viktiga cykelstrak i mer gleshebyggda omraden.

I den nationella cykelstrategi som presenterades varen 2017 anger
regeringen att den avser att préva majligheten att genom en &ndring i trafik-
forordningen (1998:1276) lata kommuner inrétta sarskilda cykelgator.

I den dversyn av cykelregler som dérefter genomfordes inom Regerings-
kansliet och som sedan redovisades i en promemoria lamnas férslag om att
infora en mojlighet for kommuner att inrétta cykelgator genom att utfarda
lokala trafikforeskrifter om att en vég eller végstracka ska vara cykelgata.
Forslaget innebér att den hogsta tillatna hastigheten pa en cykelgata ska vara
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30 kilometer i timmen och att fordon inte far parkeras pa nagon annan plats n
sarskilt anordnade parkeringsplatser. En forare som kor in pa en cykelgata har
vajningsplikt mot fordon pa cykelgatan, och férare av motordrivna fordon ska
anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Den som bryter mot hastighets-
bestdmmelser eller bestdmmelsen om véjningsplikt ska démas till boter.
Forslaget innebdr &ven att en ny beteckning, cykelgata, infors i forordningen
om végtrafikdefinitioner samt att ett vdgmarke for cykelgata infors.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt fran Infrastrukturdepartementet
pagér beredning inom Regeringskansliet av mojligheten att infora cykelgata.
Utskottet ser fram emot resultatet med stort intresse.

Hogersvang vid rodljus och s.k. allgront

I vissa lander tillats cyklister svanga héger mot rétt genom att det under
trafiksignalen sitter en tilliggstavla som undantar cyklister frén signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och vadgmarken som i detta fall inte medger
tillaggstavlor 6verensstdimmer med Wienkonventionen om végtrafik och
Wienkonventionen om vagmarken och signaler.

Fragan om mojligheten for cyklister att svanga hdger mot rétt ljus har dven
behandlats tidigare av utskottet, senast varen 2019 (bet. 2018/19:TU6).
Utskottet vill nu liksom tidigare peka pa att det i samband med Cyklings-
utredningen togs fram en konsultrapport som bl.a. innefattade s.k. fokus-
intervjuer. Dér framkom bl.a. att ett skal till att cyklister cyklar mot rétt kan
vara att de i vissa fall inte ser ndgot skl att stanna trots att det ar rétt ljus
baserat pa att de inte anser sig hamna i konflikt med annan trafik med hansyn
till sin fardvédg, vilket marks sérskilt tydligt vid hdgersvéng. | Cyklings-
utredningen framfordes mot denna bakgrund att det ibland argumenteras for
att cyklister pa ndgot satt borde undantas fran skyldigheten att stanna vid rott
nér de ska svénga hoger eftersom de inte hindrar eller stor fordonsstrémmen
for annan trafik i dessa situationer och darmed troligen inte heller paverkar
trafiksakerheten. | utredningen konstaterades att en sddan regel skulle oka
cyklisters framkomlighet och minska deras vantetid i signalreglerade
korsningar men att en sddan regeldndring samtidigt skulle leda till minskad
trafiksékerhet, sarskilt om den fick den effekten att trenden att cykla mot rott
Okade aven i andra situationer och att regeln urholkades. Vidare framholls att
det ocksd finns en risk att barn far svarare att begripa regeln. I Cyklings-
utredningen lamnades inte nagot forslag till regelandring for att tillata
hogersvéng vid rdtt ljus for cyklar.

Utskottet konstaterar ocksa att regeringen i den nationella cykelstrategi som
presenterades varen 2017 framférde att det bor utredas om det & mojligt att,
under vissa forutséttningar, for samtliga fordonsslag medge undantag fran
reglerna om stopplikt vid réd signal nér fordonet gér en hogersvéng.

Bland motionsforslagen finns ocksa fragan om att infora s.k. allgrént. Detta
innebér att cyklister som ska passera en korsning kommer att ha gront ljus i
alla fyra riktningar vid ett trafikljus. Detta anvéands vid vissa korsningar i
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staderna Groningen och Enschede i Nederlanderna. Utskottet noterar att fragan
om att infora s.k. allgront inte har behandlats i Cyklingsutredningen eller i den
regeloversyn om cykling som tidigare genomforts inom Naringsdeparte-
mentet. Enligt utskottets uppfattning skulle inforandet av allgront & ena sidan
kunna ge cyklisterna férdelar sésom kortare vantetider. A andra sidan finns det
ett antal trafiksdkerhetsaspekter som noggrant bor tas i beaktande. Utskottet
konstaterar att det i dag & modjligt att i enlighet med vagmérkesférordningen
(2007:90) signalreglera olika for motortrafik och cykel.

Forebyggande av olyckor med hégersvangande lastbilar

Trafikverket presenterade i juni 2018 rapporten Gemensam inriktning for
séker trafik med cykel och moped 2018. Inriktningen har utarbetats i sam-
verkan mellan olika myndigheter och aktorer, och syftet ar att pd ett
systematiskt satt forsoka forstd och hantera utmaningen att 6ka sakerheten for
bade cyklister och mopedister. | rapporten redovisas for perioden 2007-2016
att det bland kollisioner mellan cyklister och lastbilar eller bussar var tva av
fem dodsolyckor som orsakades av hdgersvangande fordon. | rapporten
framhalls samtidigt att det finns stora mojligheter att forbéattra lastbilars och
bussars egenskaper i samspelet med oskyddade trafikanter. Som exempel
anges att det kan handla om béttre sikt fran forarplatsen, men ocksa andra
tekniska hjalpmedel som hjalper till att uppfatta oskyddade trafikanter runt
fordonet. | rapporten konstateras att detta &r relativt val uppmérksammat och
att det pagar en utveckling av dessa fordon. Samtidigt konstateras att de system
som i dag finns i personbilar, som ndédbromsar for oskyddade trafikanter, &nnu
inte har inforts i ndgon storre skala i tyngre fordon och att det har finns behov
av utveckling och genomfdrande. Det konstateras &ven att de krav som finns
pé personbilars fronter, att de ska vara islagsvanliga for oskyddade trafikanter,
saknas for tunga fordon.

Utskottet anser att det & mycket angeléget att minska cyklisternas utsatthet
vid hdgersvangar. Bland annat behdvs sékrare och battre anpassade fordon
som tar hansyn till oskyddade trafikanter. Utskottet valkomnar darfor att EU-
kommissionen inom ramen for det s.k. mobilitetspaketet i maj 2018 antog ett
forordningsforslag om krav for typgodkannande av motorfordon och deras
sl&pvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som &r
avsedda for sddana fordon, med avseende pd deras allmanna sikerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter. Efter forhandlingar i
EU-institutionerna naddes under varen 2019 en Overenskommelse om
kommissionens forslag. Detta innebdr i korthet att det infors nya bestdmmelser
som foreskriver skérpta sékerhetsnormer for biltillverkare, och syftet &r att
astadkomma en avsevard minskning av antalet dodsolyckor och skadade i
vagtrafiken. | skalen till férordningen betonas att det utéver sakerhetsatgarder
for att skydda personer i fordonet aven maste vidtas specifika atgarder for att
forhindra dédsfall och skador bland oskyddade trafikanter, t.ex. cyklister och
fotgangare. Det anges vidare att antalet olyckor kan minskas avsevart genom
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att forarens direkta siktfalt forbéttras och att krav darfor bor inforas sa att det
blir enklare att se fotgéngare, cyklister och andra oskyddade trafikanter direkt
fran forarsatet. Nar det galler sarskilda krav som ror personbilar och latta
nyttofordon specificeras i forordningen att dessa fordon ska utrustas med ett
avancerat nddbromssystem som &r konstruerat och monterat i tva faser, dar
den andra fasen innebar en utvidgning av detektionsférmagan till att ocksa
omfatta fotg&ngare och cyklister framfér motorfordonet. Nar det galler
sérskilda krav for bussar och lastbilar anges i férordningen att dessa fordon
ska vara utrustade med avancerade system som gor det mojligt att upptacka
fotgangare och cyklister som befinner sig nara fordonets front eller sidan
narmast vagrenen och att ge en varning eller undvika kollisioner med sadana
oskyddade trafikanter. Vidare anges att bussar och lastbilar ska konstrueras pa
ett sadant satt att oskyddade trafikanter blir mer direkt synliga fran forarsatet,
genom att man i stérsta mojliga utstrackning minskar de déda vinklarna fram-
for och vid sidan om foraren, samtidigt som man beaktar sérdragen hos olika
fordonskategorier. Férordningen tréddde i kraft den 1 januari 2020 och ska
tilldmpas fr.o.m. den 6 juli 2022.

Né&r det géller att Oka trafiksakerheten for cyklister vill utskottet av-
slutningsvis dven peka pa att det den 15 oktober 2018 infordes en vég-
markering for s.k. cykelboxar, ett omrade narmast trafikljusen dar cyklar kan
samlas och dar motorfordon maste stanna fore boxen.

Mopeder pa cykelvag

Moped Klass |1 &r ett motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som &r konstruerat
for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och vars effekt inte Gverskrider
1 kilowatt. Utskottet kan konstatera att i enlighet med trafikférordningen
tillampas samma trafikregler for moped klass Il som for cykel. En tvahjulig
moped klass 11 far saledes koras pa cykelbana, sdvida inte cykelbanan har en
tilldggstavla under vagmaérket for pabjuden cykelbana dir det star ”ej moped”.
Trehjuliga mopeder klass 11 far kéras pa en cykelbana med lite trafik och
tillrécklig bredd om foraren ar sarskilt forsiktig.

Utskottet vill betona vikten av att cyklister kan kanna sig trygga och att det
rader hog trafiksakerhet pa cykelvagarna. Nar det galler forslaget om att inféra
ett generellt forbud mot mopeder klass 11 pa cykelbanor inom detaljplanerat
omrade anser utskottet att det for narvarande inte finns anledning att infora ett
sddant forbud. Utskottet hanvisar i stallet till den méjlighet som redan finns att
sdtta upp en tilldggstavla dir det star ’ej moped” och som kan anvindas i
forekommande fall for att 6ka tryggheten.

Anvandning av elcyklar

| Sverige finns flera olika typer av tvahjuliga fordon med elassistans. De
klassificeras olika och har aven olika regler. | lagen om véagtrafikdefinitioner
finns nérmare bestdmmelser om klassificeringarna. Ett fordon med tramp-
eller vevanordning och elassistans rdknas som cykel om elmotorn kopplas in
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nar trycket pa tramporna okar. Motorn far dock endast forstarka kraften fran
tramporna och far inte ge nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer
i timmen, och motorns kontinuerliga markeffekt far vara hogst 250 watt.
Utover detta finns motoriserade cyklar som gar max 25 kilometer i timmen
med elassistans men med motoreffekt pd 250-1 000 watt samt snabbelcyklar
som gar 25-45 kilometer i timmen med elassistans och motoreffekt pd 1 000
4 000 watt. Dessa kategorier klassificeras som olika typer av moped och ska
darmed félja de regelverk som galler for dessa fordonstyper. Elcyklar far
liksom cyklar utan elassistans koras pa cykelbanor.

Enligt uppgifter fran Cykelbranschen saldes ca 86 000 elcyklar i Sverige
sésongen 2018/19, 103 000 sasongen 2017/18 och 67 500 sasongen 2016/17.
Elcyklar utgor i dag ca 20 procent av den svenska cykelmarknaden.

Nar det galler trafiksakerhet och elcyklar vill utskottet peka pd VTI:s
rapport En modell for sdker cykling som publicerades i juni 2018. VTI
konstaterar har att den 6kade anvandningen av elcyklar i Europa ses som bade
ett problem och en mdjlighet. Samtidigt som elcykeln mdéjliggér bl.a. hogre
hastighet och att langre strdckor kan tillryggaldggas innebar den hégre
hastigheten ocksd en sakerhetsrisk och staller hogre krav pa savél cykel-
infrastruktur som fordonets stabilitet. VTI rekommenderar i sin rapport bl.a.
atgarder i form av informationsinsatser och kampanjer riktade till béade
handeln och konsumenterna for att motverka att cyklister trimmar sin elcykel.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att regeringen sedan hosten 2014 har
genomfort ett antal regel&ndringar i flera steg for att forbattra forutsattningarna
for cykling. Utskottet kan konstatera att de nya reglerna syftar till att underlatta
och gora resorna sakrare for saval cyklister pa elcykel som cyklister pa cykel
utan elassistans.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som har anforts ovan finner utskottet inte skal att ta
sérskilda initiativ med anledning av de motionsforslag som behandlas hér.
Dérmed avstyrks motionerna 2019/20:120 (SD), 2019/20:184 (C) yrkandena
9 och 10.1, 2019/20:195 (C) yrkandena 2 och 4, 2019/20:868 (V) yrkande 4,
2019/20:1053 (S), 2019/20:2597 (M) yrkande 53 i denna del, 2019/20:2775
(KD) yrkande 66, 2019/20:3304 (MP) yrkandena 2, 3, 6 och 7 samt
2019/20:3347 (SD) yrkande 28.
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Sakerhetsavstand vid omkérning av cyklister

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om avstandskrav vid omkérning
av cyklister. Utskottet hénvisar bl.a. till vad som foreskrivs i
trafikforordningen om att lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan det egna fordonet och det fordon som kdrs om. Utskottet
pekar aven pa den regeléversyn som regeringen har genomfort och
vad som dar konstateras om att det kan vara svart att saga hur langt
ett betryggande avstand &r och att det darmed inte gar att bestimma
matt.
Jamfor reservation 15 (KD).

Gaéllande ratt

I 3 kap. trafikférordningen finns bl.a. regler om méte och omkarning pa vag.
1 32 § foreskrivs att en forare endast far kéra om nar det kan ske utan fara. |
33 § foreskrivs vidare att den forare som kor om ska lamna ett betryggande
avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som kérs om.

Motionerna

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) efterfrgar i kommittémotion 2019/20:2775
yrkande 69 lagstiftning om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkaorning
av cyklister. Motionarerna patalar att manga cyklister blir skramda da bilister
inte tar tillracklig hédnsyn vid omkdérning och att de nuvarande reglerna i
trafikforordningen endast anger att det ska lamnas ett betryggande avstand i
sidled mellan fordonet och det fordon som kérs om. Darmed finns det inte
négot angett matt pa vad som anses vara ett betryggande avstand.

Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) pekar i motion
2019/20:3304 yrkande 5 pa behovet av respektavstdnd vid omkérning av
cyklister, detta for att 6ka sakerheten for cyklister och méjliggora for fler att
cykla. Motionarerna pekar pa att det pa flera hall i Europa finns regler om att
motorfordon ska halla ett avstdnd om minst 1,5 meter fran cyklisten vid
omkérning och att det ar rimligt att &ven i Sverige tydliggbra vad som é&r ett
gott respektavstand.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att det i trafikforordningens grund-
bestdmmelser i 2 kap. 1 § foreskrivs att en trafikant ska iaktta den omsorg och
varsamhet som krdvs med hdnsyn till omstandigheterna for att undvika
trafikolyckor. | samma paragraf foreskrivs &ven att en trafikant ska upptrada
sd att han eller hon inte i onddan hindrar eller stér annan trafik och visa hansyn
mot dem som uppehaller sig vid vagen.
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Nar det galler fragan om att infora regler som innebér att det i regelverket
infors ett preciserat avstdnd om 1,5 meter i sidled vid omkdrningar av cyklister
kan utskottet konstatera att ndgot sadant forslag inte har kommit upp i samband
med de senaste regeldversyner som har gjorts i syfte att frimja en okad
cykling. Detta galler saval Cyklingsutredningen som presenterades 2012 som
departementspromemorian Cykelregler som remitterades i april 2017 och som
innefattar en dversyn av regler av betydelse for cykling. Utskottet noterar
samtidigt att fragan om sikrare omkérningar av cyklister behandlades i
departementspromemorian Cykelregler och att det dar konstateras att
trafikanter inte ar ndgon enhetlig grupp och att det finns en mangd olika skal
till att man befinner sig i trafiken, ndgot som i sin tur innebéar att det &r en
mangd olika intressen som ska samsas och att det standigt uppstar nya
situationer i trafiken. | promemorian framhalls samtidigt vikten av atgarder for
att stimulera Iangsiktigt hallbara transportlosningar. Vidare paminns det om
att det finns flera generella trafikregler som ocksa ar tillampbara mellan
motorfordonstrafik och cyklister. P4 samma sétt som nar en bilférare kor om
en annan bil ska en bilférare, nar han eller hon kér om en cyklande, enligt 3
kap. 33 § trafikforordningen, lamna ett betryggande avstand i sidled mellan
det egna fordonet och det fordon som kdérs om. | promemorian konstateras
vidare att det kan vara svart att séga hur langt ett betryggande avstand kan vara
och att det ar av just den anledningen som det inte gér att bestimma ett visst
matt. Det framhalls dven att vissa fordon kan passeras med mindre avstand
medan det t.ex. krdvs ett storre avstand nar man passerar barn som cyklar. Den
slutsats som dras i promemorian ar utifran detta att det darfor ar upp till den
som gor en omkdrning att avgora vilket avstdnd som ar lampligt vid varje
situation, och regeringen har hittills inte foreslagit nagra andringar i fragan.
Utskottet finner for narvarande inte skal att ta nagot initiativ i frigan och
avstyrker darmed motionerna 2019/20:2775 (KD) yrkande 69 och
2019/20:3304 (MP) yrkande 5.
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Cykelhjalmskrav

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utokade krav pa cykel-
hjalmsanvandning. Utskottet pekar bl.a. pa den nationella
cykelstrategin och vad regeringen dér konstaterade om att
cykelhjalmsanvandningen har 6kat successivt de senaste aren och
att detta visar att det gar att astadkomma forandring utan tvingande
lagstiftning.

Jamfor reservation 16 (SD).

Gallande ratt

Cykelhjalmsanvéandning &r reglerat i trafikforordningen (1998:1276). Enligt
denna ska den som ar under 15 ar och fardas med en tvahjulig cykel anvanda
cykelhjalm eller ett annat l&mpligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se
till att passagerare under 15 &r anvander cykelhjalm. Bestammelsen galler
sedan den 1 januari 2005.

Motionerna

Yasmine Bladelius (S) framfor i motion 2019/20:1135 att en Gversyn bor
dvervdgas av om det ska vara obligatoriskt for alla att anvénda cykelhjalm nér
man cyklar. Motionaren pekar pa att cykelolyckorna 6kar i antal och att deras
konsekvenser har varit ett dolt problem eftersom cyklisternas sékerhet har varit
lagt prioriterad. Motionaren pekar vidare pa att det &r viktigt att arbeta fore-
byggande i trafiken och att cykelhjalm har stor betydelse for att forhindra
skallskador. Det finns i dag en &ldersgrans pa 15 ar i lagen for cykelhjalm. |
likhet med vad som galler for andra trafiksakerhetsregler som vi har i frdga om
t.ex. sékerhetshdlte och hastighetshegréansningar ska lagstiftningen enligt
motionaren sjélvklart omfatta alla ldrar.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 29 att kravet pé att anvinda cykelhjalm utdkas. Motionarerna pekar
pa att cyklandet har ¢kat kraftigt liksom de cykelrelaterade olyckorna, dar
skallskador ar vanliga. Dessa kan vara mycket svara och innebéra ett stort
lidande fér den som drabbas. Motionarerna pekar pa dagens lagstiftning som
anger att barn under 15 &r ska bara cykelhjalm. Detta hjalmtvang upphér dock
och motionarerna anser att det i stallet bor forlangas, ett ar i taget, upp till 18
ars alder. Darmed kommer samtliga barn inom en Kkort tid att vara skyldiga att
béra cykelhjalm, vilket enligt motionérerna skulle ha positiva effekter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att manga av dem som dddas eller
skadas i cykeltrafiken far huvudskador samt att en till synes liten sméll mot
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huvudet kan innebéara att den intellektuella och sociala formagan forsvagas
allvarligt. Medicinsk forskning visar att de svéra skallskador som kan upp-
komma vid cykelolyckor effektivast kan lindras eller stoppas helt av en cykel-
hjalm. Anvéndningen av cykelhjalm minskar risken for dodliga skallskador
med ca 40 procent.

I Trafikverkets rapport Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2018 —
Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020 gérs en upp-
foljning av cyklisters hjalmanvandning. Malet for cykelhjalmsanvandningen
&r att minst 70 procent av cyklisterna ska anvénda hjalm 2020. Av rapporten
framgar att den observerade cykelhjalmsanvandningen for 2018 uppgick till
42,4 procent och att det finns en stor potential att 6ka anvandningen. |
rapporten gors bedomningen att malet om 70-procentig cykelhjalms-
anvandning kommer att bli mycket svart att na till 2020 och att cykelhjalms-
anvandningen behdver oka for att vi ska fa ett vagtransportsystem som &r bade
attraktivt och sakert for cyklister.

I den nationella cykelstrategi som presenterades varen 2017 togs fragan om
béattre skydd och information upp, och regeringen framholl att cykelhjalms-
anvéandningen bor dka mot bakgrund av att risken for allvarliga skallskador
vid en olycka minskar betydligt om man anvander hjélm. Regeringen
konstaterade samtidigt att cykelhjdlmsanvandningen har okat successivt de
senaste aren och att detta visar att det gar att dstadkomma forandring utan
tvingande lagstiftning.

Nar det galler frigan om att infora ytterligare krav pa cykelhjalm efter
15 ars alder sa att hjalmtvanget forlangs med ett ar i taget upp till 18 érs alder
eller att hjalmkrav ska omfatta alla &ldrar anser utskottet att det for narvarande
inte finns anledning att ta nagot sadant initiativ. Utskottet avstyrker darmed
motionerna 2019/20:1135 (S) och 2019/20:3347 (SD) yrkande 29.

Mobilforbud pa cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om forbud mot att anvéanda
handhallen mobiltelefon vid cykling. Utskottet hanvisar bl.a. till
begréansad forskning inom omradet.

J&mfor reservation 17 (SD).

Motionerna

Karin Enstrom (M) féreslar i motion 2019/20:2394 yrkande 1 att det gors en
Gversyn av mojligheterna att underséka hur manga olyckor som orsakas av
mobilsurfande cyklister. Motionaren féreslar vidare en Gversyn av méjlig-
heterna att utéka forbudet mot att halla en mobiltelefon i handen till att ocksa
galla cykelfordon (yrkande 2). Motiondren pekar pa att det sedan den
1 februari 2018 &r forbjudet i Sverige att halla en mobiltelefon i handen vid
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framférande av motorfordon och att syftet med detta &r att minska den trafik-
farliga anvandningen och darigenom skydda saval forare som omgivning.
Motionaren pekar vidare pa att trafikpolisen i delar av landet uppger att
mobilsurfande cyklister ar en allt vanligare trafikfara. Mobilanvéndning vid
cykling &r i sig inte olaglig men har blivit allt vanligare i takt med de smarta
telefonernas frammarsch. Motiondren noterar att det i dagslaget inte finns
négon statistik i Sverige over hur manga olyckor som orsakats av mobil-
surfande cyklister. Motionaren pekar pd att det i Nederlanderna sedan
sommaren 2019 &r forbjudet for cyklister att anvanda mobiltelefonen i trafiken
och att detta innebar att det ar forbjudet att halla i en elektronisk enhet av ndgot
slag medan man cyklar. Ett av argumenten &r att anvéndningen av elcyklar,
med hogre hastighet an cyklar, har 6kat. Motionaren pekar vidare pa att det
finns forbud i Danmark mot att prata i en mobiltelefon som man haller i handen
samtidigt som man kor bil, mc eller moped eller cyklar.

Thomas Morell m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 30 att ett forbud mot anvandande av mobiltelefon och smarta telefoner
under cykelfard behdver utredas. Motiondrerna pekar pé att det sedan den
1 februari 2018 &r férbjudet i Sverige att halla en mobiltelefon i handen vid
framférande av motorfordon och att syftet med detta ar att minska den trafik-
farliga anvindningen och darigenom skydda saval forare som omgivning.
Motionarerna pekar vidare pa att trafikpolisen i delar av landet uppger att
mobilsurfande cyklister &r ett allt vanligare inslag i trafiken. Foreteelsen &r inte
olaglig men har enligt motiondrerna blivit allt vanligare i takt med de smarta
telefonernas frammarsch i kombination med okat cyklande. Motionérerna
papekar att problemenen med mobilsurfande cyklister dven har uppmark-
sammats i andra lander och att det i Danmark och Nederlanderna redan &r
forbjudet for cyklister att anvanda mobiltelefoner i trafiken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det den 1 februari 2018 infordes en
skarpning av trafikforordningen som innebér att en forare vid fard pa vag med
ett motordrivet fordon far 4gna sig &t aktiviteter som anvandning av mobil-
telefon och annan kommunikationsutrustning endast om det inte inverkar
menligt pa framforandet av fordonet. Vidare anges att féraren inte far anvanda
denna utrustning pa ett sadant satt att han eller hon héller den i handen. Syftet
med de skérpta bestdmmelserna om mobilanvéndning ar att 6ka sékerheten i
trafiken. Nagot motsvarande forbud finns inte vid cykling i Sverige.

Som en del i VTI:s forskningsprogram En stark forskningsmiljé inom om-
radet hjulburna oskyddade trafikanter ingick bl.a. delprojektet Séker
anvandning av extrautrustning — Trafikanters uppmarksamhet. VTI redovisade
i juni 2017 sina resultat i rapporten Cyklisters interaktion med extrautrustning,
infrastrukturen och andra trafikanter — En semi-kontrollerad faltstudie (VTI
Rapport 940). | rapporten konstaterades bl.a. att det ar svart att Gverfora
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resultat fran bilkorning till cykling eftersom det inte ar sakert att mobil-
telefonen anvéands pa samma satt och cykling kraver helt andra motoriska
fardigheter &n bilkdrning. Vidare konstaterades att utover detta ar cyklisternas
forflyttning i trafikmiljon en helt annan &n bilisters, med andra mojligheter att
stanna, valja fardvag och forhalla sig till andra trafikanter. | rapporten
konstaterades dven att antalet studier om cyklisters anvandning av mobil-it
(framfor allt mobiltelefon) &r litet och att kunskapen an sa lange ar begransad.
De atgarder som rekommenderades i rapporten var att skapa incitament for
smarta loésningar som underlattar ett trafiksakert och enkelt anvdndande och
handhavande av mobil-it. Vidare rekommenderades att det skulle skapas sjélv-
klara och attraktiva platser dar cyklister kan hantera mobil-it utan att vara i
vdagen for andra trafikanter.

Utskottet ser positivt pd den pdgdende satsning som regeringen gor pa
forskning och 6kad kunskap om cykling med bl.a. arlig finansiering under
2018-2021 av det nationella cykelcentrum som invigdes vid VTI varen 2018.
Till uppgifterna for det nationella cykelcentrumet hor bl.a. att sékra en
langsiktig kunskapsuppbyggnad om cykling, och utskottet kan konstatera att
detta innebdr att det finns avsevart forbattrade forutsattningar fér kunskaps-
baserade underlag som kan medverka till att val underbyggda beslut kan fattas
for att pa olika satt oka trafiksakerheten for cyklister och deras omgivning.
Utskottet finner for narvarande inte anledning att ta négot initiativ i frdgan och
avstyrker darmed motionerna 2019/20:2394 (M) yrkandena 1 och 2 samt
2019/20:3347 (SD) yrkande 30.

Fargséattningen av cykelbanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fargsattning av cykelbanor.
Utskottet hanvisar bl.a. till att cykelbanor ska méarkas ut pa ett sadant
sétt att det ar forenligt med vagmaérkesforordningen.

Jamfor reservation 18 (SD).

Motionerna

Rickard Nordin (C) betonar i motion 2019/20:195 yrkande 3 behovet av att
standardisera fargsattningen av cykelbanor. Motionaren pekar pa att manga
kommuner som arbetar aktivt med trafiksakerhet véljer att markera hela eller
delar av cykelbanan med férg vid t.ex. trafikkorsningar for att uppmarksamma
bilar och andra trafikanter pa att det ar en cykelbana. Ambitionen &r enligt
motiondren god och pa manga héll eftertraktad. Det finns dock ingen
standardisering kring fargval, och farger som rod, bl eller gron anvands.
Enligt motiondren skulle tydligheten och trafiksakerheten 6ka genom en
nationell standardisering av fargval.
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Aven Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion
2019/20:3347 yrkande 31 att fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras.
Enligt motionarerna ar sakerhetsfragan extra viktig och det behovs fler
anpassningar som beaktar cyklisternas villkor for att fler ska vilja anvanda
detta fardmedel. Manga kommuner som arbetar trafiksikerhetsinriktat
markerar hela eller delar av cykelbanan med farg, t.ex. vid trafikkorsningar,
for att uppmarksamma bilar och andra trafikanter pa att det &r en cykelbana.
Motionarerna konstaterar att ambitionen 4r god och pd manga hall eftertraktad
samtidigt som det saknas en standardisering av fargval. Enhetliga markeringar
av cykelbanor tillhér enligt motionarerna de atgarder som kan underlatta for
cyKklister och fotgangare.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det inom EU och Sverige inte finns
négon standardfarg for fargsatta cykelbanor och cykelfalt. Bade rott och blatt
férekommer, och internationellt finns ocksa exempel péa grona cykelbanor. 1
Sverige har de férgsatta cykelbanorna och cykelfélten hittills anvants spar-
samt. | vagmarkesforordningen (2007:90) finns regler om hur skyltar och
markeringar pa vagbanan ska markeras. | 4 kap. 3 § anges att vagmarkeringar
i vagbanan ska vara vita om inget annat anges. Vagmarkeringar i vagbanan
kan dock vara i gul farg om det finns ett tillfalligt behov som vid t.ex.
vagarbete. | 8 kap. 4 § vagmarkesforordningen anges vidare att man inte far
satta upp anordningar som kan forvaxlas eller riskerar att missforstas.

I Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) uppmérksammades att cykelfalt kan
markeras med avvikande farg och att detta i forekommande fall gors for att
oka uppmarksamheten. Utredningen pekade samtidigt pa att detta inte har
négon ytterligare regelmassig effekt och att det darmed inte ger cyklister
prioritet i korsningar.

Fragan om vagmarkeringar for cykel behandlades dven i den 6versyn av
regler med betydelse for cykling som presenterades véren 2017 i form av en
promemoria och som darefter remissbehandlats. | promemorian konstaterades
att en viktig pusselbit for cykeln som transportsétt &r att det finns vag-
markeringar pa vagens yta for cyklande dar det behovs och att det ar viktigt
att dessa vagmarkeringar underhalls och halls i sddant skick att de ger den som
cyklar vagledning, styrning och information for att transportsattet ska kunna
vara effektivt och sakert. | promemorian papekades samtidigt att det finns
vissa brister i hur olika vigmarkeringar anvands men ocksa att det har pagatt
diskussioner bland vaghallarna om vilken farg vagmarkeringarna kan eller far
ha. | promemorian konstaterades att det inte finns nagra sarskilda trafikregler
knutna till viss farg pa vagytans belaggning men att det vore en stor fordel om
de olika vaghallarna kunde enas om att anvanda samma farg pa asfaltsytan pa
de platser dér det &r Iampligt med fargsattning. Samtidigt konstaterades att det
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aven har ar av vikt att inte avvika fran bestammelserna i vagmarkesfor-
ordningen. | promemorian lamnades inte nagra forslag till andringar i fraga
om fargséttning.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att kommunen &r skyldig att félja
vagmarkesforordningen och endast ska méarka upp cykelbanor pa ett sadant
sétt som &r forenligt med denna. En kommun kan dock valja att anvanda fargad
asfalt, ndgot som t.ex. forekommer i Malmé dar kommunen har anvant bla
asfalt for att uppmarksamma att det ar en cykelbana. Utskottet finner for
narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i frdgan och avstyrker darmed
motionerna 2019/20:195 (C) yrkande 3 och 2019/20:3347 (SD) yrkande 31.

Elsparkcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag i olika fragor om elsparkcyklar.
Utskottet pekar pa att det finns begransad kunskap om de nya
fordonen i transportsystemet men att det samtidigt riktats 6kat fokus
pa behovet av att samla kunskaper inom omradet. Utskottet
framhaller det breda utredningsuppdrag som regeringen har gett
Transportstyrelsen i fraga om eldrivna enpersonsfordon, daribland
elsparkcyklar, och anser att de fragestallningar som tas upp i
motionsyrkandena dérigenom synes vara val beaktade.
Jamfor reservation 19 (M), 20 (SD), 21 (V) och 22 (L).

Bakgrund

Elskotrar eller elsparkcyklar och andra liknande fordon kan definieras som
cyklar om de uppfyller vissa krav enligt lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner. Nagra av kraven &r att motorerna far ha en hogsta effekt pa 250
watt och att fordonen &r konstruerade for en hogsta hastighet av 20 kilometer
i timmen. De fordon som uppfyller kraven ska anvandas pa samma satt som
vanliga cyklar i trafiken enligt trafikférordningen (1998:1276), och i vissa fall
kan de aven omfattas av samma bestammelser som géende.

Motionerna

Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) anser i motion 2019/20:184
yrkande 16 att en myndighet bor ges i uppdrag att ta fram en vagledning till
kommunerna for tillsyn 6ver uthyrning av elsparkcyklar. Motiondrerna oroas
over uthyrningsfirmornas bristande ansvar for ordningen i gatumiljon,
fordonens pastatt korta livslangd och batteriernas  miljopaverkan.
Motiondrerna oroas dven éver hur elsparkcyklarna framfors i strid med trafik-
regler och med brist p& hansyn till andra trafikanter. Motionarerna manar om
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framkomligheten for synskadade och andra personer med funktionsned-
sattning och menar att kommunerna maste stilla krav pa uthyrarna och
utarbeta ordningsregler som underldttar samverkan. Motiondrerna anser att
regeringen bor ge ett uppdrag till ndgon myndighet att kartlagga problemen
och ge kommunerna vagledning om tillstand och tillsyn. Motionarerna pekar
pa att en sadan tillsyn kraver finansiering och darmed en mojlighet for
kommuner att ta ut en tillstdnds- och tillsynsavgift av uthyrarna.

Robert Halef (KD) anfor i motion 2019/20:293 yrkande 1 att elsparkcyklar
bor forbjudas pé gagator och trottoarer. Motionaren pekar pa att antalet
elsparkcyklar har 6kat kraftigt och att det finns ett antal olika foretag som
erbjuder uthyrning av elsparkcyklar. | takt med det okade intresset har ocksa
olyckorna 6kat kraftigt. Motionaren pekar pa att elsparkcyklar dven nar de kérs
utgor en sakerhetsrisk for synskadade och andra gaende, da de kan fardas i upp
till 20 kilometer i timmen bland stora folkmassor. Motionaren framhaller
vidare att det ska finnas uppstallningsplatser och organiserade parkerings-
platser for elsparkcyklar (yrkande 2). Motiondren anser att i de stader dar det
finns elsparkcyklar bor de styrande ta sitt ansvar och se till att det finns
uppstallningsplatser och organiserade parkeringsplatser for elsparkcyklarna.
Nar dessa som i dag ligger slangda pa trottoarer och gégator utgér de enligt
motionaren en sakerhetsrisk for synskadade och andra gdende. Motionéren
anser att den som slinger en elsparkcykel pé& gatan i stéllet for att Iamna den
pa en sarskild uppstallningsplats bor bétfallas. 1 samma motion framhalls
vidare att de foretag som tillnandahéller elsparkcykeltjanster maste ta sitt
ansvar och plocka bort omkullkastade elsparkcyklar (yrkande 3). Lyckas de
inte med detta anser motionaren att man bor dra in deras tillstand att bedriva
verksamheten.

Dag Larsson (S) patalar i motion 2019/20:845 att det behGver Gvervagas
atgarder for att starka den kommunala beslutsratten vad géller elsparkcyklar.
Motionaren pekar pa att flera stader i Sverige under de senaste aren har
6versvammats av elsparkcyklar. Flera bolag konkurrerar med varandra och
detta har lett till att ett stort utbud av billiga elsparkcyklar placerats ut pa
stadernas gator. Enligt motionaren har elsparkcyklar manga férdelar samtidigt
som det finns skl att 6vervaga om detta ar 1osningen pa stadernas trafik- och
miljoutmaningar. Flera patientorganisationer larmar om problem med elspark-
cyklarna och att de gor det svarare att ta sig fram pa stadernas trottoarer.
Motionaren pekar dven pa att det finns flera olika problem med fardmedlet
utifrn hallbarhetsaspekter. Rittslaget verkar enligt motionaren vara i hogsta
grad oklart, bl.a. nar det galler huruvida kommunerna har rétt att reglera
verksamheten och i sa fall i vilken utstrackning. Motionaren anser att
kommunerna borde f& majlighet att reglera antalet hyrsparksbolag, botfélla
bolag som inte ser till att deras kunder parkerar cyklarna sékert samt kréva
geofencing av trafiksékerhetsskal.

Jens Holm m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2019/20:868 yrkande 11 att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med en lamplig klassificering av
elskotrar for att 6ka sakerheten och forbattra kontrollen samt, om nédvéandigt,
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vidta alla ytterligare atgarder for en trafiksaker och hallbar reglering av fard-
medlet. Motionarerna pekar pa att elskotrarna samtidigt som de skapar frihet
for anvandarna aven begransar framkomligheten fér manga andra, inte minst
for personer med funktionsnedsattning. Felaktigt anvénda skotrar kan utgéra
en stor trafikfara for bade anvandarna och andra. Enligt motionarerna ar det
uppenbart att lagstiftare, lokalpolitiker och myndigheter inte har hunnit félja
med i den snabba utveckling som elsparkcyklarna &r ett uttryck for och att det
p& manga hall i dag rader kaos kring bade anvandning och uppstallande av
elskotrarna. Som exempel pé att samhallet inte har foljt med i utvecklingen
anges att elsparkcyklar i dag klassas som cyklar i lag och férordning. Det
innebdr i sin tur att det inte finns nagon aldersgrans for anvandandet eller krav
pa hjalm for personer dver 15 ar och att elsparkcyklarna far framforas pa
samma satt som vanliga cyklar, bl.a. pa gdngvagar sa lange gangfart tillampas.
Motiondrerna menar att ordningslagen och lokala ordningsforeskrifter redan
nu borde kunna anvéndas for att reglera verksamheten och att en klassning av
elskotrarna i en egen fordonskategori sannolikt skulle underlétta kontrollen av
verksamheten. Motionarerna pekar dven pd att Transportstyrelsen arbetar med
mojliga regelédndringar med anledning av de personskador som elskotrarna
orsakat men konstaterar samtidigt att det &r oklart i vilken omfattning regel-
&ndringar och forbattrad kontroll kommer att inféras och nér dessa kommer att
vara pé plats.

Asa Lindestam (S) anfér i motion 2019/20:1429 att en oversyn av
ordningsstadgan nar det galler elsparkcyklar bor évervagas. Motiondren pekar
pa att elsparkcyklarna 6kar i antal och att de har manga fortjanster da de genom
att ersétta taxi och privatbilism vid kortare transporter kan bidra till att minska
stadernas totala utslapp. Motionaren pekar samtidigt pd utmaningar nar
elsparkcyklarna parkeras och laggs utan ordning och att det kan innebéra
problem for personer som &r rullstolsburna eller har synnedsattning. En annan
utmaning dr enligt motiondren att elsparkcyklarna framfors tillsammans med
géende, pa cykelbanor och tillsammans med biltrafik och att det inte heller
stalls ndgra krav p& forarbevis eller hjalm. Motiondren pekar dven pa att
kommunerna inte heller har ndgon annan majlighet att reglera trafiken med
elsparkcyklar &n via ordningsstadgor.

Emma Berginger (MP) anser i motion 2019/20:1527 yrkande 2 att
regeringen bor aterkomma med lagforslag om att definiera elsparkcyklar,
segways och liknande eldrivna enpersonsfordon som ett eget trafikslag i lagen
om vagtrafikdefinitioner. Motionaren anser vidare att regeringen bor ater-
komma med forslag om att géra ndédvandiga andringar i férordningar for att
mojliggora lokala trafikforeskrifter som forbjuder framférande av elspark-
cyklar, segways och liknande eldrivna enpersonsfordon pé trottoarer och gang-
strdk (yrkande 3). Motiondren pekar pa att elsparkcyklar och liknande
transporter dr kategoriserade som cyklar i lagen om végtrafikdefinitioner och
att detta bl.a. innebdr att kommuner inte kan sdrreglera cyklar och elspark-
cyklar. Enligt motionéren borde det i stéllet vara mojligt for kommuner att
satta upp en skylt om parkeringsforbud specifikt for elsparkcyklar pa platser
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dar manga manniskor ror sig och det latt blir rorigt. Detta skulle enligt
motiondren krava att lagen om vagtrafikdefinitioner reformeras och att
elsparkcyklar, segways och liknande enpersonsfordon definieras som en egen
fordonskategori. Darigenom skulle ocksdé kommunerna ges mojlighet att
infora specifika lokala trafikforeskrifter for denna fordonskategori.

Vidare anser motionaren att regeringen bor aterkomma med forslag om att
gora elsparkcyklar och liknande kommersiellt utstallda mobilitetslosningar
tillstdndspliktiga (yrkande 4). Motionaren pekar pad att om lagstiftningen
fortydligas sa att kommersiell och storskalig utplacering av elsparkcyklar blir
tillstandspliktig enligt lag kan kommuner kréva att aktrerna uppfyller ett antal
kriterier for att f och behalla sitt tillstand. Enligt motionaren skulle kommuner
da kunna kréva att foretagen sjélva tar ansvar for felparkerade fordon och stélla
krav pé var de placeras ut sa att elsparkcyklarna inte ar i vagen. Vidare skulle
en tillstandsplikt enligt motionéren innebéra att kommuner ges majlighet att
begransa antalet elsparkcyklar och antalet uthyrningsaktorer som far finnas i
en stad. Motionaren pekar pd att liknande reglering redan finns i t.ex.
Kdpenhamn.

Alireza Akhondi m.fl. (C) betonar i motion 2019/20:1778 behovet av att
vidta atgarder vad galler reglering och hantering av elsparkcyklar.
Motiondrerna pekar pé& att samtidigt som elsparkcyklarna snabbt har blivit
populéra och ¢kat i antal finns &ven utmaningar och problem, inte minst nar
det géller hur de parkeras och hur snabbt de kérs i trangre utrymmen. Samtidigt
som olyckorna med elsparkcyklar har mangdubblats finns det fa formella
mojligheter att stalla krav pd elsparkcykelforetagen pa regional niva.
Motionarerna pekar pa att flera europeiska lander har infort stranga regleringar
av elsparkcyklar men att elsparkcykelparkering i stort sett &r helt oreglerat i
Sverige. Enligt motionarerna kravs det insatser pa nationell niva for att inte
fler olyckor, och aven dddsfall, ska intraffa pa grund av elsparkcyklarna. Det
&r enligt motiondrerna dérfor dags att regeringen startar en utredning om
hanteringen av elsparkcyklar och hur de kan regleras.

Sofia Westergren (M) pekar i motion 2019/20:2412 pa behovet av att se
over reglerna for och anvandandet av eldrivna sparkcyklar i stadsmiljo.
Samtidigt som elsparkcyklarna ar ett smidigt transportmedel har de enligt
motionaren dven stallt till problem. Ménga har klagat pa hur de parkeras och
att de framférs utan héansyn till géallande trafikregler eller sunt foérnuft.
Motionaren pekar pa att det uppstar problem nar gaende och elsparkcyklar ska
samsas pa samma utrymme. Situationen har forvarrats sarskilt nar det géller
de synskadades mobilitet och mdjlighet att ta sig fram. Enligt motionaren
behdvs darfor en total dversyn av regelverk och anvandande for att elspark-
cyklarna ska bli hallbara i stadsmiljé.

Hans Rothenberg (M) framhaller i motion 2019/20:2483 behovet av att
tydliggora forutsattningarna och klargéra ansvarsfragorna nar det galler hur
elsparkcyklar far anvandas och placeras i stadsmiljéer. Motionéren pekar pa
att de manga elsparkcyklar som pa kort tid placerats ut i svenska stader har
moétt blandade reaktioner och att detta beror pa hur de framférs och hur de
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parkeras. Enligt motiondren verkar det bristfalliga ansvarstagandet och hand-
havandet av dessa fordon fran saval producenter och agare som anvéndare inte
vara av 6vergaende karaktar. For att bringa ordning kring dessa fordon som ar
nya i trafikmiljon &r det enligt motiondren dags att infora bestdmmelser som
definierar och tydliggdr vilken sorts fordon elsparkcykeln &r, eventuella
aldersbegransningar for dess anvandande och hur de far placeras ut i
stadsmiljoer. Enligt motiondren behdvs vidare ett tydliggérande av produ-
centernas, fordonsdgarnas och anvandarnas ansvar liksom kommunernas
mojligheter att genom ordningsforeskrifter skapa sékrare och mer ordnad
hantering av elsparkcyklar i stads- och trafikmiljéerna.

Jessika Roswall m.fl. (M) betonar i kommittémotion 2019/20:2597
yrkande 26 behovet av att komma till ratta med den problematik som kan
uppsta i samband med de elsparkcyklar och hyrcyklar som finns att tillga i
vissa stader. Motionarerna pekar pa att mojligheten att hyra cyklar och elspark-
cyklar i stdderna dkar mobiliteten och forenklar vardagslivet for ménniskor.
Samtidigt haller dock elsparkcyklarna enligt motionarerna pa att bli ett allt
storre problem nér det galler t.ex. olyckor, och parkeringen av sparkcyklar
leder till forsdmrad tillganglighet i stadsmiljo. Motiondrerna anser att regel-
verket &r otydligt och att regeringen darfor bor utreda om reglerna behdver
forandras eller fortydligas i dessa delar.

Helena Gellerman m.fl. (L) anfor i kommittémotion 2019/20:2746 yrkande
18 att elsparkcykelns mojligheter ska tillvaratas, samtidigt som ett regelverk
behdver utredas for att undvika dess negativa effekter framfor allt i
stadsmiljon.

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2019/20:3347
yrkande 32 behovet av att skapa ett regelverk for elsparkcyklar. Motiondrerna
pekar pd att anvandningen av elsparkcyklar har 6kat kraftigt och att detta aven
har inneburit en kraftig 6kning av antalet olyckor. Enligt motionarerna
placeras elsparkcyklarna ofta fel och utgdr ddrmed ett hinder for bl.a.
synskadade och personer med rorelsehinder. Elsparkcyklarna vélter latt och
foljden blir ofta att de ligger pa gangbanor i végen for 6vriga trafikanter. Enligt
motionarerna ar det inte heller ovanligt att se tva personer pa dessa elspark-
cyklar trots att de ar byggda for en person. Motionarerna anser utifran detta att
det behdvs en utredning av parkeringssituationen och av hur ett regelverk kan
utformas for att minska olycksrisken.

Utskottets stéllningstagande

Det snabba intdget av de nya fordonen i transportsystemet har inneburit att
bl.a. cyklar, elcyklar och elsparkcyklar i dag samsas pa cykelvagar och végar.
Utskottet vill inledningsvis peka pa att det finns begransad kunskap inom
omradet men att det samtidigt riktats okat fokus pa behovet av att samla
kunskaper inom omradet. Har kan ndmnas att det med finansiering av
Trafikverkets skyltfond i juni 2018 presenterades en kunskapsoversikt om de
eldrivna enpersonsfordonens plats i trafiken. I utredningen ingick bl.a. att
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belysa hur eldrivna enpersonsfordon anvands och upplevs av forare, hur
lagstiftning, reglering och klassificering ser ut i andra lander, olyckor och
orsaker till dessa samt vad som kan goras for att 6ka trafiksakerheten for
anvandare och medtrafikanter. Utskottet kan konstatera att en av de
iakttagelser som gjordes i kunskapsoversikten &r att det finns mycket lite
forskning och studier som berdr trafiksékerhetsaspekterna av 6kat anvéndande
av eldrivna enpersonsfordon och att det inte har genomforts nagon forskning i
Sverige utifrdn svenska forhallanden. Utifrdn den snabba tekniska
utvecklingen och en kontinuerlig introduktion av nya fordon anférdes det i
rapporten att det behévs 6kad kunskap om dessa fordons potential och
egenskaper och marknadsutvecklingen, inte minst utifran ett trafiksakerhets-
perspektiv. Vidare konstaterades att tydliga och enkla regler skulle férenkla
kontrollen av fordonen i trafiken och dérmed bidra till en 6kad handlingskraft
bland berérda myndigheter.

Utskottet vilkomnar mot denna bakgrund och med utgangspunkt fran
nollvisionen det breda uppdrag som regeringen i oktober 2019 beslutade att ge
Transportstyrelsen och som syftar till att beskriva de regelverk som géller och
utreda behovet av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon, daribland
elsparkcyklar och elcyklar. Som skél for uppdraget anger regeringen bl.a. att
ny teknik och innovation tillsammans med mdjligheterna med delnings-
ekonomin &r viktiga for utvecklingen av ett hallbart transportsystem.
Regeringen uppmarksammar samtidigt att det i vissa sammanhang har
framforts att det &r oklart vilka regler som galler for dessa eldrivna enpersons-
fordon, t.ex. hur och var de far framforas och vilka konstruktionskrav som kan
stallas pa fordonen och vilka andra krav som kan stallas pa den som framfor
fordonet. Regeringen pekar pa att det redan i dag finns tillampliga regler pa
omradet, men att det finns anledning att tydliggéra vilka dessa regler ar och se
over mojligheten att forenkla reglerna for att underlatta for anvandarna och
Oka sakerheten. | uppdragsdirektiven anges vidare att utredningen ska omfatta
alla regler som ar relevanta for anvéandningen av dessa fordon, t.ex. trafik-
regler, konstruktionsregler, ordningsregler och regler om flyttning av fordon.
| uppdraget ingar dven att 6vervaga om det ska dverlamnas till kommunerna
att avgora behovet av sérskilda regler for den egna kommunen. | uppdraget
ingdr darfor att analysera hur de befintliga méjligheterna att utfarda fore-
skrifter enligt nuvarande trafiklagstiftning kan och bor fortydligas eller utokas
for att ge kommunerna béttre mojligheter att reglera eldrivna enpersonsfordon.
Utifrdn den snabba tekniska utveckling som sker anger regeringen att
utgangspunkten for utredningen &r att eventuella forslag pa regler ska vara
funktionsbaserade och teknikneutrala och kunna vara tillimpliga pa framtida
eldrivna enpersonsfordon sd att behovet av framtida regelandringar
minimeras. Utskottet valkomnar dven att det i uppdraget till Transportstyrelsen
ingar att

— beskriva omfattningen av olyckor och olyckstillbud dér sadana fordon &r
inblandade samt utreda behovet av regelandringar for att astadkomma en
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trafikséker och miljovénlig anvéndning av eldrivna enpersonsfordon, som
ocksa underlattar for anvandarna

— redovisa hur ett lampligt urval av andra lander arbetar med
trafiksékerheten for motsvarande typer av fordon

— belysa vad utformningen av infrastrukturen eller stadsplaneringen innebdr
for ett trafiksékert framforande av dessa fortskaffningsmedel

— analysera om det bor inforas krav pa uthyrare att Iamna information om
gallande regler till anvéndare av dessa fordon

— utreda mdjligheten att infora ett krav pa tillstand for att fa hyra ut
elsparkcyklar.

Utskottet ser positivt pa att Transportstyrelsen i enlighet med direktiven vid
genomforandet av uppdraget ska begéra in synpunkter fran Trafikverket,
Polismyndigheten och andra berérda myndigheter, kommuner samt évriga
aktdrer och allméanheten i 1amplig omfattning. Utskottet ser med mycket stort
intresse fram emot resultatet av det uppdrag som Transportstyrelsen i enlighet
med direktiven ska redovisa till Infrastrukturdepartementet i tre delar enligt
féljande:

— Senast den 29 april 2020 ska en beskrivning redovisas av de regelverk som
géller for eldrivna enpersonsfordon.

— Senast den 1 november 2020 ska en beskrivning redovisas av omfattningen
av olyckor och olyckstillbud dar sédana fordon &r inblandade.
Redovisningen ska aven omfatta de atgarder for en hojd trafiksakerhet som
ett urval av lander har vidtagit inom omradet. Redovisningen ska vidare
omfatta en analys av nulagesbeskrivningen av de atgardsalternativ som har
genomforts i respektive land.

— Senastden 1 mars 2021 ska en slutredovisning ldmnas med en beskrivning
av uppdragets resultat i sin helhet inklusive eventuella forslag till
regelforandringar med tillhérande konsekvenser.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmarksamma att elsparkcyklar och
elskotrar ocksa har varit foremal for interpellationer i riksdagen. Infrastruktur-
ministern deltog i oktober 2019 i en interpellationsdebatt om elsparkcyklar i
stadsmiljoer (ip. 2018/19:295) och ordning och reda kring elskotrar (ip.
2018/19:307). Vid interpellationsdebatten pekade ministern pa att det uppdrag
som har getts till Transportstyrelsen ar brett och att det utfors pa férekommen
anledning. Vidare framholl infrastrukturministern bl.a. att sékerheten och
behovet av ordning och reda kommer forst i Sverige och att detta kommer att
vara vagledande for uppdraget. Ministern pekade samtidigt pa den méjlighet
som det innebér att kunna anvanda elsparkcyklarna dven framover. Utskottet
delar den uppfattning som ministern ocksa framférde om behovet av att fa
tydliga regler for anvandningen av elsparkcyklar, behovet av en ordentlig
dialog med branschen, behovet av att kommunerna tar sitt ansvar och far ett
klargorande av vilka regler som star till deras forfogande samt behovet av
foréandringar, inte minst vad géller klassificeringen. Ministern framholl dven
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att regeringens ambition &r att skapa ordning och reda och inte att forbjuda
elsparkcyklar. Enligt ministern vill regeringen darfor se till att kommunerna
och branschen tar sitt ansvar, och regeringen ska utreda och skapa basta grund
for en reglering av anvandningen. Avslutningsvis framholl ministern att det
med gemensamma krafter kommer att bli bade ordning och reda inom detta
omrade och dessutom en bra mojlighet till mobilitet i staderna aven framaéver.
Utskottet valkomnar detta.

Genom det breda utredningsuppdrag som regeringen har gett Transport-
styrelsen synes de fragestéllningar som tas upp i motionsyrkandena vara val
beaktade. Utskottet finner darfor inte anledning att for narvarande ta nagot
initiativ i fragan. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2019/20:184 (C)
yrkande 16, 2019/20:293 (KD) yrkandena 1-3, 2019/20:845 (S), 2019/20:868
(V) yrkande 11, 2019/20:1429 (S), 2019/20:1527 (MP) yrkandena 2-4,
2019/20:1778 (C), 2019/20:2412 (M), 2019/20:2483 (M), 2019/20:2597 (M)
yrkande 26, 2019/20:2746 (L) yrkande 18 och 2019/20:3347 (SD) yrkande 32.



Reservationer

1. Mal och insatser for 6kad cykling, punkt 1 (M)

av Maria Stockhaus (M), Mats Green (M), Josefin Malmgvist (M) och
Magdalena Schréder (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 52 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2019/20:1529 av Emma Berginger (MP) yrkande 2 och
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkande 1.

Stallningstagande

Cykeln minskar utsldppen av véxthusgaser och trangseln, och darfor &r det
viktigt att fa fler att vélja att cykla. Vi anser att cykeln som transportmedel har
en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa halsan, vilket ar viktigt efter-
som vi i dagens moderna samhalle &r alltmer stillasittande. For att fler ska vaga
anvanda sig av cykeln maste det dock bli sakrare att cykla och béattre fram-
komlighet. Vi konstaterar att alla som ndgon gang cyklat i Képenhamn eller
Amsterdam vet att Sverige har en lang vag kvar att g, och for det kravs kraft-
tag och konkreta reformer.

Mot denna bakgrund anser vi att regeringen bor ta fram en konkret
handlingsplan under innevarande mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela
landet. En nationell handlingsplan bor enligt véar uppfattning vara utformad i
dialog med regionerna, kommunerna och branschen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.
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2. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (M)

av Maria Stockhaus (M), Mats Green (M), Josefin Malmqvist (M) och
Magdalena Schrdder (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 51 och 53 i denna del
och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26,
bifaller delvis motionerna
2019/20:397 av Per Lodenius (C),
2019/20:1947 av Ulrika Jérgensen (M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3-8
och 11,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
1-5och
2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att cykeln ar ett transportmedel som har en rad fordelar, bl.a.
en positiv inverkan pé halsan och att den minskar trangseln och utslappen av
vixthusgaser. Vi anser att det ar viktigt att fa fler att valja cykeln och att det
finns flera forbattringar att gora for cyklister. En prioritering av samman-
hiangande cykelstrak och snabbcykelvagar i utbyggnaden av cykel-
infrastrukturen skulle enligt var uppfattning pa allvar gora cykeln till ett
alternativ till bilen i manga av vara stader.

Vi vill vidare peka pa att vissa valjer bort att anvanda cykeln pa langa
avstand eftersom den upplevs som fysiskt utmanande eller for Idngsam.
Lésningen pé det kan enligt var mening vara anvandningen av elcykel som
innebér att cyklisten kan ta sig fram bekvadmt och utan nd&mnvard anstrangning.
En 6kad anvéndning av elcykeln som transportmedel skulle med storsta sanno-
likhet innebara att fler valjer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand
&n i dag.
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Sammanfattningsvis vill vi framhalla behovet av att frimja anvandningen
av elcyklar genom att anpassa utformningen av infrastruktur for cykling samt
uppmuntra cykling genom att prioritera sammanhangande cykelstrdk och
snabbcykelvéagar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lovgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 51 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26,
bifaller delvis motionerna
2019/20:397 av Per Lodenius (C),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3-8
och 11,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
1-5,
2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:1947 av Ulrika Jérgensen (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att cykling har en positiv inverkan pa halsan. Cykling har
aven ménga andra fordelar som att bidra till minskad trangsel i trafiken och
minskade utslapp av vaxthusgaser. Vi anser att det ar viktigt att fler far mojlig-
het att vélja cykeln som fardmedel. | utbyggnaden av cykelinfrastruktur bor
cykelstrak och snabbcykelvagar prioriteras eftersom en sadan utbyggnad pé
allvar skulle medverka till att géra cykeln till ett attraktivt alternativ till bilen
i manga av vara stader. Samtidigt vill vi understryka att detta bor ske med
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hansyn till framkomlighet for biltrafiken och att trafiksakerhetsperspektivet
maste beaktas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (C)
av Solveig Zander (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14,
bifaller delvis motionerna
2019/20:397 av Per Lodenius (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 51 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3-8
och 11,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
1-5,
2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:1947 av Ulrika Jérgensen (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del.

Stallningstagande

Att fler viljer att cykla ar bra for bade miljon och folkhélsan och det minskar
aven trangseln i trafiken, framfor allt i storstaderna. Ett problem fér manga
cyklister ar dock att det inte finns ndgon sammanhallen planering och att det
finns alltfor manga ogenomtankta trafikmiljéer som inte framjar cyklingen.
Jag anser att det inte ar rimligt att t.ex. standarden pa cykelvagen forsamras
nar man kommer till en kommungrans. Jag vill darfor framhélla behovet av att
oka framkomligheten med cykel. Detta bér kunna éstadkommas genom att fler
lokala och regionala cykelbanor och s.k. cykelmotorvdgar byggs, och
cyklingen bor fa ta storre del av resurserna i den nationella infrastruktur-
planeringen. Jag anser att det ar viktigt att se Gver behovet av atgarder,
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regelforenklingar och lagéndringar som mojliggor cykling i hela landet.
Vidare anser jag att cyklister och gangtrafikanter ska ges en sakrare plats i
trafikplaneringen, t.ex. genom cykelfartsgator och sékra korsningar och
genom att parkeringsplatser langs gator omvandlas till cykelfalt. Jag vill peka
pé att cyklandet skulle kunna 6ka betydligt med bra cykelleder, battre vinter-
underhall p& cykelvagarna och battre bytespunkter mellan cykel och kollektiva
fardmedel. En stor del av de beslut som ror cykeltrafik fattas lokalt eller
regionalt, och jag anser darfor att den nationella nivdn maste skapa forut-
sattningar for regionalt och kommunalt samarbete och enklare regler for
uppforande av cykelinfrastruktur som cykelparkeringar. Mot denna bakgrund
anser jag att forutsattningarna for att via regelfordndringar forbattra fram-
komligheten med cykel bor utredas. Darutdver anser jag att det behdvs
satsningar pa fler ssmmanhangande regionala cykelstrak for att gora det lattare
att cykla langre stréckor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkandena 7 och
8,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
4 och 5 samt
2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C) och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3-6
och 11,
2019/20:397 av Per Lodenius (C),
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena
1-3,
2019/20:1947 av Ulrika Jorgensen (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkandena 51 och 53 i denna del,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del,
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2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhélla att ett hinder for 6kad cykling ar myndig-
heternas tolkning av védglagen och anldggningslagen som innebdr att cykel-
leder inte far byggas om de inte ligger i narheten av och har ett funktionellt
samband med en statlig véag for allméan samférdsel. Att bygga separata cykel-
vagar som inte &r i anslutning till bilvagar har dessvarre tolkats sta i strid med
principen om allmén samfardsel eller funktionellt samband med bilvéag, och
det finns enligt min uppfattning darfor ett stort behov av att tydliggora
lagstiftningen sd att gang- och cykelvagar ska kunna byggas separat. Nar
cykelvagar inte definieras som allméan vég skapas ocksé problem med dgande-
skapet for den fardiga cykelvdgen och otydlighet om vem som ansvarar for
drift och underhall av denna. Jag anser att vaglagen darfor bor andras genom
att begreppet funktionellt ssmband omtolkas s att det tydliggors att gang- och
cykelvag kan byggas oavsett koppling till vag for allmén samfardsel samt att
ansvaret for drift och underhall av fardiga gang- och cykelvagar ska tydlig-
goras. Mot denna bakgrund anser jag att regeringen bor aterkomma med
forslag pa andring i vaglagen for att starka cyklingens status i infrastruktur-
planeringen och mojliggora byggande av gang- och cykelvagar utan krav pa
allman samfardsel eller funktionellt samband med statlig vég.

Jag vill vidare peka pa att staten och kommunerna har ett delat ansvar for
att bidra till att det skapas cykelndt som knyter ihop kommuner. Jag anser att
Trafikverket behdver en tydligare gransdragning for ndr investeringar ska
goras i cykelinfrastruktur vid tva-plus-ett-vagarnas utbyggnad. Dessa vagar
har ett flertal fordelar men innebar ofta forsémrad framkomlighet for cyklister.
Jag anser darfor att riktlinjerna till Trafikverket behover goras tydligare i fraga
om nar insatser ska goras for att dtgarda saknade cykellankar i och med
anlaggande av tva-plus-ett-vag. Jag anser att cykeltrafikanternas framkomlig-
het alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister vid
byggande av tva-plus-ett-vagar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 2 (L)
av Christer Nylander (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2019/20:397 av Per Lodenius (C),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 51,
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 26 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 1, 3-8
och 11,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2019/20:471 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
1-5,
2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:1947 av Ulrika Jérgensen (M) och
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del.

Stallningstagande

Cyklingen 6kar snabbt i Sverige dé allt fler upptacker hur smidigt det ar att
cykla till jobbet eller pa fritiden. Att fler valjer att cykla &r bra for bade miljon
och folkhélsan och det minskar dven trangseln i trafiken, framfor allt i
storstaderna. Ett problem fér manga cyklister ar dock att det inte finns nagon
sammanhallen planering och att det finns alltfor ménga ogenomtankta trafik-
miljéer som inte framjar cyklingen. Jag anser att det inte ar rimligt att
standarden pa cykelvagen forsamras nar man kommer till en kommungrans.
Darmed anser jag att det behdvs satsningar pa fler sammanhangande regionala
cykelstrak for att gora det lattare att cykla langre strackor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 3 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
bifaller delvis motion
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2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 14 och
avslar motionerna

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 15 och
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att ett miljéanpassat samhalle maste arbeta pa ett mal-
medvetet satt for att undanrgja hinder for hallbara transporter. Med ett hela-
resan-perspektiv skulle fler kunna valja cykeln som en del av resan till bl.a.
arbete och studier. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektiv-
trafiken anser jag att det maste bli mojligt att stalla detta krav pa kommersiell
trafik. Dessvarre har Trafikverket i dag inte nagra befogenheter att tvinga
tagoperatorer att anvéinda sig av tdg som kan medféra cykel. Jag anser att det
kravs en andring inom detta omrade. Trafikverket bor darfor fa befogenheter
att krava att tdgoperatérer anvander sig av tdg som kan medféra cykel dar
behov finns.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 3 (L)
av Christer Nylander (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 17 i denna del och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (b&da C) yrkandena 14 och
15 samt
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att val fungerande kommunikationer och modern infra-
struktur &r grundlaggande forutsattningar for individens frihet, ett blomstrande
néringsliv och en 6ppen marknad. En val fungerande kollektivtrafik lagger
grunden for att transportsystemet i hela Sverige ska fungera pa ett tillfreds-
stéllande satt. Mojligheten att valja att kombinera kollektivtrafik och cykel i
stéllet for att ta bilen har stor betydelse for den fortsatta utvecklingen. Ju fler
som kan ta med cykeln pa& pendeltaget, desto fler kan lata bilen std, vilket



RESERVATIONER

miljon tjanar pd. Mot denna bakgrund anser jag att det behdver bli enklare att
ta med cykeln i kollektivtrafiken.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Utbildning och insatser fér 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 4 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lovgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 27,
bifaller delvis motion
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 12 och
avslar motionerna
2019/20:1531 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1 och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att cykling ar en utmarkt vardagsmotion for alla, inte minst
for barn. Att frdmja barns cykling och att utbilda barn i trafiksakerhet starker
barns hélsa. Samtidigt har vi kunnat se att det i dag ar manga barn som inte lar
sig cykla eller lar sig cykla i ett sent stadium. Om man tidigt far lara sig
trafiksékerhet och att cykla blir medvetenheten om faror i trafiken storre, vilket
i sin tur bor leda till farre olyckor. Eftersom det finns foraldrar som inte kan
cykla och ddrmed har svart att lara sina barn anser vi att samhallet behéver ta
ansvar i dessa fall. Vi vill darmed framhalla behovet av att utéka mojligheten
for barn att lara sig att cykla och fa kunskap om trafiksékerhet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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10. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 4 (KD)

av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 67,
bifaller delvis motion
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12 och
avslar motionerna
2019/20:1531 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkande 1 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 27.

Stallningstagande

Jag vill peka pd att cykling har stor utvecklingspotential med goda miljé- och
klimateffekter liksom halsoeffekter. Darfor behdver cykling frdmjas inte minst
bland barn och ungdomar och bland nya svenskar. For att dka intresset och
verka fér 6kad cykling bland personer som inte ar vana vid att cykla anser jag
att det behovs satsningar pa informationsspridning pa olika sprék via ideella
organisationer. Mot denna bakgrund vill jag framhélla behovet av cykel-
framjande atgarder.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Mats Green (M), Josefin Malmqvist (M) och
Magdalena Schréder (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del och
avslar motionerna
2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD),
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2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 9 och
10.1,

2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,

2019/20:1053 av Rikard Larsson (S),

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 66,

2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
2, 3,6 0ch 7 samt

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28.

Stallningstagande

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar, bl.a. positiv inverkan pa
halsan, vilket &r viktigt i dagens moderna samhélle dar vi &r alltmer stilla-
sittande. Det &r darfor gladjande att ny teknik bidrar till nya méjligheter dven
inom cykelomradet. Vi bedomer att en 6kad anvandning av elcykel som
transportmedel med storsta sannolikhet skulle innebdra att fler véljer cykeln
framfor bilen pa langre pendlingsavstand an i dag. Vi vill darmed framhalla
behovet av att fraimja anvandningen av elcyklar genom att anpassa utform-
ningen av regler for cykling.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

12. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lévgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD),
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) yrkandena 9 och
10.1,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,
2019/20:1053 av Rikard Larsson (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 66 och
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2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena
2,3,60ch7.

Stallningstagande

Vi anser att reglerna for vajningsplikt manga ganger &r snariga. Manga tror
felaktigt att cyklister alltid har vajningsplikt gentemot bilister, men detta galler
inte i alla fall. Vi anser att lagstiftningen skulle kunna férenklas genom att
cyklister vid saval cykelpassager som cykel6verfarter lamnar bilister fore-
trade. En sadan forandring och forenkling skulle enligt var mening ligga i linje
med trafiksakerhetsintresset och samhallets méal om att minska antalet svart
skadade och dodade i trafiken. Darmed vill vi framhalla behovet av att se 6ver
lagstiftningen om trafikregler for cykel.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4 och
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkande 3,
bifaller delvis motion
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkande 7
och
avslar motionerna
2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD),
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkandena 9 och
10.1,
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,
2019/20:1053 av Rikard Larsson (S),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 66,
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP) yrkandena
2 och 6 samt
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28.
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Stallningstagande

Cykeln har som transportmedel en rad fordelar som bl.a. star att finna i
minskad miljé- och klimatpaverkan, forbattrad folkhalsa och minskad
trangselproblematik i vara storstader. Ett satt att underlatta for cyklister ar att
tilldta hogersvang aven nar trafikljuset visar rétt. Jag kan konstatera att det
redan nu i manga europeiska stader finns regler som innebér att hdgersvéang
tillats aven nar trafikljuset visar rétt for att underlatta for cyklister. Dar det
tillampas finns det sarskilda trafikmérken som tillater cyklister att svanga till
hoger vid réd signal samtidigt som de fortfarande har véjningsplikt mot
fotgéngare vid hogersvangen. Jag vill peka pa att det finns ett stort intresse
fran kommuner i Sverige nar det galler att tillata hogersvang vid rétt men att
rattslaget ar oklart. Det har nu gétt dver tva ar sedan regeringen i den nationella
cykelstrategin lovade att utreda méjligheterna till undantag fran réd signal vid
hogersvang. Jag kan har konstatera att det annu inte har kommit nagot konkret
forslag i fragan trots att det ar angelaget att regeringen vidtar nodvandiga
atgarder for att majliggora detta pa lampliga platser. Mot denna bakgrund
anser jag att regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som
tillater undantag fran rétt ljus for cyklister vid hogersvang.

Jag vill vidare framhélla att cykeltrafiken inte kraver sérskilt mycket yta i
bredd och att det darfor i manga fall ar logiskt att lata cykeltrafiken vara
dubbelriktad &ven pad gator som ar enkelriktade for biltrafiken. Manga
kommuner har l6st detta genom tillaggsskyltning. Dessvarre beslutade
Lansstyrelsen i Stockholm under varen 2019 att denna skyltning strider mot
regelverket for trafikskyltar, ett beslut som éverklagades av Stockholms stad.
Lansstyrelsens beslut faststélldes emellertid av Transportstyrelsen i februari
2020. Darfor konstaterar jag att det blivit nddvandigt med ett nationellt
fortydligande som gor det mojligt for kommunerna att fortsatta att medge
undantag for att cyklister ska kunna fardas i bada riktningarna pa enkelriktade
gator. Utifran detta vill jag framhalla att cykling mot enkelriktat behéver
underléttas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 66 och
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avslar motionerna

2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD),

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkandena 9 och
10.1,

2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkandena 2 och 4,

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 4,

2019/20:1053 av Rikard Larsson (S),

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 53 i denna del,
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkandena
2, 3,6 0ch 7 samt

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 28.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykeln fyller en viktig samhallsfunktion.
Det &r positivt att fler ser cykeln som ett anvandbart transportmedel eftersom
den medfor goda effekter for saval folkhalsan som miljon och dven minskar
trangseln i staderna. Jag vill samtidigt framhalla att det behovs mer strategiskt
och forebyggande arbete for att oka sakerheten for cyklister i trafiken och
minska antalet cykelolyckor. Malet med allt trafiksakerhetsarbete ar att ingen
ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Jag kan konstatera att det fort-
farande aterstdr mycket arbete for att uppné detta mal och att cyklister
dessvarre &ar en olycksutsatt trafikantgrupp. Mot denna bakgrund anser jag att
det férebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor bor fortsatta.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Sékerhetsavstand vid omkorning av cyklister, punkt 6 (KD)
av Hampus Hagman (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 69 och
bifaller delvis motion
2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bdda MP) yrkande 5.

Stallningstagande

Trots att det langs allt fler vagar finns val fungerande cykelbanor saknas detta
fortfarande pa manga hall. Detta innebar att cyklister pd manga stillen
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fortfarande maste dela korfalt med bilister, vilket medfor en trafikfarlig miljo
for cyklisterna, inte minst i samband med omkérningar. Jag anser att trafik-
sakerheten maste forbattras i dessa sammanhang.

Jag kan konstatera att det i dag inte finns nagon reglering av specifikt
avstand vid omkérning av cyKklister. 1 3 kap. 33 § trafikforordningen foreskrivs
endast att den férare som kor om ska lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som koérs om. Det finns dock inget angett
matt pd vad som anses vara ett betryggande avstand. Det innebér att det i dag
ar upp till bilféraren som gor en omkorning att avgora vilket avstand som &r
lampligt. Jag anser att den nuvarande ordningen skapar onddiga risker for
cyklisterna och att detta behdver atgardas. Mot denna bakgrund anser jag att
det behdvs lagstiftning om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning
av cyklister.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

16. Cykelhjalmskrav, punkt 7 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lovgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 29 och
avslar motion
2019/20:1135 av Yasmine Bladelius (S).

Stallningstagande

Samtidigt som cykling har manga positiva effekter kan vi konstatera att det
finns skaderisker. Vi har kunnat se att cyklandet har dkat kraftigt, men dven
att de cykelrelaterade olyckorna har okat, dér skallskador &r vanliga. Dessa
kan vara mycket svara och innebéra ett stort lidande for den som drabbas. Vi
vill peka pa att dagens lagstiftning anger att barn under 15 &r ska bara
cykelhjalm men att detta hjalmtvang darefter upphér. Det finns enligt var
uppfattning inte ndgon anledning till att 14-aringar ska ta av hjalmen aret efter.
Vi anser att hjalmtvanget i stallet borde forlangas, ett ar i taget, upp till 18 érs
alder. Darmed kommer samtliga barn inom en kort tid att vara skyldiga att bara
cykelhjalm, vilket enligt vér uppfattning skulle ha positiva effekter. Om fler
barn anvénder hjalm kan det i sin tur &ven bidra till att fler vuxna anvander
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hjalm. Mot denna bakgrund anser vi att kravet pa att anvanda cykelhjalm bor
utokas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

17. Mobilférbud pa cykel, punkt 8 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lovgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2394 av Karin Enstrom (M) yrkande 2 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 30 och
avslar motion
2019/20:2394 av Karin Enstrom (M) yrkande 1.

Stallningstagande

I Sverige ar det sedan den 1 februari 2018 forbjudet for en person att halla en
mobiltelefon i handen vid kdrning av motorfordon. Syftet &r att minska det
trafikfarliga anvandandet och dérigenom skydda férare och andra i deras
omgivning.

Vi vet samtidigt att trafikpolisen i delar av landet uppger att mobilsurfande
cyklister ar en allt vanligare fara i trafiken. Denna foreteelse ar inte olaglig
men har blivit allt vanligare i takt med de smarta telefonernas frammarsch.
Aven i andra lander har problemen med mobilsurfande cyklister uppmérk-
sammats. | Nederlanderna och Danmark &r det redan forbjudet att prata i en
handhéllen mobiltelefon medan man cyklar. Ett av argumenten for att infora
forbud &r den 6kade anvandningen av elcyklar, med hdgre hastighet &n vanliga
cyklar, dar trafikfaran ar hog. Vi anser att ett forbud mot anvéndning av
mobiltelefon och smarta telefoner under cykelfard behdver utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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18. Fargsattningen av cykelbanor, punkt 9 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika L6vgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:195 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 31.

Stallningstagande

For att fa fler att cykla anser vi att sakerhetsfragan ar extra viktig och att det
behodver goras fler anpassningar som beaktar cyklisternas villkor for att 6ka
viljan att vélja detta fardmedel. Méanga kommuner som arbetar aktivt med
trafiksékerhet véljer att markera hela eller delar av cykelbanan med férg, t.ex.
vid trafikkorsningar. Detta gor de for att uppmdarksamma bilar och andra
trafikanter pa att det ar en cykelbana. Ambitionen ar god och pd ménga hall
eftertraktad. Samtidigt kan vi konstatera att det saknas en standardisering av
fargval. Enhetliga markeringar av cykelbanor tillhér de &tgarder som vi menar
kan underlatta for cyklister och fotgdngare. Mot denna bakgrund anser vi att
fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

19. Elsparkcyklar, punkt 10 (M)

av Maria Stockhaus (M), Mats Green (M), Josefin Malmgvist (M) och
Magdalena Schroder (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 26,
bifaller delvis motionerna
2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:2412 av Sofia Westergren (M),
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18 och
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2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32 och

avslar motionerna

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 16,
2019/20:293 av Robert Halef (KD) yrkandena 1-3,

2019/20:845 av Dag Larsson (S),

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,

2019/20:1429 av Asa Lindestam (S),

2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2—4 och
2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M).

Stallningstagande

Vi vill peka pa att méjligheten att hyra cyklar och elsparkcyklar i staderna ékar
mobiliteten och férenklar vardagslivet for manniskor. Samtidigt har vi dock
kunnat se att elsparkcyklarna haller pa att bli ett allt storre problem med t.ex.
olyckor och att parkering av elsparkcyklar leder till forsémrad tillgénglighet i
stadsmiljo. Vi anser att regelverket ar otydligt och att regeringen darfor bor
utreda om reglerna behdver forandras eller fortydligas i dessa delar. Mot denna
bakgrund vill vi betona behovet av att komma till rétta med den problematik
som kan uppsta i samband med de elsparkcyklar och hyrcyklar som finns att
tillgd i vissa stader.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

20. Elsparkcyklar, punkt 10 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Monika Lévgren (SD) och Carina Stahl Herrstedt
(SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32,
bifaller delvis motionerna
2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:2412 av Sofia Westergren (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 26 och
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18 och
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (béda C) yrkande 16,
2019/20:293 av Robert Halef (KD) yrkandena 1-3,
2019/20:845 av Dag Larsson (S),
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2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,
2019/20:1429 av Asa Lindestam (S),

2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2—4 och
2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M).

Stallningstagande

Vi har kunnat se att anvandningen av elsparkcyklar har 6kat kraftigt och att
detta &ven har inneburit en kraftig 6kning av antalet olyckor. Ett betydande
problem &r att elsparkcyklarna ofta placeras fel och att de darmed utgor ett
hinder for bl.a. synskadade och personer med rérelsehinder. Cyklarna vélter
latt och foljden blir ofta att de ligger pa gangbanor och &r i vagen for 6vriga
trafikanter. Vi vill aven peka pé att det inte heller &r ovanligt att se tva personer
pa dessa elsparkcyklar trots att de &r byggda for en person. Vi menar att det
utifrdn detta behovs en utredning av parkeringssituationen och av hur ett
regelverk kan utformas for att minska olycksrisken. Mot denna bakgrund vill
vi peka pé behovet av att skapa ett regelverk for elsparkcyklar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

21. Elsparkcyklar, punkt 10 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,
bifaller delvis motionerna
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkande 2 och
2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M) samt
avslar motionerna
2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 16,
2019/20:293 av Robert Halef (KD) yrkandena 1-3,
2019/20:845 av Dag Larsson (S),
2019/20:1429 av Asa Lindestam (S),
2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkandena 3 och 4,
2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:2412 av Sofia Westergren (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 26,
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32.
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Stallningstagande

Samtidigt som elskotrarna skapar frihet for anvéndarna har det blivit tydligt
att de ocksd begransar framkomligheten for manga andra, inte minst for
personer med funktionsnedsattning. Jag vill peka pa att felaktigt anvanda
skotrar kan utgdra en stor trafikfara for bade anvandarna och andra. Mot
bakgrund av den snabba utveckling som elsparkcyklarna &r ett uttryck for och
av att det pA manga héll i dag rader kaos kring bade anvandning och parkering
av elskotrarna anser jag att det &r uppenbart att lagstiftare, lokalpolitiker och
myndigheter inte har hunnit félja med. Som exempel pa att samhéllet inte har
foljt med i utvecklingen vill jag peka pa att elsparkcyklar i dag klassas som
cyklar i lag och forordning, vilket i sin tur innebéar att det inte finns nagon
aldersgrans for anvandandet eller krav pa hjalm for personer éver 15 ar och att
elsparkcyklarna far framforas pa samma satt som vanliga cyklar, bl.a. pa
gangvagar sa lange gangfart tillampas. Jag anser att ordningslagen och lokala
ordningsforeskrifter redan nu borde kunna anvdndas for att reglera
verksamheten och att en klassning av elskotrarna i en egen fordonskategori
sannolikt skulle underlétta kontrollen av verksamheten. Transportstyrelsen
arbetar med méjliga regelédndringar med anledning av de personskador som
elskotrarna orsakat men jag kan samtidigt konstatera att det ar oklart i vilken
omfattning regeldndringar och forbattrad kontroll kommer att inféras och nér
dessa kommer att vara pa plats. Mot denna bakgrund anser jag att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med en lamplig klassificering av elskotrar i syfte
att oka sakerheten och forbéttra kontrollen samt, om nédvéndigt, vidta alla
ytterligare atgarder for en trafiksaker och héllbar reglering av fardmedlet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Elsparkcyklar, punkt 10 (L)
av Christer Nylander (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 18,
bifaller delvis motionerna
2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C),
2019/20:2412 av Sofia Westergren (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 26 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 32 och
avslar motionerna



RESERVATIONER

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 16,
2019/20:293 av Robert Halef (KD) yrkandena 1-3,

2019/20:845 av Dag Larsson (S),

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 11,

2019/20:1429 av Asa Lindestam (S),

2019/20:1527 av Emma Berginger (MP) yrkandena 2—4 och
2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M).

Stallningstagande

Cyklingen dkar snabbt i Sverige, och allt fler upptécker hur smidigt det &r att
cykla till jobbet eller pa fritiden. For att underlatta god mobilitet vill jag
framhalla vikten av att elsparkcykelns maojligheter tillvaratas, samtidigt som
ett regelverk behdver utredas for att undvika dess negativa effekter, framfor
allt i stadsmiljon.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:120 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
framforande av alla typer av moped pa cykelbanor inom detaljplanerat omréade
och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:184 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C):

1.

10.1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket i sitt regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att géra cykel
till ett eget trafikslag och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att satta ett
dubbleringsmal till ar 2030 avseende antal resor som sker med cykel,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om riktlinjer
till kommunerna fran Boverket for att Sveriges stader ska utformas
med en hogre prioritet for cykeltrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
nationell handbok for utformning av cykelparkering bér tas fram och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
cykelplan som utgar fran att det byggs cykelbanor lings med det
nationella vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en éndring
i vaglagen som gor det mojligt att forlagga cykelvéagar pa andra platser
&n langs det ordinarie vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planen
ocksd bor hantera de saknade lankar som uppstatt i och med
anlaggandet av de s.k. tva-plus-ett-vagarna med vajer och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en éversyn
av vissa trafikregler och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
vagtypen cykelgata dar hogsta tilldtna hastighet ar 30 kilometer i
timmen samt en sénkt bashastighet till 30 kilometer i timmen och &n
lagre hastigheter i anslutning till skolor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser inforandet av vagtypen cykelgata.



11.

12.

14.

15.

16.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om vél belysta
cykelbanor och andra trygghetsskapande atgarder som underlattar
cykling aret runt och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
satsning pa barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell
satsning pa att lara vuxna cykla och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik
och fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att uppdra
at en myndighet att ta fram en vagledning till kommunerna for tillsyn
dver uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:195 av Rickard Nordin (C):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om hénsyn till
samtliga trafikslag vid vagbyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stélla
krav pa minimerande av ddda vinkeln pé tunga fordon och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
standardisera fargsattning av cykelbanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
reglerna for véjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:293 av Robert Halef (KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
elsparkcyklar bor forbjudas pa gagator och trottoarer och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det ska
finnas uppstéllningsplatser och organiserade parkeringsplatser for
elsparkcyklarna och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de
foretag som tillnandahaller elsparkcykeltjanster maste ta sitt ansvar att
plocka bort omkullkastade elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:397 av Per Lodenius (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om méjligheten till fler
cykelvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:471 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se dver férutsattningarna for att en stérre andel av alla
bilvagar i Sverige pa sikt ska ha cykelbanor och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:845 av Dag Larsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gverviga
atgarder i syfte att starka den kommunala beslutsratten vad géller elektriska
sparkcyklar och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:868 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor terkomma med forslag pa andring i véaglagen for att
stdrka cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mdjliggora
byggande av gang- och cykelvigar utan krav pa allman samfardsel
eller funktionellt samband med statlig v&g och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta
som trafiksakerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-vagar
och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater
undantag fran rott ljus for cyklister vid hogersvang och tillkannager
detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor fa befogenhet att stélla krav pa att tAgoperatorer ska
anvanda sig av tdg som kan medféra cykel dar behov finns och
tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt bér dterkomma med en lamplig klassificering av
elskotrar i syfte att 6ka sékerheten och forbattra kontrollen samt, om
nodvandigt, vidta alla ytterligare atgarder for en trafiksdker och hallbar
reglering av fardmedlet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1053 av Rikard Larsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for okad
och séker cykling och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

2019/20:1135 av Yasmine Bladelius (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervdga en
dversyn av om det ska vara obligatoriskt for alla att anvénda cykelhjalm nér
man cyklar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:1429 av Asa Lindestam (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att évervéga en
dversyn av ordningsstadgan nar det galler elsparkcyklar och tillk&nnager detta
for regeringen.

2019/20:1527 av Emma Berginger (MP):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med lagforslag om att definiera
elsparkcyklar, segways och liknande eldrivna enpersonsfordon som ett
eget trafikslag i lagen om végtrafikdefinitioner och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag om att gora nodvandiga
&ndringar i forordningar for att mojliggora lokala trafikforeskrifter som
forbjuder att kora elsparkcyklar, segways och liknande eldrivna
enpersonsfordon pa trottoarer och gangstrak och tillkannager detta for
regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag om att gora elsparkcyklar och
liknande kommersiellt utstallda mobilitetslosningar tillstdndspliktiga
och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:1529 av Emma Berginger (MP):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om ett uppdrag
till Trafikverket att arbeta for en dkad aktiv mobilitet och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:1530 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning pa cykelleder samt cykelturism och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
nationellt stomvégnét for cykel och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

sékerstalla tillrackliga avséttningar till — cykelinfrastruktur i
lanstransportplanerna och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:TU9

91



2019/20:TU9

92

BILAGA  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstélla cykeltillgdnglighet i samband med om- och utbyggnad av
s.k. tva-plus-ett-véagar och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ndra
vaglagen for att sakerstilla markatkomst for cykelvagar och
tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:1531 av Emma Berginger m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder for att fa fler barn
och unga att cykla och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1741 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver atgarder
enligt motionens intentioner vad géller cyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1778 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta atgarder
vad géller reglering och hantering av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1947 av Ulrika Jorgensen (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sakra
pendlingsvégar for cyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2394 av Karin Enstrém (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
moéjligheterna att undersoka hur manga olyckor som orsakas av
mobilsurfande cyklister och tillkannager detta fér regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att utoka forbudet att halla en mobiltelefon i handen till
att ocksa galla cykelfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2412 av Sofia Westergren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av dversyn
av regler for och anvdndande av eldrivna sparkcyklar i stadsmiljo och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2483 av Hans Rothenberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tydliggora
forutsattningarna och klargora ansvarsfragorna for hur elsparkcyklar far
anvéndas och placeras i stadsmiljéer och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

26.

Sl

52.

53.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att komma
till ratta med den problematik som kan uppstd i samband med
elsparkcyklar och hyrcyklar som finns att tillgd i vissa stader och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
uppmuntra cykling genom att prioritera sammanhangande cykelstrak
och snabbcykelvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under innevarande
mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att framja
anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformningen av
infrastruktur och regler for cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2746 av Helena Gellerman m.fl. (L):

17.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om cykelfragor
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

66.

67.

69.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
cykelframjande atgarder och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lagstifta
om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

14.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelforandringar  forbéttra
framkomligheten med cykel och tillkénnager detta for regeringen.
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2019/20:3304 av Emma Berginger och Lorentz Tovatt (bada MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett
nationellt mal for 6kad cykling och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om cykelgator
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
underlatta cykling mot enkelriktat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
respektavstand for omkoérning av cyklister och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora for kommuner att infora allgront for cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojliggora for kommuner att tilldta hogersvang for cyklister vid
rodljus och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD):

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
cykelstrak och snabbcykelvagar bor prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheten att barn ska lara sig att cykla och fa kunskap i
trafiksékerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
lagstiftningen géllande trafikregler for cykel och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
kravet pa att anvanda cykelhjalm och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett forbud mot anvandande av mobiltelefon och smarta telefoner under
cykelférd och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
ett regelverk géllande elsparkcyklar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2020
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