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Regionalpolitik for 90- talet

Till arbetsmarknadsutskottet

Arbetsmarknadsutskottet har berett trafikutskottet tillfdlle att yttra sig
Over proposition 1989/90:76 om regionalpolitik f6r 90-talet jamte mo-
tioner som har samband med trafikutskottets beredningsomrade.

Propositionens huvudsakliga innehdll i de delar som
har samband med trafikutskottets beredningsomréade

I kapitel 8 som har rubriken Samhalls- och politikomrﬁden av sdrskild
betydelse for den regionala utvecklingen framhéller foredragande de-
partementschefen att flertalet samhills- och politikomridden har stor
betydelse fér den regionala utvecklingen. I den redogdrelse for sddana
samhills- och politikomrdden som hirefter foljer behandlas bl.a. kom-
munikations- och transportfrigor. Departementschefen framhéller in-
ledningsningsvis att en fortsatt utbyggnad och fornyelse av olika kom-
munikationssystem har en avgérande betydelse for den regionala ut-
vecklingen. Han erinrar om att riksdagen ar 1988 beslutade om mal
och inriktning for savil trafikpolitiken (prop. 1987/88:50, bet. TU13,
rskr. 159) som telepolitiken (prop. 1987/88:118, bet. TU28, rskr. 402).

Det dvergripande malet for trafikpolitiken ar att erbjuda 'medborgar-
na och naringslivet i landets olika delar en tillfredsstdllande, siker och
miljovdnlig trafikfGrsorjning till ldgsta mojliga samhéllsekonomiska -
kostnad. Detta mal vidareutvecklas i foljande fem delmal: tillginglig-
het, effektivitet, sikerhet, miljd och regional balans.

Det telepolitiska beslutet har inom teleomradet malformuleringar
liknande dem pa det trafikpolitiska omridet. Det éve}g(ipahde milet
for telepolitiken &r att medborgarna, néiringslivet och den offer_itliga
forvaltningen i landets olika delar skall erbjudas en tillfredsstillande
tillgang till telekommunikationer till 1igsta mdjliga samhillsekonomis-
ka kostnad. Det dvergripande malet delas upp i foljande fem delmal:
tillganglighet, effektivitet, utvecklingsmojlighet, uthallighet samt regio-
nal balans och sociala hansyn.

Regering och riksdag har silunda — betonar departementschefen -

i friga om savil trafikpolitiken som telepolitiken i sirskilda delmal
understrukit sambandet meilan dessa politikomridden och regionalpoli-
tiken.
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I propositionen ges vidare exempel p4 ett flertal konkreta Atgirder” -

som genomfSrts med anledning av det trafikpolitiska beslutet och som
har en sdrskild betydelse for den regionala utvecklingen. :
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Departememschefen erinrar om den maélstyrda, decentraliserade pla- o

neringsprocess som kinnetecknar kommunikationssektorn och fram-
haller aft'‘deana process bdr som en av sina utgdngspunkter ha
regionalpolitiska mal och riktlinjer. Han avstdr frin att ta stillning till
specifika utbyggnadsprojekt vad avser vigar, jirnvagar eller flygplatser.
Sadana projekt skall — understryker departementschefen — behandlas
inom ramen f&r den ordinarie planerings- och programverksamheten.
Propositionens avsnitt om kommunikations- och transportfrigor ig-
nas i dvrigt till stor del &t en redogbrelse for hur berdrda myndigheter
och verk bedriver det regionalpolitiska arbetet med utgangspunkt i
1988 ars riksdagsbeslut om trafikpolitiken och.telepolitiken. :

I propositionens avsnitt ‘9 foreslas att regionalpolitiska medel anslis’

for vissa infrastrukturinsatser .i kombination med ekonomiska och
andra Atgirder frdn andra samhills- och politikomraden av sirskild
betydelse for den regionala utvecklingen. Fér dndamaélet fGreslds en
medelsanvisning pad 330 milj.kr. under ett nytt anslag D6. Sarskilda
regionalpolitiska infrastrukturdtgirder m.m. Av propositionen framgar
att medel for investeringar av typen vigar, jirnvigar, flygplatser osv.
inte avses belasta anslaget. Departementschefen har emellertid for
avsikt att foresld regeringen att frin anslaget stilla medel till forfogan-
de for bl.a. utveckling av 'projékt med szte't att underléitta arbetspend-
ling i nya geografiska relationer. o

Under avsnittet 10.3'Sektorsfr5g'or foreslas att lansstyrelsen, i forsta
hand i glesbygdsomriden, skall kunna ta upp O&verliggningar om
alternativa 16sningar for att samordna offentlig service med annan pa
orten existerande verksamhét innan statlig service far liggas ned.

Motionsyrkanden som har samband med
trafikutskottets beredningsomréde

1989/90:A52 av Gunnar Nilsson'm fl. (s) vari yrkas
5. att riksdagen som sin mening ger:regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om utveckling av kollektivtrafiken i vastra Skéne.

1989/90:A61 av Bjorn Samuelson (vpk) vari yrkas
2. att riksdagen som sin memng ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om framjande av slofarten pa Vinern m.m.

1989/90:A78 av Goran Engstrom och Blrgxtta Hambraeus {bada c) vari
yrkas : - .

4. att riksdagen som sin--mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om anvandande av infrastrukturanslaget for etable-
ring av ett nationellt centrum for trafikfrigor i Borlinge/Falun.

1989/90:A93 av Gorel Thurdm m.fl. (c) vari yrkas

2. att riksdagen hos regenngen begir en kartliggning av viktiga
stodjepunkter for skirgirdstrafiken och fGrslag till atgirder for att
trygga en n6dvandig skirgardstrafik.



1989/90:A94 av Gorel Thurdin (c) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om Visternorrlands behov av infrastrukturelia atgar-
der.

1989/90:A107 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

27. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om kommunikationerna,

28. att riksdagen hos regeringen begir en langsiktig strategi for att
motverka uppbyggandet av bilkravande infrastruktur,

41. att riksdagen begdr att regeringen tillsitter en utredning med
uppgift att se over de regler som hindrar postverket att bygga ut en
social service i glesbygd.

1989/90:A111 av Borje Hornlund m fl. (c) vari yrkas

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om finansieringen av nya vagstrackningar avseende
Europa- och riksvagar,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om postgirots lokalisering,

34. att riksdagen hos regeringen hemstiller om att en utredning om_

reglerna for transportstdd tillkallas i enlighet med vad som anforts i
motionen.

1989/90:A118 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

30. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om

h) betydelsen av inriktning och utformning av kommunikationer
och transportvasendet for en positiv regional utveckling och regional
balans.

Trafikutskottets stillningstaganden

Utskottet delar departementschefens uppfattning att en fortsatt utbygg-
nad och fornyelse av olika kommunikationssystem har en avgdrande
betydelse for den regionala utvecklingen. Planeringsprocessen inom
kommunikationssektorn bor dven enligt utskottets mening som en av
sina utgdngspunkter ha regionalpolitiska mél och riktlinjer. Vidare vill
utskottet, i likhet med departementschefen, understryka vikten av att
frigor om investeringar i vagar, jarnvigar och flygplatser behandlas
inom ramen for den ordinarie planerings- och programverksamheten.
Utskottet har ingen erinran mot regeringens forslag att anvisa medel
till sarskilda regionalpolitiska infrastrukturéatgirder och att medlen till

viss del anvinds for att forbditra arbetspendlingens villkor p sitt som

regeringen foreslar.

Forslaget under avsnittet 10.3 Sektorsfrigor foranleder inte heller
ndgon erinran frin utskottets sida. Forslaget innebdr, som namnts, att
ldnsstyrelsen, i forsta hand i glesbygdsomraden, skall kunna ta upp
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Overldggningar om alternativa 18sningar for att samordna offentlig
service med annan pd orten existerande verksamhet innan statlig
service far laggas ned.

1 motion AS2 (s) framhalls att det behdvs ett statligt stdd fOr ett system
med regionala snabbspdrvdgar runt Malmé— Lund och Helsingborg.
Statligt stod for investeringar i bl.a. sparanliggningar f6r kollektiv
persontrafik ges via sjitte huvudtitelns anslag B4. Byggande av ldnstra-
fikanidggningar. FOr nista budgetdr foreslar regeringen en medelsanvis-
ning pd drygt en miljard kronor under anslaget. Byggandet av lanstra-
fikanlaggningar — till vilka dven riknas bl.a. lansvidgar och linsjarnvi-
gar — sker enligt tiodrsplaner, som faststills av ldnsstyrelserna och i
vilka byggnadsforetagen anges i ordning efter angeligenhetsgrad. For
nirvarande pagar arbete inom Iinen med upprittande av nya planer
for ldnstrafikanlaggningar. I proposition 1989/90:88 om vissa narings-
politiska frigor foresldr regeringen att en infrastrukturfond for trans-
portsektorn inrittas genom ett engangsansiag pa 5 miljarder kronor for
nista budgetdr. Avsikten dr att medel ur fonden skall kunna anviandas
for bla. infrastrukturinvesteringar inom kollektivtrafikomradet. I

nimnda proposition framhills ocksi att kollektivirafiken méaste fdr-

battras for att denna grundliggande samhallsservice skall kunna ut-
vecklas till gagn for enskilda, ndringsliv och samhille. Investeringspla-
neringen inom kommunikationssektorn bdr dirfér inriktas pa att
forbattra kollektivtrafikens utvecklingsmdjligheter. Vidare, framgar det
av proposition 1989/90:88, kommer regeringen att utse tre forhandlare
— en for Stockholmsregionen, en f6r Go6teborgsregionen och en for
Malmdregionen — med uppgift att, tillsammans med berdrda organ,
ligga fram forslag till trafiksystem som kan forbittra miljo, tillganglig-
het och trafiksikerhet. Regeringen har numera tillsatt dessa tre fGr-
handlare.

Med hédnvisning till det anforda avstyrker trafikutskottet f6r sin del
motionsyrkandet.

Enligt motion A61 (vpk) bdr regeringen ligga fram fGrslag om frim-
jande av sjofarten pd Vinern. Motiondrerna framhaller bla. att en
investeringsplan for hamnbyggnader i berérda kommuner bér tas
fram, att ett férdelaktigt finansieringssystem f6r investeringar i nya
fartyg for Vinersjofart bor utarbetas och att en godsinventering bor
goras for att faststdlla vilka godsslag som kan fGras dver till sjGtranspor-
ter.

Som framgir av den regionalpolitiska propositionen har regeringen
nyligen tillsatt en sirskild utredare (dir. K 1989:B) med uppgift bl.a.
att behandla stddet till Vénersjofarten. I avvaktan pa resultatet av
utredningen avstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkandet.

I motion A78 (c) framhalls att det i den regionalpolitiska propositio-
nen foreslagna anslaget for sirskilda regionalpolitiska infrastrukturat-
girder bor anvidndas for etablering av ett nationellt centrum for trafik-
friagor i Borlinge/Falun. Etablering av forskning och utbildning om
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trafik och trafiksikerhet b6r — framhaller motiondrerna — komplette-
ra de myndigheter (vdgverk, banverk och trafiksikerhetsverk, TSV)
som finns etablerade pa denna ort.

Utskottet erinrar om att statens vig- och trafikinstitut (VTI), som ar
lokaliserat till Linkdping, har till huvuduppgift att bedriva forsknings-
och utvecklingsverksamhet som avser vdgar och jirnviagar, vigtrafik
och jiarnvigstrafik samt sikerhet i sidan trafik. Vidare har transport-
forskningsberedningen (TFB) till uppgift att planera, initiera, stodja
och samordna forskning, utveckling och demonstrationsprojekt som
ror transporter, trafik och trafiksakerhet.

I sitt betinkande TU 1987/88:24 om trafikpolitiken och regional
balans tillstyrkte trafikutskottet regeringens forslag i den trafikpolitiska
propositionen (prop. 1987/88:50 bil. 1, rskr. 298) att banverkets hu-
vudkontor skulle forliggas till Borldnge. I den propositionen redovisa-
des befintlig och planerad utbildning vid hdgskolan Falun—Borlinge
(HFB), bl.a. viss civilingenjorsutbildning i samverkan mellan Uppsala
universitet och hdgskolan. Vidare forutskickades att ingenjdrsutbild-
ning i produktion och underhall av vdgar skulle anordnas vid hogsko-
lan. I det nimnda betdnkandet betonade ocksi utskottet vikten av att
det i Borlidngeregionen finns utbildning pa hdgskoleniva inom ett brett
omrade, som i utbildningshinseende forstirker Borlinges attraktivitet
och som stéder rekryteringen av personal till vigverket och banverket.
I sammanhanget understroks vidare att TSV efterfrigar kvalificerad
teknisk och administrativ personal.

Enligt vad utskottet erfarit finns idag vid HFB- utbildningar som
svarar mot behov som finns hos vigverket, banverket och TSV. Civil-
ingenjorsutbildningen i materialfysik, som bedrivs i samverkan med
Uppsala universitet, beddms kunna bilda modell for framtida civilin-
genjorsutbildningar med en inriktning som Gverensstimmer med vig-
verkets och banverkets behov. Med boOrjan innevarande ldsdr finns
ocksd en linje for vig- och banteknik som tagits fram i ndra samarbete
med vagverket och banverket {or att tillgodose dessa verks behov av
ingenj6rer pd mellanniva. Vid HFB har vidare sedan ar 1984 arrange-
rats kurser i trafikpedagogik och trafikpsykologi. Hosten 1989 startade
utbildningsledarutbildning for trafikldrare i Falun. I dag utbildas tra-
fikldrare inom gymnasieskolan. Universitets- och hogskoleimbetet f3-
reslar dock infér reformeringen av gymnasieskolan att denna utbild-
ning fors Sver till hogskolenivd. HFB arbetar i samrad med fGretradare
for bl.a. TSV, VTI och branschorganisationerna med planer for hog-
skoleutbildning av trafikldrare.

Vidare kan nimnas att HFB enats med generaldirektorerna for de
tre verken i Borlinge och Dalarnas forskningsrdd om att de tillsam-
mans skall verka for en uppbyggnad av forskningsverksamhet inom det
transporttekniska omradet. HFB:s styrelse for forskningsfrigor arbetar
for ndrvarande med ett ramprogram f6r forskning och utveckling
inom det transporttekniska omradet som skall ligga till grund for
TFB:s planering av transportforskning.
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Med hinvisning till det anforda finner trafikutskottet inte nigon
riksdagens atgird erforderlig med anledning av motionsyrkandet och
avstyrker darfor for sin del ett bifall till detsamma.

I motion A93 (c) uttalas bl.a. dnskemdl om forbattringar av skdrgdrds-
trafiken.

Enligt lagen (1978:438) om huvudmannaskap f6r viss kollektiv
persontrafik skall det, for att frimja en tillfredsstillande trafikforsorj-
ning, i varje lan finnas en huvudman som ansvarar for den lokala och
regionala linjetrafiken for persontransporter. Trafikens omfattning an-
ges i en trafikforsdriningsplan som huvudmannen antar. Enligt utskot-
tets mening bor trafikhuvudminnen — med det politiska och ekono-
miska ansvar som de har for trafiken — sjilva bestimma om, och i
vilken utstrickning, de Onskar bedriva skdrgirdstrafik. Enligt vad
utskottet erfarit forekommer skdrgardstrafik i huvudmannaregi i flera
lan.

Med det sagda avstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkandet.

I motion A94 (c) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge regering-
en till kdnna vad i motionen anférts om Vdsternorrlands behov av
infrastruktureila digarder.

Utskottet har i det fGregiende erinrat om att riksdagen i sina beslut
om trafikpolitiken och telepolitiken ar 1988 understrok sambandet
mellan dessa politikomriden och regionalpolitiken. Vidare har utskot-
tet betonat att planeringsprocessen inom kommunikationssektorn bor
ha som en av sina utgdngspunkter regionalpolitiska mal och riktlinjer.

Med det anfdrda avstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkan-
det.

I motion A107 (vpk) siger sig motionirerna instimma i den regional-
politiska propositionens slutsatser om att fortsatt utbyggnad och for-
nyelse av kommunikationssystemen har en avgdrande betydelse fGr
den regionala utvecklingen. Det finns dock — sdger motiondrerna —
inga som helst miljo- och energiaspekter pd kommunikationssektorn i
propositionens beskrivning. Av miljé- och energiskil maste Gkningen

av bil- och flygtrafiken brytas. Aven flera andra skil talar for ett Gkat _

kollektivt, spirbundet resande. Sjofart och jirnviag maste st for mer-
parten av de tyngre och mer langviga transporterna. Bilism skall
gynnas dir den ir samhallsekonomiskt 16nsam (inkluderat miljokost-

nader). Det innebdr att bilens mdjligheter skall tas till vara i tex. '

Norrlands intand, dir sparbunden trafik inte kan bli aktuell. Vidare
betonar motiondrerna att infrastrukturen maste ses Over i stort och att
vi inte fAr bygga oss fast i ett bil- och flygberoende. Det kan inte vara
riktigt att bygga samhillen och infrastrukturer si att langvdga pendling
mellan bostad och arbetsplats tvingas fram. En langsiktig strategi
behdvs for att motverka en sidan felaktig infrastrukturuppbyggnad.
Data-, tele- och videokommunikationernas mdjlighet att ersitta fram-
for allt persontransporter maste lyftas fram. Nya ron visar att det finns
en stor potential pa detta omride, som maste utnyttjas pa ett battre sitt
an i dag.

1989/90:TU2y



Motiondrerna yrkar (yrkande 27) att riksdagen som sin mening skall
ge regeringen till kadnna vad de silunda anfért om
kommunikationerna och (yrkande 28) att riksdagen hos regeringen
begir en langsiktig strategi fOr att motverka uppbyggandet av en
bilkrdvande infrastruktur.

Utskottet erinrar om det trafikpolitiska malet att erbjuda medborgar-
na och ndringslivet i landets olika delar en tillfredsstillande, siker och
miljovanlig trafikfGrsorjning till ligsta mojliga samhallsekonomiska
kostnader. I det trafikpolitiska beslutet understroks ocksd att en grund-
ldggande princip vid utformningen av trafikpolitiken skall vara att de
enskilda manniskorna och féretagen ges mdojlighet att inom ramen for
det befintliga trafikutbudet sjdlva avgdra hur de skall ordna sina
transporter. FOr att transportkonsumenterna skall ges moéjlighet att ta
hinsyn till sivil sina egna forhillanden som till effekterna f6r samhal-
let i Ovrigt krdvs en vil avvigd paverkan frin samhillets sida. De
medel som i forsta hand star till buds inom den statliga trafikpolitiken
for att dstadkomma en sidan valfrihet under ansvar for andras vilfird
dr en sambhillsekonomiskt grundad prissittning av trafiken. Av det
trafikpolitiska beslutet framgér vidare att bilismen svarar for merpar-
ten av persontransporterna och att den ar en fSrutsiittning for att
samhallets behov av transporter skall kunna tillgodbses. Lastbilstrafi-
ken kommer i framtiden — liksom hittills — att ha stor betydelse for
att tillgodose det svenska naringslivets behov av transporter och for att
bidra till utvecklingen av nya transportldsningar. Bilismen maste emel-
lertid utvecklas med beaktande av de sdkerhets- och miijokrav som
samhillet staller. :

Trafikutskottet finner inte skidl omprova riksdagens beslut och av-
styrker dirfor for sin del de badda motionsyrkandena.

I motion A107 (vpk) fOreslds ocksd en utredning om hur postverket
skall kunna utveckla sin lantbrevbaring till att aven omfatta en "social
del" for aldre.

Den silunda-aktualiserade frigan behandlas av post- och teleutred-
ningen i dess nyligen framlagda betinkande Affarsverk med regionalt
och socialt ansvar (SOU 1990:27). Utredningen férordar att Posten
samrider med de kommunala myndigheterna for att mojliggdra att
lantbrevbdrarna i 6kad omfattning skall kunna utnyttjas fér “social
service" pa avtalsreglerade och affirsmissiga grunder. Kostnaderna kan
dirigenom — framhdller utredningen — hallas nere bade f6r Posten
och kommunen. Vidare f3rordas att Posten aktivt skall verka for att
lantbrevbarare och postkontorspersonal skall kunna utfora komplette-
rande tjinster genom samarbete med privata foretag, kommuner och
statliga verk och myndigheter. I avvaktan pi resultatet av regeringens
beredning av utredningens fGrslag avstyrker trafikutskottet for sin del
motionsyrkandet.

I motion A111 (c) framhalls att investeringar i det stérre vignitet och
nya vigstrdckningar fOr utbyggnad av Europa- och riksvagar inte bor
finansieras med regionalpolitiska medel utan dver ordinarie vaganslag.
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Statlig finansiering av vigbyggen sker via sjitte huvudtitelns anslag
B3. Byggande av riksvigar och B4. Byggande av ldnstrafikanldggningar
samt i vissa fall med AMS-medel for beredskapsarbeten. Som framgar
av vad utskottet anfort framhélls det i propositionen att det fGreslagna
infrastrukturanslaget inte bdr kunna anvdndas f&r investeringar av
typen vigar, jairnvigar, flygplatser osv. Utskottet delar denna uppfatt-
ning.

Trafikutskottet finner med hinvisning till det anforda syftet med
motionsyrkandet tillgodosett och avstyrker darfor f6r sin del ett bifall
till detsamma.

[ motion Alll (c) begdrs ocksi en utredning'om en samlad 16sning av
utlokaliseringen av postgirot. Mélsittningen bor enligt motiondrerna
vara att alla centrala uppgifter utlokaliseras.

Frin posten har under hand framhallits att behandlingstiden av
postgirots betalningsuppdrag maste bii s& kort som mdjligt, dd detta
krdvs med hinsyn till konkurrensen fran bankerna och bankgirot
inom omridet fér betalningsformedling m.m. Nuvarande krav pa en
total behandlingstid om hogst ca 24 timmar frAn mottagandet av ett
betalningsuppdrag med morgonposten till utdelningen péféljande dag
av kontoutdrag — vilket krav i princip giller for postgirots betalnings-
formedling — nddvindiggdr enligt pbsten centraliserade system for
behandlingen. Utflyttning fran postgirot av den s.k. 24-timmarsservicen
ar enligt posten inte mojlig. Denna snabba service ar det framsta
konkurrensmedlet for postgirot. Posten planerar emellertid att i Tierp
inrdtta en filial till postgirot. dit behandlingen av s.k. 48-timmarsupp-
drag — registrering av inbetalningar med checker m.m. — skulle
flyttas. Behovet av drsarbetskrafter vid denna enhet berdknas till ca 20.
Forldggning till Tierp av filialen har valts med hinsyn till dnskemal
om utlokalisering och till att filialen inte bdr ligga pa stérre avstind
fran Stockholm in som motsvarar en fardvig pa 1—1% timme med
bil.

Nya kassaterminaler for ADB installeras pd postkontoren under
aren 1990—1992. Dessa kassaterminaler gér det moijligt att flytta ut
vissa arbetsuppgifter frdn postgirot till postkontoren. Andelen arbets-
uppgifter som kan flyttas ut till postkontoren uttryckt i arsarbetskrafter
berdknas till ca 200 under den nidrmaste femarsperioden,

Mot bakgrund av det anfGrda avstyrker trafikutskottet f6r sin del
motionsyrkandet.

[ motion All1l (c) begdrs vidare en utredning om reglerna fOr trans-
portstod.

Av den regionalpolitiska propositionen framgar att regeringen nyli-
gen tillsatt en sirskild utredare (dir. K 1989:B) med uppgift att ldmna
forslag pad hur det regionalpolitiska transportstddet for person- och
godstransporter i Norrland skall utformas i framtiden. Utredningen
skall ocksdi — som niamnts — behandla stédet till Vinersjdfarten samt
bidraget till kommunala flygplatser, transportstddet till Gotland, stddet
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till godstransporterna i glesbygd och mojligheterna till stdd for data-
kommunikation i norra Sveriges inland. I avvaktan pa resultatet av
utredningen avstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkandet.

I motion A118 (¢) framhalls att en grundlidggande forutsittning for ett
decentraliserat samhille dr goda och fungerande kommunikationer.
Det dr nédvdndigt — betonar motiondrerna — att hela landet far en
rimlig del av statens insatser pa kommunikationsomradet. Sverige
behdver i framtiden kommunikationer, dir olika typer av transport-
medel stddjer och kompletterar varandra, om en positiv regional
utveckling och god milj6é skall kunna uppnas. Det fOrutsitter i sin tur
att de framtida investeringarna i vigndt, flygplatser, jirnvdgar m.m. fir
en inriktning som utgdr frdn de krav som miljon och malet regional
balans stéller.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning och vill framhélla att
denna stimmer vil 6verens med de mdl for trafikpolitiken som riksda-
gen angav i sitt beslut ar 1988.

Nagot sddant riksdagens tillkdnnagivande som motiondrerna begir
torde sdlunda inte vara erforderligt, varfor trafikutskottet for sin del
avstyrker motionens yrkande 30 h.

Stockholm den 19 april 1990

P4 trafikutskottets viagnar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (5), Ove Karlsson (s), Olle Ostrand (s),
Kenth Skarvik (fp), Elving Andersson (c), Sven-Gosta Signell (s),
Gorel Bohlin (m), Rune Johansson (s), Sten-Ove Sundstréom (s), Sten
Andersson i Malmd (m), Hugo Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Viola
Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp), Jarl Lander (s), Yngve Wernersson
(s) och Tom Heyman (m).

Avvikande meningar

1. Sjofarten pd Vinern

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande som boérjar med "Som framgar" och slutar
med "del motionsyrkandet" bort ha f5ljande lydelse:

Vinern och Byilven upp till Glafsfjorden ar uraldriga transportleder
som har farbara leder till vastkusten och havet. Flera utredningar visar
att sjofarten med vissa utvecklingsinsatser dr Overldgsen landsvigstrafi-
ken bade vad giller miljdaspekter och transportekonomi. De moderna
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fartyg som nu byggs har visat att de utslipp som gamla maskiner
fororsakat gir att bygga bort. Med modern teknik kan alltsd tungt gods
med fordel fraktas sjovagen.

Mot bakgrund av det anfirda fOorutsatter utskottet att en investe-
ringsplan for hamnbyggnad i berorda kommuner tas fram. Vidare
finner utskottet det angeldget att ett fordelaktigt finansieringssystem for
investeringar i nya fartyg for Vanersjofart utarbetas. Vidare behdvs en
inventering av vilka godssiag som kan Overforas till sj6transporter. Det
bdr understrykas att sj0- och jarnvigstransporter inte behdver konkur-
rera med varandra utan ir kompletterande system.

Trafikutskottet delar silunda motiondrernas uppfattning att riksda-
gen hos regeringen bOr begdra forslag om utveckling av sjéfarten pa
Vanern, Glasfjorden och Bydlven samt tillstyrker f6r sin del motions-
yrkandet.

2. Kommunikationerna och en bilkrivande
infrastruktur

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande som boérjar med "Utskottet erinrar" och stutar
med "bada motionsyrkandena"” bort ha fGljande lydelse:

Utskottet anser for sin del att stor hidnsyn till milj6 och energifor-
sérjning skall tas vid férdelning av medel till investeringar i de olika
trafikslagens infrastrukturer i landets alla delar. Det ar av storsta vikt
att det miljovanliga jarnvigsnitet utvecklas i hela landet, alltsd dven i
landets glesbefolkade delar. Risken for Skad utsatthet i redan utsatta
regioner i takt med att miljdkraven dkar ir annars uppenbar. Liknan-
de problem finns redan vad giller industriernas lokalisering, dar just
den miljdstdrande och energisidsande industrin i betydande utstrack-
ning dr koncentrerad till mellersta Norrland. Det torde vara klart att
denna region kan férvintas fA avseviarda problem pa grund av dkande
miljokrav om inte sirskilda satsningar fOr att utveckia alternativ gors.

Trafiken pd vadgarna, och i snabbt 6kande grad i luften, hér redan
till de allra vérsta miljdproblemen i vart land. Det vore djupt olyckligt
om redan utsatta regioner gérs dn mer beroende av just sddana
transportslag 4n vad som redan ar fallet. Salunda bor t.ex. inlandsba-
nan och tviarbanorna i norr utvecklas, och betydande utbyggnader med
bl.a. en Bothniabana lings Norrlandskusten och en sydlig ostkustbana
som ansluter till Blekinge kustbana. byggas under 1990Q-talet. Det ir
ocksa viktigt att staten framdeles tar ett storre regionalpolitiskt ansvar
vid kOp av interregional persontrafik pd jarnvdg in vad som hittills
varit fallet. Den tendens som finns att gora landets glesbefolkade delar
mer beroende av de mest miljostdrande och energislosande trafiksla-
gen, dvs. bil och flyg, kan pd s vis motverkas,

Det anfGrda bdr, enligt trafikutskottets mening, riksdagen som sin
mening ge regeringen till kdnna.
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3. Lantbrévbiring

Viola Claesson (vpk) anser att-den-del av trafikutskottets-yttrande-som -
borjar med "Den silunda" och slutar med- "del motlonsyrkandet" bort-?i'= "

ha foljande lydelse:

Lantbrevbidrningen dr' = som motiondrerna’ framhaller - mycket:: " -
uppskattad och till stor fiytta pa landsbygden.- Det iir enligt utskottets: -
mening angelidget att dénna- verksamhet utvidgas pa si-sitt -att-den inte. -
enbart behover ha en-ékonomisk inriktning utan‘att den kan kombi-

neras med en social del, exempelvis enklare tillsynsuppgifter. En

utvidgad sddan service -torde & stor regionalpolitisk betydelse, ‘varfor " "

utskottet delar motiondrernas uppfattning att en utredning bor tillsat-
tas om hur postverket skall kunna utveckla sin lantbrevbaringsorgani-
sation. Av direktiven bor klart framga att postverket fortsattningsvis
ska ha hela ansvaret for verksamheten.

Med det anférda tillstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkan- "

det.

4. Utlokalisering av postgirot

Elving Andersson (c), Rune Thorén (c) och Roy Ottosson (mp) anser
att den del av trafikutskottets yttrande som bérjar med "Fran posten"
och slutar med "del motionsyrkandet" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att en utredning bor
tillsdttas med direktiv att foresld en samlad 18sning av utlokaliseringen
av postgirot. Malsdttningen bdr vara att alla centrala uppgifter utlokali-
seras. .

Med det anfGrda tillstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkan-
det.

5. Transportstdd

Elving Andersson (c), Rune Thorén (c) och Roy Ottosson (mp) anser
att den del av trafikutskottets yttrande som borjar med "Av den" och
slutar med "del motionsyrkandet" bort ha féljande lydelse:

Det ir enligt utskottets mening angeldget att transportstodet ocksa
fortsattningsvis blir en ersidttning for foretagens fordyrade transport-
kostnader, dvs. en kompensation som utgdr pi grund av de linga
avstinden. Vidare b6r transportradet pa ett battre sitt an fOr nirvaran-
de beakta de verkliga behoven av fraktstod. Ridet bor ocksd fa i
uppdrag att vidta vissa kompletteringar av fraktstdsberittigade varor i
avvaktan pa att nya transportbestimmelser tas fram.

Vad silunda anforts med anledning av motionsyrkandet bor riksda-
gen — enligt vad trafikutskottet for sin del anser — som sin mening ge
regeringen till kdnna.
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6. Mal for trafikpolitiken

Elving Andersson och.-Rune Thorén (bada c) -anser att den del av
trafikutskottes yttrande-som bdrjar med "Négot:sddant" och slutar med
"motionens yrkande 30 h" bort ha foljande lydelse:

For att de trafikpolitiska malen’ skall' kunna :nas &ar -det enligt
utskottets mening angeldget-att linsvignitet far ett visentligt resurstill-
skott. Vidare maste jarnvigstrafiken.moderniseras-och anpassas till. de
forindrade forutsittningar och- krav. som samhallsutvecklingen leder
till. S entnon

det.

Sarskilt yttrande .

Skirgardstrafiken

Elving Andersson (c), Rune Thorén (c) och Viola Claesson (vpk)
anfor:

I reservation nr 6 till trafikutskottets betinkande 1989/90:TU19 om
stdd till skdrgardstrafik erinras om att riksdagen ir 1986 beslutade att
stodet till skargirdstrafiken skulle avvecklas. Stodet utgick med 35 %
av den bidragsgrundande kostnaden. I reservationen framhélls ocksd
att persontransporterna i skirgarden ir en dyr verksamhet och att
skdrgirdarna frimst finns i kommuner som har svag ekonomi. Riksda-
gen borde darfor — framholls det i reservationen — besluta om att
aterinfGra skirgirdsstodet med de regler som tidigare gillde och rege-
ringen &terkomma till riksdagen med fSrslag till medelsanvisning.

gotab 96511. Stockholm 1990

Med det anforda tillstyrker.tfaﬁkutskottet' for sin.del motionsyrkan- .
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