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Klimat och tunga transporter

Sammanfattning

Klimatfrdgan dr en av vér tids storsta utmaningar. For att komma tillrdtta med
de 6kande utsldppen maste alla sektorer i samhaéllet bidra. For transportsek-
torn dr utmaningarna sérskilt stora, inte minst for den tunga trafiken som
fortsétter att 6ka ar efter ar. Trenden med 6kande lastbilstrafik maste brytas
for att vi ska kunna na klimatmalen. Dérfor dr de tunga transporterna en avgo-
rande pusselbit i klimatpolitiken.

Miljopartiet de grona presenterar i denna motion ett antal forslag som alla
leder oss narmre hur bade jarnvdgen och sj6farten ska kunna ta éver en storre
del av de tunga transporterna. Vinsterna dr manga. Bade for miljon och for
ménniskor; minskad klimatpaverkan, tryggare trafik pad vdgarna och renare
luft dr bara nagra av effekterna.

Overgripande foreslér vi ett klimatpolitiskt ramverk, som innebér en arlig
uppfoljning av klimatutslépp och atgérder som gor att vi nar mélen. Ett sadant
ramverk skulle f betydande konsekvenser for transportsektorn.

Vi foreslar en sérskild satsning pa en godspott for klimatsmarta transpor-
ter, bland annat med satsningar pa liangre och tyngre tdg och lagtrafikerade
banor parallellt med inforandet av en avstdndsbaserad lastbilsskatt och ett nej
till regeringens ensidiga hdjning av banavgifterna.

Vi presenterar ett sjofartspaket med flertal atgérder for hur sjofarten ska
kunna bli en del i klimatomstéllningen. Sjofarten har en stor potential att ta
over en del av det gods som idag gar med lastbil pad vigarna. Det forutsitter
att sjofarten minskar sina milj6- och héilsopaverkande utslapp. Dérfor ingér
aven skarpare miljokrav pé sjofarten som en del i paketet. Det storsta nya
forslaget handlar om att utreda att inféra en NOy-avgift efter norsk modell —
med finansiering av investeringar i biogas och konvertering av fartyg.

Vi efterlyser mer effektiva lastbilar och foreslar en koldioxiddifferentierad
fordonsskatt for tunga lastbilar, s& snart EU faststillt etablerade médtmetoder.
Sverige bor ocksa driva fragan om att stdlla hastighetskrav pa tunga fordon i
EU. Det ger bdde miljo- och trafiksakerhetsvinster.
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Med dessa forslag kan de tunga transporterna borja bli en del av 16sningen
pa klimatfragan, istéllet som enbart en del av problemet. Redan idag finns
mojligheter till snabb omstéllning. Det som krévs ar tydliga mal och en vilje-
inriktning frén politiken som prioriterar det klimatsmarta framfor det klimat-
forstorande.
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Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inrétta ett klimatpolitiskt ramverk.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en sérskild godspott inklusive satsningar pa lagtrafikerade
banor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringens hojning av banavgifterna bor avbrytas, i
vintan pé att en avstandsbaserad och differentierad lastbilsskatt inforts.
Riksdagen beslutar att hoja energiskatten pa diesel med 20 6re 2015, som
ett led i att skapa likvirdig beskattning mellan bensin och diesel.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en avstandsbaserad och differentierad lastbilsskatt
i Sverige.!

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda en NOx-fond enligt norsk modell.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska vara padrivande for att infora koldioxidskatt
pa internationellt flyg och internationell sjofart. !

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att differentiera farledsavgifterna dven utifran koldioxid.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera strategiska hamnar och godsnoder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i utredningsarbetet kring inforandet av en tonnageskatt
dven ta med inférandet av en omstillningsfond for klimat och miljo.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor stélla krav pa energieffektivisering i
Gotlandstrafiken och vagfarjetrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda hur Sverige pa olika plan kan driva pa fragan
med ldgre hastigheter och béttre ruttplanering inom sjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora inre vattenvigar enligt EU:s definition.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor driva frigan om att utoka Ostersjons och
Nordsjons svavelkontrollomraden till att dven innefatta kvéve och partik-
lar.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor vara padrivande for att hela Europas vatten
ska bli utsldppskontrollomréade for svavel, kvédve och partiklar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en koldioxiddifferentierad fordonsskatt for lastbi-

lar.!
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17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor stélla krav pa tunga lastbilars hastighetsef-
terlevnad i EU sa att det blir obligatoriskt i alla fordon senast 2020.

"' Yrkandena 4, 5, 7, 10 och 16 hinvisade till SkU.
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Klimatfrdgan — var tids storsta utmaning

Den pagéende klimatfordndringen gor att planetens framtid stir pa spel. Den
paverkar enskilda méanniskors liv, den globala ekonomin och till och med
overlevnaden for vissa nationer. Bristen pa verkningsfull klimatpolitik gor att
utsldppen av véxthusgaser fortsétter att 6ka. Det rader ett enormt gap mellan
naturvetarnas rapporter om de faktiska forédndringar av klimatet som sker och
kommer att ske och de atgérder politiker beslutar om. Politiska ledningar for
lénder ursdktar sin egen inaktivitet med andras brist pa ansvar.

Att begrinsa den globala klimatforédndringen &r en av Miljopartiet de gro-
nas viktigaste politiska uppgifter. Sverige har tidigare spelat en avgérande roll
i den internationella klimatpolitiken, bade genom att ga fore som det goda
exemplet och att bedriva ett ansvarsfullt forhandlingsarbete inom FN och
andra sammanhang. Sverige kan spela den rollen igen och det behdvs mer én
nagonsin.

De tunga transporternas klimatpéverkan

Sedan 1990 har koldioxidutslippen frin viigtrafiken kat med 9 procent.! Det
beror framfor allt pa att lastbilstrafiken har 6kat, och fortsitter att 6ka. Om
trafiken (bade lastbilar och personbilar) istédllet hade varit konstant sedan
1990 skulle utsldppen av koldioxid ha minskat med 13 procent.?

Att stélla om godstrafiken s att alltmer kan transporteras pa spér eller med
fartyg &r en forutséttning for att vi ska kunna né klimatmalen. Det har dessu-
tom andra vinster genom att det leder till tryggare végtrafik, minskat slitage
pa vigarna och renare luft.

Mojligheten att styra over fran lastbil till jarnvag och
sjofart

Det finns stora méjligheter att flytta 6ver gods fran végarna till jarnvdg och
sjofart. Trafikverket rdknar med att det finns en potential att minska trafikok-
ningen pa lastbil med 13 procent till 2030 genom &verflyttning till sjéfart och
jarnviig.®> Att det inte hinder redan idag beror framforallt pa att den fossila
energin dr for billig och att det finns stora kapacitetsbrister i jdrnviagen. Dar-
for behdvs ett brett spektrum av atgérder badde med satsningar pa jérnvédg och
med ekonomiska styrmedel som leder till en klimatmalsstyrd prissittning av
transporterna.

! Trafikverket, PM Minskade utslipp av koldioxid fran vigtrafiken, 2012-05-08. Okning
med 9 procent frén 1990 till 2011.

2 Tbid, s. 12.

3 Trafikverket, Mélbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och végen dit,
2012:105, s. 30.



Sjofartens potential till snabb klimatomstéllare

Sjofarten dr en viktig pusselbit som ofta gloms bort i klimatdebatten. Sveriges
drygt 50 hamnar och vattenvégar har en stor potential att avlasta vignétet och
ddrmed minska klimatbelastningen. D& gods transporteras i 1dga hastigheter
till sjoss ér klimatpaverkan liten. Daremot ar utslédpp av svavel, kvéive och
partiklar desto storre. En forutséttning for att sjofarten ska kunna bli en kli-
matomstéllare dr darfor att det stélls skarpare miljokrav pa sjofarten. IMO:s
svaveldirektiv dr ett steg i ritt riktning.

1 dag bir inte de olika transportslagen sina egna kostnader. Darfor ar info-
rande av lastbilsskatt avgorande for att ge sjofarten ratt forutsattningar att bli
ett klimateffektivt alternativ till de tunga lastbilar som idag blir allt fler pa
vigarna. | dag betalar lastbilstrafiken for drygt héilften av sina externa kostna-
der*, som miljopaverkan, slitage pi viigarna etc. Sjofarten har farleds- och
lotsavgifter, ddremot inte lastbilarna. Avgifterna finansierar delar av Sj6farts-
verkets verksamhet. Det krivs styrmedel som leder till en klimatmaélsstyrd
prissittning av transportslagen.

Energiforbrukningen for ett fartyg 6kar med kvadraten av hastigheten, vil-
ket innebér att en fordubblad hastighet ger en fyrdubblad energiforbrukning.
Darfor ar laga hastigheter en nyckelfraga for att sjofarten ska kunna vara en
del av klimatomstillningen. Sjofartens befrielse fran klimatskatter gor den
mindre effektiv dn vad den skulle vara med tydliga styrmedel.

Enligt en studie fran International Maritime Organization (IMO) fran 2009
berdknas forbéttrad fartygsdesign och forbéttrad drift kunna minska sjofartens
koldioxidutsldpp med upp till 75 procent’. Stora minskningar ér siledes inte
bara nodvindiga, utan ocksd av marginell kostnad for sjofarten, som ocksé
har mycket att vinna pa en mer energieffektiv anvéndning av branslet. IMO
berdknar att nuvarande fartyg skulle kunna minska sina koldioxidutsldpp med
255 miljoner ton, en minskning med ungefdr 20 procent, utan nigra extra
kostnader.

2 700 ton sagat virke far plats i ett Vinermax-fartyg, det motsvarar 104
lastbilar med semitrailers. Intill Vénern och Milaren finns en stor basindustri
som dr beroende av sjofarten. I Milaren skulle man behova fa in storre fartyg
for att sjofarten ska overleva, vilket krdver en breddning av slussen i Soder-
télje. Hamnforetagen i Vianern och Milaren menar att sjofartstrafiken skulle
kunna fordubblas om bittre forutsittningar fanns. For Méalarhamnars del mot-
svarar det 240 000 farre lastbilar pd vagarna.

4 Riksdagens utredningstjanst, Dnr 2010:1406.
5 Air pollution from ships™ producerat av bl.a. Luft- och klimatsekretariatet, T&E, m.fl.,
http://www.airclim.org/factsheets/shipping08.pdf.

Okiant namn pa
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Bild 1 Antalet lastbilar for att transportera samma godsméngd som ett
Vinermax-fartyg
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Politiska forslag
Ett klimatpolitiskt ramverk

Som en dvergripande atgérd for att fa langsiktighet, malstyrning och transpa-
rens i den svenska klimatpolitiken foresldr Miljopartiet ett klimatpolitiskt
ramverk enligt samma modell som det finanspolitiska ramverket — med strikt
budgetkontroll, langsiktiga mal, utslédppstak, budgetperioder och budgete-
ringsmarginal — for de svenska utsléppen av véaxthusgaser. Det klimatpolitiska
ramverket bor ange tydliga regler for exempelvis hur uppfoljning och redo-
visning ska ske. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.
Samtidigt méste ramverket medge utrymme for politiska prioriteringar och
val av styrmedel samt vara flexibelt for ovidntade hdndelser i omvérlden. Ett
sddant regelverk finns sedan flera ar i Storbritannien, och i Danmark finns
liknande planer. Miljopartiet sdker ett brett politiskt samarbete kring ett sa-
dant ramverk for Sverige.

Detta ramverk skulle fa stora konsekvenser for transportsektorn, vars kli-
matpaverkande utsldpp ar orimligt stora. For att na klimatmélen krévs en
omprioritering av resurser fran vég till jarnvég och andra klimatsmarta trans-
porter. I Trafikverkets kapacitetsutredning finns en mdjlighet att gora ett
vigval till formén for klimatet. Dar finns konkreta atgérder som gor det moj-
ligt att minska fossilberoende inom végtransportsektorn med 80 procent till
2030. For att na dit krdvs exempelvis investeringar i jarnvdg. Men det ricker
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inte. Det behdvs ocksa ekonomiska styrmedel som gor att flyg- och vigtrafik
med stor klimatpaverkan far betala for sig. Pa sa sitt 6kar ocksa incitamenten
att gora en verklig klimatomstéllning av transportsektorn.

Godspott for klimatsmarta transporter

I de tagsamtal som Miljopartiet fort under aret, bland annat med néringsliv
och fackforeningar, har det framkommit att det finns stora behov av satsning-
ar pa hallbara godstransporter. I dagsldget ar utvecklingen snarare att mer och
mer gods gér over till lastbil. Denna utveckling maste brytas om vi ska ha en
rimlig chans att na klimatmalen.

Regeringens satsning pd Malmbanan &r ett bra forsta steg for en hallbar
godstrafik for gruvndringen. Miljopartiet foreslar dven att det ska byggas en
jérnvég till gruvan i Kaunisvaara, Pajala, vilket &r den bista 16sningen for
tungt gods. Miljopartiet anser att vi bor hitta 16sningar dér d&ven gruvindustrin
kan bidra till sparutbyggnaden da det &r en bana renodlad for godstrafik.

Miljopartiet foreslar en sdrskild satsning pa en sa kallad godspott, for
finansiering av ett flertal olika investeringar for att skapa klimatsmartare
godstransporter. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.
Denna pott kan ocksa ses som ett svar pa branschens forslag om att inrétta en
s.k. marknadspott for viktiga och oforutsedda investeringar. Vi anslar
3,6 miljarder kronor i detta syfte under budgetperioden (2013—-2016), med en
successiv upptrappning fran 700 miljoner kronor ar 2013, 900 miljoner kro-
nor ar 2014 till 1 miljard kronor bade ar 2015 och ar 2016. Investeringarna
kan bland annat anvéndas till satsningar inom nedanstdende omraden.

Maojliggor lingre och tyngre tag

Det ér tekniskt mdjligt att kdra godstdg som dr 1 500 meter ldnga och viger
3 000 ton, vilket &r mer #n dubbelt s ladnga och dubbelt si tunga 4n i dag.®
Med sédana tag gar det att fordubbla godskapaciteten pa jarnviagen. I USA
kors 2-3 km lénga tdg som tillater tvd containrar pd varandra. Jarnvigens
andel av godstransporterna &r ocksé vésentligt hogre i USA én i Europa. I dag
ar 650 meter langa tdg majliga att kora pa stora delar av jarnvégsnétet i Sve-
rige men det finns delar dir motesstationerna dr kortare vilket forsvérar for
langre tag. I vitboken sitts som malséttning att viktiga strdk bor ha d&tminstone
1 000 meter langa motesstriackor. For att mojliggdra langre och tyngre tag
krévs jarnvdgsombyggnader, till exempel i form av lingre métesplatser och
langre terminaler.

® Trafikverket, underlagsrapport till kapacitetsutredningen Malbild for ett transportsystem
som uppfyller klimatmal och végen dit, s. 45.
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Satsa pa kombiterminaler

Mgjligheten att lasta om gods mellan jérnvég, sjofart och vig dr avgorande
for att hitta klimatsmartare godslosningar. Vi vill att statens mdojlighet att
delfinansiera denna typ av investeringar ska dka.

Okad elanslutning for fartyg i hamnar

Miljovinsterna med elanslutning for fartyg i hamn &r stora. Ett elanslutet roro-
fartyg forbrukar vid ett genomsnittligt hamnuppehall i storleksordningen
5 000-20 000 kWh, vilket motsvarar vad en normalstor villa forbrukar under
ett ar.” Goteborgs hamn har ett langsiktigt m&l om att 40 procent av samtliga
fartygsanlop ska vara elanslutna ar 2015. For att mojliggora det forbereds alla
nya kajer i hamnen for elanslutning.

Samordnade transporter i staden

Trafikverket bedomer att den totala potentialen for samdistribution och rutt-
planering kan vara 8 procent, varav ruttplanering stir for 5 procent.® Att moj-
liggora statlig medfinansiering for samordnade transporter i staden skulle
minska de tunga transporternas klimatpaverkande utslapp.

Lagtrafikerade banor

For Miljopartiet dr det sjédlvklart att satsa pa de sa kallade lagtrafikerade ba-
norna, inte minst med tanke pa deras viktiga funktion fér godstransporter. Det
giller till exempel Dalabanan, Bergslagsbanan, Norra stambanan, Malmba-
nan, Sodra stambanan, Tjustbanan, Stdngadalsbanan, Visterdalsbanan, Bo-
husbanan och Inlandsbanan.

Klimatmassig prissittning av transporterna

Nej till regeringens hojning av banavgifterna

Regeringens ensidiga hdjning av banavgifterna slar hart mot godstrafiken.
Under éret har exempelvis CargoNet lagt ner till foljd av de 6kade kostnader-
na. Det stora problemet med regeringens politik &r att den ensidigt hojer kost-
naderna for tégtrafiken, som har 1ag klimatpéverkan, utan att foresla motsva-
rande hojning for lastbiltrafiken, som har stor klimatpaverkan. I véntan pé att
en avstdndsbaserad lastbilsskatt dr inford anser Miljopartiet att regeringens
hojningar av banavgifterna ska lidggas pé is. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkénna.

7 http://www.goteborgshamn.se/Om-hamnen/Hallbar-hamn/Hallbarhet/.
8 11-
Ibid.
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Likvirdig energibeskattning av diesel och bensin

I dagsldget &r diesel ldgre beskattad @n bensin, beroende pa en ldgre ener-
giskatt. Skilet &r att gynna konkurrensutsatt akerindring. P4 detta sétt har
diesel blivit mer attraktivt for personbilar, och antalet dieselbilar 6kar. Enligt
OECD motsvarade nedséttningen en subvention av diesel med 12 miljarder
kronor ar 2010.° Denna skillnad bér utjdmnas, vilket dven dr ett forslag i
Trafikverkets klimatscenario. Darfor foreslar Miljopartiet att energiskatten pa
diesel hojs med 20 6re ar 2015, som ett forsta steg for att fa en likvardig ener-
gibeskattning mellan diesel och bensin. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen tillkdnna. Samtidigt foresldr vi en sdnkning av den forhdjda
fordonsskatten for dieselbilar, som idag &r hogre &n for bensinbilar som kom-
pensation for den lagre energibeskattningen.

Avstandsbaserad lastbilsskatt

Miljopartiet vill infora en avstdndsbaserad lastbilsskatt for att optimera trans-
porterna i det svenska infrastruktursystemet. Att transportera via jarnvig ar
mycket klimatsmartare én att transportera med lastbil pa det svenska vignitet.
Samtidigt finns det strickor och delar av Sverige dir det inte finns nagot
rimligt alternativ till lastbilstransporter. Dérfor vill vi dven infora en geogra-
fisk dimension 1 lastbilsskatten. Det handlar ocksa om att skapa béttre trafik-
sikerhet. Varje ar forolyckas manga trafikanter pa de svenska vdgarna. Last-
bilar utgdr en betydande riskfaktor pd vdgarna. Miljopartiet efterstrdvar att
skapa réttvisare konkurrensvillkor for svenska akerier. De drabbas idag av
otillborlig konkurrens fran utlindska akerier som kor pa svenska végar till
betydligt ldgre kostnader &n de svenska akerierna.

Miljopartiet anser att avstandsbaserad och differentierad lastbilsskatt ska
inféras pa tunga lastbilstransporter senast den 1 juli 2014. Skatten bor utgé
med i genomsnitt 14 kronor per mil och differentieras pa ett sitt som gor att
den ar lagre 1 omraden dér bat- eller jarnvagsforbindelser saknas. I enlighet
med EU:s regelverk foreslar Miljopartiet att den svenska vinjettskatten av-
skaffas i samband med att lastbilsskatten infors. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna.

Internationell koldioxidbeskattning for sjofart och flyg

Godstransporter dr globala. Klimathotet likasd. Det ar darfor avgoérande att
dven hitta globala 16sningar som gor att klimatutslépp fran savil sjofart som
flyg minskar. En frdga som Sverige bor driva i detta sammanhang &r en inter-
nationell beskattning av koldioxid for flyg och sjofart. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen tillkdnna.

® Fores, Gron skattevaxling, s. 65.
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Differentiering av farledsavgifter utifran klimat

En enig klimatberedning foreslog att det ska finnas en koldioxidkomponent i
farledsavgifterna. Trafikverket foreslar ocksa en differentiering utifran koldi-
oxid. I dagsldget finns redan en differentiering avseende kvéve och svavel. |
och med inférandet av IMO:s svaveldirektiv blir en differentiering pa svavel
mindre viktig. Dock &r kvévet fortfarande av storsta vikt att atgérda. Att diffe-
rentiera farledsavgifter for kvéve i storre utstrickning dn idag ar en bra at-
gird, inte minst for att dtgirda kviveutslidppen frin befintliga fartyg.'°

Miljopartiet anser att farledsavgifterna dven ska differentieras utifran kol-
dioxid. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Sjofartspaket — for snabb klimatomstillning

Miljopartiet presenterar ett sjofartspaket med flertal atgéarder for hur sjofarten
ska kunna bli en del i klimatomstdllningen. Sj6farten har en stor potential att
ta 6ver en del av det gods som idag gar med lastbil pa vdgarna. Det forutsitter
att sjofarten minskar sina miljo- och hilsopaverkande utslapp. Darfor ingar
dven skarpare miljokrav pa sjofarten som en del i paketet. Det storsta nya
forslaget handlar om att utreda att infora en NOx-avgift efter norsk modell —
med finansiering av investeringar i biogas och konvertering av fartyg.

Utred inforande av NOy-fond utifran norsk modell

I Norge finns en generell skatt pd NO-utslédpp for fartyg. Fartyg och rederier
kan fa en nedsittning av NOy-skatten om det gar med i ndringslivets NOx-
fond och samtidigt vidtar atgérder for att minska sina NOy-utsldapp. Ungefar
600 miljoner norska kronor tillfors pa detta sétt NOy-fonden, som anvinds for
att delfinansiera olika typer av NOy-atgérder i branschen. Den aktér som ar
med i fonden och presenterar ett kostnadseffektivt sétt att sdnka utsldppen kan
ansdka fi 75-procentig delfinansiering via fonden.!" Atgirder kopplade till
den norska fonden har idag lett till utslippsminskningar pa totalt 12 000 ton.'?
Over 95 procent av alla de utslipp som berdrs av skatten numera ingér i fon-
den. Systemet har lett till installation av katalytisk rening och dvergéng till
LNG — kort sagt en framgangssaga. Idag géller denna skatt enbart pa norskt
vatten men modellen &r tillimpbar pé svenska vatten.

Miljopartiet anser att en NOy-fond enligt norsk modell bor utredas. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna. Intékterna fran fonden

10 NOy-utsldppsomradet (ECA) tar forhoppningsvis hand om utslédppen fran nya fartyg fran
2016 — forutsatt naturligtvis att Ostersjén och Nordsjén, och efterhand ocksa dvriga havsom-
raden runt Europa, verkligen blir NO,-ECAs.

1 Market-based instruments for NO,-abatement in the Nordic Sea, Per Kégeson. AirClim,
Oct 2009, s. 17.

12 Acid News, No 1, March 2010, http://airclim.org/acidnews/2010/AN1-10/cutting-nox-
emissions-norwegian-way.
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kan exempelvis ga till investeringar som leder till minskade kvaveutslédpp,
mer fornybara drivmedel och energieffektivisering.

Prioritera strategiska hamnar och godsnoder/kombiterminaler

Strategiskt viktiga hamnar och godsnoder ar viktiga for att 6ka sjofartens
effektivitet och konkurrensformaga. Darfor bor dessa prioriteras vid beslut
som ror sjofarten och dess interaktion med andra transportslag och vid fordel-
ningen av statliga infrastrukturinvesteringar. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen tillkdnna. Regeringen har ddremot valt att inte peka ut
strategiska hamnar och godsnoder.'® Det blir ett hinder for att utveckla sjofar-
ten, och vi anser att den sjofartsstrategi som regeringen presenterar i host bor
peka ut strategiska hamnar och godsnoder.

Infor tonnageskatt med omstéllningsfond for klimat och miljo

Syftet med tonnageskatten &r att stodja EU:s medlemsldnders sjéfartsnéringar
och forma rederierna att registrera fartygen under nationell flagg. En svensk
tonnageskatt skulle stirka konkurrenskraften for den svenska sjofarten. I stort
sett samtliga sjofartslinder inom EU har redan tonnageskatt, och idag ser vi
en utflaggning av svenska fartyg, bland annat till vara grannlander Finland
och Danmark, som har formanliga tonnageskatteregler.

Tonnageskatten &r rittvis eftersom den baseras pa fartygens intjdningsfor-
méga. Det finns sedan linge en majoritet i riksdagen for att infora en tonna-
geskatt. Miljopartiet har medverkat till att regeringen nu tillsitter en utredning
om att infora en tonnageskatt. Det &dr ocksa en effekt av att riksdagen vid ett
flertal tillfdllen tryckt pa for en tonnageskatt. Vi foreslar att utredningen om
tonnageskatt dven ska titta pa hur den kan kombineras med en omstéillnings-
fond for klimat och miljoé. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
tillkdnna. Det blir ocksa ett sétt att 16sa problem med rederiers obeskattade
reserver och latenta skatteskulder. Hela eller delar av den latenta skatteskul-
den placeras i en innovationsfond for forskning och utveckling pa sjofartens
miljo- och klimatutveckling. Pa sa sétt kan bade den svenska sjofarten och
dess arbete for klimat och miljo fé en skjuts framat.

Energieffektivisering av Gotlandstrafiken och vigfirjetrafiken

Det finns mojlighet att stélla krav pa energieffektivitet i upphandlingar eller
som styrmedel for att till exempel differentiera farleds- eller hamnavgifter.'
Trafikverket har till exempel hand om upphandlingen av Gotlandstrafiken. Ett
forsta steg skulle kunna vara att stélla krav péa effektivisering dar. Trafikver-
ket bedriver ocksd egen farjetrafik dér energieffektivisering skulle kunna
genomfOras, inte minst for att statuera positivt exempel. Trafikverket bor
stillla krav pa energieffektivisering i Gotlandstrafiken och végfarjetrafiken.

13 Regeringens trafikpolitiska proposition 2008/09:35.
1 Trafikverket, underlagsrapport till kapacitetsutredningen Malbild for ett transportsystem
som uppfyller klimatmal och végen dit, s. 74.
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Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna. Hastigheten ar
ocksa en faktor att ta hdnsyn till i detta sammanhang (se rubrik nedan).

Ligre hastigheter och ruttplanering

Med ldgre hastigheter inom sjofarten kan stora miljovinster goras. En sdnk-
ning av hastigheten med i snitt 10 procent i en fartygsflotta ger en minskning
av koldioxidutslippen med 19 procent.”> En motsvarande hastighetssinkning
med 25 procent ger utsldppsminskningar pa ungefar 58 procent. Utslapps-
minskningar av kviave och svavel uppskattas vara i samma storleksordning.
Detta &r en snabb édtgird med laga omkostnader for rederierna. Lagre hastig-
heter var ndgot branschen anvénde sig av for att sdnka kostnaderna under
finanskrisen 2008.

Potentialen for utsldppsminskningar genom denna typ av atgird ar alltsd
stor. For godset ar inte heller snabba transporter den avgorande faktorn utan
framforallt att godset ska levereras i tid. En smartare planering av sjofarten
kan ge béade ldgre kostnader for rederierna samt stora miljovinster. I dagsldget
regleras inte hastigheter i sjofarten, medan det ar praxis i viag- och tagtrafik.
Det finns olika sétt att ga vidare med regleringar av hastighet:

Overenskommelse pa global niva

Overenskommelse i Arktis (sérskilt angeléiget med anledning av sotpar-
tiklar)

Overenskommelse i EU

Det finns ocksé mdjlighet for ett land att kréva hastighetsbegransningar
for fartyg nér de ska angora landets hamn.

Vi anser att en utredning bor titta pa hur Sverige pa olika plan kan driva pa
fragan med ldgre hastigheter och béttre ruttplanering inom sjofarten. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkédnna.

Infor inre vattenvigar

Sverige har idag inte definierat nagra vatten som inre vattenvéigar. For inre
vattenvégar inom EU giller hardare krav avseende miljé men samtidigt inte
lika hérda krav pa sikerhet som i dvriga vatten. Inférandet av inre vattenvégar
kan gora det mojligt for Sverige att stélla krav pa fartygs koldioxidutslépp. En
utredning som presenterades 2011 har foreslagit detta. Vi anser att Sverige
bor definiera inre vatten som inre vattenvégar enligt EU:s regelverk. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna. I ett forsta steg anser vi att
Vinern, Gota dlv och Trollhitte kanal bor inforlivas i EU:s regelverk om inre
vattenvigar.

15 T&E och Seas at risk, Smarter steaming ahead, Feb 2012.
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Klassa hela Europas vatten som svavel-, kvive- och
partikelkontrollomrade

Idag far man slédppa ut tusen ganger mer svavel till havs dn pa land. Med de
nya EU-reglerna fir man sldppa ut hundra ganger mer. De nya kraven pa
svavelutsldpp &r ett viktigt steg framat. De bor kompletteras bade med att
stélla krav pa svavelutsldppen i resten av Europa och med att stilla krav pa
utsldppen av kvdve och partiklar. Sddana krav saknas idag.

Med renare dieselbrianslen skapas samtidigt mojligheter for att ocksa ut-
rusta fartygen med partikelfilter (som dieselbilar och diesellastbilar och bus-
sar). Redan idag finns fartyg som &r utrustade med partikelfilter, till exempel
vid inlandssjofart i Schweiz samt négra tyska mindre fartyg. Eventuellt krévs
mer forskning pé detta omrade for att anpassa tekniken.

Sotpartiklar (black carbon) har sé kallad kortlivad klimatpaverkande luft-
fororening med péaverkan pa Arktis (detta eftersom deposition av sotpartiklar
paskyndar isavsmailtningen). Att minska sjofartens partikelutslapp och utslap-
pens effekter dr sérskilt viktigt pa de nordliga breddgraderna.

Sverige bor inspireras av USA och Kanada som ansokt om att gora delar
av sina kuststrackor till utslappskontrollomraden vad giller svavel, kvdave och
partiklar. T dagsldaget ar Ostersjon och Nordsjon enbart svavelkontrollomra-
den. Sverige bor driva frigan om att utoka dessa kontrollomraden till att d4ven
innefatta kvéve och partiklar, girna genom att driva detta gemensamt med
andra berdrda lander. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till-
kdnna. Parallellt med detta bor Sverige driva pa for att hela Europas vatten
ska bli utsldppskontrollomrade for svavel, kvdve och partiklar. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Effektivare lastbilstrafik

Koldioxiddifferentierad fordonsskatt for lastbilar

I dag saknas koldioxiddifferentierad fordonsskatt for tunga lastbilar. En sddan
bor inforas. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna. En
standardiserad provmetod for att redovisa brénsle for tunga fordon saknas
dock i EU:s regelverk. Kommissionen har nu paborjat en strategi for att
minska utsldppen av vixthusgaser frdn tunga fordon. Denna ska redovisas
under forsta halvan av 2013. Darefter kan arbetet med att ta fram en fastlagd
och obligatorisk metod borja. Forst nir en sddan metod finns beslutad kan
krav pé hogsta koldioxidutslapp beslutas. Trafikverket foreslar att krav dé bor
beslutas pé energieffektivisering pad 30 procent for tunga fordon till 2030

jamfort med dagslaget.'®

16 Ibid, s. 65.
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Krav pa hastighetsefterlevnad i tunga fordon

Sinkta hastigheter ir ett effektivt sitt att spara brinsle for alla trafikslag. Ar
2004 berdknades hastighetsovertradelser inom végtrafik ge merutslédpp pa
690 000 ton, vilket motsvarade en dkning av végtrafikens utslapp med knappt
fyra procent. Av den dkning av utslédpp som for hoga hastigheter leder till star
tunga fordon for en tredjedel, 230 000 ton. Detta &r betydligt storre dn deras
andel av trafikarbetet. Darfor ar det sarskilt viktigt att fa de tunga fordonens
forare att hélla hastigheten. Tunga lastbilar med sldp &r utrustade med hastig-
hetsregulatorer som begriansar hastigheten. Dessa dr enligt EU-direktiv in-
stillda pa 89 km/h trots att hogsta tillatna hastighet ar 80 km/h. Om regulatorn
stilldes om till 80 km/h skulle koldioxidutsldppen for en tung lastbil med slip
pa landsviig minska med 4tta procent.!” Trafikverket foreslar att lagstiftning
bor inforas inom EU som gor detta obligatoriskt i alla fordon senast 2020. Vi
anser att Sverige ska stdlla krav péd hastighetsefterlevnad i tunga fordon i
enlighet med Trafikverkets forslag. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

Stockholm den 5 oktober 2012

Stina Bergstrém (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
Peter Radberg (MP) Mats Pertoft (MP)

17 Trafikverket, underlagsrapport till kapacitetsutredningen Malbild for ett transportsystem
som uppfyller klimatmal och végen dit, s. 56.
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