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Motion till riksdagen
2011/12:T472

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning

I ett modernt vélfardssamhélle som Sverige ska resendrer och foretag kunna
lita pa en jarnvdg som fungerar, dven nér det sndar, nér solen skiner eller nér
hostloven faller. De senaste arens tdgkaos vittnar om att sa ar inte fallet. For-
seningarna i vintras kostade 2,4 miljarder kronor bara i forlorad arbetstid. D&
ar kostnaderna for industrin inte inrdknade.

Miljopartiet de grona presenterar i denna motion vart "Téglyft” med sats-
ningar pa tagtrafiken i hela Sverige. Detta taglyft innebar:

? Okat underhall — dven langsiktigt (till skillnad fran regeringens kortsiktiga
satsning).

? Okade investeringar for att atgirda flaskhalsar i jirnvigsnitet.

? Sérskild pott for jarnvag i hela landet, bland annat for att rusta upp lagtra-
fikerade banor.

? Strategiska framtidsinvesteringar pa nya banor for gods- och persontrafik,
bland annat hdghastighetsbanor.

? Statsbidrag till inkdp och reinvesteringar av tagfordon.

Miljopartiets forslag omfattar cirka 13 miljarder kronor mer &n regeringen i
satsningar pa jarnvig under budgetperioden.

Miljopartiet foreslar en ny tdgordning for en bittre samordnad tagtrafik. Vi
vill att Trafikverket ska skota jarnviagsunderhallet i egen regi och dven se till
att det finns verkstider for alla operatdrer i hela landet. Vi foreslar att SJ
istdllet for att dela ut vinst till staten ska fa ett samhéallsuppdrag: ett okat
tdgresande med hog punktlighet och kvalitet.

Miljopartiet ger i budgeten kommunerna mojlighet att fa statliga bidrag for
investeringar till sparvégar i stdderna. Anslaget skall betalas ut till spérsats-
ningar som underlittar kollektivtrafikens framkomlighet och ger en tydlig
klimatnytta. Sparvéigsutbyggnader &r pa géng i bl.a. Lund, Malmd, Helsing-
borg, Uppsala, Linképing och Orebro. Vi satsar 3,1 miljarder kronor pa detta
under budgetperioden (2012-2014).
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Vi avslar regeringens fortsatta satsningar pa att bygga fler motorvégar till
forman for satsningar pa kollektivtrafik med 3 miljarder under budgetperi-
oden och motsvarande investeringar i cykel. Vi avbryter planerna pa Forbifart
Stockholm till forman for en satsning pa kollektivtrafiken i Stockholmsreg-
ionen under budgetperioden pé 2,3 miljarder kronor.

Vi motsitter oss hojningen av banavgifterna innan avstandsbaserade avgif-
ter pa lastbilar infors. Hojda banavgifter leder till att godstransporter fors 6ver
frén jarnvag till vig. Vi anser inte heller att flyget bor subventioneras och
presenterar en plan for att successivt minska det statliga driftbidraget till flyg-
platser och att infora en flygskatt.

Miljopartiet satsar ytterligare pa klimatsmarta transporter genom aterinfo-
rande av statsbidrag for inkdp av tdgfordon och genom att 6ka Trafikverkets
trafikavtal med 600 miljoner kronor under budgetperioden.

Miljopartiet tar klimatfragan pa allvar — darfor har vi en trafikpolitik med
satsningar pa framtidens transportmedel. Vi prioriterar kollektivtrafik framfor
motorvigsbyggen. Hoghastighetsbanor framfor flyg. Gods pa tag framfor fler
tunga lastbilar. Vi forstar att transporterna maste minska, inte 6ka. Om detta
handlar denna motion.
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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar med f6ljande dndringar i forhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrade 22 kommunikationer enligt
uppstillning:

Anslagsforindring

Anslag 2012 2013 2014
1:1  Véghallning -500 -1 500 -2 000
1:2  Banhéllning +2 940 +4 985 +7 885
1:3  Trafikverket
1:4  Ersittning for sjérdddning, fritidsbatsindamal m.m.
1:5  Ersittning till viss kanaltrafik m.m.
1:6  Driftbidrag till icke statliga flygplatser -3 -20 -20
1:7  Trafikavtal +200 +200 +200
1:8  Viss internationell verksamhet
1:9  Statens vég- och transportforskningsinstitut
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till transeurope-

iska nétverk
1:11 Tringselskatt i Stockholm -966 —642 —663

Nya anslag
1:14 Riktat bidrag till Stockholmsregionen med anledning

av trangselskatten +966 +642 +663

Summa +2 637 +3 665 +6 065

Specificering av anslagsfordndringar
1:1  Nedskédrning och omprioritering -1 000 -2 500 -3 500
1:1  Oronmirkning cykelsatsningar +250 +500 +750
1:1  Oronmirkning kollektivtrafik +250 +500 +750
1:2  Satsning pa sparvig +600 +1 000 +1 500
1:2  Drift och underhéll jarnvig +500 +500 +2 300
1:2  Hela landet-potten (pengar till lagtrafikerade banor

etc.) +800 +1 000 +1 100
1:2  Bygga bort flaskhalsar +800 +1 600 +2 100
1:2  Miljo, trimning, forskning +100 +100 +100
1:2  Nej till hojda banavgifter +140 +285 +285
1:2  Stdd for inkdp och underhéll av tagfordon aterinfors +500 +500
1:7  Okning till Rikstrafiken +200 +200 +200
1:11 Viginvesteringar i Stockholm som finansieras av

tringselskatt -966 —642 —663

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om en bestdende hojning av banunderhallet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om langsiktigt 6kade investeringar for att bygga bort
flaskhalsar fore ar 2021.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-

fors i motionen om jarnvagssatsningar i hela landet.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Fel! Okidnt namn pa

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om strategiska investeringar i helt nya spar for gods-
transporter och persontrafik.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor gora en avsiktsforklaring for
utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan avlasta den befintliga
jarnvagen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen bor aterinfora bidrag till kop av och
reinvesteringar i fordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att regeringen bor infora ett statligt stod till inve-
steringar i sparvigar i stader.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att ta bort SJ:s vinstutdelningskrav till staten och
att SJ ska fa ett samhéllsuppdrag: att verka for ett okat tdgresande
med hég punktlighet och kvalitet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att Trafikverket ges i uppdrag att avsitta 1,5 mil-
jarder kronor under budgetperioden till atgérder som okar kollektiv-
trafikens framkomlighet, vilket ska finansieras genom att viginveste-
ringar i den nationella planen minskar med motsvarande belopp.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att Trafikverket ges i uppdrag att avsitta 1,5 mil-
jarder kronor under budgetperioden till atgarder for 6kad cykeltrafik,
vilket ska finansieras genom att véginvesteringar i den nationella
planen minskar med motsvarande belopp.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att tillfora Trafikverket sdrskilda potter for miljo,
trimning och forskning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att en avstidndsbaserad lastbilsskatt ska inforas
andra halvéret 2013 och att den bor vara i genomsnitt 14 kr per mil.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att banavgifterna inte ska hojas och att motsva-
rande summa i stillet fors till Trafikverket for jarnvagsunderhall.
Riksdagen beslutar om &ndring i regleringsbrev som skérper tolk-
ningen av fyrstegsprincipen i trafikplaneringen, i syfte att oka till-
lampningen av steg ett och tva, och att med hjdlp av denna princip
omfordela resurser inom ramen for den nationella planen for att
uppné de transportpolitiska malen till 1dgre kostnader.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-

fors 1 motionen om att motorvagsprojektet Forbifart Stockholm bor
avbrytas och att dverskottet fran tréngselavgifterna i Stockholm bor
overforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till Stockholmsregionens
kollektivtrafik.
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17.

18.

19.

20.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att tillfora pengar till Trafikverkets trafikavtal och
att detta tillskott ska anvéindas till statsbidrag for persontrafik pa tag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att en uppdelning av trafikavtalet ska goras i stod
till flyg, Gotlandstrafiken respektive tag och buss.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om inforande av flygskatt.!

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om en avvecklingsplan for driftsstdd till icke-statliga
flygplatser.

! Yrkandena 13 och 19 hanvisade till FiU.
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3 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
3.1 Lét oss slippa onddiga transporter

Vil fungerande transporter ér en central del av vart samhélle och en forutsitt-
ning for manga ménniskors vardag och for att néringslivet skall fungera.
Transporter dr dock inget sjdlvindamal, och ménga transporter dr patvingade
och samhiéllsekonomiskt sloseri. Nagra exempel dr mat som fraktas hundra-
tals, ibland tusentals mil, eller det faktum att 43 procent av lastbilstranspor-
terna i Europa gir tomma!. Minniskor som tvingas sitta bakom ratten i
snoslask tva, ibland tre timmar om dagen for att de inte kan lita pa tdg och
bussar &r ett annat exempel. Vi vill gora skillnad mellan 6nskat resande och
onddigt akande och prioritera det forra.

Samtidigt visar forskningsrapporter entydigt att dagens transportapparat
har ett hogt pris genom sin klimatpaverkan, men dven nér det géiller folkhilsa
och miljopaverkan i dvrigt. Inrikes transporter svarar enligt regeringen for 34
procent av utsldppen av vixthusgaser inom landet. Inom transportsystemet
star vigtrafiken for néstan 94 procent av utsldppen, vilket kan jamforas med
tigtransporterna som endast star for 0,4 procent av utslippen.? Trots effekti-
vare motorer och 6kad andel férnybar energi minskar inte utsldppen fran
vigtrafiken s att denna sektor kan klara sin del av riksdagens mél om 40
procent mindre koldioxidutslapp till 2020. Forklaringen ligger i att 6kad trafik
tagit bort effekten av snilare fordon och 6kad andel biobrinslen.’ I regering-
ens budgetmotion kan man lésa att utsldppen fran transportsektorn dkat under
2010. Vigtransporterna star ocksa ensamt for merparten av alla dodsfall och
olyckor i trafiken.

Trafiksektorn &r ocksa extremt oljeberoende. Medan andra sektorer som
industri och hushéll néstan eliminerat sin anvindning av fossila brénslen ar
den fortsatt hog i trafiksektorn. 94 procent av den svenska transportsektorns
energianviandning bestod av oljeprodukter 2009. Detta dr alarmerande av
klimatskdl men ocksa nér det géller sarbarhet (t ex transporter av mat) och
ekonomisk risk. Oljeresurserna i virlden blir allt knappare nér nya fyndighet-
er inte hiller jimn takt med den 6kande konsumtionen.* ”Oljetoppen” innebir
att en kraftig prisokning ar att vinta. For att vi skall klara att ta oss till jobbet
och fa fram varor till vara butiker méste vi borja stélla om till ett fossilobero-
ende samhille omedelbart.

! Regeringens budgetproposition s. 49.

2 Naturvardsverket (2010). Utsldpp av véxthusgaser i Sverige 1990-2009 fran transporter.

3 Oférandrade utsldpp fran vigtrafiken trots stor minskning av nya bilars bréansleforbruk-
ning, Trafikverket, 2010-11-30.

4 Snabb anpassning av transportsystemet till minskad olja. Om sérbarhet, beredskap och
mojliga atgérder vid en oljekris. Vinnova 2010.
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3.2 Stéll om transportsystemet

Miljopartiet de grona dr positivt till teknikutveckling med bilar, t ex eldrift
och bilar som kan koras pé biogas och andra fornybara brianslen. Samtidigt
visar de senaste artiondenas forsningsrapporter entydigt att nya drivmedel inte
kan ersétta hela dagens brénsleforbrukning utan att det skulle skapa en lang
rad andra problem som konkurrens om odlingsmark, hdjda matpriser, utarm-
ning av ekosystem som t ex skogar i Amazonas och i Sverige.

Det dr i sammanhanget viktigt att komma ihag att elbilar inte i sig 10ser
problemen, da el dr en energibdrare som ska produceras. En mycket stor del
av elproduktionen i Europa kommer fran fossila brénslen. En snabb och stor-
skalig introduktion av elbilar skulle forsvara att minska koldioxidutslappen
enligt klimatmalen, eller i vérsta fall 6ka dessa utslédpp ytterligare.® Elbilar
16ser inte heller problemen med trdngsel och trafikolyckor.

Biogas och andra fornybara energikillor kan med idag kdnd teknik klara
en begrinsad del av vég- och flygtrafiken i Sverige. Utover detta krdvs ocksa
att fordonen &r visentligt mer energisndla samt att det totala trafikarbetet
reduceras. Regeringens politik med stora végsatsningar, hojda banavgifter,
uppsplittring av kollektivtrafiken och en politik som gor transporter med buss
och tdg dyrare motverkar denna utveckling.

Miljopartiet vill se en annan politik for moderna stider dér det &r néra till
service och kultur och dér en storre del av resandet kan ske med bra kollektiv-
trafik och cykel. Det skall vara bekvamt och prisvirt att avstd fran bil — och
flygresor. Miljopartiets mélséttning &r att fordubbla dagens andel resande med
kollektivtrafik till 2020 och 6ka andelen godstransporter pa jarnvidg vidsent-
ligt.

3.3 Okat tigresande och tigkaos

Samtidigt som vi kan se manga negativa trender nir det giller miljobelast-
ningen fran transporterna finns en mycket positiv trend. Jirnvagstransporterna
okar kraftigt. Sedan 1997 har persontrafiken 6kat med 60 procent och den
regionala trafiken med 92 procent. Godstrafiken har ocksé okat kraftigt, med
20 procent sedan 1997. Okningen &r mer 4n dubbelt s stor som i de progno-
ser som lag till grund for Framtidsplanen 2004-2015. Detta ir ett av skdlen
till att det blivit stora kapacitetsproblem p& jirnvigsnitet.®

3 Per Kageson Klimateffekten av elektrifierad vagtrafik. Bil Sweden 2010.
® Trafikverkets kapacitetsutredning.
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Det 0kande resandet och godstillvixten pa tdg har skett trots hogre priser,
kréngligare bokning, manga forseningar och allmént tagkaos de senaste aren.
Detta ér tydliga indikatorer pa vilken potential det skulle finnas for tagresande
om priserna var rimliga, om tagen gick i tid och om bokningen forenklades.
For att inte tala om mojligheterna om jarnvagen fick réttvisa ekonomiska
villkor genom att en lastbilsskatt infordes. Tyvérr finns tecken pa ett trend-
brott under 2011 pa grund av alla forseningar. Det dr nu hog tid att paborja
arbetet med att aterstilla fortroendet for jarnvégen.

3.4 Regeringen satsar kortsiktigt

Problemen for svensk jarnvidg kommer frimst ur tre delar:

? Underhéllet &r kraftigt eftersatt.
? Flera flaskhalsar gor systemet kansligt for storningar.
? Nyinvesteringarna héller inte jamn takt med den 6kade efterfragan.

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda behovet av 6kad kapa-
citet i det svenska jarnvigssystemet, den s kallade kapacitetsutredningen. I
juli 2011 kom deras forsta rapport. Rapporten &r tydlig: underhallet ar kraftigt

7 Nationell plan for transportsystemet 2010-2021, s. 18.
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eftersatt och atgirder for att bygga bort akuta flaskhalsar méste prioriteras®.
Trafikverket visar att det behévs 3—4 miljarder kronor’ per &r under tio ar for
att komma tillrdtta med det eftersatta underhallet och for att bygga bort de
mest akuta flaskhalsarna. De flesta remissinstanser som svarat pa kapacitets-
utredningen anser att denna niva &r ett absolut minimum for att klara de mest
grundldggande behoven for person- och godtrafiken.

Regeringen presenterar i budgeten en tillfillig satsning pa 1,8 miljarder
kronor per &r 2012-2013 till jirnvigsunderhall.!” De tillfdlliga pengar som
regeringen nu tillfor ricker inte for att ticka de underhallsbehov som finns,
varken pa kort eller pa lang sikt.

—e— Regeringen miljopartiet

8,5

7,5

5,5 /\./ — ¢

4,5

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Satsningar pa jirnvigsunderhall, regeringen och Miljépartiet. !

Annu tydligare blir bristerna nir man studerar budgetsiffrorna for investe-
ringar. Regeringen har byggt klart de nya spar som bl. a Miljopartiet drev
igenom under mitten av 2000-talet. I den nationella planen som alliansrege-
ringen drev igenom finns ddremot vildigt f4 nya jarnvédgar. Déarfor sjunker
regeringens investeringskurva brant (réd linje nedan) '?

8 Trafikverkets kapacitetsutredning, s. 57.

% Trafikverkets kapacitetsutredning, s. 57.

19 http://regeringen.se/content/1/c6/17/40/11/¢210bc71.pdf.

1 Regeringens budget for 2011 och 2012 respektive Miljopartiets budgetmotion 2011 och
2012.

12 Trafikverkets kapacitetsutredning, s. 51.
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Figur 20. Planens ekonomiska ramar férdelade Gver planperioden.

4 Miljopartiets taglyft for hela landet

I det foljande presenteras Miljopartiets satsningar pa jarnvég i hela landet.

4.1 Léangsiktig 6kning av banunderhéllet

Miljopartiet vill ha en langsiktig satsning pd jarnvégen. Vi foreslar okat un-
derhall under tio ar, i nivd med de summor som Trafikverkets kapacitetsut-
redning har identifierat i hogsta alternativ (C4).'* Detta ér vad Trafikverket
anser behovs for att komma tillratta med det eftersatta underhéllet.

For drift, underhall och reinvesteringar innebér det en 6kning med i snitt

2,3 miljarder kronor per ar under tio ar jamfort med géillande plan. Da Trafik-
verket inte klarar av att stdlla om till den hogre nivan omedelbart genomfor vi

en upptrappning av anslaget. Jimfort med regeringen satsar vi 500 miljoner
kronor extra 2012 och 2013 samt 2,3 miljarder kronor extra 2014 nir rege-
ringens tillfilliga satsning upphdr. Sammanlagt satsar vi 3,3 miljarder kronor

under budgetperioden.

13 Trafikverkets kapacitetsutredning.
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4.2 Atgirda flaskhalsarna nu

Kapacitetsutredningen visar tydligt pd en rad flaskhalsar som hotar godstrafi-
ken och @ven persontrafik. En del av dessa investeringar ingér i den nationella
planen och Trafikverket foreslar i kapacitetsutredningen en tidigareldggning
av arbetet med dessa. Trafikverket satsar i snitt 1,5 miljarder kronor per ar
under tio ar i sitt hogsta alternativ men visar samtidigt att &ven med dessa
satsningar kommer en rad flaskhalsar att finnas kvar 2021.

Miljopartiet stodjer Trafikverkets satsningar men satsar ytterligare resurser
sa att vi helt kan eliminera flaskhalsarna inom tio &r. De allra viktigaste &r
foljande

Mailarbanan Tomteboda—Kallhéll, med byggstart 2015.

Hamnbanan i Goteborg, med byggstart 2013.

Malmo-Lund, fyrspar, med byggstart 2014.

Hallsberg —Mj6lby, nodvindig for godstrafiken, byggstart 2015.
Vistkustbanan genom Varberg, med byggstart 2015.
Gévle—Sundsvall-Hérnésand, dubbelspér och uppgradering, med byggstart
2015.

Dessutom ingéar en lang rad tidigareldggningar som Trafikverket har foreslagit
i kapacitetsutredningen. Samtliga projekt i Miljopartiets kapacitetssatsning
finns pa nésta sida. Miljopartiet satsar 4,5 miljarder kronor pd detta under
budgetperioden.
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Projekt

Kommentar

Norra Sverige

Malmbanan

Kilafors—Holmsveden
Gévle Hamn
INorrbotniabanan
Bergslagen
Borldnge—Frovi
Storvik—Gavle
[Falun—Borlénge
Avesta—Fagersta
Stalldalen—Frovi
Hallsberg—Mjolby
Miilardalen

Milarbanan

Hallsberg—Laxa
[Ramnés—Brattheden

Viistsverige

Vistra Stambanan

Hamnbanan Goteborg

Laxa—Arvika

Vistldnken

Jonkopingsbanan

Karlstad C,

Gotalandsbanan

Skéine-Blekinge
Hassleholm—Helsingborg
Malmo—Trelleborg
Trelleborgsbanan
Angelholm-—Helsingborg
Hissleholm—Kristianstad
Malmo—Ystad
Lund-Héssleholm
ILund-Malmo

Kristinehamn—Karlstad—Kil

Viéstkustbanan genom Varberg

Forléangt motesspar Kaisepakte. Trespar Rensjon, Lappberg,
Ripats tidigareldggs. Fler motesspér utreds.

Motesspar tidigarelaggs
Ny spéranslutning inkl elektrifiering
Byggstart 2015

Mindre atgarder

Nytt métesspar Storvik—Kungsgarden
Motesspar eller partiellt dubbelspar utreds
Nytt motesspar utreds

Motesspar utreds

Dubbelspar byggstart 2015

Fyrspar Barkarby—Duvbo, Tomteboda—Huvudsta. Byggstart
2015

Partiellt trespar eller linjeomldggning utreds

Motesspar

Motesspar tidigarelaggs
Viéndspar Alingsas, forbigdngsspar Stenkullen o Algutsgérden

Marieholmsbron & Kvillebangarden tidigarelaggs for 6ppning
2017.

Fler motesspar Kil-Arvika utreds

Tidigareldggning

Tidigareldggning byggstart 2015

Samtidig infart Sandhem—Nassjo, 160 km/tim Bankeryd—
Néssjo

Bangérd och resecentrum

Hoghastighetsbana Gbg—Linkoping Byggstart Gbg—Boras
2015

Hastighetsanpassning

Kraftforsorjning

Dubbelspar Skytts Vemmerlov—Trelleborg utreds
Utredning for dubbelspar

Partiellt dubbelspér utreds

Tva nya motesspér utreds

Forbigangsspar

Fyrspar Flackarp—Arlov byggstart 2014
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4.3 Tagsatsningar i1 hela landet

Alla i Sverige ska ges tillgang till en bra kollektivtrafik. Godstrafiken pa
jérnvég har 6kat och satsningar dr nddviandiga for att jirnvagen i hela Sverige
skall kunna konkurrera med lastbilarna. I regeringens politik men dven i ka-
pacitetsutredningen saknas satsningar pa banor i vissa delar av landet helt
eller ligger i planerna for aren efter 2021.

For Miljopartiet ar det daremot sjdlvklart att dessa banor finns med. Det
giller till exempel Dalabanan, Norra stambanan, Malmbanan, Sodra stamba-
nan, Tjustbanan, Stdngédalsbanan, Vésterdalsbanan, Bohusbanan och In-
landsbanan.

Négra av dessa banor kallas ibland lagtrafikerade” trots att de har en
ganska omfattande persontrafik och ar viktiga for godstransporter ut till stam-
banorna. Trafikverket har tidigare visat att det behovdes 12 miljarder kronor
for att aterstélla de “lagtrafikerade” banorna till sin grundstandard (1996 érs
pris, idag ca 13 miljarder kronor), mer om man vill utveckla banorna.

Idag ar underhéllet och reinvesteringarna pad dessa banor mycket spar-
samma, vilket skapar forseningar och en negativ spiral som gor att transpor-
terna minskar. Slutpunkten kan bli att flera av dem kan komma att 14ggas ner.

Miljopartiet satsar 2,9 miljarder kronor pa banor i hela landet under bud-
getperioden.

4.4 Framtidsinvesteringar i nya snabba spér

Jarnvagskapaciteten behover oka for att mojliggora en fordubbling av andelen
resande med kollektivtrafik och mer gods i framtiden, samt for att skapa ett
mer robust jarnvagsystem. Da récker inte alla ovanstdende och nédvindiga
satsningar till. Det behdvs ocksa helt nya banor for snabba tag i Sverige.

Vi anser att regeringen bor gora en avsiktsforklaring for utbyggnad av
hoghastighetsbanor som kan avlasta den befintliga jarnvagen. Detta bor riks-
dagen ge regeringen tillkdnna som sin mening. Det ger utrymme for mer
pendel- och godstag och gor det svenska jarnvigsnétet mindre sérbart for
storningar. Manga lander i Europa har redan byggt och bygger nya banor for
hoga hastigheter. Pa de strickor dar dessa byggs har flygresandet minskat
kraftigt med stora miljovinster som f6ljd.

Vi vill att hoghastighetstag ska knyta samman véra storsta stider. De delar
vi vill borja med att satsa pa ar:

? Ostlénken, en ny bana for hoghastighetstag Stockholm-Linkdping. Bygg-
start 2015.

? Gotalandsbanan, en hoghastighetsbana Goteborg—Linkdping via Jonkoping
som byggs ithop med Ostldnken. Vart forslag avser forsta delen: Goteborg—
Boréas med byggstart 2015.

Satsningarna dr de forsta stegen mot hoghastighetsbanor som knyter samman
Stockholm, Goéteborg och Malmé—Kdpenhamn och senare d&ven Hamburg och
Oslo.
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Miljopartiet anser dven att det behdvs andra nya jarnvégsstrak i Sverige.
Ett exempel dr Norrbotniabanan, en ny bana Umea—Luleé for att klara gods-
trafiken och for persontransporter mellan stiderna ldngs Norrlandskusten dar
manga bor. Forsta etappen skulle kunna fa en byggstart 2015. Ett annat nytt
strik for godstrafiken &r Sydostlinken fran Almhult via Olofstrém till Karls-
hamn. Bl.a. Ikea och Volvo har behov av denna godslénk till hamnen vid
Ostersjokusten.

En viktig del i detta sparlyft &r att kunna tidigareldgga eller nyskapa pro-
jekt som kommer att behdvas for att svara mot fordndringar i ndringslivet och
den internationella efterfragan. Ett exempel &dr det snabbt 6kade intresset for
malm fran svenska gruvor, som tagit minga samhéllsplanerare pé sdngen. Till
exempel Oppnas redan 2013 en helt ny malmgruva i Kaunisvaara utanfor
Pajala och 2015 planeras en nystart av gruvan i Griangesberg. Gruvniringen ar
sérskilt lampad for tagtransporter i kombination med batfrakter, och mycket
oldmplig for vagtransporter.

De stora nyinvesteringarna i spar ingar i den plan dar Miljopartiet satsar
minst 100 miljarder kronor mer &n regeringen under en tioarsperiod. Miljo-
partiet har visat hur vi ska finansiera detta bl. a genom en lastbilsskatt. Inve-
steringarna kriaver mycket forberedelsearbete och ligger darfor under perioden
2015-2021, det vill séga efter budgetperioden.

4.5 Statsbidrag till sparfordon

De rodgrona inforde under 00-talet ett statsbidrag till inkdp av sparfordon.
Manga av de moderna regionaltdg som anvinds i dag koptes in med detta
stod. Behovet kvarstar men regeringen avskaffade stodet i slutet av 00-talet.
Miljopartiet foreslar nu att bidraget aterinfors och dven ska kunna sokas for
reinvesteringar i befintliga tdg. Bidraget sdks av operatérerna och delas ut av
Trafikverket efter en rimlig fordelning. Bidraget bor fortséttningsvis kunna
ges till alla typer av sparfordon: pendeltag, person- och godstag pa det nation-
ella jarnvigsnitet, tunnelbanetdg och sparvagnar. En atgird kan vara att
stodja installation av det nya signalsystemet ERMTS som riksdagen beslutat
om och som innebér stora merkostnader for operatdrerna.

4.6 Enny tadgordning

Avregleringen av tagtrafiken har skapat en rad problem som hdjda priser,
krangliga biljettkop, stingda stationer, dumpade anbud, sdmre sndrdjning och
underhall. Miljépartiet foreslar en ny tdgordning som presenteras i en sérskild
kommittémotion.

Miljopartiet anser att SJ bor fornyas med ett samhéllsuppdrag — att verka
for ett okat tagresande med hog punktlighet och kvalitet. Ett utvecklat SJ skall
planera for en utvecklad tagtrafik med hég punktlighet och kvalitet mellan
alla delar av Sverige och huvudorterna i vara grannlénder. SJ ska inte lamna
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nagot overskott till staten, pengarna skall aterinvesteras i trafiken. Detta bor
riksdagen ge regeringen tillkénna som sin mening.

5 Satsning pa sparvégar i stiderna

Sparviagar dr en viktig del i skapandet av hallbara stdder i Sverige. Sparvagar
kan vara sparvagnar, pendeltdg, tunnelbana. De dr en mojlighet i strak med
manga resande framforallt i stdder med over 90 000 invanare. Sparvigsut-
byggnaden har varit omfattande i flera europeiska ldnder och har blivit en stor
framgang. Sparviagsutbyggnaden har lockat nya resenérer till kollektivtrafi-
ken, och de nya stadsmiljoerna med férre bilar har lockat manga boende och
foretag att etablera sig. Flera svenska stidder har nu gatt samman i féreningen
Sparvagnsstiderna med ambitionen att bygga sparviagar pd hemmaplan.

Miljopartiet foreslar i budgeten att kommunerna skall ha mojlighet att fa
statliga bidrag for investeringar till detta. Anslaget skall forvaltas av Trafik-
verket och betalas ut till sokande som vill gora investeringar i objekt som
underlattar kollektivtrafikens framkomlighet och ger en tydlig klimatnytta.
Det sker lampligen genom en fond som kommuner kan sdka pengar ur. Spar-
véigsutbyggnader dr pa gang i bl.a. Lund, Malmd, Helsingborg, Uppsala, Lin-
koping och Orebro.

6 Prioritering av kollektivtrafik

Trafikverket har ett sektorsansvar for kollektivtrafiken. Men det krdvs dron-
maérkta anslag och en tydlig prioritering och aterrapportering om kollektivtra-
fikens andel av persontransporterna ska oka. Det handlar exempelvis om
anldggning av busskorfilt, signalreglering, skyltning, dndringar av vigdrag-
ning och hallplatser med mera.

Trafikverket bor ha i uppdrag att prioritera kollektivtrafiken pé bilismens
bekostnad. Forst da detta ar fallet dr en klimatanpassning av transporterna
mojlig. Miljopartiet anser att Trafikverket i alltfér hog grad har fokus pé
framkomlighet for person- och lastbilar och att den mer energisnéla och kli-
matvénliga kollektivtrafiken ofta far std tillbaka. Myndigheten bor 6ka sina
anstrdngningar for att underlatta utvecklingen mot ett 6kat resande med kol-
lektivtrafik.

Darfor foreslar vi att Trafikverket ges i uppdrag att avsitta ytterligare
1,5 miljarder kronor under budgetperioden till atgiarder som okar kollektivtra-
fikens framkomlighet. Detta finansieras genom att véginvesteringar i nationell
plan minskar med motsvarande belopp. Detta bor riksdagen ge regeringen
tillkdnna som sin mening.



7 Satsa pa cykel

Att oka cyklingens andel av persontransporterna &r ett av de allra snabbaste
sitten att minska utsldppen frén denna sektor. Det skulle ocksd ha mycket
positiva effekter ur hilsosynpunkt. Det som behdvs dr att ge cykeln hogre
prioritet s& att det blir mer attraktivt att cykla och mindre attraktivt att kora
bil.

Regeringen har gett Trafikverket och Transportstyrelsen i uppgift att utar-
beta en strategi och en handlingsplan for 6kad och séker cykling. Det &r bra
med strategier och planer men det behdvs pengar ocksa.

Trafikverkets har under planperioden 2010-2021 avsatt 994 miljoner kro-
nor till cykelatgarder. Merparten av pengarna ligger dock i slutet av planperi-
oden. Miljopartiet anser att det beloppet ér otillrackligt och vill se en omprio-
ritering inom Trafikverkets budget till forman for cykelatgérder. Pengarna ska
dven kunna anvindas for bidrag till kommuner som anldgger cykelvigar,
inférande av sé kallade stadsgator ddr olika transportsitt kan kombineras pa
ett sikert sdtt och for informationsinsatser. Anslaget bor administreras av
Trafikverket som en del av dess sektorsansvar. Okningen bér finansieras
genom motsvarande minskning av véginvesteringsanslaget i nationell plan.
Detta bor riksdagen ge regeringen tillkédnna som sin mening.

8 Pott for miljo, klimatsdkring och forskning

Trafikverket hade i1 den nationella planen sirskilda potter for bl. a miljo, trim-
ning och forskning. Det handlar om arbete med buller, trafiksdkerhet, land-
skap, vatten, héllbar samhéllsutveckling, m.m. Regeringen har prioriterat ner
flera av dessa omréaden, och stora delar av satsningen har skjutits till planperi-
odens slut. Det gor att detta viktiga arbete blir eftersatt och riskerar att inte bli
gjort. Miljopartiet tillfor 300 miljoner kronor for dessa dndamal under bud-
getperioden. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

O Lastbilsskatt

En enad klimatberedning stéllde sig bakom ett inférande av en avstandsbase-
rad skatt for tunga lastbilar. Ett tiotal lander i Europa har infort eller beslutat
att infora en avstandsbaserad avgift for tunga fordon, och EU-kommissionen
foresprakar en sddan i sin aktuella vitbok om trafiken i unionen. Likval lyser
den med sin frdnvaro i regeringens budgetproposition.

Minskad lastbilstrafik skulle inte bara leda till minskad klimatpaverkan,
utan ocksa minska olyckorna pa vigarna. Av de bilister som dor i trafiken har
hilften kolliderat med ett tungt fordon, vilket framforallt utgdrs av tunga
lastbilar. I fyra av tio dédsolyckor ar lastbilar inblandade. Minskad lastbilstra-

Okiant namn pa
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fik skulle dven leda till ldgre behov av underhall pa viagarna och frigéra resur-
ser till andra prioriterade atgérder.

En lastbilsskatt &r rittvis da samtliga tunga fordon som sliter pa vdgarna &r
med och betalar. Idag slipper utlindska akerier helt dessa kostnader.

Miljopartiet anser att avstandsbaserad lastbilsskatt ska inforas. Vi bedomer
det som praktiskt mojligt andra halvaret 2013. Skatten bor utgd med i genom-
snitt 14 kronor per mil och differentieras pa ett sétt som gor att den &r lagre i
omraden dir bat- eller jarnvagsforbindelser saknas. Detta bor riksdagen ge
regeringen tillkdnna som sin mening.

10 Nej till hojda banavgifter
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Regeringen aviserar i budgeten kraftigt hojda banavgifter. Banavgifterna
fortsitter att hdjas fran 715 miljoner kronor ar 2011 till 855 miljoner kronor
ar 2012 och sedan till 1 miljard kronor 2013. Trafikverket har berdknat att
hojningen kan komma att fortsétta till ndra 2 miljarder kronor &r 2021 om
man ska né de belopp som regeringen har angett i den nationella planen. Detta
kommer att forsaimra ekonomin for jarnvigens godsentreprendrer, och risken
ar stor att gods flyttas 6ver fran tig till lastbil. Trafikverket har berdknat att de
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hojda banavgifterna innebér att godset pa tdg minskar med ca 5 procent och
utslippen av koldioxid 6kar med 114 000 ton till &r 2021.'4

Miljopartiet anser att varje trafikslag skall bdra sina kostnader inklusive
miljopaverkan. Det gor inte den tunga vigtrafiken idag. I véntan pa att en
lastbilsskatt infors sdger Miljopartiet darfor nej till de foreslagna héjningarna
av banavgifterna. Darfor tillfér vi motsvarande belopp till Trafikverkets bud-
get.

11 Minska viaginvesteringarna

Ett langsiktigt héllbart samhélle stdller nya krav pa planeringen inom trafik-
och transportsystemet. Fyrstegsprincipen ér en planeringsmetod for att hus-
halla med resurser och minska vigtransportsystemets miljopaverkan. Den gar
ut pa att steg for steg analysera hur ett trafikproblem bést kan 16sas, i1 forsta
hand genom att minska behovet av transporter och valet av transportsitt, i
andra hand genom atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infra-
struktur och fordon, i tredje hand genom begransade ombyggnadsatgérder och
i sista hand genom stora nybyggen eller stdrre ombyggnadsatgarder.

I Sverige skall fyrstegsprincipen ligga till grund for trafikplaneringen.
Detta slogs fast bland annat i regeringens direktiv till trafikverken infor fram-
tagandet av Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. Tyvarr har den
inte fatt genomslag i regeringens politik. Den sexfiliga motorvidgen Forbifart
Stockholm, Sédertdrnsleden, Skurubron, E22 i Skane och nedmonteringen av
jérnvégssystemet dr aktuella exempel som gér stick i stdv med fyrstegsprinci-
pen.

Miljopartiet foreslar att regeringen i regleringsbrev skérper tolkningen av
fyrstegsprincipen i trafikplaneringen, i syfte att dka tillimpningen av steg ett
och tva, och att med hjilp av denna princip omfordela resurser inom ramen
for den nationella planen for att uppnd samhéllsmalen till ldgre kostnader.
Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Motorvigar kan ersdttas med tvd-plus-ett-vdgar. En del végprojekt kan
vara viktiga ur trafiksdkerhetsynpunkt. Méanga av de forbifarter som planeras i
Sverige bor dock omprovas. Genomfartstrafiken utgor ofta en liten del av den
berdknade trafiken pé dessa vagar. Den allra storsta delen av trafiken ar pend-
ling mellan olika delar av stdderna och trafik som nygenereras genom en
utglesning av boendet, nya externa kopcentrum med mera.

14Héjda banavgifter och deras effekter i ett trafikslagsovergripande perspektiv. Trafikver-
kets rapport 2011:080.
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12 Avbryt projektet Forbifart Stockholm

Miljopartiet vill avbryta projekteringen av Forbifart Stockholm, Sveriges
dyraste motorvég. Vigen skulle leda till fortsatta minskningar av kollektivtra-
fikandelar samt dessutom till kraftigt 6kade utsldpp av koldioxid och luftfor-
oreningar. Motorvdgen véntas ge upphov till 145 000 nya bilresor per dygn
mandag—fredag.

Allt 6verskott fran trangselavgifterna i Stockholm anvénds idag till vig-
projekt, huvudsakligen Forbifart Stockholm. Detta trots att resultatet av den
folkomrostning som holls i Stockholm fore tringselavgifterna inférdes bygg-
de p4 att 6verskottet dven skulle ga till kollektivtrafik i regionen. Overskottet
bor istdllet dverforas till ett nytt anslag for riktat bidrag till regionens kollek-
tivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna. Tank-
bara projekt som Miljopartiet arbetar for i Stockholm 4r bland annat en tun-
nelbana eller automatbana mellan Odenplan och Karolinska, Sparvig syd
samt en sparlosning till Nacka och Varmdo. Detta innebédr fordndringar i
tabell 1:11 Triangselskatt i Stockholm som minskas med ovanstaende belopp.

13 Oka stodet till trafikavtal for tig

Regeringens nedskarningar for Rikstrafikens trafikavtal har inneburit en suc-
cessiv nedrustning av regional kollektivtrafik i ett flertal landsbygdsregioner.
Anslaget for Rikstrafikens trafikavtal har minskats frdn 1 058 miljoner kronor
ar 2008 till 831 miljoner kronor ar 2011 nér myndigheten inférlivades i Tra-
fikverket. For ar 2012 foreslar regeringen ett oforéndrat stod.

Detta riskerar att leda till nedldggning av tagtrafik pé lagtrafikerade banor
som &r beroende av stdd for att trafikeras. Redan nu ar det klart att Trafikver-
ket kommer att minska engagemanget i Tag i Vist betydligt, vilket hotar
Bohusbanan, Kinnekullebanan med flera. Krosatagen i Sméland har fatt sitt
anslag indraget, och 2013 dras stddet till Blekinge kustbana in. Aven Inlands-
banan mellan Kristinehamn och Ludvika (Genvdgen) har fétt sitt anslag in-
draget, vilket inneburit att persontrafiken lagts ned trots att banan haller pa att
elektrifieras.

Dessa nedskérningar sker samtidigt som medvetenheten om kollektivtrafi-
kens potential som klimatverktyg blir allt stérre. Miljopartiet anser att ansla-
get till Trafikverkets trafikavtal ska hojas med 200 miljoner kronor arligen,
sammanlagt 600 miljoner kronor under budgetperioden, som skall dronmér-
kas for tagtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Miljopartiet anser att anslaget till trafikavtal bor delas upp i olika konton
beroende pa vilket transportslag det avser. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen tillkdnna. 1 dagsldget innebér oljeprisdkningar for Got-
landstrafiken att den totala summan for ovrig trafik minskar. Darfor bor en
uppdelning av Trafikavtalet goras i stdd till flyg, Gotlandstrafiken respektive
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bat och buss. Okade kostnader for flyget eller Gotlandstrafiken far inte leda
till att de samlade resurserna for kollektivtrafiken minskar.

14 Minska flygets klimatpaverkan

En resa med X 2000 mellan Stockholm och Géteborg sldapper ut 3 gram kol-
dioxid. Samma resa med flyg sldpper ut 66 kilo. Man kan aka 22 000 génger
till Goteborg med tag innan man nar samma klimatpaverkan som en flygresa.
Anda 4r samma resa med tig ofta dyrare in flyget.

Det vill Miljopartiet dndra pa. Sjélvklart ska det vara billigare att ta taget
dn att flyga.

Ar 2012 inférlivas flyget i handeln med utslippsritter, i samma utsléapps-
bubbla som industrin. Nér flyget ska konkurrera om samma utsldppsritter
som den konkurrensutsatta industrin, som inte har lika stora mgjligheter som
flyget att 6verviltra kostnaderna for utsldppsritter pa konsumenterna, riskerar
vi en situation dar flyget koper upp industrins utslappsrétter och fortsétter att
expandera som forut medan industrin flyttar ut till lander utanfér EU. For att
inte riskera en séddan utveckling bor flyget ges en egen utsldppsbubbla. I den
bubblan bor taket sittas 1dgre med hénsyn till att flygets klimatpaverkan &r
storre én dess koldioxidutsléapp.

I véntan pa en sddan 16sning behdvs kompletterande styrmedel for att fly-
get ska betala de fulla samhallskostnader man orsakar och ddrmed fa tillrdck-
liga incitament att minska sin klimatpaverkan. Det bésta vore om flyget beta-
lade energi- och koldioxidskatt for brinslet precis som andra transportslag,
men sa ldnge internationella 6verenskommelser forsvarar en sddan 16sning far
vi anvénda andra metoder. Vi foreslar en flygskatt som ska kompensera for
den del av flygets klimatpaverkan som inte ticks av utsldppshandeln. Avgif-
ten &r cirka 300 kronor per enkel resa pa resor inom Sverige och Europa, samt
600 kronor per enkel resa pé resor utanfor Europa. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen tillkénna.

15 Minska statliga bidrag till flygplatser

Miljopartiet vill minska anslaget for driftbidrag till icke statliga flygplatser.
Med tanke pa annalkande klimatfordndringar &r det ldge att successivt gora
inrikesflyget onddigt, s& att all persontrafik sdder om Sundsvall kan goras
med tdg (undantaget Gotland). Miljopartiet foreslar darfor en dndring i Luft-
fartsstyrelsens foreskrifter for driftsstod till icke statliga flygplatser s att det
krévs att flygplatsen ligger mer &n tre timmar bort frdn Stockholms Central
med alternativa kollektiva fardmedel, till skillnad fran dagens foreskrift om
tva timmar, for att fa statligt driftstod. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkénna.

21
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6 § Icke statliga flygplatser som &r beldgna i regioner dér alternativa kol-
lektiva transportmojligheter till flyget finns, och som medger en restid till
centrala Stockholm pé hogst tre timmar, skall inte vara beréttigade till
driftbidrag.

Vi foreslér en avvecklingsplan for anslaget Driftbidrag till icke statliga flyg-
platser. Fran 2012 foreslér vi att bidraget till Borlédnge flygplats pé 2,5 miljo-
ner kronor utgér. Redan idag har Borlénge tagforbindelser som ar snabbare &n
tre timmar till Stockholm.

Fran och med 2013 foreslar vi ytterligare avveckling av driftstodet till ett
antal flygplatser som ligger ndra nagon annan statlig flygplats eller har goda
forbindelser med tég till annan narliggande flygplats. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen tillkdnna. Resande fran Torsby och Hagfors kan ta
flyg fran Karlstad, resande fran Trollhdttan och Halmstad kan ta flyg fran
Goteborg och resande fran Kristianstad kan ta flyg fran Malmd. Regeringen
bor under kommande ar utreda vilka av flygplatserna Viaxjo, Kalmar, Oskars-
hamn, Jonkoping som ér lampliga som knytpunkter i Sméland; Anslaget kan
dé minskas med ytterligare 20 miljoner kronor.

Stockholm den 5 oktober 2011

Stina Bergstrom (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
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