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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen anvisar anslagen for 2016 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera arbetet med
att minska transportsektorns koldioxidutsldapp for att nd en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050 och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hdjning av
fordonsskatten genom en hojning av koldioxidbeloppet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut
laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att fortsitta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att polisen ska ges
tillrackliga resurser for nykterhetskontroller och mojlighet att kunna beivra
overtradelser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skérpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alkolas eller annan
teknik som forhindrar rattfylleri ska bli obligatorisk i alla nya bilar 1 Sverige och

tillkdnnager detta for regeringen.
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22.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och beséttningspersonal vid pa- och avstigning pé flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera effekterna
av den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for tunga fordon och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra
vinterddckskrav pa tillkopplade sldpfordon pa 6ver 3,5 ton och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att se Over och foresla skdrpta regler vid anvdndning av drénare for att
sakra flygsdkerheten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den som styr
dronaren bor straffbeldggas med boter nér trafiksdkerheten hotas och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsétta arbetet med
Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prova
forutséttningarna for en finansieringslosning av en ostlig forbindelse som knyter
samman trafikledsforbindelsen kring Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka resurserna for
drift och underhéll av jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att drift och underhall av
jarnvagen dven 1 fortsdttningen ska upphandlas 1 konkurrens och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
starka sina funktioner for tillstdnds- och leveranskontroll samt uppfoljning vid
upphandling av jarnviagsunderhallet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prova mojligheterna
for tyngre och ldngre godstag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka resurserna for
vig- och jarnvigsunderhallet pa landsbygden och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om hojd milerséttning samt

hojd beloppsgréns for arbetsresor och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forldnga
giltighetstiden for godként kunskapsprov eller korprov for korkortsbehorighet B till
sex manader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett svenskt
tonnageskattesystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att infora en garanti att
foretag bara behdver ldimna en uppgift en gang till myndigheterna, en s.k. en dorr in
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over utformningen
av sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet for att frimja en sund
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta en utredning
for att starka svensk akerinédrings konkurrenskraft och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillata tyngre och
langre lastbilar upp till 74 ton och 30 meter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsdtta det
forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka resurserna for
cykelfrimjande dtgirder samt framtagande av en nationell cykelstrategi och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om dkade investeringar till
kollektivtrafik pa landsbygden och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Bromma ska fortsétta
utvecklas som nav for de regionala flyglinjerna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att finansieringsformen
for icke-statliga flygplatser behover ses dver och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fossilfria brinslen
bor anvindas for flyg i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att goda
informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll dr nodvindiga for att sdkerstélla
efterlevnaden av de nya reglerna inom taxindringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta satsningen

pa bredbandskoordinatorer och tillkdnnager detta for regeringen.



37. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten

att utvidga avdragen for hushallsnéra tjanster till att omfatta dven it-tjanster 1

hemmet och tillkdnnager detta for regeringen.

Tabeller

Tabell 1. Kristdemokraternas forslag till anslag for 2016 uttryckt som differens

gentemot regeringens forslag (tusental kronor).
Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse frin
forslag regeringen (KD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 23 454 645 —149 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 20973 147 =75 000
1:3 Trafikverket 1297 029
1:4 Erséttning for sjordddning och fritidsbatsaindamal 388 308
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 284
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 82513
1:7 Trafikavtal 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet 25 837
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 48 224
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till 348 500
Transeuropeiska nitverk
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1388 536
1:12 Transportstyrelsen 2 042 605
1:13 Trafikanalys 67270
1:14 Tréangselskatt i Goteborg 1011019
1:15 Sjofartsstod 1 604 000
2:1 Post- och telestyrelsen 28 087
2:2 Ersittning for sérskilda tjénster for personer med 140 278
funktionsnedsattning
2:3 Grundldggande betaltjanster 35600
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 12 094
2:5 Driftsdker och tillginglig elektronisk 126 014
kommunikation
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 55046
betydelse
Summa 54 122 036 —224 000
Specificering av anslagsfordndringar
I:1 Kollektivtrafik landsbygd —149 000
1:1 Cykelsatsning



Tabell 2. Kristdemokraternas forslag till anslag for 2016 till 2019 uttryckt som differens
gentemot regeringens forslag (miljoner kronor).

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer 2016 2017 2018 2019

1:1 Utveckling av statens -149 -209 —135 —155
transportinfrastruktur

1:2 Vidmakthallande av statens =75 =75 =75 =75
transportinfrastruktur

Summa —224 —284 =210 -230

Specificering av anslagsfordndringar

1:1 Kollektivtrafik landsbygd -149 -159 -160 -180

1:1 Cykelsatsning =50 +25 +25

1. Kristdemokraternas syn pA kommunikationer och
transporter

Bra kommunikationer &r en forutsittning for att Sverige ska kunna utveckla sitt
vélstand, oka sysselséttningen och stirka sin konkurrenskraft. For ett glest befolkat land
som Sverige ir transporterna av sdrskilt stor betydelse. Kristdemokraternas
transportpolitik utgér ifrdn att ménniskor ska kunna bo och arbeta i hela landet. Ett vil
utbyggt och effektivt transportsystem av vigar, jarnvégar, flygforbindelser, sjéfart samt
snabba tele- och datakommunikationer dr dérfor en viktig forutsittning for hela Sveriges
framtida utveckling.

Effektiva kommunikationer och transporter dr ocksé avgorande for att foretag ska
kunna ha kvar verksamhet d&ven pa mindre orter och méjliggdra for arbetspendling till
och frdn stiderna. Underhall och nyutbyggnad av jarnvégar, vdgar och kollektivtrafik
madste ske for att sdkra goda kommunikationer i hela landet och mdjliggora for ett okat
bostadsbyggande. Vi vill bland annat se 6kad trafiksdakerhet pa véra végar, forbéttrade
konkurrensvillkor inom é&keri- och sjofartsniaringen, minskat fusk inom taxibranschen
samt 0kade investeringar till drift och underhéll av jarnvdgen. Laddinfrastrukturen for
elbilar ska byggas ut och flygets miljopaverkan minskas.

Tillgang till bredband 4r avgorande for att ménniskor ska kunna tillhandahélla god
kommunikation, driva foretag samt jobba och studera pa distans. Kristdemokraternas
utgdngspunkt dr att kommunikationstjdnster och bredband 1 forsta hand ska
tillhandahallas av marknaden men att staten ska sékerstélla goda villkor och undanrgja
hinder for utvecklingen. Vi vill se en fortsatt utbyggnad av it—infrastrukturen savil
nationellt, regionalt som lokalt och inom ramen for landsbygdsprogrammet bidra till
bredbandsutbyggnad pa gles- och landsbygden.

Ett vdlutvecklat transportsystem har inte enbart positiva effekter utan belastar ocksa

miljon. Kristdemokraterna utgar ifran forvaltarskapsprincipen som innebdr att vi har ett
6



ansvar for vara medmanniskor och var milj6, men ocksa ett ansvar att utveckla och
forvalta de tillgangar vi har. Vi anser att Sverige maste bryta sitt beroende av fossila
brénslen inom transportsektorn. Kristdemokraterna vill frdmja teknikutvecklingen for

att né ett mer héllbart transportsystem.

2. Fossiloberoende fordonsflotta 2030

Den storsta utmaningen nir det géller att bryta Sveriges beroende av fossila brénslen ér
transportsektorn. Inrikestransporterna star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala
utsldpp. Energianvdndningen i transportsektorn har pa senare ar minskat men fossila
bréinslen &r fortfarande basen och stod for 88 procent av energianvandningen i
inrikestransporterna under 2014.! Transportsektorn bidrar med den storsta nationella
paverkan pé klimatet och dr den sektor som &r mest importberoende av energiravara.

Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier genomforde under sin tid i
regeringsstillning en lang rad insatser for ett mer fossilfritt Sverige. I dag kan vi se
resultaten av dessa. Végtransporternas utsldpp minskar, nya bilars utslapp har minskat
rejélt och andelen fornybara drivmedel har okat kraftigt, inte minst HVO-drivmedel.
Sverige dr 1 dag det land 1 EU som har hogst andel fornybar energi. Kristdemokraterna
vill fortsdtta arbetet med att starka svensk miljo- och klimatpolitik.

Kristdemokraterna har ocksé drivit frigan om att infora ett sa kallat bonus—malus-
system dir miljoanpassade fordon med relativt ldga utslédpp av koldioxid far en bonus
vid inkopstillfillet medan fordon med hoga utsldpp av koldioxid far hogre skatt. Vi ar
darfor positiva till att regeringen tillsatt en statlig samordnare med uppdrag att utforma
ett sadant system. Uppdraget ska redovisas senast den 29 april 2016.

For att nd malet om fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och ett klimatneutralt
Sverige 2050 behdvs fler politiska insatser for att paskynda omstéllningen till en mer

fossilfri transportsektor och ett miljovénligare klimat.

2.1. Hojd fordonsskatt
Det krivs langsiktiga och effektiva styrmedel for 6kad anvdndning av fornybara
drivmedel med hog klimatprestanda och eldrift samt mot effektivare transporter. For att
nd de uppsatta klimatméalen &r det n6dvéndigt att fasa ut de fossildrivna fordonen och
premiera miljovénliga bilar. Kristdemokraterna foreslar darfor en hojning av
fordonsskatten genom en hojning pa koldioxidbeloppet. Det ar en viktig atgard for att
minska de fossila utsldppen inom transportsektorn. Med en hojning av fordonsskatten &r

det dessutom fordonets miljoprestanda som ligger till grund for beskattningen och inte

! Energimyndigheten (2015-09-11).
https://www.energimyndigheten.se/Press/Pressmeddelanden/Bensin-minskar-och-fornybart-okar-i-
svenska-transporter/



avstand. Denna skattehdjning berdknas 6ka statens skatteintdkter med 400 miljoner

2016 och déarefter 800 miljoner arligen.

2.2. Utbyggnad av laddinfrastruktur

Forsdljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt pa senare ar.
Supermiljobilspremien som infordes av alliansregeringen 2012 har bidragit till denna
utveckling. Sedan 2012 har antalet elbilar 6kat fran cirka 1 200 till 12 000 stycken i dag.?
For att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar dr det viktigt att
laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora hindret for 6kad andel elbilar idag &r
osdkerheten som foljer med den hittills daligt utbyggda infrastrukturen, den s kallade
rdckviddséngesten. Vi foreslér fortsatt stdd till investeringar i laddinfrastruktur. Stodet
ska kunna ges till foretag, bostadsrittsforeningar, privata och kommunala
bostadsforetag samt kommuner runt om i landet och ska kunna anvindas till publikt
tillgangliga laddstolpar for savél snabbladdning som normalladdning.

Kristdemokraterna ldgger darfor 125 miljoner kronor per &r under perioden 2016—
2019 pa utbyggd laddinfrastruktur. Vi tror att detta dr en viktig satsning for att na malet

om fossiloberoende fordonsflotta ar 2030.

3. Trafiksakerhet

Varje ménniska som dor eller skadas svért 1 trafiken dr en tragedi. Risken att omkomma
ar fortfarande betydligt hdgre inom végtrafiken dn inom andra trafikslag, sérskilt utsatta
ar cyklister och motorcyklister. Under 2014 omkom 270 personer i vigtrafiken och dver
2 400 personer skadades mycket allvarligt, enligt Transportstyrelsens statistik.>

Sverige dr 1 dag ett av varldens mest trafiksdkra lander men Kristdemokraterna anser
att arbetet med att forverkliga en nollvision om antalet omkomna och allvarligt skadade
1 trafiken maste intensifieras for att na etappmalet for 2020, vilket innebér att antalet
omkomna i trafiken 2020 inte far vara fler &n 220. En viktig aspekt for att forbattra
trafiksdkerheten ar att minska alkoholen 1 trafiken, upprusta och forbéttra vignétet samt

kontroll och efterlevnad av hastighetsbegriansningar.

3.1. Nolltolerans mot alkohol i trafiken
Av alla omkomna 1 vigtrafiken har 26 procent, under de senaste tre aren, omkommit i

en alkohol- och/eller narkotikarelaterad végtrafikolycka. For 2014 betydde det 1 reella

2 Elbilsstatistik (2015-09-25).
http://elbilsstatistik.se/
3 Transportstyrelsen (2015-09-11).

http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik-och-register/Vag/Olycksstatistik/Polisrapporterad-
statistik/Nationell-statistik/



tal 67 personer.* Varje ar skadas flera hundratals ménniskor allvarligt i olyckor dér
alkohol- och/eller narkotika ar inblandat. Kristdemokraterna anser att det inte under
ndgra som helst omsténdigheter ska vara tillatet att kora med alkohol eller andra droger i
kroppen, varken pa land, pd sjon eller i luften. Det dr darfor viktigt att fortsétta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken och se
till att polisen ges tillrdckliga resurser for nykterhetskontroller och mojlighet att kunna
beivra Overtradelser.

I dag ir straffet for rattfylleri boter eller fangelse 1 hogst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse i hogst tva ar. Vi anser att straffet dr for 14gt 1 jimforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpaverkade personer medfor och orsakar 1 trafiken.
Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skérpas. Alkolas eller
annan teknik som forhindrar rattfylleri bor ocksé bli obligatoriskt i alla nya bilar i
Sverige.

Kristdemokraterna har ocksa linge drivit fragan om ett forbud mot eftersupning som
innebdr att det inte ar tillitet att dricka alkohol de forsta sex timmarna efter en
trafikolycka. I dag dr det ndmligen mojligt fOr rattfyllerister att ga fria nir de hivdat att
det druckit efter och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mojligt att bevisa
ndr foraren intagit alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga 1 frigan om ett inférande
av eftersupning, men regeringen har valt att g& pd samma linje som presenterades i
promemorian Ds 2013:28 Straffansvar for eftersupning”, att det inte ar ett brott i sig att
dolja sitt brott.> Kristdemokraterna ar mycket kritiska till regeringens slutsats och anser
att manniskor som utsétter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och inte komma
undan pa grund av ett kryphal i lagen. Vi anser darfor att ett forbud mot eftersupning
bor inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besittningspersonal pa flyget. Det har
uppdagats 1 ett flertal fall dir anstéllda pa flyget ertappats med att vara
alkoholpaverkade i tjdnsten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas
sakerhet och oka risken for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser dérfor att det ska
finnas krav pa alkoholtest for sévil piloter som beséttningspersonal vid pa- och

avstigning for att sikerstilla passagerares trygghet och sidkerhet.

3.2. Infor vinterdickskrav pa sléipvagn
Sedan den 1 januari 2013 &r det vinterddckskrav dven pa tunga fordon i Sverige. Pa

tunga lastbilar, tunga bussar och personbilar klass 2 med en totalvikt pa dver 3,5 ton

4 Trafikverket (2015-09-11).
http://www.trafikverket.se/DDD/Dont-Drink-and-Drive/Fakta-om-alkohol-i-trafiken/
3> Departementsskrivelse — Straffansvar for eftersupning Ds 2013:28 (2013).
http://data.riksdagen.se/fil/EBOEBABA-AAF3-462B-8A68-D6D2A87013CF



finns numera krav pa vinterdick eller likvirdig utrustning péd fordonets drivaxel nér
vintervéglag rdder. Bestimmelsen infordes efter ett initiativ av Trafikverket och
Transportstyrelsen mot bakgrund av att en betydande andel tunga fordon varit
inblandade i olyckor och storningar i trafiken under vinterhalvaret.

Krav pa vinterdick géller dock endast pé fordonets drivaxel men inte pa tillhdrande
sléps hjul. Sldpvagn pa over 3,5 ton omfattas séledes inte av kravet. Detta dr en
trafiksdkerhetsrisk och kan komma att fa forddande konsekvenser vid ett vinterviglag
med is, snd, snomodd eller frost.

Tunga fordon med ekipage utan vinterddck kan utgora en fara i trafiken. Om
vaggreppet ar sdmre pa sldpets hjul &dn det drivande fordonets hjul, finns en risk att
ekipaget viker sig vid inbromsning nédr vintervéglag rader. Ett exempel pa detta dr den
stora olyckan som intrdffade pa Tranarpsbron i norra Skane i januari 2013 dé en
ménniska dodades och 46 skadades.

Nu har det gatt mer &n tva ar sedan den nya bestimmelsen om vinterddckskrav for
tunga fordon trddde i kraft. Kristdemokraterna anser att det dr dags att utvirdera
effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat
som en foljd av kravet pa vinterddck. Vi anser ocksa att vinterdackskrav pa tillhorande
slapvagn 6ver 3,5 ton bor inforas for att minimera risken att tillkopplade slipfordon

viker sig vid inbromsning.

3.3. Skirpta regler vid anvindning av dronare
Under det senaste aret har ungefér 15 allvarliga incidenter med dronare rapporterats pa
skyddade luftrum 1 Sverige. En trend som visar pa fler dronarincidenter jamfort med
tidigare ar. En kollision mellan en dronare och flygplan skulle med storsta sannolikhet
fa 6desdigra konsekvenser for flygplanet och riskera ménga ménniskors liv. De
rapporterade incidenterna har orsakat kostsamma utgifter da bade flygplatser tvingats
stanga och flyg stéllts in.

For att motverka denna allvarliga utveckling och forhindra potentiella
trafiksékerhetsrisker 1 luftrummet anser Kristdemokraterna att Transportstyrelsen bor
ges 1 uppdrag att se Over och foresla skirpta regler géllande anvdndningen av dronare
for att sékra flygsdkerheten med anledning av det 6kade antalet dronare 1 luftrummet. Vi
anser ocksd att den som styr dronaren bor straffbelidggas med boter nar flygsdkerheten

hotas.

4. Infrastrukturprojekt inom Sverigeforhandlingen
Det byggs nu infrastruktur som aldrig forr runt om i vért land. Kristdemokraterna har

tillsammans med Ovriga allianspartier i regering varit med och kraftigt 6kat anslagen till
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langsiktiga infrastrukturatgérder. Inom den nationella transportplanen avsatte
alliansregeringen 522 miljarder kronor for perioden 20142025 till
infrastruktursatsningar. Den 1 juli 2014 tog alliansregeringen initiativet till det sa
kallade Sverigebygget, numera Sverigeforhandlingen, ett initiativ som syftade till att
mojliggora ett antal 1angsiktiga och genomgripande satsningar 1 ett dtgardspaket for
bland annat jarnvig, vigar och utbyggd kollektivtrafik.

Satsningen var Kristdemokraternas och de 6vriga allianspartiernas sitt att ta ett
samlat grepp om infrastruktur och bostadsbyggande for att knyta ihop landet.
Sverigeforhandlingen inkluderar nya stambanor for hoghastighetstag, ytterligare en fast
forbindelse mellan Sverige och Danmark, forhandlingar om kollektivtratik och annan
infrastruktur samt prova forutséttningarna for att bygga ut jarnvégen i norra Sverige. En
forhandlingsperson har tillsatts for att skapa samordningsvinster och for att sékerstélla
en ansvarsfull finansiering.

Med tanke pa hur den nuvarande regeringen har hanterat viktiga transportpolitiska
frdgor, som bland annat frysningen av motorvégsbygget Forbifart Stockholm och hotet
om nedldggning av Bromma flygplats, finns det tyvérr goda skl att tvivla pa
regeringens ambitioner vad giller Sverigeforhandlingen. Regeringens beslut att frysa
bygget av Forbifart Stockholm innebar stora merkostnader for skattebetalarna och en
onddig forsening av ett angeldget infrastrukturprojekt. Regeringen har genom sitt
agerande skapat osédkerhet for savél ndringsliv som privatpersoner. Om regeringen
skulle vara lika oberéknelig i fraga om Sverigeforhandlingen som de var i friga om
Forbifart Stockholm riskerar det att fa langtgaende negativa konsekvenser for landets
utvecklingsmojligheter.

Sverigeforhandlingen innehaller ett antal angeldgna dtgidrder som knyter ihop vart
land och stirker forutsittningarna for jobb och tillvéxt 1 hela landet samt ett 6kat
bostadsbyggande. Kristdemokraterna anser att det ar viktigt att Sverigeforhandlingens
arbete fullfoljs for att Sverige ska kunna tillhandahalla goda forutséttningar for

kommunikationer och transporter.

5. Ostlig forbindelse
Stockholm &r 1 dag en av de fa huvudstdder i Europa som saknar eller inte har paborjat
ett bygge av en ringled runt huvudstaden. Samtidigt dr Stockholm ocksa den snabbast
viaxande staden 1 Sverige, vilket krdver en infrastruktur som kan mota detta. For att
skapa goda forutsittningar for regional utveckling i Stockholmsregionen samt minska
trafiken i innerstaden #r det viktigt att vigprojektet Ostlig forbindelse, frin Ropsten i
norr till Nacka i sdder, byggs for att skapa en komplett ringled runt Stockholm.
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I dag finns beslut om att utreda och projektera en Ostlig forbindelse men for att en
byggstart ska kunna ske behovs forutom full finansiering, en godkédnd vagplan och ett
sarskilt beslut om byggstart fran regeringen. Risken dr dock stor for att Miljopartiet
kommer att sdtta stopp for dven det hir vigprojektet, liksom de gjorde med Forbifart
Stockholm.

Kristdemokraterna anser att olika trafikslag inte ska stdllas mot varandra utan vi
behover fungerande biltrafik, kollektivtrafik, flyg och tag. Det ér viktigt att satsningar
gors pa kollektivtrafik dir det &r mojligt, men vi maste dven ta ansvar for och
mdjliggora for alla typer av transporter sa att ménniskor kan bo i hela landet och inte

bara inom Stockholms tullar.

6. Ett robust vag- och jarnvagsniit
Jarnvigen dr ett omtyckt och klimateffektivt transportslag som behover utvecklas mot
storre kapacitet och driftsdkerhet. Drift och underhall av landets jarnvégar sidkrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet och utgdr ddrmed viktiga forutsattningar for
att trygga jobben, minska arbetslosheten och minska samhaéllets miljo- och
klimatpaverkan.

Sverige édr ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv dr beroende av en fungerande och vélutvecklad infrastruktur. Vi vill darfor
satsa mer pa drift- och underhall av jairnvigen och nyinvesteringar. Vi vill ocksa
mojliggdra for tyngre och lingre godstag att trafikera jarnvédgen. Det skulle leda till
miljovianligare, sédkrare och effektivare godstransporter och bidra till att stiarka bland

annat skogsnéringens konkurrenskraft.

6.1. Okade investeringar till drift och underhall av jirnvigen
Kristdemokraterna verkar for att en storre andel av person- och godstransporter ska g
pa jarnvég. Vi var tillsammans med 6vriga allianspartier med och férdubblade anslagen
till drift och underhall av jarnvagen fran 2006.

Jarnvéagssystemet star 1 dag infor ett antal utmaningar. Stora delar av den jarnvég
som 1 dag anvénds byggdes for en trafik som var mindre, lattare och 1dngsammare.
Darfor star vi i dag med ett 6verbelastat jdrnvagssystem som allt for ofta drabbas av
forseningar eller stopp. Enligt Trafikverkets berékningar uppgar de totala
merkostnaderna for forseningar 1 jarnvagstrafiken till cirka 5 miljarder kronor per ar.

Jarnvdgen behdver underhallas, moderniseras och byggas ut for att matcha dagens
trafik. Aldrig forr har s ménga ménniskor och s& mycket gods fardats pa jirnvigen som

under de senaste aren. Detta dr si klart mycket positivt d& jarnvagstransporter ar

12



betydligt mindre skadliga for miljon, men en allt storre belastning pa ett allt dldre
jarnvégsndt dr samtidigt en stor utmaning.

Trafikverket har for perioden 2014-2025 tilldelats 86 miljarder kronor till drift,
underhall och reinvestering av statliga jarnvégar. Till detta tillkommer ocksa intdkter
frin banavgifter som oavkortat ska ga till drift och underhéll av de statliga jarnvédgarna.
Kristdemokraterna anser att resendrer, foretag och industri ska kunna lita pa att
jarnvégen fungerar. Vi vill dérfor forstérka resurserna till drift och underhall av
jarnvdgen och instimmer i regeringens satsning med 1,24 miljarder kronor per ar under
perioden 2016-2018.

En stor del av de tagstopp och forseningar som intraffar sker ofta i de storre
regionerna dir jirnvédgarna dr som mest trafikerade. Stockholms central och nérliggande
tagstationer utgdr navet av landets tdginfrastruktur och paverkar tigtrafiken i 6vriga
landet. Det &dr darfor viktigt att satsningar pa drift- och underhall av jarnviagen i hog
utstrackning kommer Stockholm och till de stora och mest trafikerade omradena till del.
Det gynnar tigtrafiken i hela landet.

Vi vill ocksa framhalla att det 4r god ordning att Trafikverket &dven i fortsdttningen
upphandlar jarnvagsunderhéllet i konkurrens. Vi anser att det vore direkt skadligt om
allt jarnvagsunderhall aterforstatligas och dr darfor kritiska till regeringens standpunkt
géllande detta. Vi ser dock behovet av att Trafikverket starker sin funktion for tillstdnds-
och leveranskontroll samt uppfoljning.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att se 6ver de EU-réttsliga
forutséttningarna for att kompensera jarnvagsforetagen for icke-internaliserade
kostnader for godstransporter pd jarnvigen 1 syfte att stirka jarnvigens konkurrenskraft.
Uppdraget ska redovisas den 30 november 2015. Regeringen avsitter redan i dag medel
for detta trots att uppdraget dnnu inte redovisats. Vi bedomer att det mest rimliga vore
att avvakta och avvisar ddrmed regeringens kompensation pa 75 miljoner kronor per ir

2016-2019.

6.2. Vig- och jirnvigsunderhallet pa landsbygden
Kristdemokraterna vill ocksa 6ka investeringarna till vig- och jarnvdgsunderhallet pa
landsbygden. Detta dr en viktig atgérd for att frimja den regionala tillvixten och
minniskors mojligheter att bo och leva 1 hela landet. Vi foreslar darfor att resurserna till
vig- och jarnvéigsunderhallet pa landsbygden 6kar med 200 miljoner kronor per ar
under perioden 2016-2019. Vi instimmer ddrmed i regeringens satsning pa

kollektivtrafik i landsbygden.
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7. Bilen — en nodvindighet
Bilen &r for minga en forutséttning for att kunna bo och arbeta diar man vill. Bilen ar
ocksé ett redskap for att uppleva frihet men samtidigt méaste ocksa de negativa
effekterna av vigtrafiken begriansas. Kristdemokraternas utgdngspunkt dr att det inte ar
bilen som ska bekdmpas, utan utslappen. Dérfor krivs det 1dngsiktiga och effektiva
styrmedel for 6kad andel fornybara drivmedel med klimatprestanda, eldrift och
effektivare transporter.

Kristdemokraternas transportpolitik syftar till att skapa incitament for méanniskor att
vilja mer miljovénliga alternativ, inte som regeringens politik, att bestraffa ménniskor
som inte har tillgang till kollektivtrafik inom rimligt avstidnd likt de som bor i stdderna.
Skatter pa drivmedel ska utformas sé att de inte forsvarar savél boende och foretagande
pa landsbygden.

Kristdemokraterna har varit med och introducerat reformer som miljobilspremien
och supermiljobilspremien, skirpt klimatfaktorn i fordonsbeskattningen samt
skattebefriat de hoginblandade och rena biodrivmedlen. Vi vill fortsétta satsa pa
forskning och utveckling av klimatsmart energiteknik, energieffektiva fordon och

hallbara branslen.

7.1. Nej till regeringens indexering av bensin- och dieselskatten
Regeringen har foreslagit dramatiska hojningar av drivmedelsskatten. Att anvinda
skatteverktyget, en sa kallad gron skattevixling, for att motverka det som é&r skadligt for
miljon och istdllet striva efter lagre beskattning av arbete dr enligt Kristdemokraterna
motiverat. Men en sé kraftig h6jning av bensin- och dieselskatterna som regeringen gor
far negativa konsekvenser for dem som bor pa landsbygden och dr beroende av bilen for
att ta sig till jobbet eller skjutsa barnen till skolan. Vi foreslar istéllet en visentligt ldgre
hojning av bensin- och dieselskatten i jimforelse med regeringen.

Vi dr dessutom kritiska till regeringens forslag om att infora ett nytt indexsystem for
arlig real hojning av bensin- och dieselskatten. I dag rdknas bréansleskatten upp 1 takt
med konsumentprisindex (KPI) men regeringen foreslar att fran 2016 ska
upprikningarna berdknas med KPI plus 2 procentenheter. Kristdemokraterna anser att
en sddan indexering skulle leda till markbart negativa konsekvenser for Sveriges
konkurrenskraft och mgjligheterna att bo 1 hela landet.

Kristdemokraterna vill istéllet underlétta livet pd lands- och 1 glesbygden. Vi dr vil
medvetna om att kollektivtrafiken utanfor storstdderna oftast kréver tillgang till bil for
att livet ska fungera. Vi vill darfor inte tvinga ménniskor att stélla av bilen.

Kristdemokraterna vill underlitta och forbattra maojligheterna till arbetspendling genom

14



att hoja milersittningen for arbetsresor med ytterligare 1,50 kronor per mil. Detta
finansieras genom en hdjd beloppsgrins for reseavdrag till 12 000 kronor.

Bilismen och godstransporterna star for en stor del av energiforbrukningen och
koldioxidutsldppen. Det &dr darfor viktigt att fortsdtta satsningar pa miljoteknik,
energisnéla bilar och fornybara drivmedel for att mojliggora smidiga och miljovénliga
transportmdjligheter. Vi anser att god rorelsefrihet och hoga klimatambitioner dr mal
som ska kunna g4 att forena.

For att kompensera for hojningen av bensin- och dieselskatten skjuter vi till en

kompensation till jordbruk och skogsbruk med 100 miljoner kronor per ar.

7.2. Forling giltighetstiden for kunskaps- och korprov
Det blir allt svarare att ta korkort med B-behorighet. Ett godként kunskapsprov eller
korprov dr giltigt 1 tvd manader. Bada proven maste vara godkdnda inom giltighetstiden
tvd ménader, annars maste nya avgifter betalas och bada proven goras om.

Systemet borde vara mer flexibelt och hidnsynstagande till ungdomars livssituation.
Ofta planerar ungdomar att ta korkort da det r studieuppehéll men med radande system
kan ungdomar behdva vénta till sommaren efter for att pa nytt forsoka ta korkort, trots
att antingen teoriprovet eller kdrprovet var godkint nir det begav sig. Det faktum att
ocksa Trafikverkets véntetider for korprov 1 vissa fall ocksd kan vara ldngre dn tva
manader under sommarmanaderna gor att manga tvingas betala igen for att skriva om
teoriprovet eller gora korprovet.

Ett innehav av B-korkort &r ofta ett grundldggande krav for att ens vara patiankt {or
en rad olika yrken i samhéllet. Dagens ofta segdragna process minskar dérfor manga
ungas chanser att hitta jobb. Kristdemokraterna anser att det inte dr rimligt att utsétta
fraimst ungdomar och studenter for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket
kostsam process for de ménga ungdomar som lever pa knappa studiebidrag och
studielan. Mot denna bakgrund bor sdvil giltighetstiden for ett godként kunskapsprov

samt korprov for korkortsbehorighet B forlangas till sex ménader.

8. Stirk forutsattningarna for den svenska sjofarten
Svensk sjofart &r en mycket viktig ndring for Sveriges utveckling samt konkurrenskraft
och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs
av flera skél, inte minst for att mojliggdra goda forutsittningar for import och export
men ocksd utifran miljosynpunkt och sjosdkerhet. Genom en stor svenskflaggad
handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de internationella reglerna for

sjofarten.
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Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges utrikeshandel,
miitt i volym, via sjovéigen, vilket innebér cirka 180 miljoner ton transporterat gods.®
Utover det transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med farja till och fran
Sveriges grannlidnder. Den svenska sjofartssektorn och alla dess omgivningsforetag
sysselsitter ungefar 100 000 personer.’

Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dér internationella regler sétter
spelreglerna for de svenska rederierna. Den snabba tekniska utvecklingen och 6kad
globalisering av ekonomi och handel har en betydande péverkan pa sjofarten som
ndring. Pa senare ar har allt fler svenskregistrerade rederier utflaggats. Fram till och
med 2009 lag antalet svenskflaggade fartyg pa ett konstant antal av 250, 1 dag uppgar
antal svenskflaggade fartyg till 100.

Utmaningarna for svensk sjofart dr stora. Framst handlar det om att niringens
kostnader maste minska. Svensk sjofart ska ges goda villkor och konkurrenskraftiga
skatter. Detta dr véasentligt for att behalla och utoka antalet svenskregistrerade fartyg i

Sverige.

8.1. Infor ett svenskt tonnageskattesystem
Flertalet sjofartsnationer inom EU har 1 dag ett system med tonnageskatt, eller sa kallad
bld skatt. I Sverige betalar rederierna konventionell bolagsskatt pa vinsten som alla
andra foretag. En tonnageskatt innebdr istéllet att rederiernas inkomster bestims
schablonmissigt utifran nettotonnaget, oberoende av de reella vinsterna eller forlusterna
1 verksamheten.

Kristdemokraterna har under en langre tid i debatter och motioner i riksdagen
framhaéllit ett inforande av tonnageskattesystem som vésentligt for att starka och
bibehalla en svenskflaggad fordonsflotta. Vi stéller oss darfor bakom regeringens
forslag i budgetpropositionen 2016 géllande ett inforande av tonnageskattesystemet. Vi
anser att ett tonnageskattesystem kommer att leda till ett mer gynnsamt
néringslivsklimat for de svenska rederierna och forhindra en fortsatt utflaggning av

svenska fartyg till vara konkurrentldnder.

8.2. ”En dorr in”
I dag kan rederier vara tvungna att vinda sig till en rad olika myndigheter, och
myndighetskontakten &r allt for ofta byrakratisk. Kristdemokraterna vill darfor infoéra en

garanti att foretag bara behdver 1dmna en uppgift en ging till myndigheterna, en sa

6 Transportstyrelsen (2015-09-25).
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/

7 Svensk sjofartsndring (2015-09-12).
http://www.regeringen.se/contentassets/4afacabbbd3444aaa64fb893cb28da4b/svensk-sjofartsnaring---
handlingsplan-for-forbattrad-konkurrenskraft-n2013.01
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kallad en-dorr-in”, dar uppgifterna sedan slussas vidare till aktuell myndighet. Det
skulle patagligt minska tiden som rederierna behdver ldgga pa administration och oka
tiden de kan ldgga pa sin kirnverksamhet. Kristdemokraterna satsar dérfor 20 miljoner

kronor per ar under perioden 20162019 for att inrétta en sa kallad “en dorr in”.

8.3. Svaveldirektivet
Frén och med érsskiftet giller EU:s nya svaveldirektiv for Ostersjon. Det nya direktivet
innebdr att halten av svavel i fartygsbréanslen ska sénkas fran 3,5 procent till 0,5 procent
till &r 2020. I Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen giller hirdare krav. Dir far
fartygens brénsle innehdlla maximalt 0,1 procent svavel &r 2015. I dag tillats
svavelinnehall pa en procent i dessa vatten. Att successivt skérpa utslédppskraven ar
viktigt for miljon men samtidigt innebar svaveldirektivet 6kade kostnader for den
svenska sjofartsndringen. Det dr darfor av yttersta vikt att det finns ett effektivt
kontrollsystem for att sdkerstélla efterlevnaden av direktivet sa att det 16nar sig for

rederier att gora ratt.

9. Bittre konkurrensvillkor inom dkerinéiringen
Svensk akerindring bestar av cirka 10 000 &keriforetag som tillsammans omsétter dver
100 miljarder kronor, vilket motsvarar cirka 4 procent av Sveriges BNP.® Akeriniringen
ar nodvandig for samhéllets varuproduktion och bidrar aktivt till utvecklingen av vart
land. Genom att varor och gods kan fraktas kollektivt minskar koldioxidutslédppen
vésentligt mycket mer 4n om enskilda foretag skulle ansvara for frakten sjdlva.

Svensk &kerindring dr i dag utsatt for en hérd internationell konkurrens. Samtidigt
som svenska lastbilschaufforer far betala tusentals svenska kronor vid overtradelse av
kor- och vilotiderna, kér manga utlindska akare ldngre &n vad som ar tillatet enligt EU-
regler. Fusket inom akerindringen &r utbrett och maste tas pa stort allvar. Oseridsa
aktdrer som inte betalar avtalsenliga 16ner och struntar i miljo- och cabotagereglerna
riskerar att sla ut seridsa aktorer pa marknaden.

Det ar darfor mycket gladjande att det sedan den 1 juli i &r dr mojligt att klampa
fordon som inte betalt sanktionsavgift for 6vertrddelse av kor- och vilotiderna eller
cabotagereglerna. I ett riksdagsbeslut har ocksd Kristdemokraternas forslag om att lasa
fast fordonet tills boten dr betald rostats igenom och regeringen véntas nu dterkomma
med forslag som gor detta mojligt. Vi forutsitter att regeringen skyndsamt framkommer

med ett forslag enligt riksdagens uppmaning.

8 Sveriges Akeriforetag (2015-09-12).
http://www.akeri.se/om-oss/akerinaringen
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Kristdemokraterna vill ocksé att polisens kontroller av transporter ska bli effektivare,
till exempel genom att gora det tydligt for vilka dokument som chaufforen ska kunna
visa upp. Vi vill betona vikten av polisens och tullens mdjligheter att sikerstilla
efterlevnaden av de lagar och regler som géller for savil de svenska som utldndska
akerierna 1 Sverige. Vidare anser vi att det bor tillséttas en utredning for att stirka

svensk dkerindrings konkurrenskraft.

9.1. Tillat tyngre och lingre lastbilar
Sedan den 1 juni 2015 dr den nuvarande viktgrinsen for lastbilar 64 ton, frén tidigare 60
ton. Bussar fir vara hogst 18,75 meter ldnga och fordon inklusive last giller 1
normalfallet 24 meter. Kristdemokraterna anser att det dr bra att viktgriansen for lastbilar
hojts men vill framhélla att viktgransen bor hojas ytterligare till 74 ton. Genom att tillata
tyngre och langre lastbilar gar det att minska utsldppen samtidigt som effektiviteten och
lénsamheten Okar eftersom langre och tyngre fordon kan frakta mer gods per lastbil.

I ett tillkinnagivande till regeringen har Kristdemokraterna och allianspartierna
uppmanat regeringen att tillata tyngre lastbilar upp till 74 ton. Dock har nuvarande
regering valt att begrava fragan 1 ytterligare en utredning. Vi anser att regeringen snabbt
bor utarbeta regler sé att en bruttovikt pd upp till 74 kan tillatas péd de delar av det
allménna vagnitet som har tillrdcklig béarighet. Svenska foretag méste ges goda
mojligheter att konkurrera pa s& goda mojligheter som mojligt och genom att forhala
frdgan sviker regeringen svenska foretag.

Riksdagen har ocksa i tillkdnnagivandet uppmanat regeringen att fortsétta utreda
frdgan om att tillata fordon upp till 30 meter. Kristdemokraterna anser att regeringen bor

ta ett aktivt beslut och tillata detta.

10. Cykeln

Cykeln fyller en viktig samhéllsfunktion. Det dr positivt att cykeln som transportmedel
oOkar eftersom att det medfor goda effekter for savil folkhdlsan, miljon och trangseln i
stdderna. Men det dr ocksa uppenbart att trafikmiljon inte 1 tillrdckligt hog grad &r
anpassad for cykling. Nér andra kategorier av trafikanter drabbas av farre dodsfall och
allvarliga olyckor 4n tidigare sé dr utvecklingen tyvirr inte lika gynnsam for cyklister.
Under 2014 6kade antalet omkomna cyklister till 34 personer fran 15 personer aret
innan.’

Vi dr n6jda med att Kristdemokraterna och allianspartierna under 2013 och 2014 i

regering riktade ett sarskilt fokus pé trafiksdkerhetsfridgorna. Transportsystemets

° Transportstyrelsen (2015-09-12).
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/275-personer-omkomna-pa-vag-under-2014/
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utformning, funktion och anviandning ska fortsétta att anpassas till malsdttningen att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Strategin for sdkrare cykling som har
tagits av Trafikverket och berorda aktdrer dr viktig i arbetet for att 0ka trafiksdkerheten
for cyklisterna.

Kristdemokraterna vill fortsétta arbeta for att 6ka sdkerheten for cyklister 1 trafiken,
det behovs mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska antalet
cykelolyckor. Malet med allt trafiksékerhetsarbete dr att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken. Det dr dérfor positivt att regeringen nu foreslar en satsning pa
cykelfrdmjande atgérder och ett framtagande av en nationell cykelstrategi.
Kristdemokraterna satsar darfor 25 miljoner kronor per ar 2016-2019 for en 6kad och
saker cykling.

Kristdemokraterna anser att kommunerna bér ett stort ansvar genom att vidta
atgéarder for att underlitta for cykeltrafik. Det ar viktigt att kommuner samarbetar for att
hitta gemensamma l6sningar pa cykelstrdk och cykelvégar for att underlitta for
cyklisternas cyklande. Vi vill att framkomligheten for cyklister ska prioriteras vid

stadsplanering.

11. Kollektivtrafik

En vil fungerande och tillgidnglig kollektivtrafik dr av stor vikt for att minska
transportsektorns miljopaverkan och oka tillgdngligheten till arbetspendling. Det ska
vara enkelt och smidigt att kunna ta sig till jobbet eller skolan. Vi anser att
kollektivtrafiken i forsta hand d4r kommunerna och regionernas ansvar men att staten
ocksa bor bidra till att 6ka forutsdttningarna att 8ka kollektivt, savél i stdiderna som pa

landsbygden.

11.1. Kollektivtrafik pa landsbygden

For att frimja den regionala tillvixten och goda levnadsvillkor pé landsbygden ér
satsningar pa kollektivtrafiken av stor vikt. Vi ser ocksa i dag ett stort antal manniskor
som soker asyl i Sverige, en del kommer att bosétta sig i storstdderna andra kommer att
bo runtom 1 landet. En béttre trafikplanering mojliggor for nyanldnda att etablera sig i
hela landet. Det innebér att de kommuner med god arbetsmarknad som i dag har ett
mycket hogt mottagande kan avlastas genom att fler asylsdkande och nyanldnda kan bo
1 kringliggande kommuner.

Kristdemokraterna anser att det dr viktigt for savél den regionala tillvixten som for
integrationen och arbetslosheten med satsningar pd kollektivtrafiken. Vi satsar darfor 50

miljoner kronor per ar under 20162019 pa kollektivtrafik pa landsbygden.
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12. Flyget

En vél fungerande luftfart spelar en betydande roll for Sveriges ekonomiska och sociala
utveckling. Den dr nodvindig for Sveriges exportindustri och en forutséttning for en
framgangsrik regionalpolitik. Flyget ar ett av véra sékraste transportmedel, men
samtidigt har det under de senaste dren skett en rad allvarliga flygolyckor.
Sakerhetsarbetet behover dirfor intensifieras pé savél nationell som internationell niva.

For att minska flygets utslapp ar det viktigt att flygrummet optimeras for att
mojliggora rakare flygleder. S& kallade “grona flygningar” maste sékras, flygplanen ska
forbruka lagsta mojliga energiatgang. Kristdemokraterna anser att det 4r centralt att
utveckla fornybara brinslen for att minska flygets klimatpdverkan.

Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier initierade i regering ett arbete med att ta
fram en flygstrategi — en sammanhéllen och langsiktig strategi for framtiden for inrikes-
och utrikesflyget. Syftet med strategin var att stirka forutsittningarna for jobb och
tillvixt inom flygbranschen och sédkra néringslivets och privatpersoners behov av
transporter i hela landet. Den av regeringen aviserade flygstrategin bor fortsétta under
dessa former.

De forslag som hittills har presenterats av regeringen vad géller flyget har inte haft
som syfte att stirka flygets konkurrenskraft. Kristdemokraterna ser med stor oro att
regeringens forslag i stillet har handlat om bland annat en nedldggning av Bromma
flygplats. Flyget behovs for att hela Sverige ska leva och utgor en viktig komponent for
fler jobb och 6kad konkurrenskraft.

12.1. Konkurrenskraftiga regionala flygplatser
De regionala flygplatserna i Sverige har en stor betydelse for att kommunikationen med
Stockholm och andra resmél runtom 1 Sverige och virlden ska fungera. Att kunna delta
pa ett mote 1 huvudstaden eller ute 1 landet 6ver dagen och sedan kunna &ka tillbaka, &r
viktigt for de foretag och organisationer som har anstéllda och fértroendevalda som
behover nérvara.

Diskussionen sedan valet om Bromma flygplats vara eller inte vara, har skapat oro
for néringslivet ute i landet, och dirmed kommunerna som é&r rddda for att tappa
kompetens och arbetstillfillen pé orten. Att ha tillging till en flygplats inom rimligt
avstand kan ocksa avgdra placeringen av ett bolags verksamhet. Sarskilt om det ar
utlindska dgare kan frigan om en god infrastruktur vara helt avgérande for bade person-
och frakttransporter. Frdgan om Bromma é&r sdledes inte en fraga endast for
Stockholmsregionen, utan for hela landet.

Svenska staten har genom Swedavia valt att behélla och bolagisera de stora

flygplatserna som framst finns i storstadsomradena. Hér finns hdgre omséttning och
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darmed l16nsamhet. De statliga flygplatserna gor ocksa stora vinster. De mindre icke-
statliga flygplatserna dgs frimst av kommunerna med stdd av landsting och regioner. De
finns 1 hela landet och dr oerhdrt viktiga for kommunerna och regionerna men har inte
mdjlighet till samma hdga omséttning och darfor svarare att gd med vinst.

Detta innebér att redan hart pressade flygbolag ser mer I6nsamhet pé linjer mellan
storstdder eller fran sa kallade nav-flygplatser som Arlanda eller Bromma. De icke-
statliga flygplatserna har svart att skapa egna konkurrensfordelar. Detta riskerar att stora
delar av Sverige gir miste om tillvixten genom 6kad turism och arbetspendlande som
flyget bidrar till.

En flygplats behover minst 50 000 resendrer per ar for att ndstan ga runt, helst ska
antalet uppga till en miljon resendrer per dr. Och nir inte antalet ricker till, maste
kommunerna och landstingen/regionerna pa in med pengar. Finansieringen for de sma
flygplatserna behover ses dver for att skapa langsiktigt hallbara 16sningar och en mera

rattvis konkurrenssituation mellan Swedavias flygplatser och de regionalt dgda.

12.2. Ett fossilfritt flyg
Karlstad Airport var den forsta flygplatsen i1 virlden med en stationér tankanldggning
for bioflygbrinsle. Fler och fler flygbolag borjar nu ansluta sig till den av Sky NRG
skapade Fly Green Fund som ger foretag och organisationer mdjlighet att vara med och
minska sin klimatpaverkan genom flygningar med bioflygbrinsle. Detta dr en mycket
positiv utveckling. Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att vara transportslag ska

vara sd klimatsmarta som mojligt.

13. Stoppa fusket inom taxibranschen
Taxi ar en sjédlvklar och viktig del i trafiken. Sedan den svenska taximarknaden
avreglerades 1990 har antalet taxibilar 6kat med 22 procent, enligt Statens vig- och
transportforskningsinstitut.! God konkurrens och fler aktorer inom taximarknaden har
bade lett till ett storre utbud av taxiforetag och fler jobb. Det dr i grunden en bra
utveckling som bor vialkomnas.

Med avregleringen har dock en hel del problem inom taxiverksamheten uppkommit
eller forstarkts. Turister har lurats betala hutldsa priser, chaufforer har blivit foremaél for
hot och till och med véld, vissa chaufforer har oférméga att hitta dit kunden ska éka,
fardtjénst och andra offentligt betalda resor har hamnat 1 blasvader nir personer blivit

avslédppta pa fel stélle.

19 Statens vég- och transportforskningsinstitut (2015-09-24).
http://www.vti.se/sv/publikationer/effekter-av-omregleringar-inom-inrikesflyg-taxi-kommersiell-
tagtrafik-och-bilprovning/
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Med anledning av de ovanndmnda problemen inom taxindringen, lade
Kristdemokraterna och ovriga allianspartier i regering 2014 fram forslag om ny lag om
redovisningscentraler for taxi for att forbéttra Skatteverkets mojligheter att bedriva
skattekontroll av taxiverksamhet. Regeringen foreslér att lagen om
redovisningscentraler trader 1 kraft den 1 mars 2016. Fran och med den 1 juli 2016 ska
taxitrafikforetagen vara skyldiga att overfora taxameteruppgifter till sa kallade
redovisningscentraler som i sin tur ska vara skyldiga att 1dmna ut uppgifterna till
Skatteverket.

Sedan arsskiftet ar det ocksa krav pa att varje taxibils taxameter ska besiktigas av
godként besiktningsorgan med hdgst ett ars intervall. I taxibilar diar godkdnd taxameter
inte finns ska polis vid kontroll kunna omhénderta registreringsskylten och ogiltig
taxilegitimation. Betalterminalen i taxin ska dessutom vara ansluten till taxametern s
att alla kortbetalningar registreras.

Nytt krav dr ocksa att taxichaufforer innan resan paborjas ska ldmna en bindande
prisuppgift till kunden om jamforelsepriset fore resan dverstiger 500 kronor. Som ovan
taxiresendr eller turist i en ny stad kan det vara svért att veta hur mycket taxiresan ska
kosta, darfor kan det nya kravet vara ett sétt att komma till bukt med problematiken.

Taxibranschen &r en viktig del av besdksnaringen men Sveriges rykte vad géller
priser och palitlighet har naggats i kanten de senaste aren. De nya reglerna kan bidra till
att avhjélpa dessa. Men for att de nya bestimmelserna inte ska vara verkningsldsa anser

Kristdemokraterna att det behdvs goda informationsinsatser och utokad tillsynskontroll.

14. It och bredband

Tillgang till bredband med hog dverforingshastighet dr en forutséttning for att
manniskor ska kunna driva foretag, jobba och studera pé distans. Alliansregeringen
gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet och arbetet
med att forbéttra bredbandsteckningen méste fortsitta. Malet dr att minst 90 procent av
alla hushall och foretag i Sverige ska ha tillgéng till bredband om minst 100Mbit/s ar
2020.

Tillgang till bra mobiltelefoni blir allt viktigare. Sverige behover ett mobilnédt med
bittre geografisk tdckning och god kapacitet. Alliansregeringen tog ett steg i att
forbattra maojligheterna till mobil kommunikation i hela landet genom att frigora det sa
kallade 700-megahertz-bandet. Det &r nu viktigt att regeringen fullfoljer arbetet med
detta for att nd det uppsatta bredbandsmalet till 2020.

Vi vill att Sverige ska bli bést i virlden pé att anvdnda digitaliseringens mojligheter,
vilket forutsatter att det finns tillgang till ett robust bredband i hela landet som har hog

overforingskapacitet. Kristdemokraterna vill darfor se en fortsatt satsning pa
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bredbandskoordinatorer. Koordinatorerna ska fungera som en kontaktpunkt for
bredbandsfragor i ldnen for bade offentliga och privata aktorer. Detta dr en viktig

satsning for att forbéttra mojligheterna till bredband 1 hela Sverige.

14.1. Infor RIT-avdrag
RUT- och ROT avdragen har bidragit till att skapa manga nya arbetstillféllen, de
forenklar vardagen for ménga familjer och har minskat svartarbetet. Reformerna ar
totalt sett sjalvfinansierade och utnyttjas till mycket stor del av dldre ménniskor som vill
ha lite extra hjélp 1 vardagen. Vi d&r mycket positiva till avdragen och vill déarfor se 6ver
mojligheten till en utvidgning.

Kristdemokraterna vill se 6ver mdjligheten att infora ett sa kallat RIT-avdrag, for att
bland annat underlitta den personliga anvindningen av it. Med detta menar vi att
skattereduktionen for kop av hushallsndra tjdnster utvidgas till att 4ven innefatta it-
tjénster. Ett skatteavdrag for RIT-tjanster skulle 6ppna upp en ny marknad och skapa
nya arbetstillféllen, inte minst bland yngre personer. Detta skulle ocksé innebéra att
enmans- och famansforetag inom it-branschen ges mojlighet att utvecklas och fler

arbetstillféllen skapas.

Robert Halef (KD)

Jakob Forssmed (KD) Penilla Gunther (KD)
Aron Modig (KD) Désirée Pethrus (KD)
Caroline Szyber (KD)
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