Trafikutskottets betankande
2006/07:TU7

Vig- och fordonsfragor

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet 43 motioner med sammanlagt 69
yrkanden om vég- och fordonsfrigor fran den allménna motionstiden
2006. Forslagen ror omraden som enskilda végar, ekonomisk brottslighet
inom taxibranschen, problem vid &verlast, minskad anvéndning av fossila
drivmedel m.m., statens upphandling av miljobilar, infrastruktur for forny-
bara drivmedel, alternativ halkbek&mpning, regler for fordonsekipage och
vinterklassning av fordon. I betdnkandet behandlas vidare det uppf6ljnings-
projekt om tillimpningen av géllande regelsystem for flyttning av fordon
som utskottet tog initiativ till varen 2006.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden med
hénvisning framst till genomforda eller aviserade atgérder.

Till betdnkandet har fogats 13 reservationer (s, v, mp) och ett sdrskilt
yttrande (s). Reservationerna ror bl.a. enskilda végar, overlast, minskad
anvindning av fossila drivmedel och fordonsekipage.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Viigfragor

1.

Vigverkets resurshantering

Riksdagen avslar motion

2006/07:T413 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (ba-
da s).

Kommunernas inflytande 6ver trafikséikerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T263 av Jan Ericson (m) och

2006/07:T285 av Thomas Strand m.fl. (s).

Enskilda vigar
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T251 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bada s),
2006/07:T259 av Sofia Larsen och Birgitta Sellén (bada c),
2006/07:T405 av Hans Backman (fp) och
2006/07:T447 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd).

Reservation 1 (s, v)

Firjeforbindelser

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T289 av Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bada s),
2006/07:T316 av Gunnar Andrén (fp) yrkande 8,

2006/07:T339 av Tobias Krantz (fp) och

2006/07:T444 av Gunilla Tjernberg (kd).

Yrkestrafik

5.

Ekonomisk brottslighet inom taxibranschen

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T278 av Goran Persson i Simrishamn (s) och

2006/07:T332 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1-5.
Reservation 2 (s, v, mp)

Dispens frin taxametertving
Riksdagen avslar motion
2006/07:T238 av Magdalena Andersson (m).

Skirpt straff vid éverlast

Riksdagen avslar motion

2006/07:T249 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bada s).
Reservation 3 (s, v, mp)
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Miljorelaterade frdagor

8.

10.

11.

12.

13.

Minskad anvindning av fossila drivmedel m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 6,

2006/07:So464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkande 4,

2006/07:T295 av Alf Eriksson m.fl. (s),

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 3,

2006/07:T310 av Leif Jakobsson (s),

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 17,

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 10 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 33.
Reservation 4 (s, v, mp)

Definition av begreppet miljobil

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2 och 9,

2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) yrkande 1 och

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6 och 12.
Reservation 5 (s, v, mp)

Statens upphandling av miljébilar
Riksdagen avslar motion
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 18.

Konvertering av fordon for fornybara drivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 3,

2006/07:T299 av Jan Lindholm (mp) och

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 5 och 7.
Reservation 6 (v)

Infrastruktur for fornybara drivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) yrkande 2 och
2006/07:N219 av Jorgen Johansson och Solveig Zander (bada c) yr-
kande 3.
Reservation 7 (s, v, mp)

Krav pa transportplaner
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 27 och
2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 28.
Reservation 8 (v, mp)
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14.

15.

16.

17.

18.

Miljozoner
Riksdagen avslar motion
2006/07:T202 av Hans Hoff och Sven-Erik Osterberg (bada s).

Sparsam kérning

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T217 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bada c) och
2006/07:T417 av Else-Marie Lindgren (kd).

Centrum for utveckling av fordonssystem m.m.
Riksdagen avslar motion
2006/07:MJ337 av Anita Brodén m.fl. (fp) yrkande 4.

Alternativ halkbekimpning
Riksdagen avslar motion
2006/07:T271 av Stefan Tornberg m.fl. (c).

Buller fran trafik

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 21 och

2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp) yrkandena 2, 5 och 6.
Reservation 9 (v, mp)

Fordonsfragor

19.

20.

21.

22,

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motion
2006/07:T323 av Jan Ertsborn (fp).

Sédnkning av maximivikten for lastbilar
Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 16 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 32.
Reservation 10 (v, mp)

Besiktningsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T237 av Ulf Sjosten och Cecilia Widegren (bada m) yrkan-
dena 1 och 2 samt

2006/07:T325 av Jan Ertsborn (fp) yrkandena 1 och 2.

Fordonsekipage

Riksdagen avslar motionerna
2006/07:T244 av Lars U Granberg (s),
2006/07:T254 av Bjorn Leivik (m) och



23.

24,
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2006/07:T273 av Johan Linander och Claes Visterteg (bada c).
Reservation 11 (s, v)

Snoskoterfragor

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T252 av Britta Radstrom m.fl. (s) och
2006/07:T389 av Lars U Granberg m.fl. (s).

Vinterklassning av fordon
Riksdagen avslar motion
2006/07:T275 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (bada c).

Ovriga firdgor

25.

26.

27.

Cykelstrategi

Riksdagen avslar motionerna

2006/07:T321 av Jan Ertsborn (fp),

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 20 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 36.
Reservation 12 (mp)

Jamstilldhetsmél i forskningsprogram m.m.
Riksdagen avslar motion
2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 8.
Reservation 13 (v, mp)

Tréabroar for biltrafik

Riksdagen avslar motion

2006/07:T379 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (béda s).

Stockholm den 27 februari 2007

P4 trafikutskottets vignar

Anders Karlsson

Foljande ledamoéter har deltagit i beslutet: Anders Karlsson (s), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Ulla Lofgren (m), Christina Axelsson (s), Margareta Ceder-
felt (m), Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Christer Winback (fp),
Claes-Goran Brandin (s), Sten Nordin (m), Marie Nordén (s), Annelie
Enochson (kd), Lisbeth Gronfeldt Bergman (m), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s), Ingemar Vénerlov (kd) och Karin Svensson Smith (mp).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betédnkandet behandlar utskottet 43 motioner med sammanlagt 69 yrkan-
den om vég- och fordonsfragor fran den allmidnna motionstiden 2006. De
huvudsakliga omraden som tas upp i betidnkandet ror vigfragor, yrkestra-
fik, miljorelaterade fragor, fordonsfragor samt dvriga fragor.

I drendet behandlas vidare det uppféljningsprojekt om tillimpningen av
gillande regelsystem for flyttning av fordon som utskottet tog initiativ till
i maj 2006.



Utskottets 0verviaganden

Viagfragor

Vigverkets resurshantering

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till den lopande 6versyn som gors inom ramen
for Vagverkets verksamhetsutveckling avstyrks en motion (s) om
verkets resurshantering.

Motionen

I motion 2006/07:T413 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar
(s) hdvdas att manga sektorsverksamheter inom statsforvaltningen utfors
utan nagon samordning med andra myndigheter. Detta leder till bristande
maluppfyllelse och hogre kostnader. De ndmner Végverkets verksamhets-
plan med utgéngspunkt i Virmlands 1&n som exempel. Genom att méng-
den styrdokument okar samtidigt som medelstilldelningen minskar blir allt
farre insatser genomforda inom ramen for varje enskild plan eller enskilt
program. Motiondrerna begér en utredning med uppgift att se over Vigver-
kets resurshantering och samverkan med andra myndigheter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet instimmer med motiondrerna om vikten av samordning inom
den statliga fOrvaltningen. Detta géller sdvdl mellan myndigheter som
inom olika delar av samma myndighet. Nir det géller samverkan mellan
myndigheter konstaterar utskottet att Ansvarskommittén har i uppdrag att
lagga fram forslag om hur Sverige ska organiseras for underlittande hdrav.
I frdga om Vigverkets interna samordning vill utskottet hinvisa till den
Oversyn som lopande gors inom ramen for verksamhetsutvecklingen.
Enligt utskottets mening saknas skil till &tgdrd fran riksdagens sida.
Motion 2006/07:T413 (s) avstyrks ddrmed.

2006/07:TU7
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Kommunernas inflytande over trafiksakerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

En motion (m) om att kommunernas inflytande over trafiksiker-
hetsfragor bor okas avstyrks av utskottet, som utgéar fran att de
patalade problemen kommer att beaktas i samband med bl.a.
utvérderingen av etappmalet om trafiksdkerhet.

Motionerna

Enligt vad som sédgs i motion 2006/07:T263 av Jan Ericson (m) bor kom-
munerna ges Okad makt att besluta om hastighetsbegransning, skyltning
och andra trafiksdkerhetsatgérder pa ldnsvdgar och mindre vdgar inom kom-
munens grinser. Det finns exempel diar Vigverket har sagt nej till hastig-
hetsbegrinsning pa mindre végar trots att ett enigt kommunfullméktige
stdllt sig bakom forslaget. Beslut om trafiksékerhetsatgérder blir bdst om
de fattas sa lokalt som mgjligt, heter det i motionen.

Kommuners rétt till hastighetsbegransande &tgérder tas upp dven i motion
2006/07:T285 av Thomas Strand m.fl. (s). Problem kan uppstd nir en vig
eller gata faller under Végverkets ansvarsomrade. Rimligen bor kommunen
ha rdtten att fatta det slutliga beslutet ndr det géller hastighetsbegréns-
ningar pa vigar och gator i anslutning till skolor och forskolor eftersom
kommunen dr huvudman for barns och elevers skolmiljo.

Vissa kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Bestimmelser om hastighet pad vdg finns inférda i trafikférordningen
(1998:1276). 1 den allménna bestimmelsen anges bl.a. att ett fordons has-
tighet ska anpassas till vad trafiksdkerheten krdver, fordonets skick och
belastning samt trafikforhéllandena i ovrigt. I kompletterande bestdmmel-
ser anges fall da trafiksdkerheten krdver att hastighetsanpassningen sker
med sérskild omsorg.

Inom tdtthbebyggt omrdde far inte fordon foras med hogre hastighet dn
50 kilometer i timmen. Dock fir kommunen — om det dr motiverat av hén-
syn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljén — foreskriva att den
hogsta tillaitna hastigheten inom ett tittbebyggt omrade eller del av ett
saddant omrade ska vara 30 kilometer i timmen. Bestimmelsen infordes ar
1998 som ett led i att forverkliga nollvisionen. Regeringen beddmde att
det fanns starka hilso- och trafiksékerhetspolitiska skil for att en langsik-
tig utveckling paborjas som innebar att den faktiska hastigheten vid bland-
trafik borde wuppgd till hogst 30 kilometer i timmen snarare &n
hastighetsnivderna pd bl.a. 50-strickor. En sadan inriktning skulle komma
att medfora att titorternas gatunit i hdgre grad anpassades till gdendes och
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cyklisters villkor, vilket skulle leda till farre trafikdodade inom téttbebyggt
omréade. Beslutet borde kunna gilla storre eller mindre delar av gatunitet,
allt beroende pé hur langt varje enskild kommun &r beredd att gé for att
mota de trafiksdkerhets- och miljokrav som bor stillas pa végtransportsy-
stemet.

Utom tdttbebyggt omrdde far fordon inte féras med hogre hastighet dn
70 kilometer i timmen (bashastighet). Végverket far dock foreskriva att
den hogsta tillatna hastigheten pa vidg ska vara 90 eller 110 kilometer i
timmen.

For motorvig och motortrafikled far fordon inte foras med hogre hastig-
het &n 110 kilometer i timmen pa motorvdg; Vigverket far dock foreskriva
om vissa undantag. Ett forsok pagar som innebér att Vigverket under perio-
den den 1 november 2002—den 31 december 2007 far meddela foreskrifter
om hogsta tillitna hastighet som avviker fran bestimmelserna i fridga om
hogsta tillatna hastighet.

Avvikelser fran de allménna hastighetsgranserna beskrivna ovan beslu-
tas av bl.a. kommuner och ldnsstyrelser i form av lokala trafikforeskrifter.
Sadana far utfardas under vissa forhallanden av kommuner och lansstyrel-
ser samt av polismyndigheter. Enligt lagen (1978:234) om ndmnder for
vissa trafikfragor fattas kommunens beslut om trafikforeskrifter av en eller
flera ndmnder. Lokala trafikforeskrifter ersétter i vissa fall de trafikregler
som finns i trafikforordningen och ligger till grund for utmérkningar
genom vigmirken. Vigverket har med stdd av ett bemyndigande i trafik-
forordningen meddelat foreskrifter for hur lokala trafikforeskrifter ska
utformas.

Kommunen meddelar trafikforeskrifter i fraga om vilket omrade som ska
utgora tittbebyggt omrdde och for andra vdgar inom tdttbebyggt omrade
dn allménna végar for vilka staten dr véghallare, for samtliga viagar inom
tittbebyggt omrade om foreskrifterna ror fardhastighet, stannande och par-
kering, for vdgar utom tittbebyggt omrade for vilka kommunen &r védghal-
lare.

Liinsstyrelsen meddelar foreskrifter pA samma grunder som kommunen,
dvs. om det dr motiverat av hénsyn till trafiksikerheten, framkomligheten
eller miljon, i andra fall &n nidr kommunen gor det i friga om bla. viss
stopplikt och véjningsplikt for vigar i korsningar med allmén vig for vil-
ken staten ar véghéllare. De sirskilda trafikregler som far meddelas far
gilla bl.a. om ldgre hastighet dn 70, 90 eller 110 kilometer i timmen utan-
for tattbebyggt omrade. Lénsstyrelsen beslutar ocksd om viss vdg ska vara
motorvag.

Innan en kommun beslutar foreskrifter om hastighetsbegrinsning eller
lokala trafikforeskrifter ska polismyndigheten och den berdrda statliga vig-
hallningsmyndigheten ges tillfdlle att yttra sig. Vidare ska en myndighet —
innan beslut tas om foreskrifter — ge statliga myndigheter, kommuner och
landsting, organisationer och andra som pa ndgot betydande sitt berérs till-
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falle att yttra sig innan beslut tas i frigan och om konsekvensutredningen.
Detta omfattar badde Vigverket och ladnsstyrelserna (verksfoérordningen
[1995:1322]).

Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till motiondrernas bedémning att fordonshastigheten
har stor betydelse nér det géller risken for trafikolyckor men ocksé for kon-
sekvenserna av intrdffade olyckor.

Utskottet konstaterar att frigan om ansvarsfordelningen mellan Vigver-
ket och kommunerna nyligen har behandlats i1 riksdagen. I sitt svar pd
interpellation 2006/07:194 betonade statsradet Asa Torstensson att kad tra-
fiksdkerhet &r ett prioriterat omradde. Hon hénvisade till att Vigverkets
regionkontor normalt har en kommunsamordnare som samarbetar med kom-
munerna. Samtliga kommuner har mdjlighet att paverka den lokala trafik-
miljon, dven nir det géller vigar for vilka kommunen inte &r véghallare,
genom det samradsforfarande som kontinuerligt genomfors. Hon konstate-
rade att det samtidigt kan vara sd att kommunen och Vigverket inte gor
samma bedomningar av hur olika angeldgna trafiksékerhetsatgérder ska pri-
oriteras. Hon sade sig dock utgd fran att Végverkets prioriteringar gors
utifran ett gediget och korrekt planeringsarbete. Vidare forutsatte hon att
Viégverket utifrdn sitt sektorsansvar for trafiksikerheten fortlopande gor
utvirderingar for att se om det finns brister som gor att allmédnhetens for-
véntningar och behov rérande trafiksdkerhet inte tillmotesgds. I samman-
hanget betonade statsradet allas ansvar for att bidra till 6kad trafiksdkerhet.
Avslutningsvis hénvisade hon till att Véagverket nyligen getts i uppdrag att
foresla ett nytt etappmal for trafiksdkerheten som ska gélla efter ar 2007.
Ett sddant nytt etappmal ska grundas pé bl.a. en utvédrdering av arbetet
med att nd nollvisionen och dess etappmal. I utvdarderingen kommer fragan
om hur samarbetet mellan Vagverket och kommunerna ska kunna effektivi-
seras att behandlas, framholl statsradet.

Vidare vill utskottet paminna om att Trafikinspektionsutredningen 1 sitt
nyligen framlagda betéinkande Trafikinspektionen — en myndighet for séker-
het och skydd inom transportomradet (SOU 2007:4) tagit fasta pa det
beslut om en nollvision som riksdagen beslutade om ar 1997 och om en
ansvarsfordelning i fraga om trafiksékerheten i transportsystemet. Sarskild
uppmérksamhet édgnas at bl.a. trafiksdkerheten vid statlig respektive kom-
munal véghallning. Utredningen féreslar att ansvarsfordelningen ska info-
ras i etapper. Den fOrsta etappen bor vara att tydliggdra de offentliga
véghallarnas ansvar for sdkerheten i védghallningen. Bland 6vriga forslag
som utredningen presenterade kan ndmnas att grunden for att faststilla
hogsta tillatna hastighet till 90 eller 110 kilometer i timmen ska fa bestdm-
mas av den foreslagna nya myndigheten Trafikinspektionen. Utredningsrap-
porten bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet (Naringsdepartemen-
tet).
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Hérutdver har utskottet erfarit att Vagtrafikinspektionen i januari 2007 i
en skrivelse till Ndringsdepartementet foreslagit vissa dndringar i trafikfor-
ordningen (1998:1276). I en bilagd promemoria foreslds dven en ny besluts-
ordning vad avser hogsta tillaiten hastighet for en vdg. Forslaget innebér
att beslut om hogsta tilldten hastighet for en vig laggs pa den statliga vig-
hallningsmyndigheten respektive kommunerna beroende pa om végen lig-
ger inom eller utom tittbebyggt omrade. Harigenom far vighallningsmyn-
digheten tillgang till alla verktyg som krévs for att kunna tillhandahalla en
trafiksidker vdg. Detta ger dven mdjlighet for vighallaren att leva upp till
sitt systemansvar enligt nollvisionens programteori. Genom forslaget for-
enklas dven de administrativa rutinerna kring ett beslut om hogsta tilliten
hastighet, vilket i sin tur fir till foljd att den risk for brister i den formella
hanteringen som nuvarande beslutssystem medf6ér minskas drastiskt. I for-
slaget ingdr dven att ta bort mdjligheten att dverklaga beslut om hdgsta
tilliten hastighet. Enligt Viagtrafikinspektionen saknas tillrdckliga motiv till
att ge ritten till overklagande av denna typ av normbeslut. Genom en
sddan fordndring kan personella resurser frigéras hos savil Vigverket som
lansstyrelserna da overklaganden av hastighetsbeslut dr den klart domine-
rande andelen av dverklaganden inom detta regelomrade.

Utskottet utgar fran att de av motionédrerna patalade problemen kommer
att beaktas i sdvil den utvérdering om etappmal som Vigverket ska gora
som i det Ovriga arbete som pagar eller planeras pd omradet, diribland
med avseende pa Trafikinspektionsutredningens behandling av de fragor
som aktualiserats i motionerna. Mot bakgrund av det nu anforda bor riks-
dagen enligt utskottets mening avvakta detta arbete. Motionerna 2006/07:
T285 (s) och 2006/07:T263 (m) avstyrks diarmed.

Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet
Motioner om O6kade medel for enskilda viagar (fp, m, c, kd; s;
fp; c) avstyrks mot bakgrund av pagiende beredning inom Reger-
ingskansliet. Utskottet forutsitter dock att syftet med motionerna
kommer att tillgodoses inom ramen for denna beredning.

Jamfor reservation 1 (s, v).

Motionerna

I motion 2006/07:T251 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (s)
begirs att staten genom bidrag tar ett storre ansvar for det enskilda vigna-
tet. Det &dr inte rimligt att en del av befolkningen ska betala for det
enskilda végndtet — som nyttjas inte bara av dem som &r direkt berdrda av
végen, utan dven av t.ex. allminheten, medan de allménna vdgarna finan-
sieras genom skattemedel.

2006/07:TU7
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Det dr nodvindigt att resurser tillférs for att en rimlig standard pa de
enskilda vdgarna ska kunna uppritthéllas, anfors det i motion 2006/07:
T447 av Christer Winbédck m.fl. (fp, m, c, kd).

I motion 2006/07:T259 av Sofia Larsen och Birgitta Sellén (c) sdgs att
vighallningen av enskilda védgar har en stor betydelse for att tillforsédkra
savil niringslivet som enskilda en god transportférsorjning. Bidragen till
de enskilda vdgarna dr en viktig del for uppritthallande av en levande
landsbygd. Statsbidraget bor dérfor vara stabilt och andelsméssigt sd hogt
att vigforeningar klarar av att skota sina ataganden.

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T405 av Hans Backman (fp) bor
medel avsittas for att géllande forordning avseende drift och for underhéll
av enskilda védgar ska kunna f6ljas. Motionéren tar fasta pa forhdllandena i
Norrland, och han anser att regeringen fran trafiksdkerhetssynpunkt maéste
satsa pa bra och trafiksdkra vdgar i regionen di kollektivtrafiken inte &r
tillgdnglig i manga delar av regionen.

Vissa kompletterande uppgifter

Det svenska vdgndtets omfattning, regelverk m.m.

Det svenska vignitet bestar av dels allménna vigar, for vilka staten eller
kommunerna dr véghallare, dels enskilda vdgar, som de fastigheter som
har nytta av vdgarna har ansvar for. Sveriges végnit bestar av foljande:

— 9 800 mil statliga végar,

— 3 700 mil kommunala gator och végar,

— 7 500 mil dr enskilda vdgar med statsbidrag och

— 20 500 mil enskilda védgar utan statsbidrag, de flesta s.k. skogsbilvégar.

Regler som ror det enskilda vagnétet aterfinns i flera forfattningar, daribland

— viéglagen (1971:948) och véigkungorelsen (1971:954),

—  trafikforordningen

— lagen (1997:620) om upphdvande av lagen (1939:608) om enskilda
vagar,

—  forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild véghallning,

— plan- och bygglagen (1987:10),

— anldggningslagen (1973:1149 [AL]), som berdr bildandet av en gemen-
samhetsanldggning, rittigheter for vighallaren, vigomrade m.m.,

— lagen (1973:1150) om forvaltning av samfalligheter (SFL) och

— miljobalken (1998:808).

Hirutover finns bestimmelser i olika myndigheters foreskrifter.

Formen for hur forvaltningen av enskilda vdgar organiseras kan vara av
flera slag. Véghallare for enskilda végar kan vara samfallighetsforeningar
bildade enligt anldggningslagen, vigsamfalligheter och vigforeningar bil-
dade enligt dldre lagstiftning samt ideella foreningar genom s.k. frivilliga
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overenskommelser. Det juridiska ansvaret for den enskilda vigen har vég-
hallaren, dvs. markégaren eller en organisation sdésom vagforening, vigsam-
fillighet eller samféllighetsforening.

Tidigare behandling

1 betinkande 2005/06:TUS5 Moderna transporter behandlade utskottet den
transportpolitiska propositionen med samma namn, i vilken regeringen
hade redovisat sina bedomningar i ett antal fragor med anknytning till det
enskilda végnidtet och enskilda firjor. Behandlingen av de forslag som
lagts fram i betidnkandet Enskild eller allmin véag? (SOU 2001:67, den s.k.
Brevutredningen) angavs ddrmed vara avslutad. Motioner om enskilda
végar och vissa farjefragor avstyrktes. Enligt utskottets bedomning borde
utgdngspunkten vara att bidragen till enskilda végar innebér att tillrickliga
medel avsitts for att bidra till ett tillfredsstdllande underhall och uppfylla
de transportpolitiska malen. T en reservation (m, fp, d, kd) anfordes att
man ansdg det vara ett bekymmer att villkoren under de senaste tio aren
hade forsdmrats for vighallarna av enskilda vdgar pa en rad omraden. For
att forhindra ytterligare forsimringar bor anslaget hojas. Satsningar bor déir-
vid goras pa okad bérighet och pa en 6kning av de generella bidragen till
de enskilda védgarna. Ansvaret for broar — vilka ofta dr kostnadskrdvande —
pé enskilda vdgar bor dverforas pé staten.

1 betinkande 2006/07:TUI behandlades budgetpropositionen for ar 2007.
Anslaget 36:2 Vighallning och statsbidrag finansierar bl.a. bidrag for drift
och byggande av enskilda vdgar. For ar 2006 berdknades medel for detta
dndamal om 698 miljoner kronor och for &r 2007 berdknas 702 miljoner
kronor.

Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har erfarit pdgar beredning av frigan om enskilda
védgar inom Regeringskansliet. Utskottet utgdr frén att beredningen kom-
mer att leda till ett okat stod i enlighet med vad allianspartierna tidigare
har foreslagit i riksdagen. Med hénvisning till vad utskottet nu har foror-
dat anser utskottet att syftet med motionerna didrmed kommer att tillgodo-
ses. Nagon anledning for riksdagen att gora ndgot sdrskilt uttalande finns
diarmed inte, menar utskottet. Motionerna 2006/07:T251 (s), 2006/07:T259
(c), 2006/07:T405 (fp) och 2006/07:T447 (fp, m, c, kd) avstyrks.
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Férjeforbindelser

Utskottets forslag i korthet

Motioner om farjeforbindelser, bl.a. mellan Holmén och fastlan-
det, avstyrks av utskottet med hénvisning till pagaende utred-
nings- och forhandlingsarbete.

Motionerna

Farjeforbindelsen mellan Grinna och Visingsé &r en fOrutsittning for
néringslivet pd on, turismen och méjligheten till arbetspendling framhalls i
motion 2006/07:T289 av Goéte Wahlstrom och Margareta Persson (s). Fra-
gan om Overforande av huvudmannaskapet fran Jonkopings kommun till
staten har diskuterats i ménga ar, och det dr angeldget att ett beslut i huvud-
mannaskapsfridgan kommer till stdnd snarast mdjligt, anfér motiondrerna.
Viktigt f6r de boende pad on &r att bokningsritten, avgiftssystemet samt
handhavandet av gods och varuleveranser bibehalls.

I motion 2006/07:T339 av Tobias Krantz (fp) begirs fordndringar i reg-
lerna som gor det mojligt for férjetrafiken mellan Granna och Visingso att
klassas som allmén farjeforbindelse och dédrmed att kunna dverga fran kom-
munalt till statligt huvudmannaskap inom ramen for ett system med bok-
ningsrétt.

Holmén ér sjdlvklar som utvecklingsort i Umeéd kommun, och dess mojlig-
heter maste tas till vara béttre, dr innebérden i motion 2006/07:T444 av
Gunilla Tjernberg (kd). Mojlighet att bo och arbeta pa on liksom utveck-
lingsmgjligheterna dr emellertid helt beroende av att kommunikationerna
mellan 6n och fastlandet far en langsiktig och sdker 16sning, framhaller
motiondren. Den utredning som tillsatts i fragan maste lagga fram sitt for-
slag skyndsamt, sdgs det.

For den bofasta befolkningen pa Garna i skdrgarden i Norrtdlje och andra
kommuner ir férjeforbindelser som drivs av Vigverket av stor betydelse,
anfors 1 motion 2006/07:T316 Gunnar Andrén (fp), och motiondren anser
att riksdagen bor gora ett uttalande av denna innebérd (yrkande 8).

Utskottets stillningstagande

Utredningen om bidrag och regler for enskilda végar foreslog i sitt betén-
kande Enskild eller allmidn védg? (SOU 2001:67) bl.a. en forhandlingslos-
ning betriffande huvudmannaskap m.m. fér de transportlosningar som inte
ar regelritta vagfarjeférbindelser. Med anledning hérav utsag den socialde-
mokratiska regeringen forre talmannen och forre statsradet Thage G Peter-
son att fr.o.m. den 9 januari 2006 vara forhandlingsman och kontaktperson
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i fragor om huvudmannaskap m.m. for vissa farjeleder, framst trafiken till
och fran Holmén. Uppdraget skulle redovisas 16pande och en slutredovis-
ning skulle l&mnas till Regeringskansliet senast den 31 december 2006.

Motioner om farjeférbindelser behandlades senast varen 2006 i betdn-
kande 2005/06:TUS Moderna transporter. Enligt utskottets mening ankom
det inte pa riksdagen att peka ut olika 16sningar for speciella féarjelinjer.
Utskottet sade sig dock ha forstaelse for att ansvaret for vissa férjelinjer
kan vara betungande. Enligt utskottets mening var det dérfor viktigt att
fragetecken om vem som ska vara huvudman for dessa farjor ritades ut.
Mot denna bakgrund vilkomnade utskottet att regeringen hade tillsatt en
sirskild forhandlingsman och kontaktperson i frdgor om huvudmannaskap
for vissa firjeleder m.m. Motionsforslagen i dessa fragor avstyrktes.

Enligt vad utskottet har inhdmtat beslutade den nytilltrddda regeringen
den 30 november 2006 om en forldngd tid for forhandlingsmannens slutre-
dovisning, som silunda ska redovisas senast den 31 mars 2007. Med
hénvisning till att utrednings- och férhandlingsarbetet alltjimt pagér saknas
enligt utskottets mening skél for riksdagen att vidta ndgon &tgdrd med
anledning av motion 2006/07:T444 (kd); den avstyrks alltsa.

Vad hirefter giller motionerna avseende forbindelsen Granna—Visingso
vill utskottet peka pa att denna forbindelsen inte omfattas av forhandlings-
mannens uppdrag. Enligt uppgift frdn Néringsdepartementet finns heller
inte nagot Oppet drende i Regeringskansliet enligt véglagstiftningen med
anledning av forbindelsen Gridnna och Visingsd. Utskottet konstaterar
alltsa att fragan inte &r aktualiserad annat &n p& kommunal nivd. Mot
denna bakgrund avstyrks dven motionerna 2006/07:T289 (s) och 2006/07:
T339 (fp). Inte heller motion 2006/07:T316 (fp) yrkande 8 bor foranleda
nagon riksdagens atgird och avstyrks harmed.

Yrkestrafik

Ekonomisk brottslighet inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet
Med hinvisning till padgdende beredning inom Regeringskansliet
avstyrks motioner (s; mp) om ekonomisk brottslighet inom taxi-
branschen.

Jamfor reservation 2 (s, v, mp).

Motionerna

Ska seridsa taxiforetag kunna arbeta under rittvisa konkurrensvillkor krivs
kraftfulla atgirder, betonas det i motion 2006/07:T332 av Karin Svensson
Smith m.fl. (mp). Preciserade atgirder kriavs for att fusket inom taxibran-
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schen ska kunna motverkas; de mest angeldgna atgirderna pa kort sikt ar
foljande. Tomning av taxameter ska obligatoriskt géras i redovisningscen-
tral som faststillts av tillsynsmyndigheten (yrkande 1). Dessutom bor
polisen fa rétt att beslagta slutrapporter fran taxametrar (yrkande 2).
Vidare bor korkortslagen dndras sé att ett korkort aterkallas for den som
utovat olaga yrkesmaéssig trafik (yrkande 3). Fordon som anvénts i strid
med yrkeslagstiftningen ska kunna beslagtas (yrkande 4). Slutligen bor till-
synsmyndigheten, dklagarmyndigheten och polisen ta fram en gemensam
handlingsplan for att komma till ritta med fusket i branschen (yrkande 5).

Enligt vad som sdgs i motion 2006/07:T278 av Goran Persson i Sim-
rishamn (s) anses den som har domts for brott inte ldmplig som taxiforare.
Det finns emellertid inga krav pa att informationen om den indragna legiti-
mationen ska foras vidare fran ldnsstyrelsen till forarens arbetsgivare eller
bestillningscentralen. Avsaknaden av ett effektivt kontrollsystem medfor
alltsa att inget hindrar en domd taxiforare att fortsétta att kora taxi. Motio-
ndren anser att regeringen darfor bor ta initiativ till bestimmelser om att
en aterkallelse av legitimation, korkort och trafiktillstind ska rapporteras
till den som begir detta.

Vissa kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Yrkestrafiklagen (1998:490) giller yrkesmdssig trafik, varmed bl.a. avses

sddan trafik som innebér att fordon och férare mot betalning stills till all-

ménhetens forfogande for transporter av personer eller gods. Yrkesméssig

trafik kan drivas bl.a. som taxitrafik. Vidare innehéller lagen bestimmelser

om vissa transporter i internationell trafik och — fran den 1 april 2007 —

dven om otillaten taxitrafik. Yrkesméssig trafik far drivas endast av den

som har trafiktillstdnd; sddant far ges endast till den som med hénsyn till

yrkeskunnande, ekonomiska forhallanden och gott anseende beddoms vara

lamplig att driva verksamheten. Lagen innehéller sdrskilda regler for taxi-

verksamhet, bl.a. krav pa taxiforarlegitimation. Sddan taxiforarlegitimation

far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort med behorigheten B eller har korkort
med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som 4r nddviandiga med hénsyn till saker-
heten for passagerare och andra trafikanter,

4. 1 fraga om yrkeskunnande och laglydnad bedoms vara lamplig att tjanst-
gora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation (punkten 5 géller
fr.o.m. den 1 april 2007).

En taxiforarlegitimation ska aterkallas av provningsmyndigheten om inne-

havaren genom brottslig gérning eller pad grund av andra missforhallanden

har visat sig oldmplig att tjdnstgéra som forare i linjetrafik eller taxitrafik.
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Straffbestimmelser m.m. aterfinns i 6 kap. Ddrav framgér att den som
uppsatligen driver yrkesmadssig trafik enligt denna lag utan tillstind doms
for olaga yrkesmaissig trafik till boter eller fangelse i hogst ett ar. En till-
stindshavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som
har meddelats i tillstindet doms till boter (1 §). Den nya bestimmelsen
om s.k. svarttaxi innebdr att den som uppsatligen utan tillstdnd till taxitra-
fik utfor en persontransport med personbil eller litt lastbil mot ersittning
efter erbjudande om korning till allminheten doms, om géirningen inte &r
straffbar enligt 1 §, for otillaten taxitrafik till boter (1 a §).

Utredning

Utredningen om taxindringen har haft i uppdrag att bl.a. analysera om atgér-
der bor vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxibran-
schen (dir. 2003:106). I utredningens betinkande Ekonomisk brottslighet
inom taxindringen (SOU 2004:102) framhalls bl.a. att dtgdrder skyndsamt
bor vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen.
Detta krdvs inte bara for att komma till ritta med skattefusket utan &r nod-
véindigt om de seridsa foretagen ska kunna arbeta under rimliga konkurrens-
villkor.

Tidigare behandling

Som svar pad fraga i riksdagen hosten 2005 om beslagtagning och forver-
kande av fordon vid trafikbrott anforde justitieministern att det — néir det
giller trafikbrottslighet — redan i dag finns mojlighet att ta i beslag och
forverka fordon om det behdvs for att forebygga sddan brottslighet. T
andra situationer kan beslag och forverkande aktualiseras nér fordonet
anvénts som hjdlpmedel vid brott. Den sistndmnda mdjligheten har utdkats
genom é#ndringarna av forverkandereglerna i 36 kap. brottsbalken som
tridde 1 kraft den 1 juli 2005. Justitieministern sade sig dela fragestéllar-
nas uppfattning att det finns anledning att Gvervdga om regelverket kan
effektiviseras ytterligare. Han omtalade att Justitiedepartementet beredde
ett forslag som syftar till att utvidga mojligheterna att ta i beslag och for-
verka fordon av ldgre virde som anvénts vid trafikbrottslighet, &ven om
fordonet tillhdr ndgon annan dn foraren. Forslaget grundar sig pa promemo-
rian Effektivare regler om forverkande av fordon vid trafikbrottslighet (Ds
2004:24).

I sitt betinkande 2005/06:TUI4 Atgirder mot svarttaxi behandlade
utskottet dels proposition 2005/06:109 med samma namn, dels ett antal
motioner om taxirelaterade fragor. Regeringens forslag om vissa dndringar
i yrkestrafiklagen inneholl for det forsta ett forbud for den som inte har
tillstand till taxitrafik att utfora vissa persontransporter mot erséttning efter
erbjudande om korning till allménheten. Syftet var att bekdmpa olaglig tax-
iverksamhet, sk. svarttaxi. Paf6ljden for brottet foreslogs vara bdter.
Vidare foreslogs att ett sirskilt korprov for den som anscker om taxiforar-
legitimation infors. Pa forslag av utskottet antog riksdagen lagforslagen.
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Utskottet sade sig utgd ifrén att atgirder vidtas for att komma &t den
ekonomiska brottsligheten inom taxindringen och forutsatte i ett tillkdnna-
givande att regeringen, som beredde Taxiutredningens édterstdende forslag
om bl.a. obligatoriska redovisningscentraler, snarast redovisar sina still-
ningstaganden och forslag for riksdagen; detta forutsatte att en lagradsre-
miss presenterades under den dé innevarande mandatperioden. Motionsfor-
slag om étgarder mot ekonomisk brottslighet inom taxinéringen tillstyrktes
dérmed delvis av utskottet.

Utskottets stillningstagande

I likhet med motiondrerna ser utskottet med stort allvar pd den ekono-
miska brottsligheten inom taxindringen. Enligt vad utskottet har inhdmtat
pégar beredning inom Regeringskansliet (Ndringsdepartementet) av de svar
som har inkommit med anledning av ett remitterat utkast till lagradsremiss.

Utskottet utgar fran att frigan om ekonomisk brottslighet inom taxibran-
schen far en tillfredsstillande 16sning och emotser snarast forslag frén
regeringen i detta avseende. Med det anforda avstyrker utskottet motio-
nerna 2006/07:T278 (s) och 2006/07:T332 (mp) yrkandena 1-5.

Dispens fran taxametertvang

Utskottets forslag i korthet

Med anledning av en motion om en generell tillimpning av reg-
lerna om dispens fran taxametertvang sdger sig utskottet utgé
fran att regeringen foljer upp frdgan och vid behov later sdker-
stilla en mer enhetlig tillimpning.

Motionen

Mojligheten att bevilja dispens frén taxametertvanget bor goras generell
och mer flexibel foreslas i motion 2006/07:T238 av Magdalena Andersson
(m). Dock bor sddan dispens alltjimt kunna vara forenad med villkor, t.ex.
att fordonet endast far anvéndas da resan redan ar forbestilld, priset &r
forbestdmt och dé kontanter inte forekommer. Syftet &r att underldtta for
marknaden, t.ex. limousinebolag, att lagligt utfora korningar for vissa slags
kunder, sdsom brudpar.

Utskottets stillningstagande

Enligt yrkestrafikforordningen (1998:779) kan lénsstyrelsen medge att ett
fordon far anvéndas i taxitrafik dven om det inte 4r forsett med taxameter
(7 kap. 2 §).
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Den i motionen aktualiserade fragan har behandlats tidigare i riksdagen.
Véren 2006 anforde dévarande statsrddet Ulrica Messing som svar pa
samma frdga som nu aktualiseras genom motionen bl.a. att persontranspor-
ter i s.k. limousiner &r precis som transporter i andra personbilar, som
utférs mot betalning. Detta definieras som yrkesmissig trafik i form av
taxitrafik. Transporter av detta slag regleras sdledes av yrkestrafiklagen.
Ett av syftena med taxametrar r att kunden ska kénna trygghet genom att
det finns ett system som tydligt visar vad transporten kommer att kosta.
Dessutom &r taxametrar ett viktigt instrument som mdjliggdér kontroll av
taxibolagens intdkter. Ett undantag fran taxameterkravet for de foretag som
endast utfor limousinservice, vilken kan vara svér att definitionsmaéssigt
avgrdnsa mot annan taxitrafik, skulle leda till en odnskad konkurrenssned-
vridning inom branschen, framhdll statsradet. Hon hénvisade ocksa till den
da aviserade propositionen om svarttaxi, och uttalade sin forhoppning om
att lagdndringarna skulle stdvja dven den svarttaxiverksamhet som péagar
bland foretag som utfor persontransporter i s.k. limousiner. Statsradet
avsdg ddrmed inte se Gver lagen i syfte att mojliggora generella dispenser
frén taxametertvanget.

Vidare behandlade utskottet ett likalydande motionsforslag som det nu
aktuella i sitt betinkande 2005/06:TU14 Atgirder mot svarttaxi. Utskottet
hinvisade till mojligheten for ldnsstyrelsen att inom ramen for géllande
lagstiftning medge dispens fran krav pad taxameter och avstyrkte darmed
motionen.

Det har hirefter under hand kommit till utskottets kdnnedom att tillamp-
ningen av det berdrda regelverket kan skilja sig mellan olika ldan. Utskottet
utgér darfor fran att regeringen foljer upp denna frdga och, om sa visar sig
behovligt, later sikerstédlla forutsittningarna for en mer enhetlig tillimp-
ning. Utskottet dr emellertid inte berett att foresla nagot uttalande fran
riksdagens sida och avstyrker ddrmed motion 2006/07:T238 (m).

Skérpt straff vid overlast

Utskottets forslag i korthet

Utskottet utgar fran att regeringen vidtar de atgirder som ar nod-

viandiga for att de i en motion (s) pétalade problemen med

Overlast ska kunna bemistras fullt ut. Darmed avstyrks motionen.
Jamfor reservation 3 (s, v, mp).

Motionen

Transport av timmer med lastbil dr en forutsdttning for skogsindustrin, beto-
nas det i motion 2006/07:T249 av Agneta Lundberg och Jasenko Omano-
vic (s). Samtidigt visar métningar av Végverket att ménga fordon kors
med &verlast; detta sliter hart pd vdgarna i skogsldnen, och underhallskost-
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naderna dr mycket hoga. Visserligen har en viss forbéttring skett genom
information, samarbete mellan berérda myndigheter och néringar m.m.,
men Overlasterna ligger fortfarande pa en alltfor hdg och oacceptabel niva.
Motiondrerna kriver dérfor att straffskalan skdrps for den som kor med
Overlast.

Vissa kompletterande uppgifter

Gdllande regler

Enligt lagen (1972:435) om Overlastavgift tas sadan avgift ut om bl.a. last-
bil och vissa andra angivna fordon framfors pa vdg med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt &n som ér tillatet for fordonet,
fordonstaget eller vigen.

En oOverlastavgift pafors dgaren av det motordrivna fordonet. Om nagon
anvinder annans fordon utan lov, pafors anvéndaren Overlastavgiften. Om
den som ska péaforas Overlastavgift inte har hemvist i Sverige, Danmark,
Finland, Island eller Norge, ska en polisman vid kontrollen av fordonet
eller fordonstiget besluta om forskott for dverlastavgiften. Forskottet ska
berdknas enligt angivna bestimmelser och betalas till polismyndigheten.
Om det inte betalas omedelbart i samband med kontrollen ska polisman-
nen besluta att fordonet eller fordonstiget inte far fortsitta fdarden. En
polisman far underlata att fatta ett sidant beslut, om det finns synnerliga
skél. En polismans beslut, om forskott for overlastavgift eller om att fordo-
net eller fordonstdget inte far fortsétta firden, ska skyndsamt understillas
lansstyrelsens provning. Lénsstyrelsen ska omedelbart prova om beslutet
ska besta. Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer meddelar
ndrmare foreskrifter om hur betalning av 6verlastavgift ska ske.

Vigverkets undersékningar

Sedan &r 2002 genomfor Vagverket arliga métningar av axellaster och brut-
tovikter hos tunga fordon pa ett 30-tal platser pa det svenska vignitet.
Genom kunskap om verkliga laster pd vignitet och dirmed om omfatt-
ningen av Overlaster far man underlag for

— olika atgérder for att uppna en bittre regelefterlevnad
— planering av vigunderhall
— dimensionering av atgirdsinsatser.

Vid métningen ar 2005 framkom att ungefdr en tredjedel av de lastade
tunga fordonen var dverlastade. Vid vissa av métningarna, som gjordes pa
ett 30-tal platser, var andelen dnnu hogre.

Mitningen &r 2006 har visat pa en viss forbdttring jamfort med tidigare
maétningar. I medeltal var ca 25 % av antalet fordon med bruttovikt dver
35 ton Overlastade med en spridning pa mellan 13 % och 63 %. Manga av
de overlastade fordonen har visat sig ha rétt lastvikt men felaktigt fordelad
pa flaket, vilket gor att vissa axellaster blir hdgre dn bestimmelserna tillater.
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Inom Vigverket har en handlingsplan antagits som 16per for flera ar.
Bland de atgédrder som ingar kan ndmnas fortsatta métningar, dialog med
akeribranschen och att — genom obemannade matstationer — mojliggora for
akarna att sjdlva kontrollera lastvikten.

Utskottets stillningstagande

Utskottet ser med stort allvar pd problemen med omfattande Gverlaster
inom den tunga vigtrafiken. Overlaster fororsakar ett dkat vigslitage med
nedbrytning av vigkroppen och dirmed okade kostnader for att kunna upp-
ratthalla végstandarden. Dirtill medfor 6verlastade fordon en trafikfara.
Dessutom snedvrids konkurrensen ndr vissa fordon kors med Overlast
medan andra framfors enligt géllande regelverk.

Utskottet kan nu konstatera att andelen Overlastade fordon har minskat
frdn ca en tredjedel ar 2005 till en fjardedel i métningen &r 2006. Detta far
visserligen anses tillfredsstdllande, men utskottet anser att andelen alltjimt
ar for stor.

Utskottet noterar att vissa &atgdrder vidtagits och att andra planeras.
Sélunda har Vigverkets regioner getts i uppdrag att se dver sina handlings-
planer i friga om &tgdrder mot Overlast. Vidare ska dialogen med bran-
schen om tdnkbara dtgéirder intensifieras. Inom branschféreningen Sveriges
Akeriforetag (SA) har en arbetsgrupp inrittats, benimnd Réttlast. Bland de
atgirder som diskuteras inom denna dr utbildning for dem som lastar. |
arbetsgruppen finns dven foretriddare for Néringsdepartementet och Vigver-
ket. Vidare har Vigverket och SA tagit initiativ till en dialog med fordons-
tillverkarna for att de ska fa fram béttre vagutrustning for originalmonte-
ring 1 fordonen.

I den nu aktuella motionen foreslds att straffskalan skdrps for den som
framfor ett fordon med Gverlast. Utskottet pAminner om att sanktionen vid
overlast utgors av en sdrskild avgift, s.k. dverlastavgift.

Utskottet utgar fran att regeringen vidtar de atgédrder som &r nodvéindiga
for att de i motionen pétalade problemen ska kunna beméstras fullt ut.
Vidare bor regeringen dven fortsdttningsvis i den arliga uppfoljningen av
transportpolitiken sérskilt redovisa utvecklingen vad géller Gverlaster och
de atgirder som har vidtagits. I sammanhanget vill utskottet d&ven peka pa
den roll som transportkdparna har nir det giller att upphandla transporter
som utfors enligt géllande bestimmelser.

Med hénvisning till det nu anfoérda finner utskottet att riksdagen for nér-
varande inte bdr vidta ndgon é&tgdrd, varfér motion 2006/07:T249 (s)
avstyrks.
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Miljorelaterade fragor

Minskad anvidndning av fossila drivmedel m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser det uppenbart att vigtrafikens miljo- och klimat-
belastning maste minskas. Med hénvisning till regeringens avise-
rade atgdrder med detta syfte avstyrks motioner (s; v; mp) med
krav pd minskad anvéndning av fossila drivmedel m.m.

Jamfor reservation 4 (s, v, mp).

Motionerna

Enligt vad som sdgs i motion 2006/07:T35 av Karin Svensson Smith m.fl.
(mp) bor man koppla kraven pa fordonsindustrin till de mal om halverad
anvindning av fossila branslen 2020 som anges i slutrapporten fran Kom-
missionen for minskat oljeberoende (yrkande 17).

Samma krav aterfinns i motion 2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl.
(mp) (yrkande 33).

I motion 2006/07:S0464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) betonas vikten
av att i alla sammanhang dir si dr mojligt beakta saddana atgdrder som
anges 1 motionen for att minska luftféroreningarna i syfte att forbéttra folk-
hélsan. Biltrafiken &r huvudkéllan till en rad skadliga d&mnen, och det &r
déarfor viktigt med bittre reningsmetoder, miljovanligare drivmedel och
battre motorer. Nollutslépp ska efterstravas. Olika atgérder foresprakas, dér-
ibland ett minskat bilberoende, dkad anvéndning av kollektivtrafiken, inci-
tament sé att fler gar och cyklar. Forsoket med trangsel[skatt] var ett bra
initiativ 1 den riktningen, men fler 4r nédvéndiga (yrkande 4).

I motion 2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) begérs att regeringen med
utgdngspunkt i forslag i utredningen om fornybara drivmedel bor ligga
fram ett konkret forslag for ett system med biodrivmedelscertifikat och
som kan inforas senast den 1 januari 2008 (yrkande 6).

Motsvarande forslag upprepas i motion 2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl.
(v) (yrkande 10).

I motion 2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) krdvs att trangsel[skat-
ten] snarast aterinfors i Stockholm och att medlen anvénds for att forbéttra
kollektivtrafiken i Stockholmsregionen (yrkande 3).

Miljobelastningen av godstransporter pa landsvig tas upp i motion 2006/07:
T310 av Leif Jakobsson (s). Motiondren anser att Skane ar pa vig att bli
ett transitomrade for lastbilstrafik. Det dr viktigt att man i tid tar i tur med
de avigsidor som okad handel och utlindsk konkurrens inom dakeribran-
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schen medfor, hdvdar han. Ett forsta steg &r att se till att reglerna for
inforsel av diesel efterlevs, ett andra &r att smévégar avlyses for tung tran-
sittrafik.

Ekonomiska styrmedel bor anvindas for att styra dver godstrafik pa lands-
vég till jarnvég, savél av milj6- som trafiksdkerhetsskdl anser upphovsmén-
nen till motion 2006/07:T295 av AIlf Eriksson m.fl. (s). Motionérerna
riktar sérskilt in sig pa forhéllandena pd E 6 och Halland, och de papekar
att jarnvdgen l6per parallellt med vigen.

Vissa kompletterande uppgifter

Det transportpolitiska delmdlet en god miljo

Det 6vergripande malet for transportpolitiken dr — sdsom det faststillts av
riksdagen, senast varen 2006 — att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och nérings-
livet i hela landet (prop. 2005/06:160). Bland de sex delmél som har
stéllts upp for transportpolitiken aterfinns delmalet en god milj6, dar trans-
portsystemets utformning och funktion anpassas till krav pa god och
hélsosam livsmiljo for alla, dér natur- och kulturmiljo skyddas mot skador
och en god hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser
frimjas.

I regleringsbrevet for Vagverket for &r 2007 anges for verksamhetsgre-
nen God miljé som langsiktigt mal att utsldppen av koldioxid fran végtrans-
porter ar 2010 bor ha stabiliserats pd 1990 érs nivd. Under &r 2007 ska
Vigverket genomfora atgirder som leder till en minskning av koldioxid
frén vigtransportsektorn med minst 40 000 ton under aret samt redovisa
atgirderna och berdknad effekt av dessa.

Vidare ska halter av kvdvedioxid och partiklar ldngs det statliga vigna-
tet inte Overskrida faststdllda miljokvalitetsnormer (MKN). Viagverket ska
redovisa beriknade Overskridanden av faststillda MKN for kvivedioxid
och partiklar ldngs det statliga vignétet (i antal km).

Férnybara drivmedel

I utredningen om foérnybara drivmedel (SOU 2004:133) foreslogs att Sve-
rige ska infora ett certifikatsystem inom drivmedelsomradet. Den som
producerar eller importerar ett fornybart brénsle far i forslaget ett certifikat
for varje MWh som brinslet motsvarar. Alla som séljer brinsle aldggs att
kopa ett visst antal certifikat. Om man inte kopt tillrickligt ménga certifi-
kat drabbas man av en sanktionsavgift.

Strategin for effektivare energianvindning och transporter

Strategin for effektivare energianvidndning och transporter (ETT) uppdate-
rades genom riksdagens beslut hosten 2005 (prop. 2004/05:150 Svenska
miljomal, bet. 2005/06:MJU3). Den transportrelaterade miljopaverkan
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avser framst koldioxidutsldpp, energianvindning, kvdveoxider, partiklar
och buller. De miljokvalitetsmal som berdrs ar klimatpaverkan, frisk luft
och god bebyggd milj6. Genom att strategin ir sektorsovergripande forut-
ses en synergieffekt. Arbetet med bl.a. denna strategi, som utfors framst
inom Naturvardsverket, avses resultera i en ny klimatproposition ar 2008
och en ny miljomalsproposition ar 2009.

Kommissionen mot oljeberoende

Kommissionen mot oljeberoende tillsattes av regeringen i december 2005
med uppdrag att presentera konkreta forslag som till &r 2020 kan minska
Sveriges beroende av olja och i samband darmed ocksa patagligt reducera
Sveriges faktiska oljeanvindning. I sin rapport For végtransportsektorn fore-
slas en minskad oljeanvindning med 40-50 %. Sju samverkande &tgérder
foreslas, ndmligen att

— stimulera till en mer energieffektiv personbilspark

— effektivisera och minska andelen godstrafik pa vig

— Oka andelen drivmedel fran jord- och skogsbruken

—  gora kollektivtrafiken billigare och mer attraktiv

— stdrka tagets roll

— frimja alternativ till flyget

— frimja distansarbete for minskat behov av persontransporter.

Enligt uppgift kommer rapporten att remitteras.

Uppdrag avseende kilometerskattens effekter

Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) och Institutet for tillvéxt-
politiska studier (ITPS) har i uppdrag av forra regeringen att analysera hur
inférandet av en kilometerskatt for tunga fordon kan inverka pa néringar
och vilka konsekvenser det kan bli for olika regioner i landet.

I uppdraget ingar dven att foresla en lamplig skatteutformning och 1amp-
liga skattenivéer. Sika och ITPS ska ocksé foresla andra atgédrder som kan
mildra effekterna av skatten for niringar och for sirskilt kénsliga regioner.

Utgangspunkt for analysen &r ett kilometerskattesystem som omfattar
alla allmédnna vdgar samt enskilda vigar inom detaljplanelagt omrade. Syste-
met avser alla lastbilar som trafikerar dessa vidgar, dven de som inte ar
registrerade i Sverige, och med en totalvikt dver 3,5 ton.

Kilometerskatten ska i mojligaste man motsvara trafikens externa margi-
nalkostnader. Analysen ska utga fran det arbete om marginalkostnader som
redovisas i Végtrafikskatteutredningens betdnkande.

Uppdraget ska redovisas senast den 15 mars 2007.

Avisering om ny EU-strategi for minskade koldioxidutslipp frdn bilar

Europeiska kommissionen aviserade i februari 2007 genom ett meddelande
(KOM [2007]19) ett kommande forslag om hur koldioxidutsldppen fran
personbilar och létta lastbilar ska kunna minskas. Syftet dr att ytterligare
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understryka kommissionens beslutsamhet att sidkerstilla att EU ska kunna
nd upp till malen for utslapp av véxthusgaser enligt Kyotoprotokollet, men
ocksa bortom detta. EU sdgs vara i frdmsta ledet internationellt sett nér
det giller kampen mot klimatfordndringarna.

Aven om betydande forbittringar har astadkommits i bilteknologi — sér-
skilt ndr det giller brinsleeffektivitet — har inte detta rickt till for att
neutralisera effekterna av okad trafik och bilstorlek. Kommissionen erinrar
om att vigtransporter star for 20 % av EU:s totala koldioxidutsldpp, varav
12 % kommer fran personbilar. Medan EU som helhet har minskat utslap-
pen av vixthusgaser med ca 5 % under perioden 1990-2004 har koldioxid-
utsldppen fran vigtrafiken 6kat med 26 %.

Den dversyn av nuvarande strategi for att minska koldioxidutsldpp fran
bilar som redovisas i det ndimnda meddelandet har visat att de frivilliga
ataganden som strategin bygger pa inte haft avsedd effekt. Den nya strate-
gin ska — tillsammans med revideringen av EU:s standard for drivmedels-
kvalitet — mojliggora for EU att nd sitt ldngsiktiga mal om minskade
genomsnittliga koldioxidutslapp till 120 gram per kilometer ar 2012; detta
anges innebéra en reduktion med omkring 25 % fran nuvarande nivéer.

Kommissionen foreslar bl.a. f6ljande.

—  Ett rdttsligt ramverk for att minska koldioxidutsldpp frén nya personbi-
lar kommer att 1dggas fram senast i mitten av ar 2008.

— Utsldppsgrianserna kommer att sittas sa att nya bilar som siljs i EU-27
inte far sldppa ut mer dn 120 gram per kilometer, och detta mal ska
uppnds senast ar 2012. Kravet dr att biltillverkarna ska sédnka utslapps-
nivan till 130 gram per kilometer; nivan forvintas kunna sjunka med
ytterligare 10 gram per kilometer genom t.ex. miljovénliga déck och
klimatanldggningar.

—  Ytterligare stod ska ges till forskning for att mdjliggora &nnu ldgre
utsldppsnivaer i framtiden. Mélet dr 95 gram per kilometer ar 2020.

— EU-ldnderna ska uppmuntras att bl.a. basera hdjningar av bilskatten pa
hur mycket koldioxid bilen sldpper ut.

Meddelandet kommer att behandlas i rddet och Europaparlamentet. Innan
kommissionen ldgger fram forslag till lagstiftning kommer dven biltillver-
karna och andra intressenter att radfragas.

Klimatpolitiken

Varen 2006 behandlade riksdagen propositionen Nationell klimatpolitik i
global samverkan (prop. 2005/06:172). Det faststilldes att det nationella
klimatmal som antogs for klimatpolitiken ar 2002, skulle ligga fast. Inne-
borden dr att de svenska utsldppen av vixthusgaser under perioden 2008—
2012 ska ligga pa en niva som &r 4 % procent ldgre &n utsldppen ar 1990.
Malet ska foljas upp minst vart femte ar med borjan ar 2008.

Den nytilltrddda regeringen har forklarat sin avsikt att i samband med
den forsta kontrollstationen, dvs. ar 2008, gbra en stdrre dversyn av klimat-
politiken. Naturvardsverket och Statens energimyndighet har darfor getts i
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uppdrag att utarbeta underlag. Vidare avser regeringen att under ar 2008
ligga fram konsekvensanalyser och forslag med anledning av uppfolj-
ningen av klimatstrategin.

Vidare har regeringen i budgetpropositionen for ar 2007 aviserat en utred-
ning av fragor om forhallandet mellan EU:s klimatpolitik och det natio-
nella malet, avrikningsmal, anvdndning av kolsdnkor och Sveriges
langsiktiga klimatmal.

Likasa avser regeringen lata genomfora en &versyn for att se hur trans-
portsektorn skulle kunna inforlivas i systemet for handel med utsldppsrit-
ter. En sddan handel, som utgér en hdrnsten i EU:s gemensamma
klimatpolitik, syftar till att pa ett savil kostnads- som samhéllsekonomiskt
effektivt satt minska EU:s utsldpp av vixthusgaser. For nirvarande omfat-
tas systemet av frimst forbrinningsanldggningar, raffinaderier och viss
basindustri.

Utskottets stillningstagande

Okad rorlighet for méinniskor och varor ger utan tvivel ménga positiva
effekter. Goda kommunikationer &r en forutséttning for sdédan rorlighet. Sar-
skilt végtransporterna dr nddvandiga i det moderna samhillet eftersom det
ménga génger saknas alternativ till dessa. Det dr samtidigt uppenbart att
végtrafikens miljo- och klimatbelastning maste minskas. Inte heller bor till-
géngen till drivmedel dventyras. Det dr dérfor angeldget att drivmedel
utvecklas som &r fornybara och som ersdtter de fossila brinslena. Vidare
bor brinsle och andra resurser utnyttjas sa effektivt som mojligt.

Inom ramen for det transportpolitiska delmalet en god miljo har s& kal-
lade etappmal satts upp for bl.a. klimatpdverkan (koldioxid, CO,) och
Iuftfororening (svavel, kvdveoxider och flyktiga organiska &mnen). Reger-
ingen anmadler i budgetpropositionen for ar 2007 (prop. 2006/07:1 utg.omr.
22) att koldioxidmalet inte kommer att nds. Sedan ar 1990 har vigtrafi-
kens koldioxidutsldapp 6kat med 11 % och under ar 2005 med 1 % jamfort
med aret dessforinnan. Déiremot beddmer regeringen att etappmalen for
utsldpp av svavel, kvdveoxider och kolviten har uppnatts.

Av budgetpropositionen framgar att regeringen sitter klimatpolitiken
hogt pa dagordningen och prioriterar atgirder som minskar utsldppen av
koldioxid och andra klimatpdverkande gaser. Utskottet instimmer med
regeringen att atgiarder pad en rad omraden dr nédvéindiga for att man ska
kunna na klimatmalet.

Tillverkare och konsumenter bor darfor stimuleras att satsa pa energief-
fektivare fordon och fordon som drivs med miljovénliga brénslen. Introduk-
tionen av fOrnybara drivmedel bor didrmed fortsdtta. Nar det giller
offentlig transportupphandling vill utskottet erinra om den skirpning av
regelverket med milj6- och brinslekrav som trddde i kraft den 1 januari
2007.
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Generellt dr det utskottets uppfattning att stimulans av olika alternativ
ar viktigt for att efterfrigan pa miljévénliga fordon och férnybara brinslen
ska oka. Med okad sddan efterfragan foljer utveckling av teknologi och
infrastruktur, och didrmed undviks ockséd lasningar till en enda 16sning nér
det giller exempelvis fornybara brinslen.

Det 4r samtidigt angeldget med en internationell samverkan for att man
ska kunna Oka de positiva miljoeffekterna och minska riskerna for sned-
vridna konkurrensforhdllanden. Klimatfordndringarna &r ett globalt pro-
blem som ocksd maste 16sas genom internationellt samarbete. Regeringen
har framhéllit att Sverige kommer att fortsitta driva pa for att EU ska ta
ledningen i de framtida forhandlingarna pd klimatomradet. EU bedéms ha
en avgorande betydelse for att motivera ldnder som behdver komma med i
det internationella klimatsamarbetet och att de ska std for de insatser som
dr nddvandiga.

Sedan tidigare har regeringen uttryckt att EU ska sitta ett mal med
30 % minskning av véxthusgaser till &r 2020, med sikte pa en internatio-
nell dverenskommelse. Méalet mojliggdr att man kan né &n storre utslapps-
minskningar till 2050. Hela transportsektorn, och inte minst vigsektorn,
star infor en stor utmaning for att malet om ett gront transportsystem som
en del av ett hallbart och modernare Sverige ska kunna nés.

Regeringen har klargjort sin positiva instillning till att végtransportsek-
torn inkluderas i EU:s system for handel med utslippsrdtter. Det nuva-
rande systemet bor saledes utdkas, bade nédr det giller omfattningen och
vilka &mnen som ska inga. Enligt utskottets mening maste kraven pa god
miljo och god tillvixt kunna gé& att kombinera. Det kriver dock att alla
miljorelaterade kostnader identifieras och beaktas i underliggande kalkyler.
De maste alltsa beaktas i hela processen. Det maste bl.a. innebéra att varje
transportslag ska bidra sina egna kostnader. Enligt utskottets mening bor
systemet med handel med utsléppsritter dven for transportsektorn vara en
bade framkomlig och effektiv vdg. Ekonomiska incitament har stor bety-
delse, det finns méanga exempel pé detta.

I friga om systemet med kilometerskatt anser utskottet att resultatet av
det utredningsuppdrag som ldmnats till Sika och IPTS bor avvaktas. Det
ar angeldget med en grundlig analys av skattens effekter for regioner och
néringar. Utskottet kan dock notera att den pagéende revideringen av EU:s
Eurovinjettdirektiv ger forutsittningar och sétter ramar for inforande av ett
effektivt sddant system for kilometerskatt.

Vidare har regeringen aviserat ett kommande forslag om medel for kii-
matrelaterad energiforskning och utveckling samt investeringsstod. Sats-
ningen syftar till att skapa tillvdxt, nya arbetstillfillen och miljonytta i
Sverige.

Utskottet vdlkomnar ocksd regeringens aviserade miljobilspremie eller
annan stimulansatgird for privatpersoner som képer nya miljobilar. Vidare
paminner utskottet om att en Gversyn av miljéklassningen av fordon och
brinslen kommer att genomforas.
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Utskottet vill saledes peka péd att den nytilltrddda regeringen redan har
vidtagit vissa dtgdrder i denna riktning och att fler insatser har aviserats.
Det handlar sdledes om en sérskild satsning pa klimatrelaterad forskning
och utveckling liksom pa investeringsstdd. Dartill avser Sverige arbeta
aktivt inom EU for dels uppstillande av tydliga mal f6r minskad anvénd-
ning av fossil energi. Det dr vidare regeringens uttalade avsikt att Sverige
aktivt ska bidra till att de gemensamma mal som EU stiller upp ocksa
kommer att nés.

Mot bakgrund av det anforda finner utskottet att mycket av det som
efterfragas i de nu behandlade motionerna kommer att — helt eller delvis —
kunna tillgodoses genom vidtagna och aviserade insatser.

Nagon anledning till ytterligare atgérder fran riksdagens sida med anled-
ning av nu berdrda motioner finns dérfor inte, anser utskottet. Motionerna
2006/07:Sk246 (v) yrkande 6, 2006/07:S0464 (mp) yrkande 4, 2006/07:
T302 (v) yrkande 3, 2006/07:T310 (s), 2006/07:T359 (mp) yrkande 17,
2006/07:MJ266 (v) yrkande 10 och 2006/07:MJ391 (mp) yrkande 33
avstyrks foljaktligen.

Vad hirefter giller motionen om ekonomiska styrmedel vill utskottet
hénvisa till riksdagens behandling av fragan varen 2006. I sitt betinkande
2005/06:TUS Moderna transporter redovisade utskottet den davarande reger-
ingens beddmning avseende transportpolitiska styrmedel. I forsta hand bor
véljas de styrmedel som bidrar till att de transportpolitiska malen uppnés
och ger transportkunderna sa stor valfrihet som mdjligt inom ramen for
det befintliga transportutbudet. En samhéllsekonomiskt grundad prissitt-
ning ger stora mojligheter att skapa denna valfrihet. Limpliga kombinatio-
ner av styrmedel med onskade effekter bor anvidndas. Bland de styrmedel
som rdknas upp aterfinns dven ekonomiska styrmedel. Sddana omfattar
bl.a. prissittning av transporter och infrastruktur. En prisséttning som beak-
tar de samhéllsekonomiska kostnaderna bor efterstravas. Exempel pa skat-
ter som kan bendmnas som ekonomiska styrmedel &r tringselskatt och
kilometerskatt. Finansiering av trafik och infrastruktur kan ocksa ses som
ekonomiska styrmedel.

Utskottet anslot sig till regeringens beddmning och anférde for egen del
att samverkan mellan transportslag innebér att de olika trafikslagen for
transportkunderna kan ses som delar av en langre transportkedja. Detta har
blivit vanligare och innebidr att samverkan mellan olika transportslag blir
allt viktigare. En princip om att frimja samverkan i detta avseende ar dér-
med ytterst angeldgen. Enligt utskottets mening &r effektiv konkurrens
inom transportsektorn ett medel for att uppnd en effektiv resursanvind-
ning. Utskottet stéllde sig darfér bakom regeringens forslag till transportpo-
litisk princip om att konkurrensen mellan olika trafikutdvare och
transportalternativ ska framjas.
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Betriffande trafikens kostnadsansvar anforde utskottet att de skatter och
avgifter som tas ut av trafiken och som é&r transportpolitiskt motiverade
bor motsvara trafikens samhéllsekonomiska marginalkostnader och bidra
till att de transportpolitiska malen nas.

Utskottet vill betrdffande fragan om tréngselskatt hénvisa till den utred-
ning och det forhandlingsarbete som pagér i detta avseende. En delrapport
har redovisats i februari 2007 och den slutliga kan emotses senare under
ar 2007. Nagon anledning att foregripa denna behandling anser utskottet
inte finns och avstyrker sdledes motion 2006/07:T295 (s) med hédnvisning
hértill och till vad som anforts i det foregaende.

Definition av begreppet miljobil

Utskottets forslag i korthet
Mot bakgrund av pagdende beredning inom Regeringskansliet
ndr det géller definition av begreppet miljobil avstyrks motioner
(s; v) 1 denna fraga.

Jamfor reservation 5 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) sdgs att lagstiftningen for
statens ink0p av miljobilar dven ska omfatta efterkonverterade bilar
(yrkande 2). Vidare begéir motionérerna att regeringen — med utgédngspunkt
i ett miljoperspektiv — under ar 2007 bor utvérdera lagstiftningen om defi-
nition av miljobil och ldgga fram forslag sa att nya regler kan trada i kraft
den 1 januari 2008. Avsikten med de dndringar som genomfordes av forra
regeringen — 1 samarbete med Vénsterpartiet och Miljopartiet— var att en
revidering ska goras vartannat ar for att man ska flytta fram positionerna.
I detta skulle man se 6ver gransvéirdena nér det géller utsldppsnivder och
brinsleforbrukning men ocksé att fler slags utryckningsfordon ska inordnas
1 systemet (yrkande 9).

Motion 2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) innehdller motsvarande

krav om efterkonverterade bilar (yrkande 6) och om lagstiftning till den 1
januari 2008 (yrkande 12).

I motion 2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) yrkas att Vigverket ges i
uppdrag att utfirda en gemensam definition av vad som ska betraktas som
miljobil (yrkande 1).
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Vissa kompletterande uppgifter

Gdllande bestdmmelser

Forordningen om myndigheters inkdp och leasing av miljobilar
(2004:1364) syftar till att 6ka andelen miljdanpassade bilar i den statliga
forvaltningen. Forordningen géller for myndigheter understillda regeringen
och tridde i kraft den 1 januari 2005.

I forordningen anges inledningsvis vissa definitioner. Med miljobil
avses en personbil som dr utrustad med teknik for drift helt eller delvis
med annat drivmedel dn gasol och som tillhér miljoklass 2005, miljoklass
El eller miljoklass Hybrid enligt vissa ndrmare angivna krav. Med forny-
bara brdnslen avses sddana fornybara brianslen som framstills ur fornybara
energikillor enligt definitionen i artikel 2 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/77/EG av den 27 september 2001 om frdmjande av el produ-
cerad fran fornybara energikdllor pd den inre marknaden for el (&ndrat
genom bilaga II till anslutningsakten for Tjeckien m.fl.).

Betriffande wutsldppskrav anges bl.a. att om en personbil dr utrustad
med teknik for drift endast med bensin, eller dr utrustad med teknik for
drift endast med diesel, fér, enligt uppgift i vigtrafikregistret, utsléppet av
koldioxid vid blandad kérning inte overstiga 120 gram per kilometer.

Myndigheterna &r skyldiga att till Vigverket varje ar lamna redogorelser
for bl.a. den sammanlagda volymen av forbrukat briansle. Vagverket ska i
sin tur varje ar limna en sammanstillning till regeringen av dessa redogd-
relser.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att definitionen av miljobil har dndrats s att dven
bilar som ar brénslesndla innefattas. Som framgar har Vigverket i uppdrag
att fortlopande se Over definitionen av miljobil. Utskottet anser att det &r
vérdefullt att begreppet r tydligt definierat samtidigt som ambitionsnivan
hgjs.

Enligt vad utskottet har inhdmtat pagér beredning i frdga om miljobils-
definition i Regeringskansliet. Med hédnvisning till det sagda avstyrker
utskottet motionerna 2006/07:Sk246 (v) yrkandena 2 och 9, 2006/07:T364
(s) yrkande 1 och 2006/07:MJ266 (v) yrkandena 6 och 12.

Statens upphandling av miljobilar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att kvoten for andelen av statens upphand-
ling av miljobilar har hojts m.m. och avstyrker dirmed en
motion (mp) med bl.a. detta syfte.




UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionen

I motion 2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) begirs att
andelen miljobilar 1 statens upphandling stegvis hojs till 100 % till &r
2010. Staten bor forega med gott exempel och i hogsta mdjliga méan bidra
till minskad klimatpéverkan (yrkande 18).

Utskottets stillningstagande

Fran transportpolitisk synpunkt bor den offentliga sektorn gé fore med att
stdlla miljokrav i upphandlingen, anser utskottet. Déarfor bor fordon som
upphandlas i huvudsak vara miljobilar. Syftet dr inte bara att generellt oka
anvdndningen av sddana bilar utan ocksa att frimja teknikutvecklingen.
Undantag bor endast avse fordon for vilka man maste stélla krav pa vissa
prestanda eller for vilka miljoalternativ saknas. Detta kan t.ex. gilla vissa
slags utryckningsfordon.

Utskottet konstaterar att ndr forordningen om myndigheters inkdp och
leasing av miljobilar (2004:1364) trddde i kraft var kravet att andelen mil-
jobilar skulle vara héiften av upphandlade bilar och att utryckningsfordon
var undantagna fran inkdpskrav. Regeringen har genom beslut hdsten 2006
hojt ambitionsnivan. Salunda géller sedan den 1 januari 2007 att minst
85 % av det totala antalet personbilar som en myndighet koper in eller
ingar leasingavtal om under ett kalenderdr ska vara miljobilar. Undantag
giller for bl.a. utryckningsfordon och fordon som anvénds i spaningsverk-
samhet inom polisen, Tullverket eller Kustbevakningen. Nar det géller
utryckningsfordon giéller att minst 25 % av det totala antalet personbilar
som &r utryckningsfordon som en myndighet koper in eller ingéar leasingav-
tal om under ett kalenderéar ska vara miljobilar.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning om det angeldgna i att staten
har hoga ambitioner och gir fore ndr det géller att genomfora omstill-
ningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem. Sdsom har redovisats i
det foregaende har forordningen om myndigheters inkdp och leasing av
miljobilar nyligen dndrats i skdrpande riktning. Salunda har regeringen
beslutat om dels en héjd kvot till 85 % av det totala antalet bilar som en
myndighet kdper in, dels att minst 25 % av de utryckningsfordon som en
myndighet koper in eller leasar under ett ar ska vara miljobilar. Utskottet
vilkomnar de skérpta bestimmelser som regeringen nu har infort och
anser att motiondrernas intentioner med motionen i denna del 4r eller kan
komma att bli tillgodosedda genom regeringens éatgérder. Med detta
avstyrks motion 2006/07:T359 (mp) yrkande 18.
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Konvertering av fordon for fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Mot bakgrund av pégiende och planerat arbete foreslar utskottet
att motioner (v; mp) om konvertering av fordon for férnybara
drivmedel avslds. Jamfor reservation 6 (v).

Motionerna

I motion 2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att en mycket stor
andel av vigfordonen dven i fortsdttningen kommer att vara fossildrivna.
De med ldga inkomster och kvinnor har i hogre grad dldre bilar, och for
dem dr det kanske inte aktuellt eller mdjligt att kopa en ny bil. En konver-
tering till drift av fornybara drivmedel skulle innebédra en aktiv insats mot
mindre miljopaverkan. Motiondrerna beklagar att Végverkets forslag till
lagstiftning om konvertering av bilar &nnu inte har forverkligats. Samtidigt
onskar de att konvertering av bilar till drift d&ven pa biogas ska bli méjlig
och anser att regeringen bdr uppmanas att ligga fram forslag om detta
(yrkande 1). Vidare bor regeringen uppmanas att ligga fram forslag om
hur Sverige ska verka inom EU for att paskynda konverteringen av de euro-
peiska végfordonen (yrkande 3).

Motsvarande forslag upprepas i motion 2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl.
(v) (yrkandena 5 och 7).

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T299 av Jan Lindholm (mp) bor
staten bidra med ekonomiska medel for att stimulera konvertering av for-
don sé att brianslen med béttre miljoegenskaper, sisom etanol och biogas,
kan anvindas i dem. Syftet dr att bidra till att 16sa klimatmélen. I motio-
nen réknas flera motiv upp for detta, bl.a. att dldre bilar ofta drar mer
brinsle &n nyare. Regeringen bor snabbt utreda mojligheterna att infora
bidrag som riktar sig till innehavare av bilar som drivs med fossilt bréinsle.
Storleken pa bidraget bor motsvara miljoeffekten av étgirden och inte
lasas till fasta belopp for vissa slags fordon.

Utskottets stillningstagande

Vigverket har pa regeringens uppdrag utrett mojligheterna till efterkonver-
tering av personbilar till etanol och gasdrift. Utredningen, som presentera-
des 1 september 2005, visar att det d&r mojligt for Sverige att ta fram ett
regelverk for efterkonvertering. Ett nationellt system for typgodkénnande
av konverteringssatser kravs for att sékerstdlla att avgasreningen inte for-
sdmras samt att risken for brand och explosion inte Okar. Fdrnybara
drivmedel 4r en del i strategin for att minska végtrafikens utslipp av véxt-
husgaser. For att klara EU:s mal om 5,75 % biodrivmedelsandel till &r
2010 maste en marknad for alternativt drivna bilar etableras. Efterkonverte-
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ring av bensinbilar dr en tinkbar atgird for att oka antalet etanol- och
gasbilar 1 Sverige. Samtidigt krdver en efterkonvertering justering i regel-
verket pa ett antal omraden.

Nar det géller miljoaspekter konstateras foljande i utredningen. Utslép-
pen av kvidveoxider, kolviten och partiklar har minskat sedan slutet av 1980-
talet. Reduktioner pa upp till 95 % per kord kilometer kan konstateras.
Det betonas att introduktionen av férnybara drivmedel inte bor fa dventyra
dessa framsteg. Darfor maste en efterkonverterad bil klara samma
avgaskrav som den ursprungliga bilen. Vidare ansvarar billtillverkarna i
dag for att en bil klarar kraven pa avgasrening &dven sedan den tagits i
bruk. Enligt lagen maste tillverkaren dessutom ge bildgaren en garanti pa
bilens avgasrening i 5 ar eller 100 000 kilometer. Om en bil konverteras
under garantitiden bor dirfor tillverkaren av konverteringssatsen ta Over
héllbarhetsgarantin. Aven krav pi siikerheten maste sjilvfallet stillas vid
konvertering, menar utskottet.

Mot bakgrund av pédgdende och planerat arbete foreslar utskottet att
motionerna 2006/07:Sk246 (v) yrkandena 1 och 3, 2006/07:T299 (mp) och
2006/07:MJ266 (v) yrkandena 5 och 7 avslés.

Infrastruktur for fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Tvéa motioner (s; ¢) som géller infrastruktur for fornybara driv-

medel avstyrks av utskottet, som bl.a. hinvisat till de Okade

medel som beslutats for bidrag till tankstéllen dven for biogas.
Jamfor reservation 7 (s, v, mp).

Motionerna

I motion 2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) betonas vikten av att den
socialdemokratiska regeringens forslag och riksdagens beslut med krav pa
dgarna till bensinstationerna att tillhandahalla fornybara brénslen ska full-
foljas. Detta 4r en forutsdttning for att den positiva utvecklingen av nya
miljobilar ska fortsétta, anser motionéren (yrkande 2).

Det behovs stimulansétgérder for att dstadkomma ett decentraliserat system
av biogasmackar, framhaller man i motion 2006/07:N219 av Jorgen
Johansson och Solveig Zander (c). I dag &r etableringen tdmligen sparsam,
och norr om Gévle saknas den hir typen av mackar. Visserligen finns ett
utvecklingsprogram for etablering av biogasmackar efter Europavigarna,
men en storre stimulans dr nddvéndig for att dstadkomma den smaskaliga
produktion av biogas som é&r Onskvdrd ur savil internationellt och natio-
nellt perspektiv som individperspektiv (yrkande 3).
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Utskottets stillningstagande

Varen 2006 behandlade utskottet ett lagstiftningsforslag om skyldighet att
tillhandahélla foérnybara drivmedel (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TUG6).
Utskottet ansidg det angeldget att frimja anvidndningen av fornybara bréns-
len pé ett teknikneutralt sdtt. Mot denna bakgrund foreslogs riksdagen att
anta regeringens forslag till lag om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel med den é&ndringen att ikrafttridandet senarelades till den
1 april och — som en konsekvens av detta — med en senareldggning dven
av de senare etapperna av lagens successiva genomforande. I samman-
hanget foreslog utskottet att riksdagen riktade ett tillkénnagivande till
regeringen om atgérder med syftet att stimulera tillgdngen och efterfragan
pé flera fornybara brinslen. Utskottet tillstyrkte samtidigt regeringens for-
slag till nationellt mal om anvéndning av férnybara drivmedel. Riksdagen
anslot sig till utskottet och bifoll delvis propositionen och motionerna om
lagforslaget och sammanhéngande atgérder for att frimja fornybara drivme-
del.

I budgetpropositionen for ar 2007 foreslogs 97,7 miljoner kronor i
bidrag till tankstdllen for fornybara drivmedel for ar 2007. Syftet med bidra-
get dr att stimulera anvindning av dven andra fornybara drivmedel 4n
etanol vid tankstillen for allménheten. Pumpférordningen beslutades av
regeringen den 21 december 2006, och den trddde i kraft den 1 februari
2007.

Enligt uppgift fran Naturvardsverket har ansdkningar om bidrag inkom-
mit som innebdr att antalet tankstillen for biogas kan 6ka fran 71 till 130
och dessutom spridas norrut utmed Norrlandskusten upp till Luled. Medlen
beréknas kunna ricka till ca 190 tankstéllen totalt. De foretag som per den
18 januari 2007 har beviljats bidrag &dr foljande (antalet siljstillen inom
parentes): Fordonsgas Sverige AB (26), Gasilage i Sala AB (1), AGA Gas
AB (5), Svensk Biogas (8) och E.ON Gas Sverige AB (6).

Med hédnvisning till vad utskottet hiar har redovisat anser utskottet att
motionerna 2006/07:T364 (s) yrkande 2 och 2006/07:N219 (c) yrkande 3
bor avslés av riksdagen.

Krav pa transportplaner

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker tva motioner (v) med krav pa transportplaner.
Jamfor reservation 8 (v, mp).
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Motionerna

I motion 2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att det vid storre
exploateringsprojekt krdvs miljokonsekvensbeskrivningar men att en explo-
ator inte behover redovisa vilka transportbehov som uppkommer genom
exploateringen. Mycket talar for att ett upprittande av transportplaner
skulle fa positiva effekter for att minska transporternas miljobelastning.
Det skulle sannolikt d&ven gynna grupper som har en lagre tillgéng till bil,
vilket giller barn, pensionirer och ldginkomsttagare. Aven kvinnors trans-
portbehov skulle ldttare kunna tillgodoses. Kommuner ska dérfér kunna
aldgga verksamhetsutdvare att etablera transportplaner, fér minskat trans-
portbehov och miljovénligare resor (yrkande 27).

I motion 2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) upprepas forslaget
(yrkande 28).

Vissa kompletterande uppgifter

Utredning

I utredningsbetéinkandet Bilen, biffen och bostaden (SOU 2005:51) anges
foljande som kan ingd i en transportplan, ndmligen atgérder som placering
och utformning av hallplatser, informationssystem for kollektivtrafiken, pla-
cering av byggnader s att avstadndet till kollektivtrafik minimeras, infra-
struktur for videokonferenser, sikra p-platser for cyklar, sirskilda p-platser
for bilpoolsbilar, tankstdllen for miljofordon och ekonomiska incitament
for miljoanpassat resande, inforande av bilpool, parkerings- och resepolicy.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlade varen 2006 ett likartat forslag med krav pé transport-
planer (bet. 2005/06:TUS). Utskottet sig det som angeldget att forkorta
och effektivisera planeringsprocessen och instimde ddrmed med motiond-
rerna 1 denna del. Det var dock &ven viktigt att mdjligheten att uppna
miljomélen inte forsvéras eller att allmédnhetens ritt till insyn och delta-
gande [inte] asidositts. Utskottet sadg dérfor positivt pa att regeringen
tillsatt tva utredningar som parallellt ser 6ver och ldamnar forslag till atgér-
der som berdr den fysiska planeringsprocessen, namligen Miljobalkskom-
mittén och Kommittén for 6versyn av plan- och bygglagstiftningen, PBL-
kommittén. Motionerna avstyrktes ddrmed med hédnvisning till pagaende
beredning. Det kan konstateras att utredningarna har presenterat sina respek-
tive betdnkanden, ndmligen Miljobalken; miljokvalitetsnormer, miljoorgani-
sationerna i miljoprocessen och avgifter (SOU 2005:59) respektive Fér jag
lov? Om planering och byggande (SOU 2005:77).

Utskottet &r inte heller nu berett att tillstyrka forslaget om transportpla-
ner och foreslédr att motionerna 2006/07:Sk246 (v) yrkande 27 och 2006/07:
MJ266 (v) yrkande 28 avslas.
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Milj6zoner

Utskottets forslag i korthet

En motion (s) om bl.a. vikten av att systemet med milj6zoner ar
konkurrensneutralt med avseende pa om fordon dr utlandsregistre-
rade eller ej avstyrks mot bakgrund av att motionskraven i
huvudsak ar tillgodosedda.

Motionen

I motion 2006/07:T202 av Hans Hoff och Sven-Erik Osterberg (s) betonas
vikten av att transporterna miljéanpassas. Det dr ocksa viktigt att det s.k.
miljozonsystemet dr konkurrensneutralt, t.ex. genom att utlindska fordon
inte dr undantagna frdn bestimmelserna i sddana zoner. Darfor bor alla
tyngre fordon som kor in i miljézoner uppfylla radets direktiv 88/77/EEG
om vissa griansvéirden for avgasutsldpp, atminstone under en overgangspe-
riod, menar motiondrerna.

Utskottets stillningstagande

I s.k. milj6zoner i stader géller vissa begriansningar nir det géller tung tra-
fik. Sddana zoner finns for nédrvarande i bl.a. de tre storstiderna Stock-
holm, Goéteborg och Malmo. Bestimmelserna om miljozoner har inforts i
trafikforordningen (1998:1276). De giller tunga bussar och tunga lastbilar
som dr utrustade med teknik for drift endast med dieselolja. Fordonen &r
uppdelade i euroklasser, alltefter utsldpp (emissioner). Ndgon begrinsning
till enbart inhemskt registrerade fordon finns inte.

Den 1 januari 2007 &ndrades forordningen sétillvida att systemet, som
dessforinnan var baserat pa fordonets &lder, ersattes med ett system som &r
baserat pd fordonets emissioner. Tidigare undantag for eftermonterade
avgasreningsutrustning slopades. Det finns forslag om att zonerna i Gote-
borg och Malmé ska utvidgas.

Utskottet finner att kraven i motion 2006/07:T202 (s) ar i huvudsak till-
godosedda och att ndgot initiativ frdn riksdagens sida inte dr behovligt.

Sparsam korning

Utskottets forslag i korthet

Motionskrav (c, kd) om att tekniken for s.k. sparsam korning
ska ingé i forarutbildningen &r eller kommer att bli tillgodosedda
och avstyrks dérfor av utskottet.
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Motionerna

Sparsam korning (ecodriving) bor vara ett obligatoriskt moment i all kor-
kortsutbildning, anfoérs i motion 2006/08:T217 av Lars-Ivar Ericson och
Johan Linander (c). Fordelen dr en reducerad drivmedelsférbrukning och
minskade utslipp av vixthusgaser. Aven trafiksikerheten skulle hojas
genom att korsdttet innebdr Okade forutsdttningar for att hastighetsgrén-
serna foljs, menar motionérerna.

Aven i motion 2006/07:T417 av Else-Marie Lindgren (kd) forordas spar-
sam korning (ecodriving).

Vissa kompletterande uppgifter

Tidigare behandling

I betinkande 2005/06:TUS Moderna transporter behandlades fragan om
s.k. sparsam korning och 6kad hastighetsefterlevnad. I proposition 2005/06:
160 med samma namn hade regeringen anfort foljande. En av de betydel-
sefulla insatserna for att minska utsldppen av véxthusgaser dr forarutbild-
ning for sparsam korning. Det visas bla. i Végverkets klimatstrategi.
Sedan flera ar bedriver bilskolor och andra utbildare riktade utbildningar i
sparsam korning, och Végverket har bedrivit verksamhet for att sprida kun-
skapen om korsittets betydelse. Det dr viktigt att denna utbildning &ven
kommer nya forare till del. Véagverket borjade ar 2004 infora detta korsétt
i kursplanerna for forarutbildningen, och arbete pégar for att under &r
2006 revidera kursplanen for behdrighet B, med ett stort inslag av bade
teoretisk kunskap och praktisk fardighet i sparsam kdrning for korkortsaspi-
ranterna. Parallellt utbildas trafikinspektorerna i dessa fragor, och manga
bilskolor har pé eget initiativ infért moment av sparsam korning i sin utbild-
ning. Regeringen sade sig se positivt pa denna utveckling eftersom spar-
samt korande kan ge stora miljoeffekter samtidigt som trafikanten minskar
sina kostnader for resandet. Utskottet hdnvisade i sitt stdllningstagande till
att hithorande fragor hade behandlats tidigare under varen, ndmligen i betén-
kande 2005/06:TU13 Trafiksékerhet. Utskottet konstaterade att momentet
sparsam korning numera ingar i korkortsutbildningen, varvid syftet med de
motioner som tog upp dessa fragor syntes vara tillgodosett. D& inget nytt
framkommit i denna fraga sedan utskottets senaste stéllningstagande avstyrk-
tes motionsyrkandet om sparsam korning.

Likasé 1 betédnkande 2005/06:TU13 Trafiksdkerhet berdrde utskottet fré-
gan om korkortsutbildning. Utskottet anférde bl.a. foljande. Vagverket har
i september 2005 faststéllt en ny kursplan for korkortsutbildningen (beho-
righet B) som i huvudsak kommer att tillimpas fran den 1 mars 2006.
Syftet med att forédndra och implementera en ny kursplan ar att genom mal-
styrning utveckla elevernas ldrande mer 4n i dag och astadkomma en okad
kreativitet och ett dkat engagemang bland aktdrerna i det svenska forarut-
bildningssystemet. Den nya kursplanen omfattar fler aspekter &n tidigare
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om vad som definierar en séker bilforare, vilket grundas pa resultat av nya
vetenskapliga studier. Den av riksdagen behandlade utdkningen av riskut-
bildningen inom ramen for korkortsutbildningen kommer, utover halkkor-
ning, att innefatta alkohol och droger samt trotthet. Aven sparsam korning
ingdr i kursplanen. Kursplanen har utarbetats pa grundval av ett EU-pro-
jekt kallat Gadget som bygger pd de senaste 15-20 arens forskning om
forarutbildning. Utskottet konstaterade att momentet sparsam korning
numera ingér i korkortsutbildningen, varvid syftet med de motioner som
tar upp dessa fragor synes vara tillgodosett. Berdrda motionsforslag
avstyrks foljaktligen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att den av motiondrerna aktualise-
rade frdgan om det speciella korsétt som gar under den numera vedertagna
beteckningen sparsam korning varit foremél for riksdagens behandling vid
ett stort antal tillfdllen. Darvidlag har utskottet uttryckt sin uppfattning att
sparsam korning bor ges mojlighet till ett stort genomslag bland férarna.
P4 samma gang som det dr en enkel metod for korning ar det ett effektivt
sdtt att minska utsldppen av koldioxid fran végtrafiken samtidigt som trafi-
kanter och foretag kan minska sina transportkostnader.

Som har framgitt av tidigare riksdagsbehandling — savil genom trafikut-
skottets betinkanden som av fragesvar i riksdagen — finns sedan ar 2006
sddana krav som efterlyses i motionerna. Végverket introducerade da en
ny kursplan for korkortsbehorighet B. T denna kursplan har biltrafikens mil-
joeffekter, medvetet val av fairdmedel, ett miljovénligt och sparsamt korsatt
fatt ett tydligt utrymme. Dessa kunskaper provas direfter i savél teori-
som korprov. For ovriga korkortsbehorigheter pagar ett arbete med att
dndra kursplaner och prov i samma riktning. Kunskapen om sparsam kor-
ning av tunga fordon kommer ocksa att dka genom de skérpta kompe-
tenskrav for nya yrkesforare som kommer att inféras ar 2008 med okade
krav i grundutbildningen och aterkommande fortbildningar. I bada fallen
ingar sparsam korning som viktiga inslag.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2006/07:T217 (c¢) och
2006/07:T417 (kd).

Centrum for utveckling av fordonssystem m.m.

Utskottets forslag i korthet
En motion (fp) om viss lokalisering av centrum for utveckling
av fordonssystem avstyrks av utskottet.
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Motionen

I motion 2006/07:MJ337 av Anita Brodén m.fl. (fp) efterfragas ett initiativ
som gar ut pa att Vastsverige — med sin bilindustri — ska vara centrum for
utveckling och testning av miljomaéssigt uthalliga system for ndsta genera-
tions fordonspark och kommunikationssystem. P& landsbygden finns en
stor potential for 6vergang fran fossila till fornybara drivmedel. Det ar vik-
tigt att forskning och utveckling stimuleras samt att en mangfald av
alternativ ges mojlighet att komma ut pd marknaden (yrkande 4).

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser — i likhet med motiondrerna — att det dr angeldget med
utveckling av fordonssystem, innefattande dven testning av miljomaéssigt
uthélliga saddana system. Sddan verksamhet pégér ocksa, bl.a. i Trollhdttan.
Utskottet finner inte att riksdagen har skél att géra nagot uttalande om var
sddan verksamhet ska vara lokaliserad. Med det anforda avstyrks motion
2006/07:MJ337 (fp) yrkande 4.

Alternativ halkbekdmpning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet vill starkt understryka vikten av att saltanvéndning sna-
rast kan nedbringas och fOrutsétter att regeringen ombesdrjer att
effektiva tgirder i denna riktning genomfors. Darmed avstyrker
utskottet en motion (c¢) med detta syfte.

Motionen

I motion 2006/07:T271 av Stefan Tornberg m.fl. (c) efterfragas en utred-
ning for en strategi for att minska saltanvdndningen utmed vidgarna i
omraden med vintervéglag. I motionen réknas en rad nackdelar med anvénd-
ningen av vigsalt upp. Motionédrerna férordar i stillet mekanisk bekdmp-
ning med vighyvlar i kombination med spridning av sand och sandningsgrus.

Utskottets stillningstagande

Vintervighéllning bestdr av snérdjning, saltning och sandning. Frigan om
bekdmpning av véghalka med alternativ till saltning har behandlats av
utskottet under en foljd av &r. Utskottet har vid dessa tillfdllen upprepat att
det kdnner stor oro for miljostorningar, frimst pa grundvattnet, som salt-
ningen ger upphov till. Totalt anvdnder Végverket drygt 200 000 ton
végsalt varje ar i landet. Méngden har emellertid halverats under de
senaste decennierna, bl.a. for att man har minskat saltningen pa végrenar.
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For verksamhetsgrenen god miljo har Vigverket getts ett 1langsiktigt mal
avseende saltning. Senast ar 2010 ska alla stora vattentékter (dvs. storre dn
10 m3 per dygn i genomsnitt eller som betjéinar mer #n 50 personer per &r)
langs det statliga vignétet, vilka utnyttjas for uttag av vatten som &r avsett
att anviandas som dricksvatten, uppfylla gillande svenska normer for dricks-
vatten av god kvalitet med avseende pa fororeningar orsakade av végar
och vigtrafik.

Att antalet stora vattentdkter som péaverkas av vigsalt inte minskat i
enlighet med uppsatta mal under senare &r dr enligt utskottet bekymmer-
samt, inte minst mot bakgrund av utskottets tidigare uttalanden att arbetet
med att hitta alternativa halkbekdmpningsmetoder bor intensifieras. Samti-
digt dr utskottet vdl medvetet om att denna frdga i stor utstrickning
handlar om en konflikt mellan de transportpolitiska delmalen framkomlig-
het, trafiksékerhet och god miljo.

Sténdigt bedrivs forsok med nya metoder for snérdjning och halkbekdmp-
ning. Ett av dem har varit att blanda glykos (socker) i végsaltet. Andra
metodforsok gar ut pa att blanda sand och socker men ocksé att blanda
sand med hetvatten. Ytterligare forsoksverksamhet géller snordjningen.
Enligt uppgift svarar snordjningen for ungefir 40 % av Vigverkets kostna-
der for vintervdghallningen. Att effektivisera snordjningen med hjilp av
nya metoder och verktyg for att pressa ned kostnader dr dérfor av stor
betydelse. Att t.ex. utfora saltning utan foregdende sndrdjning/plogning —
vilket forekommer enligt vissa uppgifter — &r forkastligt. Principen bor
sdlunda vara att i forsta hand réja bort snén for att dérefter — och forst
sedan det konstaterats ett verkligt behov — paféra salt. Det bor i samman-
hanget understrykas att védgsaltning dver huvud taget inte bor anvéndas for
att fordonen ska kunna koras lika fort som i torrt viglag eller sommarvag-
lag. I sammanhanget vill utskottet erinra om mdjligheten till s.k. variabla
hastigheter och kan for sin del se att ett sddant system skulle kunna vara
ett verksamt sétt att forare anpassar sin hastighet efter viglaget. Enligt
utskottets uppfattning dr det ocksd viktigt att olika metoder och 19sningar
utvecklas for olika delar av landet eftersom forutsdttningarna kan skilja sig
sa starkt dem emellan.

Sammanfattningsvis ansluter sig utskottet till vad som framfors i motio-
nen och vill starkt understryka vikten av att saltanvdndningen snarast kan
nedbringas. Utskottet forutsitter sdlunda att regeringen ombesorjer att effek-
tiva atgirder vidtas i enlighet med vad utskottet har anfort i detta avse-
ende. Mot bakgrund hédrav anser utskottet att ndgon atgird fran riksdagens
sida inte dr behovlig; motion 2006/07:T271(c) avstyrks.
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Buller fran trafik

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsitter ett fortsatt aktivt arbete for att begrénsa bul-

lerstorningar. Motioner med detta syfte avstyrks darmed (fp; v).
Jamfor reservation 9 (v, mp).

Motionerna

En stor andel av Sveriges befolkning &r utsatt for trafikbuller och annat
samhéllsbuller som har en menlig inverkan pad hilsan, sdsom sémnstor-
ningar och hogt blodtryck, framhélls det i motion 2006/07:T301 (fp).
Samtidigt 4r buller en av de fa miljostorningar som alltjimt dkar i omfatt-
ning. Man bor efterstriva sddana dtgérder mot trafikbuller som effektivast
samverkar med andra atgirder for battre miljo, hushéllning med resurser
och trafiksdkerhet (yrkande 2). Vidare bor Sverige inom EU agera kraft-
fullt for att péskynda en visentlig skérpning av déckbullerdirektivet
(yrkande 5). Vidare bor Sverige kraftfullt verka for att arbetet inom
UNECE snarast leder till vidsentligt minskade bulleremissioner fran alla
slags viagfordon (yrkande 6).

I motion 2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) begéirs att regeringen lag-
ger fram forslag om bullerkrav for sndskotrar (yrkande 21).

Vissa kompletterande uppgifter

Buller definieras som oonskat ljud. Enligt Végverket dr ca 1,6 miljoner
ménniskor utsatta for végtrafikbuller som dr hogre 4n riktvirdena for god-
tagbar miljo. Buller frdn gator och hart belastade trafikleder med tung
trafik svarar for merparten av stdrningarna.

Vigtrafikbullret hirror fran tre kéllor, ndmligen vigbeldggningen, fordo-
net (motorn) och décken. Vid hastighet 6ver 50-70 kilometer i timmen
dominerar dicksljuden. Olika beldggningar ger olika hoga ljudnivaer. Den
“tystaste” beldggningen som anvinds i normal produktion &r &ppen s.k.
drinasfalt, som kan ge 3—-6 dB ldgre ljudnivé 4n standardbeldggningen. De
mest bullrande beldggningarna, som ytbehandling och gatsten, kan ge 2-3
dB hégre ljudniva &n standardbeldggningen.

Det som astadkommer décksbullret ar framst att luft sugs in i och
pressas ut ur haligheterna mellan dickets gummilameller. Genom att gora
vigbanan &ppen forhindras denna luftpumpning och det blir avsevirt
mycket tystare. Genom den Oppna végbeldggningen absorberas ocksd en
del av motorljudet fran bilen. En nylagd 6ppen beldggning kan vara 3—
6 dB tystare &n sldt asfaltbetong. Problemet &r dels att halrummen i beldgg-
ningen sitts igen av sand och slitprodukter fran beldggningen, dels att
beldggningens hallbarhet &r simre &n for vanlig beldggning.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet delar den uppfattning om végtrafikbullrets skadlighet for ménni-
skors hilsa som fors fram i motionen. Trafikbuller &r ett allvarligt problem
som maste begrdnsas. Buller utgér darfor ett omrade for vilket etappmal
har satts ut inom ramen for det transportpolitiska delmalet om en god miljo.

Vigverket har av regeringen for verksamhetsgrenen God miljo getts ett
langsiktigt mal avseende buller. Antalet ménniskor som utsétts for bullerni-
véer fran végtrafiken som Overstiger de riktvirden som riksdagen stillt sig
bakom for buller i bostdder ska ha minskat med 5 % till ar 2010 jamfort
med ar 1998. Inriktningen for att nd bullermélet bor vara effektivaste reduk-
tion av storningar och prioritering av de mest bullerutsatta ménniskorna.
For verksamhetsaret 2007 &r malet att Vdgverket under aret ska atgirda
vagtrafikbuller for boende som utsitts for ljudnivéer overstigande de rikt-
virden som riksdagen stiller sig bakom for buller i bostdder. Genom
Viagverkets atgiarder ska antalet bullerutsatta boende minska savél lings
det statliga végndtet som ldngs kommunernas végnét dér atgdrder utfors
med hjélp av statliga bidrag. Kravet pa dterrapportering innebir att Vigver-
ket ska redovisa berdknad effekt av sina atgirder savitt avser antal boende
vilkas bullermiljo atgérdats och som inte ldngre har bullernivaer over rikt-
virdena inomhus samt kostnaderna for dessa atgérder. Genom riksdagens
beslut med anledning av propositionen Infrastruktur for ett langsiktigt hall-
bart transportsystem (prop. 20001/02:20, bet. 2001/02:TU2) bestdmdes att
3 miljarder kronor skulle anslas till forbéttrad miljo lidngs de statliga
viagarna. Huvuddelen av dessa medel ligger till grund for Vigverkets
arbete med bulleratgérder.

Enligt vad utskottet erfarit bedriver Vagverket ett omfattande arbete for
att minska bullerstdrning. I det kortsiktiga arbetet prioriteras avskdrmande
atgdrder som tilldggsrutor, fonsterbyten och inlésen av fastigheter. Vid
byte av vigbeldggning anvinds i regel lagbullrande asfalt; bullerreduktio-
nen minskar emellertid med stigande alder pa sadan asfalt. Utskottet
konstaterar att regeringen i budgetpropositionen for &r 2007 angett att
malet att minska bullernivderna for samtliga boende léngs statliga végar
med Over 65 dB(A) utomhus till ar 2005 inte helt uppfylldes, framfor allt
inte 1 storstadsomradena. Orsakerna till detta dr frimst svarigheter att na
overenskommelser med samtliga berdrda fastighetsdgare. Det totala antalet
bullerutsatta inom végsektorn har minska nagot under éret till f6ljd av de
bullerskyddsétgéirder som vidtagits.

Utskottet anser att planeringssystemet for trafikens infrastruktur spelar
en stor roll for att skapa ett hallbart transportsystem. Det ar darfor viktigt
att olika miljokonsekvenser ges en tillfredsstillande hantering infor de
manga génger langsiktiga investeringsbeslut som fattas. Sika (Statens insti-
tut for kommunikationsanalys) har i en rapport om trafikbuller (Kan trafik-
bullerpolitiken goéras mer effektiv? PM 2005:11) redovisat att valet av
olika atgdrder for att begrdnsa buller bor goras efter ekonomiska grunder
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for att frimja de mest kostnadseffektiva atgirderna. Enligt rapporten kan
sdlunda emissionsbegrinsande atgirder som tyst asfalt vara att foredra fran
effektivitetssynpunkt.

I sammanhanget vill utskottet ocksd erinra om det arbete som pagér
savdl inom EU som inom ramen for FN:s ekonomiska kommission for
Europa (UNECE) med bl.a. inriktningen att begrénsa buller redan vid kil-
lan, dér Sverige deltar aktivt.

Utskottet forutsétter att ett aktivt arbete for att begrénsa bullerstorningar
kommer att bedrivas dven i fortsdttningen, dar bl.a. de frdgor som motioné-
rerna lyfter fram Overvdgs. Mot bakgrund av det anforda avstyrks motio-
nerna 2006/07:T301 (fp) yrkandena 2, 5 och 6 samt 2006/07:Sk246 (v)
yrkande 21.

Fordonsfragor

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Utskottet utgar fran att regeringen tar fasta pa vad utskottet har
forordat nir det giller lagstiftning m.m. om &vergivna fordon
och avstyrker dirmed en motion (fp) i &mnet.

Motionen

Enligt vad som anfors i motion 2006/07:T323 av Jan Ertsborn (fp) ska
lagen kompletteras med att dvergivna fordon pa och utmed motorvigarna
omedelbart ska forslas bort och att polisen ska vara den instans som beslu-
tar om en sddan atgérd. Det dr i forsta hand trafiksdkerhetsintresset som
ska vidrnas, anser motiondren. Det &r inte acceptabelt att avvakta en utvir-
dering.

Vissa kompletterande uppgifter

Gidllande bestdmmelser

Enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall bemyndigas
regeringen att meddela foreskrifter om rétt for statlig eller kommunal myn-
dighet att flytta fordon i sdrskilt angivna fall, nédr det behdvs for ordningen
och sdkerheten i trafiken eller av naturvardsskal.

Den ursprungliga lagstiftningen for flyttning av fordon har reviderats
vid olika tillfdllen. Senast skedde detta ar 2004 efter att ett antal problem
hade konstaterats kring bl.a. ansvarsfordelning respektive mojligheterna att
flytta felaktigt uppstillda fordon.
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Har ett fordon under minst sju dygn i foljd varit parkerat i strid mot
sadant forbud eller villkor som avses i lagen (1984:318) om kontrollavgift
vid olovlig parkering och som har tillkdnnagetts enligt 3 § samma lag, far
flyttning ske dven om sddana forhallanden som anges i forsta stycket inte
foreligger.  Ett registrerat fordon far ocksa flyttas om det varit parkerat
pé annans mark under minst sju dygn i f6ljd efter det att markégaren under-
rattat fordonets dgare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Kan
fordonets #dgare inte antrdffas far fordonet flyttas om det varit uppstillt
under minst en manad i foljd efter det att markédgaren paborjat forsok att
underritta fordonségaren.

Regeringen far gverlimna at en eller flera myndigheter att meddela till-
stand for andra myndigheter att besluta och verkstilla flyttning av fordon.
Nar ett beslut om flyttning av ett registrerat fordon har meddelats, ska den
myndighet som meddelat beslutet underrdtta fgaren sd snart det kan
ske (5 §).

Agaren av ett fordon som har flyttats med stéd av denna lag ir skyldig
att ersétta kostnaden for flyttningen och de Gvriga atgérder som vidtagits
med stdd av lagen. Ersittningsskyldighet foreligger inte, om &garen gor
sannolikt att fordonet frdnhdnts honom genom brott (7 §).

Andringar i bilskrotningssystemet

I proposition 2006/07:40 Bilskrotningsfonden, m.m. foreslar regeringen att
det nuvarande systemet med skrotningsavgifter och skrotningspremier upp-
hor och att bilskrotningsfonden avvecklas. Forslaget dr en foljd av det
utokade och tydligare producentansvar som regeringen avser att infora.
Det ska goras genom en forordning om producentansvar for bilar. Hur
bilskrotningsfondens innestiende medel ska anvédndas foreslas bli reglerat i
en ny lag om bilskrotningsfonden.

Uppdrag till Vigverket

Enligt regleringsbrevet for Vigverket for ar 2007 ska verket — i samrad
med Naturvardsverket — analysera hur en langsiktig 16sning kan utformas
avseende kostnaderna for transporter av uttjénta bilar till bilskrotar och dér-
med hindra att bilar verges. Uppdraget ska redovisas till Regeringskans-
liet (Ndringsdepartementet) senast den 31 december 2007.

Trafikutskottets uppfoljningsprojekt

Utskottet beslutade i maj 2006 att lata folja upp tillimpningen av det
sedan ar 2004 gillande regelsystemet for flyttning av fordon. Syftet med
trafikutskottets uppféljning har varit att klarligga om nuvarande regelsy-
stem och dess tillimpning mojliggdr en effektiv bortforsling av dvergivna
fordon. Uppf6ljningen har inriktats pa att belysa om det finns kvarstaende
problem nér det giller flyttning av fordon men har inte haft som syfte att
ldmna forslag till fordndringar.
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Foljande fragor belyses i uppfoljningen:

— Omfattning av dvergivna fordon ldngs végar och i naturen.

— Eventuella oklarheter eller problem med avseende pd ansvarsfordel-
ning mellan statliga och kommunala myndigheter.

— Befogenheter och ansvar for olika intressenter.

— Samarbete mellan olika intressenter inom omradet.

Uppf6ljningen visar att &ven om de problem som har konstaterats tidigare
har minskat, s finns kvarstiende problem nér det giller flyttning av for-
don och att dessa kan ha viss béring pd de transportpolitiska delmélen
rorande trafiksdkerhet, tillgédnglighet och milj6.

I uppféljningen framtrider en heterogen bild ndr det giller tilldmp-
ningen av lagen och forordningen om flyttning av fordon. Detta kan delvis
forstas utifran att flera myndigheter, pa bade statlig och kommunal niva,
har getts ansvar for att hantera flyttning av fordon.

Nuvarande utformning av regelverket innebédr att det finns ett stort
utrymme for flexibilitet nér det giller att kunna utforma lokalt och regio-
nalt anpassade samverkanslosningar. Samtidigt innebdr nuvarande reglering
en otydlig ansvarsfordelning, vilket kan vara en orsak till att intentionerna
med lagstiftningen &nnu inte fatt fullt genomslag. Aven om resultaten av
uppfoljningen indikerar att problemen har minskat, s framgéar det att det
fortfarande finns utrymme for forbittrad samordning mellan de berdrda
myndigheterna. Den osdkerhet som har kunnat skonjas kring tolkningen av
regelverket med avseende pa ansvarsfordelning kan ha haft aterverkningar
pa utvecklingen av myndigheternas samordning och samverkan. I nagot
fall verkar det &ven kvarsta en oklarhet kring vilka befogenheter myndighe-
ten har att flytta fordon. Av uppfdljningen framgér att det hittills inte har
initierats nagot arbete for att ta fram gemensamma riktlinjer och rad av de
myndigheter som har ansvar for flyttning av fordon.

Av uppfoljningen framgér inte entydigt om samordningsproblemen kan
ha sin grund i regelverkets utformning eller om de kan hora samman med
tilldmpningen av regelverket.

Regelverket for flyttning av fordon innefattar bade lagstiftning, forord-
ning och foreskrifter. Med utgangspunkt i de iakttagelser som har gjorts i
uppfoljningen kan behovet av en tydlig ansvarsfordelning vara en fraga att
diskutera vidare och om det finns skil att vidta en oversyn ndr det giller
regelverket. 1 samband med detta kan det dven diskuteras om regelverket
kan behova skdrpas nér det géller kraven pa myndigheterna att flytta for-
don i vissa fall. Det kan dven diskuteras om det finns behov av ett mer
tydligt och samlat ansvar for samordningen mellan myndigheterna nér det
giller flyttning av fordon.

Agaren av ett fordon som har flyttats ir enligt lagen i regel skyldig att
ersitta kostnader for flyttning och 6vriga atgérder. Uppfoljningen visar att
det dr vanligt att den myndighet som verkstdller flyttning av fordon har
svdrt att fa ersdttning frdan fordonsdgaren for de uppkomna kostnaderna.
Med ett ansvar for flyttning som delas av flera myndigheter, kan svarighe-
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terna att fa ersdttning for kostnader i ett tringt budgetlige minska incita-
menten for att fordon flyttas i enlighet med lagens intentioner. Detta &r
nagot som riskerar att ge dterverkningar pa bade framkomlighet och trafik-
sékerhet.

Nar det giller den sedan ar 2004 utvidgade riétten till flyttning av for-
don péd begiran av markégare, sa indikerar uppfoljningsresultaten att den
fhyttning av fordon som sker pd begdran av markdgare varierar i omfatt-
ning och att den i flera av de tillfrigade kommunerna har begrinsad
omfattning. Négra polismyndigheter menar att drenden av denna karaktir
hor till kommunernas och Végverkets ansvarsomraden. Ett siddant synsétt
kan ligga i linje med den renodling av polisens arbete som justitieutskottet
tidigare har efterlyst.

Uppfoljningen indikerar en okning av antalet flyttade oregistrerade for-
don (cyklar) efter &r 2004. Utifran uppgifterna i hittegodsregistret har det
inte varit mojligt att bedoma den totala omfattningen av flyttning av oregi-
strerade fordon. Enligt Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om flyttning av fordon ska samtliga flyttningar av oregistrerade fordon regi-
streras 1 hittegodsregistret.

Under trafikutskottets uppfoljning har det fran flera hall patalats farha-
gor om att mdngden skrotbilar ute i markerna riskerar att 6ka efter det
planerade avskaffandet av skrotbilspremien och fordndringarna i producent-
ansvaret. Utvecklingen inom omradet bor vara intressant att folja vidare,
bl.a. med utgangspunkt frén transportpolitikens delmal om en god milj6.

Trafikutskottet har tidigare forutsatt att en ingdende uppf6ljning ska ske
av det nya regelsystemet. Den tidiga uppfoljning som trafikutskottet nu har
latit genomfora visar pa behovet av en fortsatt uppfoljning inom omradet.
Bland de fragor som skulle kunna lata f6ljas upp kan exempelvis nimnas
flyttning av fordon ur ett avndmarperspektiv, dvergivna fordons paverkan
pd miljon samt de problem som kan finnas kring flyttning av utldndska
fordon och fordonsvrak.

Det kan dven vara intressant att fortsittningsvis folja fragan om flytt-
ning av fordon i de nordiska grannlinderna, sarskilt den fortsatta utveck-
lingen i Finland dér det pagér en &versyn av lagen i syfte att klargdra
dagens regler och da speciellt med avseende pa myndighetsansvaret i olika
situationer.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har under en f6ljd av ar framfort synpunkten att dvergivna for-
don léngs vidgarna och i naturen utgdr ett problem som maste tas pa
allvar. Samtidigt har olika skdrpningar inforts i lagstiftningen for att man
ska kunna komma till rdtta med kvarstdende problem. Den revidering av
lagen och forordningen om flyttning av fordon som genomfordes ar 2004
berdrde tva fragor, ndmligen dels oregistrerade fordon — sdsom cyklar,
dels mojligheter for markégare att lata flytta Gvergivna fordon.
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Den nu genomfdrda uppfoljningen skulle inriktas pa fragan om det ar
lagstiftningen som inte dr ldmpligt utformad eller om det &r tillimpningen
och samordningen mellan olika aktdrer inom omradet som bor utvecklas.
Som ett led i uppfoljningen skulle man granska hur dvergivna fordon han-
teras och se Over regelsystemet sa att det inte fir odnskade konsekvenser
for enskilda markédgare eller motverkar syftet att effektivisera mojligheten
att forsla bort dvergivna fordon. Det resultat som dérvid framkom é&r inte
entydigt, men det limnar &ndd indikationer om vad som skulle kunna
utvecklas inom ramen for systemet.

Det som sérskilt framstdr som angeldget att diskutera vidare géller
nagra av de iakttagelser som redovisas i rapporten. Den ena géller behovet
av ett tydligt och samlat ansvar for samordningen mellan de berdrda myn-
digheterna nir det giller flyttning av fordon. Den andra géller frigan om i
vilken utstrackning som kraven pad myndigheterna att i vissa fall flytta for-
don bor skirpas. I bada fallen torde en &versyn av lagstiftningen kunna
overvigas.

Utskottet utgar fran att regeringen tar fasta pa vad utskottet hédr har for-
ordat. Behandlingen av utskottets uppf6ljningsprojekt om 6vergivna fordon
dr ddrmed avslutad. Néagot tillkdnnagivande fran riksdagens sida med anled-
ning av motion 2006/07:T323 (fp) &r inte pékallat, varfor den avstyrks av
utskottet.

Sdnkning av maximivikten for lastbilar

Utskottets forslag i korthet
Tvéa motioner (mp) med krav pd sénkning av maximivikten for
lastbilar avstyrks av utskottet med hénvisning till tidigare stall-
ningstagande i fragan.

Jamfor reservation 10 (v, mp).

Motionerna

Enligt Peter Eriksson m.fl. (mp) i motion 2006/07:MJ391 krévs en sink-
ning av maximivikten for lastbilar. I debatten om lastbilarnas maximivikt
hévdas ofta att det blir fler lastbilar om grinsen for maximivikten sinks.
Detta resonemang utgér dock frén att alla transporter méste ske med lastbi-
lar, som om lastbilstransporterna inte har konkurrens av andra trafikslag.
Fakta visar emellertid att jirnvdgens konkurrenskraft 6kar néir lastbilarnas
maximivikt minskar. Enligt Végverkets sektorsrapport 2003 orsakar en
fullastad 60-tons ldngtradare samma slitage pa vdgbanan som 75 000 per-
sonbilar (yrkande 32).

Ett ndra nog identiskt forslag ldggs fram i motion 2006/07:T359 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) (yrkande 16).
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Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare behandlat motionskrav om vikt- och lingdbestdmmel-
ser for tunga fordon, senast varen 2006 (bet. 2005/06:TUS). Utskottet
erinrade om att Sverige, tillsammans med Finland, i samband med med-
lemsforhandlingarna fick mdjlighet att frangd EU:s tidigare krav pa vikt-
och langdbestimmelser for inhemska transporter. I Sverige ar det siledes
tillatet att framfora fordon pd maximalt 60 ton och med en lingd av 25,25
meter. Enligt utskottets mening dr denna mdjlighet att framfora tunga for-
don mycket betydelsefull for Sverige och for miljon. Med langre for-
donskombinationer forbattras brénsleeffektiviteten, enligt vissa uppgifter i
genomsnitt med 20 %, vilket leder till minskade utslédpp av koldioxid och
andra emissioner. Grovt rdknat kan med de svenska och finska grinserna
tvé lastbilar hantera lika mycket last som tre av EU-matt, vilket leder till
minskad tringsel. Enligt vad utskottet erfarit pagar mot bl.a. denna bak-
grund forsok savdl i Danmark som i Holland med léngre fordon i syfte att
effektivisera vigtrafiken och forbédttra miljon.

Betriffande dispenser fran bestimmelserna om fordons vikt konstaterade
utskottet att avgiften for ansokningar faststills med stod av avgiftsforord-
ningen (1992:191). Det innebér att avgiften ska berdknas sa att full kost-
nadstickning uppnds i den administrativa hanteringen. Senaste beslutet
togs den 28 april 2005 och grundades pa ett forslag fran Vigverket.

Utskottet har alltjimt samma uppfattning och avstyrker ddrmed motio-
nerna 2006/07:T359 (mp) yrkande 16 och 2006/07:MJ391 (mp) yrkande 32.

Besiktningsfragor

Utskottets forslag i korthet

Utskottet utgar fran att regeringen driver fragan om gemen-
samma EU-regler for kontrollbesiktning, inte minst med hénsyn
till sdkerhets- och miljokraven. Diarmed avstyrks tvd motioner

(m; fp).

Motionerna

Jan Ertsborn (fp) efterlyser i motion 2006/07:T325 en dndring av géllande
svenska regler for besiktning av svenskregistrerade fordon inom EU
(yrkande 1). Vidare betonas vikten av en harmonisering av reglerna for
kontroll av fordon inom EU (yrkande 2).

I motion 2006/07:T237 av Ulf Sjosten och Cecilia Widegren (m) erinras
om att samlande, restaurering och uppvisande av dldre bilar &r en omfat-
tande hobbyverksamhet i Sverige. For att anpassa reglerna bittre till
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dagens forutsittningar foreslas dels att besiktningsintervallet for bilar till-
verkade fore ar 1960 ska vara vart femte ar (yrkande 1), dels att grinsen
for storre besiktningsintervall ska vara 35 ar (yrkande 2).

Vissa kompletterande uppgifter
Gdllande bestimmelser

Typgodkdnnande av personbilar, traktorer, motorcyklar och mopeder ar nu
helt harmoniserade inom EU. Detta innebér att nér en tillverkare har fétt
ett sddant godkdnnande av modellen sa giller detta godkdnnande inom
samtliga EU-lénder. Fran och med den 1 januari 1998 ska alla nya person-
bilar som registreras forsta gangen vara typgodkédnda enligt grunddirektivet
70/156/EEG, senast dndrat genom direktiv 2001/116/EG. De EG-typgod-
kédnda personbilarna dr normalt av 1995 é&rs modell eller senare. En EG-
typgodkénd personbil dr forsedd med en tillverkarskylt som innehaller
biltypens godkénnandenummer. Dessutom intygar tillverkaren genom ett
CoC (Certificate of Conformity) att fordonet omfattas av ett EG-typgodkén-
nande.

Kontrollbesiktning gors for att se om ett fordon dr i det skick och har
den utrustning som krdvs fran milj6- och trafiksékerhetssynpunkt. Besikt-
ningarna utfors av olika organisationer beroende pa fordonstyp. Bilprov-
ningen besiktigar personbilar m.m.

Vissa fordon omfattas av speciella regler om besiktning. Andra fordon
som omfattas av sérskilda besiktningsregler dr veteranfordon och hobbyfor-
don. Veteranfordon, dvs. fordon av arsmodell 1950 eller ildre, behover
normalt inte besiktigas. Hobbyfordon, fordon av &rsmodell som é&r 30 &r
eller dldre, ska besiktigas senast 24 ménader efter foregdende fullstindiga
besiktning.

I den mén som ett fordon pa nagot sitt har modifierats, t.ex. i form av
en prestandahdjande dtgérd, upphor typgodkannandet att gélla och fordonet
maste besiktigas. Reglerna for sidana godkénnanden &r emellertid inte har-
moniserade inom EU, vilket har angetts leda till problem vid import och
export av modifierade fordon.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar nu — liksom vid tidigare tillfdllen dé frdgor om besikt-
ning m.m. av hobbyfordon varit uppe till behandling — att fordonshobbyn
ar av stort intresse for ett stort antal méanniskor. Inte minst f6r ménga ung-
domar fyller fordonshobbyn en social funktion. Att renovera, bygga om
eller bygga ett fordon frdn grunden &r samtidigt en verksamhet som kan
bidra till att utveckla ett kvalificerat tekniskt kunnande. Vidare skapar
denna hobby en betydande néringsverksamhet i form av smaféretag som
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antingen tillverkar fordonsdelar eller som hjdlper till med sérskilda bygg-
och renoveringsmoment. Tillvaratagandet av dldre fordon har ocksd en
kulturhistorisk betydelse.

I den transportpolitiska propositionen, som behandlades av riksdagen
véren 2006 (prop. 2005/06:160), redovisade regeringen sin bedomning att
reglerna for import av fordon for eget bruk bér omarbetas for att under-
ldtta import och godkénnande av bilar och motorcyklar. Samtidigt ska de
grundldggande kraven pa trafiksdkerhet och en god miljo beaktas. Det
anmildes att Vagverket getts i uppdrag att presentera forenklade langsik-
tiga och forutsdgbara regler for direktimport for eget bruk och import i
mindre omfattning av motorfordon frdn EU och ett tredjeland. Vidare
anforde regeringen att den hade for avsikt att ge Védgverket ett komplette-
rande uppdrag om en 6versyn bl.a. av reglerna for dterkommande fordons-
kontroll av entusiast- och veteranfordon. Utskottet avstyrkte motionsforslag
om forenkling av systemen for typgodkdnnande och kontrollbesiktning
m.m. med hédnvisning till att resultatet av d& pagdende arbete borde invén-
tas (bet. 2005/06:TUS). Enligt vad utskottet har erfarit har Gversynen &nnu
inte presenterats. Det finns dérfor inte heller nu anledning for nédgon
atgdrd fran riksdagens sida, varfér motion 2006/07:T237 (m) yrkandena 1
och 2 avstyrks.

Vad hérefter géller frigan om dndring av svenska regler for besiktning
av svenskregistrerade fordon inom EU har utskottet en viss forstielse for
de problem som motiondren tar upp, namligen att svenskar periodvis
boende i ett annat EU-land maste lata besiktiga sin svenskregistrerade bil i
Sverige. Som pépekas i motionen, har det i olika sammanhang framhallits
vikten av att det infors gemensamma regler i EU dven for kontrollbesikt-
ning av fordon. Utskottet utgar fran att regeringen driver denna frdga inom
EU, inte minst med héansyn till sdkerhets- och miljokraven. Mot bakgrund
av det sagda avstyrker utskottet d&ven motion 2006/07:T325 (fp) yrkandena
1 och 2.

Fordonsekipage

Utskottets forslag i korthet

Genom det nyligen antagna korkortsdirektivet kan fragan om

hogre viktgrins for fordonsekipage komma att fa sin 16sning.

Diarmed avstyrks motioner (s; m; ¢) med krav pa éndrade regler.
Jamfor reservation 11 (s, v).

Motionerna

I motion 2006/07:T244 av Lars U Granberg (s) konstateras att det for att
man ska fa framfora ett ekipage (dragfordon och sldpfordon) med B-kor-
kort krdvs att totalvikten inte Overstiger 3,5 ton. Motiondren anser att
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viktgranserna bor hojas sa att de bittre motsvarar savél dagens som framti-
dens trafik; dock bor sldpfordonets totalvikt inte fi Overstiga dragbilens
tjénstevikt.

Samma tema éaterfinns i motion 2006/07:T254 av Bjorn Leivik (m). Dér
sdgs att nuvarande bestimmelse om totalvikt for personbil med sldp for
den som har B-korkort innebér att tyngre fordon, t.ex. av typen van,
endast far dra sldp med last som viktmissigt understiger vad som tillats
for en betydligt mindre personbil. Detta dr inte rimligt, vare sig trafiksédker-
hetsmaéssigt eller transportekonomiskt, anser motiondren.

I motion 2006/07:T273 av Johan Linander och Claes Visterteg (c) krdvs
att gransen pa 3,5 ton for dragbilens och sldpvagnens sammanlagda total-
vikt for B-korkort bor hojas. Regeln om att ett sldpfordons totalvikt inte
far overstiga dragbilens tjénstevikt bor emellertid behéllas. Ett skal &r att
trafiksékerheten kan dventyras nir en forare tvingas anvinda en mindre bil
for att undvika dverskridande av totalvikten.

Vissa kompletterande uppgifter
Gdllande regler

Regler for slipvagnsekipage eller sldpvagnskombinationer aterfinns i tva
lagstiftningsomraden, ndmligen dels fordonslagstiftningen, dels korkortslag-
stiftningen.

Gréinserna for hur tunga ekipage som far framfoéras med visst slag av
korkort dr gemensamma i EU och styrs av radets direktiv 91/439/EEG. 1
artikel 3 sédgs att med korkort med behdrighet for fordon enligt kategori B
(B-korkort) far en forare framfora en bil med en totalvikt som inte Gversti-
ger 3 500 kg och som inte har fler 4n atta sittplatser utdver forarsétet (dvs.
personbil och latt lastbil). Till en bil i denna kategori far kopplas en slip-
vagn med en tilldten totalvikt som inte éverstiger 750 kg. Aven fordonskom-
binationer som bestir av ett dragfordon i kategori B och en sldpvagn, om
kombinationens tilldtna totalvikt inte Gverstiger 3 500 kg och slipvagnens
totalvikt inte dr hogre &n dragfordonets tjanstevikt far framféras enligt
samma bestdmmelse.

Ett forslag till revidering av korkortsdirektivet antogs den 20 december
2006 och triddde i kraft den 19 januari 2007 (direktiv 2006/126/ EG). Direk-
tivets artikel 4 omfattar kategorier, definitioner och aldersgranser. Enligt
artikel 4.4 b) far den som har korkort med behdrighet for fordon av kate-
gori B kora motorfordon med en tilliten totalvikt som inte
overstiger 3 500 kg och som dr konstruerade for att ta hogst 8 passagerare
(dvs. personer utdver foraren). Till ett sddant motorfordon far kopplas en
slipvagn med en hogsta totalvikt pa 750 kg. Overstiger slipvagnens total-
vikt 750 kg far den kopplas till dragbilen, forutsatt att fordonskombinatio-
nens tillatna totalvikt inte Gverstiger 4 250 kg. Om fordonskombinationens
totalvikt overstiger 3 500 kg ska medlemsstaterna i enlighet med bilaga V
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kréva att kombinationen bara far koras efter avslutad utbildning eller god-
ként korprov eller bade utbildning/prov. Enligt bilaga V ska sadan utbild-
ning ha en lingd pd minst 7 timmar och ett prov vara tillrickligt for att
bedoma formaga och beteende.

Regeln om att sldpvagnens totalvikt inte far dverskrida dragbilens tjans-
tevikt har séledes slopats. Trafiksékerhetsintresset tillgodoses genom bestim-
melserna om att det i registreringsbeviset for varje fordon anges hdgsta
tilldtna sldpvagnsvikt for en bromsad respektive en obromsad sliapvagn.

Utskottets stillningstagande

Fragan om mdjligheten att hoja viktgrinsen for sldpvagnsekipage har
under en f6ljd av ar varit foremal for forslag i motioner. Utskottet har hin-
visat till det d4& — under flera 4r — pagdende arbetet inom EU med
forslaget till ett nytt korkortsdirektiv, genom vilket regelverket om for-
donskombinationer forutsattes bli dndrat i en for svenskt vidkommande
positiv riktning. Regeringen uppmanades att driva fragan aktivt.

Utskottet kan nu konstatera att forslaget till ett nytt korkortsdirektiv —
det tredje korkortsdirektivet — antogs slutligt den 20 december 2006. Direk-
tivet ska ha genomforts i nationell rétt senast den 19 januari 2011. Reger-
ingen beslutade den 30 november 2006 direktiv for en sdrskild utredare
som innebédr ett uppdrag att géra en Oversyn av korkortsforfattningarna
och med dem sammanhingande forfattningar (dir. 2006:119). Reglerna pa
detta omrade berdr allménheten i stor utstrickning och bor darfor vara tyd-
liga och lattoverskadliga, sdgs det i utredningsdirektiven. De begrepp och
definitioner som anvinds bor vara enhetliga. Utredaren ska sérskilt upp-
mirksamma vilka mdjligheter som finns att forenkla, fortydliga och sam-
ordna bestdmmelserna pa omrédet. Regler som kan vara krangliga och
svartillimpade for allmédnhet och myndigheter bor s langt som mgjligt und-
vikas. Utredaren ska ocksé analysera hur det tredje korkortsdirektivet ska
genomforas i svensk rétt. Som nédmnts i det foregaende hojs genom direkti-
vet den hogsta tilltna totalvikten for att med B-korkort kora dragbil och
sldp. Vidare gors dndringar av utbytestiden for korkort med behdrigheterna
C och D. Utredaren ska redovisa uppdraget om 6versyn av korkortsforfatt-
ningarna senast den 1 maj 2008. Den del av uppdraget som avser fordnd-
ringar av den hogsta tilldtna totalvikten for att dra fordonskombinationer
(dragbil och slidp) med korkortsbehorighet B ska dock redovisas senast den
1 maj 2007.

Utskottet vilkomnar att frigan om hogre viktgrinser for fordonsekipage
kan komma att fa sin 16sning genom de dndrade bestimmelser som inforts
i det nu antagna tredje korkortsdirektivet. Samtidigt konstaterar utskottet
med tillfredsstéllelse att regeringen — genom utredningsdirektiven — soker
péaskynda behandlingen av den del som ror fordonsekipage. Utskottet utgar
fran att de svenska reglerna infors s& snart som detta later sig goras och
att de utformas sa att systemet blir s& enkelt som mojligt for den enskilde.
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Det bor i sammanhanget pdminnas om att hittillsvarande bestaimmelser gél-
ler fram till dess de nya korkortsbestimmelserna i detta avseende trader i
kraft. Darmed synes forslagen i motionerna 2006/07:T244 (s), 2006/07:
T254 (m) och 2006/07:T273 (c) komma att bli tillgodosedda. De avstyrks
dérfor.

Snoskoterfragor

Utskottets forslag i korthet
Fragan om sndskoterleder kommer enligt vad utskottet inhdmtat
att utredas. Med hénvisning till bl.a. detta avstyrks tvd motioner
(s) om snoskoterfragor.

Jamfor sarskilt yttrande (s).

Motionerna

I motion 2006/07:T252 av Britta Radstrom m.fl. (s) patalas tvd huvudpro-
blem med skotertrafiken. Det ena ror det forhéllandet att skoterlederna ar
oreglerade och ddrmed av hogst skiftande kvalitet. Det andra géller utbild-
ningen, som &dven den dr oreglerad. Inrdttandet av ett verk for skotertrafik
foreslas darfor. Forebilden skulle vara Luftfartsverket och andra affarsdri-
vande verk, vilkas verksamhet finansieras genom avgifter och dirmed inte
belastar statsbudgeten. Avgiften skulle enligt motiondrerna tas ut vid inkdp
av en ny skoter. Intékterna skulle finansiera den — hittills — frivilliga verk-
samheten inom skoterféreningar m.m., genom vilken lederna underhalls
och utbildning anordnas.

I motion 2006/07:T389 av Lars U Granberg m.fl. (s) efterlyses en skoter-
politik. Syftet 4r att understodja den frihet som skoterfordonet ger i de
berérda regionerna samtidigt som riskerna med framférandet av fordonet
minskas och det forekommande missbruket av skoteranviandningen stévjas.
En tydlig finansiering av sdkra och turistvdnliga skoterleder bor utredas
liksom fragan om inrdttande av en myndighet for det samlade ansvaret for
terrdngtrafiken. Vikten av ett lokalt och regionalt ansvar betonas i motionen.

Utskottets stillningstagande

Varen 2006 behandlade utskottet motionsforslag om bl.a. inrédttande av ett
snoskoterverk (bet. 2005/06:TUS8). Utskottet erinrade dd om Fdorarbevisut-
redningens i maj 2005 overlimnade betdnkande Sékra forare pa moped,
sndskoter och terrdanghjuling (SOU 2005:45). Utredningen hade bl.a. fore-
slagit att separata forarbevis ska inforas for framforande av snéskotrar och
att utbildningen avseende snoskotrar ska reformeras. Reglerna foreslogs
trida i kraft den 1 januari 2008. Efter remissbehandling bereddes utred-
ningen vidare i Regeringskansliet och en proposition forvintades under
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riksmotet 2006/07. Utskottet forutsatte att en vidare bedomning av olika
organisatoriska frdgor nir det giller sndskoterverksamheten skulle goras i
samband med &rendet. I avvaktan pé resultatet av dd pagdende berednings-
arbete sade sig utskottet inte vara berett att vid denna tidpunkt ta nagot
initiativ med anledning av den berdrda motionen, som saledes avstyrktes.

Utskottet vill med anledning av de nu aktualiserade motionerna om bl.a.
ett sndskoterverk och om bullerkrav instdimma i att framférandet av sndsko-
ter i vissa fall kan vara forenat med problem av olika slag. Enligt vad
utskottet nu har erfarit har regeringen for avsikt att 14ta utreda fragan om
snoskoterleder. Nagon anledning for riksdagen att gora ett tillkdnnagivande
hidrom finns emellertid inte anser utskottet som darmed avstyrker motio-
nerna 2006/07:T252 (s) och 2006/07:T389 (s).

Vinterklassning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker en motion (c) om vinterklassning av fordon.
Med hénvisning till de allvarliga olyckor och tillbud som intréf-
far med tunga fordon utgir utskottet fran att regeringen i den
kommande propositionen om yrkesforarkompetens belyser paga-
ende forskningsprojekt om bl.a. dick. Dessutom forutsétter utskot-
tet att regeringen aktualiserar fragan inom EU-samarbetet.

Motionen

I motion 2006/07:T275 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (c) fore-
slas vinterklassning for tunga fordon i syfte att 6ka trafiksdkerheten. I dag
saknas krav pd vinterddck for tunga fordon, vilket innebér att sddana — till
skillnad fran personbilar — kan kora omkring pa sommardéck i snd och is.
Nagon typ av certifiering liknande den isklassning som giller for fartyg i
Ostersjon under vinterforhallanden, liksom krav pa utbildning i att koéra i
vintervéglag bor dirfor dvervigas.

Vissa kompletterande uppgifter

Enligt trafikforordningen (1998:1265) ska personbil, 1étt lastbil och buss
med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt sldpvagn, som dras av sidant for-
don, vid fard pd vég vara forsedda med vinterdick eller likvardig utrust-
ning mellan den 1 december och 31 mars nér vinterviglag rader. Vissa
undantag géller dock. Ett fordon far koéras utan vinterddck bl.a. om fordo-
net dr registrerat i utlandet eller vid fird som péborjas eller avslutas i
utlandet. For fordon &ver 3,5 ton finns inga krav pa vinterdéck.
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Utskottets stillningstagande

Riksdagen har vid ett flertal tillfdllen behandlat och avslagit motionsfor-
slag av samma eller liknande innehall. Inledningsvis kan utskottet konsta-
tera att frigan om vinterdick for tunga fordon kan delas upp i tva
aspekter. Den ena giller kravet i sig pa vinterdick sasom standardutrust-
ning for siddana fordon, den andra giller frigan om ett sadant krav dven
skulle kunna omfatta utlandsregistrerade tunga fordon.

Nar det giller den generella aspekten pa vinterddck for tunga fordon har
utskottet som motivering angett att kravet pd vinterdick endast géller
begrinsad del av aret, varfor utskottet inte var berett att fororda att vinter-
ddck ska ingd som standardutrustning. Utskottet pekade samtidigt pd att
fragor som monsterdjup, dackkvalitet och lufttryck har stor betydelse for
sikra transporter i vinterviglag. Utskottet forutsatte att dessa fragor upp-
mérksammades inom ramen for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet for den
tunga vigtrafiken.

Med anledning av den nu aktuella motionen vill utskottet hédnvisa till
tidigare forsok som pd Vigverkets uppdrag utforts av Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) som visade att krav pa vinterddck for
tunga fordon inte var samhéllsekonomiskt motiverat. Enligt vad utskottet
har inhdmtat gav Végverket ar 2006 ett uppdrag till VTI att — tillsammans
med norska Vigdirektoratet — genomfora ett forskningsprojekt avseende
déck for buss. Under tva ars tid ska olika tester av viggrepp utforas pa
tunga dick. Vidare ska man goéra en enkit baserad pa olycksstatistik for
bussar. Inom projektets ram ska ocksa tillskapas en fokusgrupp med fore-
trddare for branschen. Resultatet ska redovisas &rsskiftet 2007/08.

Utskottet konstaterar i sammanhanget ocksé att det inom déckbranschen
stindigt pagar en teknik- och produktutveckling avseende tunga dick, t.ex.
med avseende pa sajpning (dvs. tvdrgdende snitt i slitbanan), profil och
gummiblandning. Samtidigt torde krav pa dubbar pa dick avsedda for
tunga fordon inte bli aktuellt, eftersom dubbarna skulle slitas ned efter en
kort tids anvéndning. Dessutom har — bl.a. genom forskningen — visats att
dubbdéck i hog utstrackning bidrar till dkat slitage pa vdgbanan och dér-
med till att slitagepartiklar sprids i omgivningen.

Nér det hérefter géller den speciella aspekten om motsvarande krav for
utlandsregistrerade fordon behandlade utskottet senaste gdngen varen 2006
(bet. 2005/06:TUS8). Utskottet hdnvisade till dnskemaélet att man inte sétter
upp grianshinder som forsvérar internationell samfardsel. Samtidigt under-
stroks vikten av att utlindska besokare i Sverige gavs tillfredsstéillande
information om betydelsen av att anvénda vinterddck under vintern. Utskot-
tet nimnde ocksé att statsrddet Ulrica Messing, som svar pa en fraga den
25 januari 2006 angett att en stor andel av transporterna sker genom flera
lander. Darfor krivs det gemensamma l9sningar som fungerar inom lédn-
derna i Europa. Hon hénvisade ocksa till beredningen av hur EG-direktivet
om kompetens och utbildning av yrkesforare av fordon for gods- eller per-
sontransport pd vig ska genomforas i svensk ritt. EG-direktivet innehaller
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gemensamma regler for grundlidggande kompetens, som bl.a. stéller krav
pé att foraren behérskar fordonet vid olika véglag och vid olika vaderleks-
forhallanden, samt krav pa fortbildningssystem. Av svaret framgick vidare
att Vigverket har tagit initiativ till system for kvalitetssidkring av transpor-
ter for att underldtta for uppkdparna av transporttjénster att vélja operato-
rer med hog miljo- och sdkerhetsprofil. I detta ingar att aktdrerna dven tar
hansyn till vdderforhillanden nér transporterna planeras. Avslutningsvis
framholl statsrddet att det var viktigt att sdvdl svenska som utlindska
akare nds av en god information om de svenska vdgforhallandena vinter-
tid. Vigverket avsdg darfor utforma en sdrskild information om detta
riktad till de operatérer som verkar i Sverige under vintern.

I detta sammanhang vill utskottet ocksd peka pd regeringens aviserade
proposition om yrkesférarkompetens. I denna forvintas forslag om genom-
forandet i svensk ritt av EG-direktivet om kompetens och utbildning av
yrkesforare av fordon for gods- eller persontransport pa vag. Direktivet
innehédller gemensamma regler for grundliggande kompetens avseende
bl.a. krav pé att foraren behérskar fordonet vid olika véglag och vid olika
véderleksforhallanden.

Utskottet har forstaelse for syftet med motionen. Det forekommer att
tunga lastbilar och bussar — inte bara utlandsregistrerade utan &ven
inhemskt registrerade — blir stdende i backar till f6ljd av att de saknar
diack som klarar det svenska vinterklimatet. Harigenom blockeras trafiken
och risken for trafikolyckor okar avsevért. Med hénvisning till de allvar-
liga olyckor och tillbud som intriffar med tunga fordon utgar utskottet
frén att regeringen i den kommande propositionen om regler for yrkesforar-
kompetens belyser pégdende forskningsprojekt om bl.a. dick. Dessutom
forutsétter utskottet att regeringen aktualiserar frdgan inom EU-samarbetet.
Négon atgird fran riksdagens sida dr for nédrvarande inte &r pakallad.
Motion 2006/07:T275 (c) avstyrks ddrmed.

Ovriga fragor

Cykelstrategi

Utskottets forslag i korthet

Utskottet vidhéller sin uppfattning om cyklismens betydelse i ett

hallbart transportsystem. Med hénvisning till pagaende arbete

avstyrks tre motioner (mp och fp) om en cykelstrategi m.m.
Jamfor reservation 12 (mp).
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Motionerna

Vigverket bor ges 1 uppdrag att formulera ett mél for 6kad andel cykeltra-
fik av den totala andelen persontrafikresor enligt vad som sdgs i motion
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) (yrkande 36).

Aven i motion 2006/07:MJ391 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) krivs
att Vigverket ges i uppdrag att formulera ett mal for 6kad andel cykeltra-
fik av den totala andelen persontrafikresor (yrkande 20).

Hogsta prioritet ska — enligt vad som krdvs i motion 2006/07:T321 av Jan
Ertsborn (fp) — ges for byggande av en bilftri cykelturistled utmed Hallands-
kusten.

Vissa kompletterande uppgifter

Tidigare behandling

I betinkande 2006/07:TUS Moderna transporter kommenterade utskottet
regeringens beddmning av cykeltrafik, sdsom den redovisats i den transport-
politiska propositionen med samma namn. Regeringen hade anfort att
Vigverket — i samarbete med kommuner och andra aktorer — bor verka for
battre forutsédttningar for okad och sdker gang- och cykeltrafik for olika
grupper av flickor och pojkar, mén och kvinnor. Detta ar positivt dven for
tillgéngligheten, folkhdlsan och miljén. De insatsomraden som pekats ut i
Vigverkets nationella strategi bor genomforas och kompletteras utifran ett
sadant brett perspektiv. De beslutsunderlag som anvinds vid infrastruktur-
planeringen, bl.a. statistik om géng- och cykeltrafik, bor utvecklas for att
underldtta utformning och val av atgirder. Vigverket bor dven dgna okad
uppmirksamhet &t samordning av regionala cykelstrak. Banverket bor
verka for att forbéttra mojligheterna till kombinerade resor med cykel och
tag.

Enligt ett enigt utskott har cykeln en given plats i det héllbara resandet.
Cyklismen kan darfor betraktas som en foreteelse av vidsentlig transportpo-
litisk betydelse. Enligt utskottets mening madste cyklismen frdmjas genom
en kombination av olika styrmedel och andra atgérder. Det handlar exem-
pelvis om infrastrukturatgérder, trafikbestimmelser, information och kam-
panjer. Med hédnvisning till bla. aviserade och forutsatta atgérder
avstyrktes motionerna.

Utskottets stillningstagande

Inledningsvis vill utskottet erinra om att Végverket ar 2000 tog fram en
nationell strategi for okad och sdker cykeltrafik. Efter riksdagens beslut
varen 2006 med anledning av den transportpolitiska propositionen har Vig-
verket getts 1 uppdrag att uppdatera och bredda sin cykelstrategi. Vidare
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har uppdragits & Banverket att utreda hur mojligheterna till kombinerade
resor med cykel och tadg kan forbittras. Slutligen har Nutek getts i upp-
drag att utreda forutsittningarna for okad cykelturism.

Hiérutdver pagér inom Sika ett projekt om planeringen av den svenska
infrastrukturen. Fragan &r hur planeringsprocessen kan liggas upp for att
man battre ska kunna bedoma virdet av alternativa transportsystem. Som
ett led 1 detta har Sika uppdragit &t en konsult att genomfora vissa fallstu-
dier. I december 2006 presenterades rapporten Cykeln i transportsystemet
— utvecklingsméjligheter. I rapporten belyses foljande fragor.

—  Varfor har cykeltrafiken inte utvecklats i linje med uttalade transport-
politiska ambitioner?

—  Skulle en mer avancerad cykeltrafikplanering patagligt kunna forédndra
fordelningen av fardmedelsval for kortvdga forflyttningar?

— Vilka hinder finns for att en sadan planering ska kunna forvekligas?

Sika avser dterkomma under véren 2007 med en egen summerande analys
for projektet pa basis av bl.a. denna fallstudie.

Utskottet vidhéller sin uppfattning om cyklismens betydelse i ett hall-
bart transportsystem. Med hénvisning till pagdende arbete avstyrks motio-
nerna 2006/07:T321 (fp), 2006/07:359 (mp) yrkande 20 och 2006/07:
MJ391 yrkande 36.

Jamstilldhetsmal 1 forskningsprogram m.m.

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till vad utskottet redovisat om arbetet med jim-
stilldhetsfragor hos Vinnova avstyrks en motion (v) om jamstalld-
hetsmal i forskningsprogram m.m.

Jamfor reservation 13 (v, mp).

Motionen

Inom trafikforskningen dr de ofta médn som arbetar, och det dr ofta dven
mannens resemonster och vérderingar som styr de kunskapsomraden som
utvecklas, anfors det i motion 2006/07:Sk246 (v). Darfor méste inrikt-
ningen av ett forsknings-, utvecklings- och demonstrationsprogram frimja
jamstélldhetsmalet, och konsfordelningen mellan de anlitade forskarna bor
vara jamn (yrkande 8).

Utskottets stillningstagande

Utskottet erinrar inledningsvis om det transportpolitiska delmal som avser
jamstélldhet och som nyligen slogs fast av riksdagen (prop. 2005/06:160,
bet. 2005/06:TUS, rskr. 2005/06:308). Jamstédlldhetsmalet innebér att trans-
portsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors och
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méns transportbehov. Kvinnor och méin ska ges samma mdjligheter att
paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning, och
deras viérderingar ska tillmétas samma vikt

Utskottet delar uppfattningen att dven forskningsprogram bor innefattas
i det arbete pa ett jamstillt transportsystem som efterstriavas. Utskottet har
i sammanhanget inhdmtat att det pdgér ett arbete enligt flera huvudlinjer,
frimst inom Verket for innovationssystem (Vinnova), dér transporter utgor
ett verksamhetsomrade.

Nér det géller intern kompetensutveckling bedriver Vinnova ett forskar-
stott internprojekt. Syftet &r att 6ka kunskapen om vad ett jimstélldhetsper-
spektiv innebdr och att Oka den genusvetenskapliga kompetensen i
organisationen. Hosten 2006 gav forskarna i projektet ut en handbok (Ske-
lett i garderoben — Metoder for att uppticka ojamstélldhet) som ytterligare
stod for arbetet och for vidare spridning av metoden. Vinnova kommer att
bygga vidare pa modellen i sitt fortsatta arbete.

Nér det géller bl.a. kvalitetsgranskning av forskningsansokningar kan
konstateras att i de 45 programrad som bitrdder Vinnova i bedomningen
av ansOkningarna uppgick andelen kvinnor — av de inalles drygt 400 leda-
moterna i sddana programradd — till 40 % under ar 2006. Strdvan finns
ocksa att det ska vara en numerér jamstidlldhet mellan konen dven bland
ordforandena i programraden. Ar 2006 utgjorde andelen kvinnor 33 %, vil-
ket innebdr en viss minskning jamfort med aret fore.

Slutligen, nér det géller extern kompetensutveckling kan noteras att utlys-
ningen av programmet Genusperspektiv pa innovation och jdmstilldhet
syftade bl.a. till att initiera genusperspektiv dven pa redan pagaende pro-
jekt. For att ytterligare stirka sambanden mellan genusforskning och Vin-
novas Ovriga satsningar kommer en sektorsdvergripande utlysning om
programmet Genusperspektiv pa innovationssystem att utvecklas under inne-
varande ar och med sikte pa en utlysning under ar 2008.

Tillsammans med Vigverket och Banverket arrangerade Vinnova é&r
2006 ett seminarium for att inspirera forskare inom transportomradet att
integrera ett genusperspektiv i pagadende och kommande forskningsprojekt.
Utbildningsmodellen utvirderas nu for att den pa sikt ska kunna bli ett
aterkommande inslag vid de tillfdllen som Vinnova har s.k. projektledartraf-
far.

Vinnova har ocksa vid en analys av programmet Infrastruktur och effek-
tiva transportsystem konstaterat att genusrelaterade projekt varit underrepre-
senterade i tidigare &rs utlysningar. Vid 2006 ars utlysning lyftes dérfor
Transportsektorns problem ur ett genusperspektiv fram som ett prioriterat
forskningsomrade. Omréadet fick ett gott genomslag och kvaliteten pa
inkomna ansokningar var hog. Vidare efterfrigades projekt inom det s.k.
Dynamoprogrammet — ett samarbete mellan transport- och arbetslivsenhe-
terna pd Vinnova — dir man studerade regionforstoring ur ett genusperspek-
tiv; tre av de 19 projekten som fick finansiering kan hénforas till detta
tema med tydligt transportfokus.
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Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa att jamstélldhetsarbetet bedrivs pa
ett systematiskt séitt ndr det giller forsknings- och utvecklingsverksamhe-
ten inom Vinnova. Det &r av stor vikt att man inom ramen for forsknings-
program pé transportomridet kan sdkerstilla att kvinnors och maéns
vérderingar, erfarenheter och behov tillméits samma vikt och att den kun-
skap som dérvid vinns ocksa nyttiggdrs i det fortsatta arbetet.

Mot bakgrund av vad utskottet nu redovisat och anfort boér motion
2006/07:Sk246 (v) yrkande 8 avslas av riksdagen.

Trabroar for biltrafik

Utskottets forslag i korthet

Vigverkets miljopolicy torde kunna inrymma dven byggandet av
fler trdbroar for biltrafik, vilket efterlyses i en motion (s).
Genom vad utskottet uttalat avstyrks motionen.

Motionen

I motion 2006/07:T379 Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (s) foresprakas en utékad miljopolicy for Vigverket som innefat-
tar byggandet av fler trdbroar for biltrafik. Man &beropar att verket har det
overgripande ansvaret for vigtrafikens miljopaverkan. Nagon vigledning
av vilka material som verket ska anvdnda vid t.ex. brobyggande gir inte
att utldsa, hdavdar motiondrerna. Darutdver anser de att det i Vigverkets
miljopolicy bor inga krav pa en kretsloppsanalys av olika material.

Vissa kompletterande uppgifter

Vigverkets miljopolicy

Enligt Vigverkets miljopolicy, som antogs i sin nuvarande version ar
2004, ska verket leda en utveckling dér végtransportsystemets negativa mil-
jopaverkan minskar samtidigt som forutsittningarna for resor och transpor-
ter forbattras. I forsta hand ska verket inrikta sig pd de omraden dir

végtransportsystemet paverkar mest — vaxthusgaser, luftkvalitet, buller, vat-
ten samt natur och kultur.

Detta ska uppnés genom att

— effektivisera végtransportsystemet

— frimja miljdanpassade fardsitt, fordon och drivmedel

— 1 planering och utformning av végar lyfta fram miljofragorna och pa
ett kreativt sétt 16sa mélkonflikter med andra mal

— vid byggande och drift av vigar anvinda miljoméssigt ritt material
och metoder

— ta till vara mojligheterna att forbéttra befintliga miljoer.
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Vidare ska verket

— ta fram och sprida kunskap om miljoproblemen och hur de kan 16sas

— 1 dialog finga omvirldens vérderingar och anvénda dessa till att pla-
nera en verksamhet som kostnadseffektivt och pa basta sitt leder till
ett miljdanpassat végtransportsystem

— utveckla nya metoder och arbetssitt for en miljoriktig vaghéllning

— utveckla forarutbildningen sa att framtidens forare far battre kunskap
om korstilens betydelse f6r miljon

— samverka med néringslivet, offentliga organisationer och ideella foren-
ingar for att dstadkomma miljoméssigt bra res- och transportméjligheter

— ge vara trafikanter sadant stdd att det uppmuntrar och underléttar ett
miljoanpassat resande.

Niér det géller ansvar ska Vigverkets medarbetare vara foregangare i miljo-
arbetet och leva som man liar. De ska driva ett aktivt miljoarbete som
leder till stindiga forbattringar av miljdtillstaindet och forebygga negativ
miljopaverkan. Vidare sdgs att alla pd Vigverket har ett miljéansvar och
ska beakta miljokraven inom sitt ansvarsomrade. De ska kéanna till och
folja tillampliga lagar och andra regler. Varje medarbetare har skyldighet
att vid behov nyttja tillgdnglig expertis for att sékerstédlla detta. Ledningen
ska se till att erforderlig expertis finns att tillgd. Medarbetarna ska kunna
beskriva hur deras beslut paverkar miljon och vilka 6vervdganden som lig-
ger till grund for beslutet.

Avslutningsvis sidgs att varje medarbetare ska vara utbildad och informe-
rad for att kunna agera i enlighet med denna policy. Varje chef ska
sidkerstdlla att alla lever upp till lagkraven och har god kunskap om mil-
jofragorna. Chefen ska ocksd sprida miljomedvetande i sitt ledarskap.
Ytterst ansvarig gentemot styrelsen for att miljofragorna beaktas i Vigver-
kets hela verksamhet &r generaldirektoren.

Trdabroar

Broar av trd skiljer sig materialmédssigt visentligt fran de vanligaste
betong- och stilbroarna. Stalets korrosion utgdér den storsta risken for
betong- och stilbroar, medan de faktorer som sérskilt ska uppmérksammas
nédr det géller trdbroar dr triets fuktabsorption och risken for angrepp av
rota. Trikonstruktionen har en lang livsldngd forutsatt att trafuktvoten inte
overstiger 20 % under lédngre perioder. Med regelbundna inspektioner kan
fel uppdagas i ett tidigt skede. Inspektionerna mojliggdr ddrmed att skador
kan &tgdrdas tidigt och att ett bra underhéllsarbete kan utforas. Det dr Vig-
verket som utfdrdar anvisningar for inspektioner av broar. Dessa giller
emellertid i huvudsak for broar av betong och stil. Under de senast tio
aren har uppemot 500 nya trabroar byggts i Sverige.
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Utskottets stillningstagande

Det nu berérda motionsforslaget har dven tidigare behandlats av utskottet.
Salunda anforde utskottet varen 2006 (bet. 2005/06:TUS) att konstruktions-
metoden med trébroar i vigtrafikinfrastrukturen omvittnat har fordelar, inte
minst utifrdn ett miljoperspektiv. Trdbroar anses som estetiskt tilltalande
av de flesta; dven Vigverket, kommuner och andra broforvaltare visar
oftast en positiv instéllning till trdbroar. Sddana broar blir ocksa allt vanli-
gare, inte minst i Védrmland. Utskottet konstaterade att det emellertid
alltjimt finns en viss tveksamhet till att bygga trébroar, framfor allt med
avseende péd livslingd och underhéllskostnader. Utskottet sade sig vél-
komna det nordiska samarbetet inom omrédet i syfte att utbyta erfarenhe-
ter. Vidare forutsatte utskottet att relevanta riktlinjer, normer m.m.
kontinuerligt ses over med hénsyn till nya konstruktionsmetoder, material-
utveckling m.m. sé att de inte felaktigt gynnar en byggnadsmetod framfor
andra.

Utskottet kan inte finna annat &n att det i Vagverkets miljopolicy torde
finnas forutséttningar for att beakta de fordelar och den stora utvecklings-
potential som finns nér det géller trdbroar. I Ovrigt hinvisar utskottet till
sitt stdllningstagande i samma frdga forra véren. Mot denna bakgrund
avstyrks motion 2006/07:T379 (s).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Enskilda vigar, punkt 3 (s, v)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v) och
Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om enskilda vagar. Darmed bifaller riksdagen motion
2006/07:T251 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bada s) och
bifaller delvis motionerna

2006/07:T259 av Sofia Larsen och Birgitta Sellén (bada c),

2006/07:T405 av Hans Backman (fp) och

2006/07:T447 av Christer Winbdack m.fl. (fp, m, c, kd).

Stdllningstagande

Statens ansvar for vignétet har till syfte att sikerstdlla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar trafikférsorjning for hela landet.
Detta ar en viktig uppgift, sirskilt mot bakgrund av mélet om att hela lan-
det ska ges mojlighet att utvecklas.

Det enskilda vignitet har mycket stor betydelse bade for gods- och per-
sontransporter. Exempelvis &r det enskilda végnitet en viktig del av
“uppsamlingsnétet” for skogsindustrin. Med tanke pd skogsindustrins stora
betydelse for landets ekonomi &r det naturligtvis viktigt att vignétet har en
standard som mdjliggdr de nddvindiga ravarutransporterna till industrin.

For finansiering av vdgunderhéllet svarar staten i dag for ungefar 60 %
av underhéllskostnaderna. Ovrig del bekostas av privata fastighetsigare
som bor efter vigarna.

Detta har inneburit en avsevérd kostnad for den vdg som anvinds av de
fa personer som dr direkt beroende av vigen. Inte sdllan dr dessa personer
pensiondrer som inte kan utfora ndgot vigarbete sjdlva utan maste kdpa
tjdnsten.

Forutom av de personer som dr direkt beroende av en enskild vig,
anvinds sddana vigar i hog utstrickning dven av méinniskor som allmént
ror sig ute i naturen. Vi anser att det inte &r rimligt att en del av befolk-
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ningen ska betala nyttan av enskilda vdgar medan de allménna vigarna
finansieras av skattemedel. Det &r alltsd angeldget att staten tar ett storre
ansvar for det enskilda vignétet.

Detta bor ges regeringen till kinna.

2. Ekonomisk brottslighet inom taxibranschen, punkt 5 (s, v,
mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ekonomisk brottslighet inom taxibranschen. Ddrmed bifal-
ler riksdagen motionerna

2006/07:T278 av Goran Persson i Simrishamn (s) och

2006/07:T332 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1-5.

Stdllningstagande

Ekonomisk brottslighet inom taxinéringen har forekommit ldnge, och nyli-
gen har en utredare lagt fram sin rapport med forslag till atgérder for att
motverka sadan brottslighet.

Enligt var mening krévs det kraftfulla atgérder for att man ska kunna
komma till ritta med det allvarliga problem som detta slags brottlighet
utgdr. Det dr ocksd angeldget att seridsa foretag ska kunna arbeta under
rattvisa konkurrensvillkor.

Pé kort sikt foreslar vi foljande atgirder sdésom de mest angeldgna. For
det forsta bor det inforas ett obligatoriskt krav pa tomning av taxameter i
en redovisningscentral som faststéllts av tillsynsmyndigheten. Vidare bor
polisen ges ritt att beslagta slutrapporter fran taxametrar. Som tredje
atgdrd foreslar vi att korkortslagen dndras sé att ett korkort dterkallas for
den som har utdvat olaga yrkesméssig trafik. Harutover bor inforas en
regel om att fordon som anvénts i strid med yrkeslagstiftningen ska kunna
beslagtas. Slutligen anser vi att en gemensam handlingsplan mot ekono-
misk brottslighet i taxibranschen bor tas fram av tillsynsmyndigheten,
aklagarmyndigheten och polisen.

Lansstyrelsen kan i dag besluta om indragning av forarlegitimationen
for den som domts for brott. Det finns dock inga krav pa att den informa-
tionen fors vidare till forarens arbetsgivare eller till bestillningscentralen.
Dirmed &r det mojligt for en forare att fortsétta att kora taxi trots att legi-
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timationen dragits in. Vi anser darfor att regeringen snarast bor ta initiativ

till regler i de nu angivna avseendena i syfte att de patalade problemen

med ekonomisk brottslighet inom taxibranschen ska kunna minskas radikalt.
Detta bor ges regeringen till kinna.

3. Skiirpt straff vid éverlast, punkt 7 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om skérpt straff vid 6verlast. Darmed bifaller riksdagen motion
2006/07:T249 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bada s).

Stdllningstagande

Vigverkets métningar visar att manga timmerbilar — liksom dven andra
tunga fordon — kors med Overlast. Enligt utskottets mening dr nuvarande
situation med omfattande Gverlaster helt oacceptabel.

Forst och framst medfor Overlasterna ett hart slitage pad védgarna med
forcerad nedbrytning, som i sin tur foranleder stora underhéllskostnader.
Transport av timmer med lastbil &r en forutséttning for industrin. Vidare
utgor Gverlastade fordon en trafikfara. Man bor ocksa beakta vikten av kon-
kurrens pa lika villkor; de som kor med laglig vikt riskerar att hamna i ett
sdmre konkurrensldge jimfort med dem som bryter mot regelverket.

Trots vidtagna atgérder fran myndigheters och organisationers sida &r
alltsd — enligt vad Vigverkets mitningar visar — lasterna alltjamt pa en
alltfor hog niva. Industrin, akerindringen och transportfacken bor ta sitt
ansvar i detta avseende. Samtidigt vill vi understryka det faktum att sank-
tioner dr ett viktigt verktyg vid brott mot trafikbestimmelserna. Det dr
angeldget att alla medel dvervigs som kan leda till att problemet med dver-
laster slutligen kan beméstras.

Detta bor ges regeringen till kinna.
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4. Minskad anvindning av fossila drivmedel m.m., punkt 8
(S, v, mP)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om minskad anvidndning av fossila drivmedel. Darmed bifal-
ler riksdagen motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 6,

2006/07:So464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp) yrkande 4,

2006/07:T295 av Alf Eriksson m.fl. (s),

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 3,

2006/07:T310 av Leif Jakobsson (s),

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 17,
2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 10 och

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 33.

Stdllningstagande

Alltfler vetenskapliga rapporter ger stod for att det globala klimatet hotas
av ménniskors utsldpp av vixthusgaser. Det dr framfor allt forbranningen
av fossila energislag som gor att halterna av klimatskadliga gaser, sdsom
koldioxid, okar. Trafiksektorn — och sérskilt végtrafiken — &r en huvud-
kélla till utslipp av sddana gaser men ocksa till en rad andra &mnen som
dr skadliga for miljon och ménniskors hélsa. Mot denna bakgrund boér en
rad atgirder genomforas pa kort sikt, som sammantaget medverkar till en
radikal omstéllning till en miljdanpassad végtrafik.

Det forsta géller stimulans av miljobilar och férnybara brénslen. Visser-
ligen kan en miljobilspremie vid kép av en sadan bil vara ett av flera
ekonomiska styrmedel. Men det forslag som regeringen har aviserat anser
vi inte ndr sitt syfte. Stod till en hybridbil som drivs med antingen etanol
eller bensin kan sla fel om den enbart kors med bensin. Dérfor anser vi att
det dr en mer traffsdker metod att pa olika sétt stimulera fornybara drivme-
del. Vidare vill vi peka pa att den svenska fordonsparken i genomsnitt &r
dldre 4n tio ar och att det finns en stor potential for konvertering av bilar
till etanoldrift. Dérfor bor Vigverkets forslag till lagstiftning om konverte-
ring av bilar till etanoldrift genomforas.

Vi efterlyser ocksé utvecklingsatgérder sd att &ven konvertering till bio-
gas blir mojlig. Det dr ocksd angeldget att mdjligheten att tillhandahélla
andra fornybara drivmedel &n etanol stods genom statliga insatser. Infér
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framtiden dr det av stor vikt med 16sningar som &r teknikneutrala. Vidare
bor en dkad inblandning av biodrivmedel — frén 5 % till 10 % — i fossila
brénslen tilldtas for att nd malet om 5,75 % fornybara branslen &r 2010.

Utformningen av véginfrastrukturen har ocksa stor betydelse nar det gél-
ler miljon.

Aven den offentliga verksamheten #r viktig i sammanhanget. Staten och
kommunerna som arbetsgivare ska gar fore och utgora goda exempel Kra-
ven nér det giller statens inkdp av miljobilar bor fortlopande ses dver och
hojas. Vidare bor atgérder vidtas for att generellt sett minska bilberoendet.
Stimulansatgirder for 6kad anvindning av kollektivtrafiken och for att fler
gar eller cyklar dr ocksa angeldgna.

Forsoket med tridngselskatt i Stockholm var ett bra initiativ och tring-
selskatten bor snarast dterinforas. Det dr nodvéndigt att de influtna medlen
anvinds for att forbéttra kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.

Vidare boér man koppla kraven péd fordonsindustrin till de mal om halve-
rad anvindning av fossila brinslen 2020 som anges i slutrapporten fran
Kommissionen for minskat oljeberoende. Vidare bor regeringen med
utgéngspunkt i forslag i utredningen om fornybara drivmedel ldgga fram
ett konkret forslag for ett system med biodrivmedelscertifikat som kan info-
ras senast den 1 januari 2008.

Miljobelastningen av godstransporter pa landsvég blir alltmer bekymmer-
sam. Det dr darfor viktigt att man i tid tar i tur med de avigsidor som
okad handel och utlindsk konkurrens inom akeribranschen medfor. Ett
forsta steg &r att se till att reglerna for inforsel av diesel efterlevs. Man
bor ocksd dvervéga att infora regler som innebér att smavégar kan avlysas
for tung transittrafik.

Pé ldngre sikt handlar det om en samhillsplanering och ett byggande
som generellt minskar behovet av fysiska transporter men ocksd som — i
de fall da transporter dr oundvikliga — bygger pa mer energisndla och mil-
jovinliga system.

Regeringen bor ges detta till kénna.

5. Definition av begreppet miljobil, punkt 9 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om definition av begreppet miljobil. Darmed bifaller riksda-
gen motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2 och 9,
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2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) yrkande 1 och
2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6 och 12.

Stdllningstagande

Enligt var mening bor reglerna for statens inkdp av miljobilar dven
omfatta efterkonverterade bilar. Vidare anser vi att regeringen — med
utgangspunkt i ett miljoperspektiv — under ar 2007 ska lata utvérdera lag-
stiftningen om definition av miljobil och ligga fram forslag sa att nya
regler kan trdda i1 kraft den 1 januari 2008. Avsikten med de &ndringar
som genomfordes av den fOrra regeringen i samarbete med Vénsterpartiet
och Miljopartiet var att en revidering ska goras vartannat ar for att man
ska flytta fram positionerna. Man skulle se 6ver grinsvirdena nér det gél-
ler utsldppsnivaer och bréansleférbrukning, men fler slags utryckningsfor-
don ska ocksd inordnas i systemet.
Detta bor ges regeringen till kinna.

6. Konvertering av fordon for fornybara drivmedel, punkt 11

49

av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om konvertering av fordon for fornybara drivmedel. Déarmed
bifaller riksdagen motionerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 1 och 3,

2006/07:T299 av Jan Lindholm (mp) och

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 5 och 7.

Stdllningstagande

For att man ska kunna na klimatmalen &r det angeldget med en omstill-
ning av den svenska fordonsparken sa att bilarna i framtiden kan drivas
med fornybara brénslen.

Den svenska fordonsparken dr forhédllandevis aldersstigen. Det ar sér-
skilt personer med laga inkomster och kvinnor som i hogre grad har éldre
bilar, och for dessa grupper dr det kanske inte aktuellt eller ens mojligt att
kopa en ny bil. Utan atgérder skulle alltsd en avsevird andel av végfordo-
nen dven i fortsittningen vara fossildriven. Atgirder for att underlitta
konvertering av sddana fordon sa att de kan drivas med fornybara drivme-
del skulle vara effektivt for att minska miljopaverkan fran véagtrafiken.
Bade regelidndringar och ekonomisk stimulans &r nddvandiga.
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Det dr att beklaga att Vigverkets forslag till lagstiftning om konverte-
ring av bilar till drift med etanol dnnu inte har forverkligats. Aven konver-
tering av bilar till drift med biogas bor mojliggéras, och regeringen bor
uppmanas att ldgga fram forslag av denna innebdrd. Vidare bor regeringen
lagga fram forslag om hur Sverige ska verka inom EU for att paskynda
konverteringen av vigfordonen i EU:s dvriga medlemsstater.

Dessutom bor regeringen snarast lata utreda mojligheterna att infora
bidrag for konvertering som riktar sig till innehavare av bilar som drivs
med fossilt brinsle. Storleken pa bidraget bor motsvara miljoeffekten av
atgérden och siledes inte lasas till fasta belopp for vissa slags fordon.

Detta bor ges regeringen till kinna.

7. Infrastruktur for fornybara drivmedel, punkt 12 (s, v, mp)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia
Nilsson (s) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om infrastruktur for fornybara drivmedel. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2006/07:T364 av Michael Hagberg (s) yrkande 2 och

2006/07:N219 av Jorgen Johansson och Solveig Zander (bada c) yrkande 3.

Stdllningstagande

Den socialdemokratiska regeringens forslag och riksdagens beslut med
krav pa dgarna till bensinstationerna att tillhandahalla fornybara brénslen
ska fullfoljas. Detta dr en forutsittning for att den positiva utvecklingen av
nya miljobilar ska fortsétta. Det behdvs stimulansatgérder for att astad-
komma ett decentraliserat system av biogasmackar. I dag &r etableringen
tdmligen sparsam, och norr om Gévle saknas den hér typen av drivmedels-
stationer. Visserligen finns ett utvecklingsprogram for etablering av bio-
gasstationerna efter Europavégarna, men en stdrre stimulans dr nddvéndig
for att astadkomma den smaskaliga produktion av biogas som dr dnskvérd
ur sévil internationellt och nationellt perspektiv som individperspektiv.
Detta bor ges regeringen till kidnna.
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8. Krav pa transportplaner, punkt 13 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om krav pa transportplaner. Darmed bifaller riksdagen motio-
nerna

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 27 och

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 28.

Stdllningstagande

Vid storre exploateringsprojekt krdvs miljokonsekvensbeskrivningar. Nar
det ddremot géller vilka transportbehov som uppkommer genom exploate-
ringen finns inga krav pa att en exploatdor gora nagon redovisning av
sadant behov. Mycket talar for att ett upprittande av transportplaner skulle
fa positiva effekter nér det géiller att minska transporternas miljobelastning.
Det skulle sannolikt dven gynna grupper som har en lidgre tillgéng till bil,
vilket giller for barn, pensionirer och laginkomsttagare. Aven kvinnors
transportbehov skulle lédttare kunna tillgodoses. Kommuner ska dérfor
kunna &ldgga verksamhetsutovare att etablera transportplaner, for minskat
transportbehov och miljovénligare resor.
Detta bor ges regeringen till kdnna.

9. Buller fran trafik, punkt 18 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om buller fran trafik. Darmed bifaller riksdagen motion
2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 21 och

bifaller delvis motion

2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp) yrkandena 2, 5 och 6.

Trafikbuller ar enligt var mening ett allvarligt problem som maste begrin-
sas. Trots alla forskningsrén om bullrets skadlighet for ménniskors hilsa
och vélbefinnande har arbetet for att minska bullret i samhillet inte drivits
tillrdckligt kraftfullt. Detta géller inte minst buller fran végtrafik av olika
slag. Vigtrafiken bor enligt var mening bidra till att etappmalet for buller
nas genom en fortsatt satsning med riktade atgirder for de mest bullerut-
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satta ménniskorna, intensifierade insatser for att minska bullret vid kéllan
samt 6kad bullerhdnsyn vid trafikpaverkande atgirder och i samhéllsplane-
ringen.

I en av motionerna uppméarksammas buller inom sérskilt kinsliga omré-
den, sdsom den svenska fjéllvéirlden. I sddana omraden 4r man generellt
kénsligare for storningar i form av buller, eftersom man har hogre forvént-
ningar pa att uppleva tystnad. I rekreationsomrdden dr tystnaden ofta en
forutsittning for att upplevelsen ska ge vila och avkoppling. Det maéste
ocksa vara tillrdckligt bullerfritt for att man ska kunna uppfatta naturliga
ljud, sasom fagelsdng och vagskvalp. Inte minst méste problemet med bul-
ler fran sndskotrar minskas, och regeringen bdr uppmanas att utforma ett
forslag om bullerkrav for sndskotrar.

Detta bor ges regeringen till kinna.

10. Sédnkning av maximivikten for lastbilar, punkt 20 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om sidnkning av maximivikten for lastbilar. Darmed bifaller
riksdagen motionerna

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 16 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 32.

Stdllningstagande

I de flesta EU-ldnder far lastbilar ha en hogsta bruttovikt pa 44 ton och en
totalldngd pa hogst 18 meter. Genom ett undantag for Sverige far fordo-
nen hir viga hogst 60 ton och ha en lingd av 25,25 meter. Enligt vér
mening bor det svenska undantaget fran EU:s krav pd maximivikt for last-
bilar upphdvas pa de strickor dir jarnvdg och sjofart utgdr alternativ.
Skélen dr foljande.

I debatten om lastbilarnas maximivikt hdvdas ofta att det blir fler lastbi-
lar om gransen for maximivikten sinks. Detta resonemang utgér emellertid
fran att alla transporter méste ske med lastbilar, som om lastbilstranspor-
terna inte hade konkurrens fran andra trafikslag. Fakta visar dock att
jamvigens konkurrenskraft okar ndr lastbilarnas maximivikt minskar. Med
en sinkt grans skulle jarnvdgen kunna konkurrera pa kortare strickor dn
vad den kan i dag. Nér Sverige under 1980-talet hdjde den tillatna vikten
fran 51 ton borjade godset att flytta over fran jarnvig till lastbil. Vid en
maximivikt pd 51 ton hade jérnvégstransporterna en kostnadsfordel vid
transporter over 37 mil. Nir sd maximivikten hojdes till 60 ton flyttades
brytpunkten till 55 mil.
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Ett annat skl att sédnka lastbilarnas maximivikt &r de stora samhillskost-
nader och trafikproblem som orsakas genom lastbilarnas végslitage. Enligt
Viagverkets sektorsrapport 2003 orsakar en fullastad 60-tons langtradare
samma slitage pad vigbanan som 75 000 personbilar.

Vidare péverkar fordonslingden &dven dimensioneringen av véagnétet
genom att storre och tyngre fordon kriver forstirkningar av hela végsyste-
met.

I sammanhanget bor emellertid betonas att det svenska undantaget inte
bor upphévas nér det géller lastbilar for transport av skogsrévara.

Detta bor ges regeringen till kinna.

11. Fordonsekipage, punkt 22 (s, v)
av Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Claes-Goran Brandin (s), Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v) och
Pia Nilsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om fordonsekipage. Diarmed bifaller riksdagen motion
2006/07:T244 av Lars U Granberg (s) och

bifaller delvis motionerna

2006/07:T254 av Bjorn Leivik (m) och

2006/07:T273 av Johan Linander och Claes Visterteg (bada c).

Stdllningstagande

Vi vill erinra om att bestimmelserna om vilken korkortsbeteckning man
behover for att kora fordonsekipage, dvs. dragbil och sldpvagn, genomfor-
des for ett antal ar sedan. Enligt var mening ar det nu hog tid att justera
dessa begransningar. Manga nya bilar har i dag en totalvikt pa ca 2,5 ton
och dagens husvagnar véger oftast dver 1 ton. Detta innebér att den som
enbart har ett B-korkort inte far kora ett sddant ekipage. Samma hinder
finns nér det géller framforande av vissa slags storre och tyngre slédpvag-
nar med Overbyggnad.

Samtidigt kan vi konstatera att det tredje korkortsdirektivet nu har anta-
gits och att det innehéller dndringar av viktsgranserna. Visserligen ska
direktivet vara genomfort i medlemsstaterna forst i januari 2011, men det
tridde 1 kraft i1 januari 2007. Det 4r angeldget att ha regler som béttre mot-
svarar dagens och framtidens trafiksdkra fordonspark. Vi anser dérfor att
direktivet bor genomforas i svensk lagstiftning med storsta skyndsamhet.

I samband med genomforandet av korkortsdirektivet dr det angeldget att
inte gora det onddigt kostsamt och krangligt att fa behdrigheten att fram-
fora ett fordonsekipage med en totalvikt pa 4 250 kg som det nya korkorts-
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direktivet medger. Regeringen bor darfor sérskilt prova om man kan ha
tvd alternativa sdtt att erhdlla behorigheten, ndmligen antingen genom en
genomgangen utbildning pa viss tid eller genom att avldgga prov.

Detta bor ges regeringen till kinna.

12. Cykelstrategi, punkt 25 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om cykelstrategi. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna
2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 20 och
2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 36 och

bifaller delvis motion

2006/07:T321 av Jan Ertsborn (fp).

Stdllningstagande

Cyklande har en given plats i ett transportsystem som gor ansprak pa att
vara héllbart. Att fa fler personer att anvédnda cykel dr en transportpolitiskt
viktig fraga. Genom okad cyklism bidrar man till uppfyllande av tva av de
transportpolitiska malen, nidmligen tillgdnglighet och en god milj6é. Dértill
talar folkhélsoaspekter for att cyklandet bor oka. Cyklismen bor frimjas
genom en kombination av olika styrmedel och andra atgirder. Det handlar
exempelvis om infrastrukturdtgérder, trafikbestimmelser, information och
kampanjer.

Mot denna bakgrund bor Vigverket ges i uppdrag att formulera ett mal
for okad andel cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor. Dess-
utom bor Vigverket i samarbete med kommuner och andra aktorer verka
for bittre forutsittningar for okad och sdker gang- och cykeltrafik for
olika grupper av flickor och pojkar, mén och kvinnor. De insatsomraden
som pekats ut i Vdgverkets nationella strategi bor genomforas och komplet-
teras med utgangspunkt i ett sddant brett perspektiv. De beslutsunderlag
som anvénds vid infrastrukturplaneringen, bl.a. statistik om gang- och cykel-
trafik, bor utvecklas for att underlétta utformning och val av atgérder.
Vigverket bor dven dgna 6kad uppmirksamhet at samordning av regionala
cykelstrdk. Banverket bor verka for att forbéttra mdjligheterna till kombine-
rade resor med cykel och tag.

Detta bor ges regeringen till kdnna.
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13. Jamstélldhetsmal i forskningsprogram m.m., punkt 26 (v,

mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 26 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om jamstilldhetsmdl i forskningsprogram. Dérmed bifaller
riksdagen motion

2006/07:Sk246 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 8.

Stdllningstagande

Riksdagen beslutade &r 2001 om ett nytt transportpolitiskt delmal, som
anger att kvinnors och mins transportbehov ska végas lika, att konen ska
ha samma mdgjligheter och att deras vérderingar ska viga lika tungt. Véns-
terpartiet var padrivande for att malet skulle bli verklighet.

Det &r viktigt att ta initiativ till att jamstélldhetsmél konkretiseras péa
olika sétt. I sin motion om miljéanpassad végtrafik har Vénsterpartiet lagt
fram en rad forslag som effektivt ska bidra till att védgtrafiken blir mer
miljoanpassad. Flera av forslagen innebédr samtidigt till att skillnaden mel-
lan kvinnors och méns resursutnyttjande inom trafiksektorn minskar. Ett
exempel — som &r savél strukturellt som langsiktigt — &r forslaget om en
sambhéllsplanering och ett byggande som minskar behovet av fysiska trans-
porter och en planering som bygger pad mer energisndla och miljovénliga
transporter, t.ex. kollektiva transporter med jarnvdg och buss. Normalt ar
trafiken en mansdominerad virld, ddr min i mycket storre utstrackning
anvinder sig av bil dn vad kvinnor gor.

Ytterligare ett omrade géller trafikforskningen, dér det ofta &r méin som
arbetar, och det dr ofta dven mannens resemonster och vérderingar som
styr de kunskapsomrdden som utvecklas. Dérfér maéste inriktningen av
forsknings-, utvecklings- och demonstrationsprogram frdmja jamstalldhets-
maélet.

Detta bor ges regeringen till kinna.



Sarskilt yttrande

Snoskoterfragor, punkt 23 (s)
Anders Karlsson (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Claes-
Goran Brandin (s), Marie Nordén (s) och Pia Nilsson (s) anfor:

Snoskotern har stor betydelse for turismen i stora delar av vért land. Det
dr darfor angeldget att regeringen skapar en tydlig skoterpolitik som ger en
tydlig finansiering av sékra och turistvdnliga skoterleder si att man kan ta
till vara den stora potential som finns till utveckling av skoterturismen.

For att na fram till denna utveckling krévs en vettig finansiering av den
framtida skoterinfrastrukturen, och darfor behdver frdgan rérande finansie-
ringsformerna utredas. En sddan utredning bor ge brukarorganisationerna
ett sjdlvklart utrymme eftersom det dr de som i dag i allt vasentligt svarar
for att uppratthalla infrastrukturen.

Samtidigt som sndskotern har stor positiv betydelse for de norra delarna
av landet kan man inte blunda for det missbruk av skotern som forekom-
mer. Det dr darfor angeldget att f4 bukt med bl.a. buskdrningen och i
Ovrigt arbeta for att minska riskerna med att framfora fordonet. Ocksa i
det arbetet har de frivilliga skoterklubbarna en viktig roll.

For att f4 en vil fungerande och sammanhallen utveckling av skotertra-
fiken och skoterturismen i vart land bor ocksd en myndighet fa det sam-
lade uppdraget for hela terringtrafiken i vért land. Da forst skapas
forutséttningar att utveckla och ta till vara de mdjligheter som ligger i en
framtidsinriktad skoterpolitik i vart land.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2006

2006/07.:5k246 av Lars Ohly m.fl. (v):

1. Riksdagen begir att regeringen dterkommer till riksdagen med ett
forslag om hur det kan bli mdjligt att efterkonvertera en bil till bio-
gasdrift.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att lagstiftningen for statens inkdp av miljobilar

dven ska omfatta efterkonverterade bilar.

3. Riksdagen begir att regeringen dterkommer med férslag om hur
Sverige ska verka inom EU for att paskynda konverteringen av de

europeiska vigfordonen.

6. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med ett konkret forslag
for ett system med biodrivmedelscertifikat och som kan inforas

senast den 1 januari 2008.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att inriktningen av ett forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsprogram, som ska frimja jdmstédlldhetsmélet och
konsfordelningen mellan de anlitade forskarna, bor efterstriva en

jamn fordelning.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen utifrn ett miljoperspektiv under 2007
bor utvdrdera och foresla fordndring av lagstiftningen for statens
miljobilsdefinition, sa att nya regler kan trdda i kraft den 1 januari

2008.

21.  Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag om bul-

lerkrav pa snoskotrar.

27.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kommuner ska kunna éldgga verksamhetsutovare
att etablera transportplaner for minskat transportbehov och miljovan-

ligare resor.

2006/07:S0464 av Maria Wetterstrand m.fl. (mp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vikten av att
i alla sammanhang dér sa ar mdjligt beakta atgirder, sa som anfors
i motionen, for att minska Iuftfororeningarna i syfte att forbattra

folkhélsan.
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2006/07:T202 av Hans Hoff och Sven-Erik Osterberg (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att alla tyngre fordon som kor in i miljézoner uppfyller radets
direktiv 88/77/EEG.

2006/07:T217 av Lars-Ivar Ericson och Johan Linander (bada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbildning i ecodriving.

2006/07:T237 av Ulf Sjosten och Cecilia Widegren (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att bilar tillverkade fore 1960 ska besiktigas vart
femte ar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att gransen for storre bilbesiktningsintervall ska vara
35 ar.

2006/07:T238 av Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojligheten att bevilja generella och mer flexibla dispenser fran
taxametertvang.

2006/07:T244 av Lars U Granberg (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av en justering av totalvikten ett ekipage far ha nir man
framfor det med B-korkort.

2006/07:1249 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skérpta straff f6r den som kér med Overlast.

2006/07:T251 av Agneta Lundberg och Jasenko Omanovic (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bidrag till det enskilda végnétet.

2006/07:T252 av Britta Radstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skotertrafik.

2006/07:T254 av Bjérn Leivik (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dndring av bestimmelserna om totalvikt for personbil med
sldp for den som har B-korkort.
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2006/07:T259 av Sofia Larsen och Birgitta Sellén (bdada c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bidrag till enskilda véagar.

2006/07:T263 av Jan Ericson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommunerna bor fa 6kad makt att fatta beslut rorande hastig-
hetsbegransning, skyltning och andra trafiksdkerhetsatgirder pa lansvigar
och mindre végar inom den egna kommunens grinser.

2006/07:T271 av Stefan Tornberg m.fl. (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en strategi for att minska saltanvindningen efter végarna i
omraden med vintervéiglag bor utarbetas.

2006/07:T273 av Johan Linander och Claes Viisterteg (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en hojning av den i korkortslagen tilldtna grénsen pa 3,5 ton for
dragbils och sldpvagns sammanlagda totalvikt for B-korkort.

2006/07:T275 av Stefan Tornberg och Sven Bergstrom (bdda c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vinterklassning av tunga fordon for att 6ka trafiksékerheten.

2006/07:T278 av Goran Persson i Simrishamn (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om taxiforarlegitimation.

2006/07:T285 av Thomas Strand m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommuners ritt till hastighetsbegransande atgérder.

2006/07:T289 av Gote Wahlstrom och Margareta Persson (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om huvudmannaskapet for farjetrafiken mellan Grénna och Visingso.

2006/07:T295 av Alf Eriksson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att verka for att ekonomiska styrmedel av miljoskil méste anvin-
das for att styra dver godstrafik pd landsvig till jarnvig.
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2006/07:T299 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ekonomiska incitament for konvertering av fordon for miljo-
béttre brinslen.

2006/07:T301 av Barbro Westerholm (fp):

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sddana éatgérder mot trafikbuller efterstriavas, att
de effektivast mojligt samverkar med andra atgérder for béttre
miljo, resurshushallning och trafiksékerhet.

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kraftfullt verka for att arbetet inom EU paskyn-
das sé att ddcksbullerdirektivet skérps vésentligt.

6. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kraftfullt verka for att arbetet inom UNECE
snarast leder till vdsentligt minskad bulleremission fran alla slag av
véagfordon.

2006/07:T302 av Peter Pedersen m.fl. (v):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att snarast dterinfora trangselavgifter i Stockholm
och att medlen ska anvdndas for att forbattra kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen.

2006/07:T310 av Leif Jakobsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om miljobelastningen av godstransporter.

2006/07:T316 av Gunnar Andrén (fp):

8. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om betydelsen av férjor drivna av Vigverket for den
bofasta befolkningen pa Oarna i skérgarden i Norrtdlje och andra
kommuner dir fasta landfoérbindelser saknas.

2006/07:T321 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hogsta prioritet for byggande av en bilfri cykelturistled utmed
Hallandskusten.

2006/07:T323 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att overgivna fordon pa och utmed motorvigarna omedelbart
ska forslas bort.
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2006/07:T325 av Jan Ertsborn (fp):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om dndring av géllande svenska regler for besiktning av
svenskregistrerade fordon inom EU.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om vikten av en harmonisering av reglerna for kontroll
av fordon inom EU.

2006/07:T332 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att tdmning av taxameter obligatoriskt ska ske
i av tillsynsmyndigheten faststdlld redovisningscentral.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att polisen bor fa rétt att beslagta slutrapporter
frén taxametrar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att korkortslagen bor dndras sa att ett korkort
aterkallas for dem som utdvat olaga yrkesmissig trafik.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om att fordon som anvénts i strid med yrkeslag-
stiftningen ska kunna beslagtas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anférs om att tillsynsmyndigheten, aklagarmyndigheten
och polisen bor ta fram en gemensam handlingsplan for att komma
till rdtta med fusket i branschen.

2006/07:T339 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordndringar i regler och lagar som gor det mojligt for farjetrafi-
ken mellan Gridnna och Visingso att klassas som allmén farjeforbindelse
och dirmed att kunna 6vergd fran kommunalt till statligt huvudmannaskap
inom ramen for ett system med bokningsrétt.

2006/07:T359 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

16.

17.

18.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sinka maximivikten for lastbilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att koppla kraven pa fordonsindustrin till de méal om
halverad anvindning av fossila brénslen 2020 som anges i slutrap-
porten fran Kommissionen for minskat oljeberoende.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att andelen miljobilar i statens upphandling stegvis
hojs till 100 % 2010.
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20.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att formulera ett mal for
okad andel cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor.

2006/07:T364 av Michael Hagberg (s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att Vagverket far i uppdrag att utfirda en gemensam
definition av vad som ska betraktas som miljobil.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att de beslut om att stdlla krav pa &garna till
bensinstationerna att tillhandahalla fornybara brénslen som den soci-
aldemokratiska regeringen och riksdagen antog i véras ska fullfoljas.

2006/07:T379 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om en utdokad miljopolicy for Vigverket som innefattar byggandet
av fler trébroar for biltrafik.

2006/07:T389 av Lars U Granberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skoterpolitik.

2006/07:T405 av Hans Backman (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avsitta medel for att gillande férordning avseende drift och
underhall av enskilda vigar ska kunna foljas.

2006/07:T413 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bdda
s):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen

anfors om att tillsdtta en utredning med uppgift att se over Vigverkets
resurshantering och samverkan med andra myndigheter.

2006/07:T417 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ecodriving.

2006/07.:T444 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt ldgga fram forslag géllande trafikforbindelsen mel-
lan Holmdn och fastlandet.
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2006/07:T447 av Christer Winbdck m.fl. (fp, m, ¢, kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av ndodvéindiga resurser for att uppritthélla en rimlig
standard pa de enskilda végarna.

2006/07:MJ266 av Lars Ohly m.fl. (v):

5.

10.

12.

28.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett
forslag till hur det kan bli mgjligt att efterkonvertera en bil till bio-
gasdrift.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att efterkonverterade bilar ska inga i den statliga
definitionen av miljobil och inga i férordningen (2004:1364) om
myndigheters inkdp och leasing av miljobilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen ska aterkomma med forslag om hur
Sverige ska verka inom EU for att paskynda konverteringen av de
europeiska vigfordonen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen ska aterkomma med ett konkret
forslag for ett system med biodrivmedelscertifikat som kan infGras
senast 1 januari 2008.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att regeringen utifran ett miljoperspektiv under 2007
bor utvirdera och fordndra lagstiftningen for statens miljobilsdefini-
tion, sd att nya regler kan trdda i kraft 1 januari 2008.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att kommuner ska kunna aldgga verksamhetsutdvare
att etablera transportplaner, for minskat transportbehov och miljé-
vénligare resor.

2006/07:MJ337 av Anita Brodén m.fl. (fp):

4.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Vistsverige som centrum for utveckling och test-
ning av miljomassigt uthélliga system for nédsta generations
fordonspark och kommunikationssystem.

2006/07:MJ391 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

32.

33.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att sinka maximivikten for lastbilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att koppla kraven pa fordonsindustrin till de méal om
halverad anvindning av fossila brénslen 2020 som anges i slutrap-
porten fran Kommissionen mot oljeberoende.
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36.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ge Vigverket i uppdrag att formulera ett mal for
okad andel cykeltrafik av den totala andelen persontrafikresor.

2006/07:N219 av Jorgen Johansson och Solveig Zander (bdda c):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfoérs om behovet av stimulans av ett decentraliserat system
av biogasmackar.

Elanders, Villingby 2007
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