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Motion till riksdagen
2009/10:T416

av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

Kommunikationer 1 Vastmanland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om goda kommunikationers avgoérande betydelse for tillvixten i Vést-
manland.

Motivering

Vistmanland &r en internationellt konkurrenskraftig och viktig del av Mailar-
dalen. Forbittrade kommunikationer inom lénet sédvél som med omvirlden &r
viktiga for tillvdxten, inte bara i Véstmanland utan ocksa for hela regionen.
Avstanden maste krympa for att tillvixten ska 6ka. Det dr nodvandigt att
staten tar sitt ansvar for att klara det vixande behovet av kapacitet i kollektiv-
trafiken sa att utvecklingen i Vastmanland inte férhindras.

I Vistmanland har kommunikationerna forbattrats avsevért sedan mitten
av 1990-talet. Framforallt genom utbyggnaden av Maélar- och Svealandsba-
norna, men dven genom satsningar pa Bergslagspendeln. Mer én 90 procent
av lénets tdtortsbefolkning har tillgéng till tagtrafik. Huvuddelen av arbets-
pendlingen sker i strdk med tagforbindelse. Tagets marknadsandel &r dock
lag.

Jarnvigen utgoér stommen i ldnets kollektivtrafik, men behover komplette-
ras med ett bra vdgndt. Den s& kallade Rita linjen (riksvdg 56) gar mellan
Gévle och Norrkdping via bland annat Sala och Vésterds. Enligt Vigverket
utgdr den en viktig del av det nationella stamvégnitet som riksdagen fattade
beslut om 1993. Vigens striackning har mgjlighet att avlasta Stockholmstrafi-
ken da den forbinder s6dra och norra Sverige utan att passera huvudstaden. I
regeringens nértidssatsning ingar att Réta linjen ska utrustas med mittrécken,
vilket vilkomnas. Men dven efter denna upprustning kommer vissa delar av
vigen att vara i mycket daligt skick. Det géller inte minst de sé kallade 13-
metersavsnitten som péa grund av sin bredd dr den mest olycksdrabbade vég-
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typen i landet. Var sjétte person som omkommer i trafiken gor det pa en 13-
metersvidg, ofta genom krock med métande trafik. For att fullfélja Réta lin-
jens potential och Oka trafiksdkerheten krévs ytterligare upprustning av Réta
linjen.

Satsningar pa ett genomgéende bra vignét dr dven avgorande for ménga
foretag i och kring Véstmanlands mindre orter. Utan bra vigar minskar fore-
tagens mdjligheter att pa ett effektivt sitt transportera gods till och fran fore-
taget, liksom mojligheten att rekrytera och behalla medarbetare. Foretagens
konkurrenskraft och mdjlighet att anstélla fir inte dventyras av ett underma-
ligt vignit.

Vistmanlands, Mélardalens och Sveriges viktigaste jarnvéigsatgird &dr en
kapacitetshojning genom Stockholm. De steg som har tagits med Citybanan
dr bra, och villkoren fér kommunernas och landstingens finansiering behdver
nu ordnas pa ett tillfredsstillande sétt. En 6kad sparkapacitet dr absolut ndd-
viandig — getingmidjan maste byggas bort. Fyra spar behovs mellan Stock-
holm Soédra och Kallhéll for att klara det samlade behovet fran fjarrtrafiken,
regionaltrafiken och pendeltagstrafiken. Ett utbyggt dubbelspar Tomteboda—
Kallhéll dr nodvandigt for att fa in fler tdg mot Stockholm pa Mélarbanan
under sé kallad peak-time (kl. 6.00— 8.30). Dubbelsparen dr en framtidsfraga
for Viastmanland eftersom Mailarbanetdgen konkurrerar om utrymmet pa de
nuvarande tva sparen med en viaxande pendeltagstrafik. For Védstmanlands del
ar det avgorande att fa en tilltackligt kapacitetsstark och tillforlitlig tagtrafik
som klarar behoven hos en integrerad arbetsmarknad, och ddrmed gynnar en
tillvéxt och utveckling som kommer hela landet till del.

Forutom ett nytt dubbelspar genom Stockholm ut till Kallhéll sa att pendel-
tdg och regionaltdg separeras behovs pé sikt fyra spar dnda ut till Balsta.
Malarbanans utbyggnad dr av avgorande betydelse for Vastmanlands kopp-
ling till Stockholms arbetsmarknad. Ett 6kat tagresande i vdstra Mélardalen
kommer ocksé att kriva dubbelspar hela viigen mellan Kolbick och Orebro.
Vid den ladngsiktiga planeringen bor det dven tas hénsyn till att en okad tégtra-
fik i Malardalen pa sikt kan kréva utdkad sparkapacitet mellan Vésteras och
Kolbidck.

En skyndsam kapacitetsutbyggnad behdvs dven av Svealandsbanan sa att
systemet fungerar fullt ut ndr det nya dubbelsparet genom Stockholm stér
klart. Likasa behover tvérforbindelserna mellan de storre orterna i dstra Mel-
lansverige forbéttras — det géller inte minst Bergslagspendeln, en ny, snabbare
och genare forbindelse mellan Visterds och Eskilstuna samt forbattrade tag-
forbindelser mellan Visterds och Uppsala.

Jarnvagstrafiken pa tvirforbindelsen Uppsala—Sala—Vésterds—Kolback—
Eskilstuna—Flen—Katrineholm—Norrkoping (Uven) &r av stor vikt for att mén-
niskor ska kunna fardas savil regionalt som nationellt. En annan av Véstman-
lands livsadror &r Bergslagspendeln, som binder samman Kolback—Vasteras—
Hallstahammar—Surahammar—Ramnas—Virsbo—Engelsberg—Fagersta-Smedje-
backen—Ludvika. Och borgar for férbindelser vidare till savil Stockholm som
Borlange, Givle och Eskilstuna.
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Goda kommunikationer dr avgdrande for tillvéxten i Vastmanland och Mé-
lardalen. Att staten tar sitt ansvar for infrastrukturinvesteringarna i regionen
dr darfor av storsta vikt. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna.

Stockholm den 29 september 2009

Agneta Berliner (fp)
Jessica Polfjdrd (m) Staffan Anger (m)

Jorgen Johansson (c)
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