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1 § Fortsatt ledighet

Tredje vice talmannen meddelade att Marta Obminska (M) ansokt om
fortsatt ledighet under tiden den 25 februari—31 december.

Kammaren bifoll denna ansdkan.

Tredje vice talmannen anmilde att Gunnar Hedberg (M) skulle
tjénstgora som ersittare for Marta Obminska.

2 § Avsigelser

Tredje vice talmannen meddelade

att Tommy Waidelich (S) avsagt sig uppdraget som ledamot i finans-
utskottet,

att Jennie Nilsson (S) avsagt sig uppdraget som ledamot i skatteut-
skottet,

att Fredrik Olovsson (S) avsagt sig uppdragen som ledamot i skat-
teutskottet och som suppleant i finansutskottet, i EU-ndmnden och i riks-
banksfullméktige,

att Berit Hogman (S) avsagt sig uppdragen som ledamot i kulturut-
skottet och i krigsdelegationen,

att Andreas Carlson (KD) avsagt sig uppdraget som ledamot i kultur-
utskottet,

att Mikael Damberg (S) avsagt sig uppdraget som ledamot i utbild-
ningsutskottet,

att Gunilla Carlisson i Hisings Backa (S) avsagt sig uppdragen som
ledamot i trafikutskottet och som suppleant i utbildningsutskottet och i
Nordiska radets svenska delegation,

att Lars Johansson (S) avsagt sig uppdragen som ledamot i nédringsut-
skottet och i krigsdelegationen,

att Lars-Axel Nordell (KD) avsagt sig uppdraget som ledamot i ar-
betsmarknadsutskottet,

att Carina Moberg (S) avsagt sig uppdragen som ledamot i valbered-
ningen och i Utrikesndmnden,

att Pia Nilsson (S) avsagt sig uppdraget som ledamot i riksdagsstyrel-
sen,
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att Hakan Juholt (S) avsagt sig uppdragen som ledamot i Utrikes-
ndmnden och i krigsdelegationen och som suppleant i Nordiska radets
svenska delegation,

att Annika Eclund (KD) avsagt sig uppdraget som suppleant i kultur-
utskottet,

att Ibrahim Baylan (S) avsagt sig uppdraget som suppleant i utbild-
ningsutskottet,

att Leif Jakobsson (S) avsagt sig uppdraget som suppleant i trafikut-
skottet samt

att Désirée Pethrus (KD) avsagt sig uppdraget som suppleant i ar-
betsmarknadsutskottet.

Kammaren bif6ll dessa avsédgelser.

3 § Anmilan om kompletteringsval

Tredje vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp pa grund av uppkomna vakanser anmilt Fredrik Olovsson som
ledamot i finansutskottet och i krigsdelegationen, Leif Jakobsson som
ledamot 1 skatteutskottet och i krigsdelegationen, Gunilla Carlsson i
Hisings Backa som ledamot i kulturutskottet och i krigsdelegationen,
Ibrahim Baylan som ledamot i utbildningsutskottet och i krigsdelegation-
en, Jennie Nilsson som ledamot i néringsutskottet samt Mikael Damberg
som ledamot i valberedningen, i riksdagsstyrelsen och i Utrikesndmnden
samt som suppleant i trafikutskottet.

Tredje vice talmannen meddelade att Kristdemokraternas riksdags-
grupp pé grund av uppkomna vakanser anmailt Lars-Axel Nordell som
ledamot i kulturutskottet och som suppleant i arbetsmarknadsutskottet
samt Andreas Carlson som ledamot i arbetsmarknadsutskottet och sup-
pleant i kulturutskottet.

Tredje vice talmannen forklarade valda till

ledamot i finansutskottet
Fredrik Olovsson (S)

ledamot i skatteutskottet
Leif Jakobsson (S)

ledaméter i kulturutskottet
Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S)
Lars-Axel Nordell (KD)

ledamot i utbildningsutskottet
Ibrahim Baylan (S)

ledamot i ndringsutskottet
Jennie Nilsson (S)



ledamot i arbetsmarknadsutskottet
Andreas Carlson (KD)

ledamot i valberedningen
Mikael Damberg (S)

ledamot i riksdagsstyrelsen
Mikael Damberg (S)

ledamot i Utrikesndmnden
Mikael Damberg (S)

ledamater i krigsdelegationen
Ibrahim Baylan (S)

Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S)
Leif Jakobsson (S)

Fredrik Olovsson (S)

suppleant i kulturutskottet
Andreas Carlson (KD)

suppleant i trafikutskottet
Mikael Damberg (S)

suppleant i arbetsmarknadsutskottet
Lars-Axel Nordell (KD)

4 § Anmilan om sérskild foretriadare for partigrupp

Tredje vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp anmélt Mikael Damberg som sérskild foretradare for partigruppen.

5§ Anmilan om inkommet protokollsutdrag fran utskott

Tredje vice talmannen anmaélde att ett utdrag ur prot. 2011/12:20 for
torsdagen den 23 februari i drende om subsidiaritetsprovning av EU-
forslag inkommit fran justitieutskottet.

6 § Anmilan om inkommen faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen

Tredje vice talmannen anmilde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen inkommit och éverldmnats till ut-
skott:
2011/12:FPM115 Mitning av brottslighet i EU: Statistisk handlingsplan

2011-2015 KOM(2011)713 till justitieutskottet
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7 § Anmilan om fordrijt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2011/12:233

Till riksdagen
Interpellation 2011/12:233 Regeringens relation till bankerna
av Peter Persson (S)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 1 mars 2012.
Skalet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 22 februari 2012
Finansdepartementet
Anders Borg (M)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

8 § Hiinvisning av irenden till utskott

Foredrogs och hianvisades
Redogorelser
2011/12:RR2 till finansutskottet
2011/12:RR3 till utbildningsutskottet

9 § Svar pi interpellationerna 2011/12:224 och 225 om 6kande tra-
fikvolymer samt miljozoner for personbilar

Anf. 1 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Asa Romson har frigat mig om, och i si fall hur, jag av-
ser att verka for minskade trafikvolymer inom vigtrafiken i Sverige. Asa
Romson har ocksé fragat mig om jag avser att verka for att kommunerna
ska ges ytterligare verktyg for att minska kvdveoxidhalterna i téitortstrafi-
ken och ddrmed kunna klara de lagstadgade miljokvalitetsnormerna.
Fragorna dr delvis likartade. Jag har dérfor valt att besvara dem i ett
sammanhang.

EU-kommissionen slar i vitboken om EU:s framtida transportpolitik
fast att transporter dr av grundliggande betydelse for var ekonomi och
vart samhille. Minskad rorlighet &r inte ett alternativ. Daremot maéste
energieffektiviteten hos fordon i alla transportslag forbattras och hallbara
brinslen och drivsystem utvecklas. Transporter och infrastruktur kan
anvindas smartare genom forbattrad ny teknik, marknadsatgirder och
undanrdjande av administrativa hinder. Intermodalitet skapas genom att
varje trafikslag bidrar optimalt till helheten.

Regeringen vilkomnade vitboken och star fast bakom de principer
och den grundsyn som presenterades i vitboken. Det ar alltsa inte trafiken
som ska begrinsas utan dess negativa effekter i form av utsldpp och
skador pa miljo och hilsa.



Nar det géller frgan om kvaveoxidhalterna s ser regeringen sjalvfal-
let allvarligt p& att miljokvalitetsnormen for kvivedioxid overskrids i
flera svenska tétorter. En svag minskning av halterna av kvavedioxid har
skett de senaste aren men ytterligare atgirder dr nddvéndiga for att mil-
jokvalitetsnormen ska klaras.

Enligt miljobalken ska ett forslag till atgardsprogram uppréttas om
det behovs for att en miljokvalitetsnorm ska klaras. Eftersom végtrafiken
med fa undantag dr den dominerande kéllan till de utsldpp som paverkar
luftkvaliteten lokalt &r trafikrelaterade &tgérder ofta forekommande i
atgardsprogrammen. Flera av dessa ligger inom den kommunala radig-
heten. En kommun kan bland annat besluta om trafikregleringar, sankta
hastigheter, parkeringspolicyer, miljokrav vid upphandling, miljézoner
for tung trafik, dubbdécksforbud eller informationsinsatser. Med den nya
kollektivtrafiklagen ges dessutom béde den regionala kollektivtrafik-
myndigheten och privata aktorer dnnu storre mojligheter till en attraktiv
kollektivtrafik.

I syfte att forbattra luftkvaliteten i de mest belastade omradena ses de
befintliga atgdrdsprogrammen nu dver av berdrda lansstyrelser. I dver-
synerna ingéar att ldmna forslag om kompletterande atgérder som ska
vidtas regionalt och lokalt ifall miljokvalitetsnormerna inte uppnés. For
Stockholms 14dn har regeringen gett lansstyrelsen i uppdrag att revidera
det befintliga atgirdsprogrammet. De reviderade atgdrdsprogrammen ska
redovisas till regeringen senast den 30 juni 2012.

Regeringen vidtar alltsd ett antal atgérder, inte minst inom transport-
sektorn, for att forbattra luftkvaliteten i véra tdtorter och uppfylla den
faststillda miljokvalitetsnormen for kvévedioxid. Vid behov kan ytterli-
gare dtgirder komma att initieras.

Anf. 2 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Jag dr forvanad dver att infrastrukturministern tycker att
fragan om okade transportvolymer och den transportutveckling vi har i
Sverige ar samma sak som fragan om huruvida kommuner behover ytter-
ligare verktyg for att sikra en icke skadlig luft for sina invénare. Jag
skulle ha onskat att fa diskutera de hédr sakerna var for sig. Det var darfor
jag lamnade in tva skilda interpellationer. Av tidsskil tyckte jag att det
var lampligt att vi kunde diskutera detta vid samma tillfdlle, eftersom vi
bada har ganska hektiska kalendrar. Men med ministerns val blir sjilva
debattiden inskrinkt, rent av halverad. Jag vill protestera mot det. Jag
tycker att det &r olyckligt.

Pé vilket sétt transporterna utvecklas dr av vildigt stor betydelse for
hela vart samhalle framdver. Det styr markanvdndningen i tdtorter och
hushallens ekonomi. Maste man ha tillgang till en bil — eller flera bilar?
Fungerar kollektivtrafiken eller inte? Det betyder vildigt mycket for det
tidsutnyttjande som hushallen har.

Det betyder ocksa, fru talman, helt avgérande skillnader for huruvida
Sverige ska kunna klara sina miljoataganden nér det géller att minska pa
koldioxidutslédppen. Trafiken och transportsektorn dr den sektor dir vi i
dag har svarast att hantera de problem som ligger framfor oss.

Vi ser planeringen for dkade utslédpp, som ocksd Sverige bidrar till.
De ar fullstindigt oacceptabla ndr vi ser hur hela vérlden drastiskt och
relativt snabbt maste kunna sénka sina utslépp.
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Det &r ganska cyniskt att i en debatt ta upp att alla transportslag ska
optimeras for sina vérderingar och inte ta upp det som ar kdrnfragan. Jag
ar overtygad om att ministern mycket vil forstdr, &ven om hennes svar
gér rundgangar, vilken fraga som jag tycker &r viktig att diskutera.

Det géller hur vi i Sverige ska planera for en transportsektor som blir
optimal miljomassigt. Den blir optimal genom att vi planerar for dkad
spér- och kollektivtrafik och ddrmed minskat tryck pa végtransporterna.
Det finns inga prognoser for hur man ska klara en 6kad véagtransport-
volym pa ett hallbart sétt.

Jag noterar att Trafikverket i sin senaste kapacitetsutredning upprepar
i sin analys att tekniska 16sningar, det vill sdga effektivisering av sjélva
bilarna och inom végtransporterna, inte kommer att rdcka ens for att na
de mal som regeringen sjilv har satt som klimatmal for transportsektorn.
Man pekar valdigt tydligt i utredningen pa att det méste minska volym-
méssigt med i runda sldngar 20 procent till &r 2030.

Den fragan har varit uppe till diskussion med olika ministrar. Jag no-
terar att transportministerns kollega miljoministern har uttalat sig for de
analyser som Trafikverket nu gor och som konsulter har gjort pa trans-
portsidan. De pekar pa att vi méste effektivisera vigtransporterna sa att
vi far over trafik till spar- och kollektivtrafik.

Det &r dérfor véldigt olyckligt vad infrastrukturministern tydligt sa-
ger. Det dr pa hennes bord alla frdgorna om hur vi planerar den framtida
transportsammanséittningen i Sverige ligger. Hon avfirdar tydligt det som
Trafikverket och ocksé miljoministern sager.

Jag vill fraga ministern om hon delar Trafikverkets uppfattning att det
finns ett behov att minska transporterna och végtransporterna for att klara
miljomélen. Om det gor det, pé vilket sétt planerar man da?

Det vi ser ér att flera av de underlag som ligger till grund for de stora
infrastrukturbeslut som vi ska fatta grundar sig pa instdllningen att vig-
transporterna kommer att 6ka och att det inte &r ndgot problem. Vi fran
Miljopartiets sida ser stora problem med den typen av felaktig planering.
Da far vi inte ett hallbart samhdlle i framtiden.

Anf. 3 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! De frigor som Asa Romson lyfter fram #r verkligen ut-
maningar. De kopplas oftast till transporter. Jag viinder pa det. Ar det inte
snarare hér vi kan hitta l6sningen pé problemen?

Transporter oavsett trafikslag ar viktigt for ett land som Sverige som
ligger dar det ligger och ar avlangt. Vi dr oerhort beroende av att kunna
transportera och kunna resa. Om alla trafikslag fungerar optimalt ihop
har vi 4nda utmaningar.

Det giller till exempel inom flyget. Jag tror att vi fortsatt kommer att
behova det inte minst for ldngre resor. Det handlar om att jobba vidare
med grona inflygningar, minskat briansle och minskade utslapp.

Sjofarten &r ocksé en viktig del. Vi kan anvdnda den som en del i hela
transportsystemet. Det géller vara inre vattenvdgar, den kustndra men
ocksa den langviga sjofarten.

Jarnvagen dr ocksa oerhdrt viktig. Den viktigaste utmaningen for att
jarnvagen ska kunna bli sd konkurrenskraftig som mojligt r att fa upp
punktligheten och robustheten sé att de verkligen blir konkurrenskraftiga.



Den som ska resa som person eller transportera ska veta forutséttningar-
na och vad som géller i kostnad, tid och funktion.

Vigen blir utmaningen nér vi kopplar till lastbilar. De kommer att
behovas i framtiden inte minst for att ta sig frén ett stélle for att komma
till en terminal dér man sedan placerar om lasten om den sa ska ga vidare
med sjofart eller pa jirnvagen. Har maste flodena ske sd smidigt som
mojligt. Dér har vi en fantastisk utveckling av tekniken for lastbilar. De
blir renare, bittre, mindre bullersamma, och ocksé béttre vad giller tek-
nik for brénsle.

Den svéra fragan ar egentligen bilen. Det géller i synnerhet ju nér-
mare en storstad vi kommer. Dar utgdr konkurrensen om ytan och tréang-
seln ett stort problem. Det géller badde héilsoméssigt for de méanniskor
som bor i ett omrdde men ocksd konkurrensen om marken dér man vill
anvédnda ytorna till ndgonting annat.

Mycket handlar om attityder. Vad ar det som gor att jag kidnner att jag
kan gora ndgonting annat? Dér har kommunerna mdjlighet nir man ser
till hela resan. Hur jobbar vi med gang- och cykeltrafiken? Hur gor vi
kollektivtrafiken s& pass attraktiv att jag verkligen vill ldmna bilen till
formén for ndgonting annat?

Jag tror dédremot att bilen fortsatt kommer att behdvas for manga
maénniskor. Det géller att vi far ihop hela resan sé att den blir sa optimal
som mdjligt. Det dr darfor som det &r viktigt att se till alla trafikslagen.
Samtliga méste bli mer effektiva, mer smarta och mer miljévénliga.

Dir tror jag pa intelligent teknik. Vi arbetar fran regeringens sida for
smartare l6sningar for transporter och citylogistiken. Det handlar &dven
om att hjdlpa bilister att bli béttre som bilist nir det géller att vdlja nir
och var man ska aka.

Asa Romson har varit inne pa den del som handlar om miljézonerna.
Det ar helt klart att luftkvaliteten for manniskor som bor i staden en fak-
tor som péverkar i vara tétorter och i en stad som Stockholm. Hér ar det
véldigt médnga ménniskor som aker bil.

Det finns miljézoner dar man har gatt vidare nir det géller den tunga
trafiken. Daremot har vi inte jobbat fardigt vad géiller persontrafiken. Det
finns en knepighet i den delen som man &dndé maste ha med sig.

Om man skulle forbjuda personbilar inom ett omrade i en zon dér
ménniskor bor stéller det ganska stora krav pa att den personen maste
kdpa en helt ny typ av bil. Det &r en storre investering.

Vi har gatt framét och gjort det mojligt for kommuner att till exempel
peka ut vissa gator som kan bli zoner nér det géller till exempel dubb-
dacksforbud. Det skulle inte minst ge en konsekvens for partiklar, ndgot
som ocksa upplevs som knepigt for ménga.

Anf. 4 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Jag noterar att ministern undviker att ga till djupet. Jag
tror att det &r olyckligt. Tittar vi langt i framtiden, och infrastruktursats-
ningar ar langsiktiga, maste vi se till optimeringen teknikmaéssigt, digitalt
och alla de fina ord som ministern anvinde for det som gér att géra inom
transportslagen. Det dr ingenting som vi i Miljopartiet vinder oss emot,
tvartom. Det 4r helt nddvéndigt att gora det.

Men vi méaste ocksd se att transportsektorn maste fungera optimalt
som sektor betraktad. D4 &r det inte optimalt att vdagtransporterna okar
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hela tiden. Det ar ett stort misslyckande i Sverige att godstransporterna
pa vig Okar och personbilstrafiken 6kar darfor att man inte sékerstéller
att man har bra tagtrafik och kollektivtrafik.

Det ar en politik som ligger till grund for det. Utan politik far vi inte
en kollektivtrafik som fungerar. Den frigan undviker ministern att ta tag
i ndr hon luddar till det och séger att vi inom varje transportslag ska ha
det sa optimalt som mgjligt.

Det dr sjalvklart att de gar mot varandra. I vart vardagliga liv vet vi
att valet mellan bilen, bussen, tunnelbanan eller cykeln alltid finns dér.
Det &r vildigt konstigt att vi som politiker skulle hantera det pa ett annat
sétt.

Nér vi kommer till stadsluften dr det en fridga som jag har varit vil-
digt engagerad i. Jag kommer sjélv frdn Stockholm. Jag har sett hur barn
och fordldrar har gatt ut pa gatorna och lappat bilar for att de kénner till
kopplingen. Man é&r i denna stad véldigt medveten om kopplingen mellan
bilarnas utslépp i avgaserna och den daliga luften.

Jag tycker inte att det dr acceptabelt att vi ar efter ar konstaterar att
det inte dr bra att miljokvalitetsnormerna dverskrids, som det s vackert
heter. Vad det betyder, Catharina Elmséter-Svird, ar att det finns barn
och dldre som drabbas.

Det ar ménniskor med redan nedsatt hdlsoférmaga eller som ska ut-
veckla sina lungor, kérlsystem, hjéartan och ha hela den utveckling som
sker hos barn i en boendemiljé och livsmiljo som inte &r optimal nir det
giller deras basala tillgdng pé ren luft.

Det &r ganska klart att det intresset maste sta i absolut forsta rummet
ndr vi tittar pd hur vi planerar vara stidder och vad vi gér med politiska
beslut for att mdjliggdra en bittre hilsa for dessa barn.

Da &r det inte acceptabelt att detta fortsitter ar efter ar. Det hér &r
inget nytt problem. Jag satt sjilv som vice ordforande i miljondmnden
hér 1 Stockholm nér vi for flera ar sedan skickade ett remissvar med for-
slag pa miljozoner for personbilar. Det har legat pa ministerns bord sedan
dess. Man drar da pé saken och sdger att det finns komplikationer. Det &r
klart att det finns komplikationer! Men jag dr medveten om att man kan
gbra mycket i kommunen. Man har ménga &tgidrder som man kan vidta,
och jag kan sdga att vi i de grona har stridit ganska hart i olika stidder for
att fa ett parti som Moderaterna att forstd att man ska anvénda de atgér-
der man har. Det handlar inte minst om stadsplanering, kollektivtrafik-
satsningar och cykelsatsningar.

Men man behover ocksé de dtgirder som kan gora att vi kommer till
en helt ny viandning. Rapporter visar tydligt att det inte ricker med att
man stidnger av den tunga trafiken pa nagra gator i en stad som Stock-
holm for att fa béattre luft. Vi maste kombinera det med en smart politik
dédr man ocksa tittar pa vad de smutsigaste bilarna stéller till med.

Jag skulle vilja sdga att vi star infor ett liknande problem som nér vi
skulle forbjuda rokning pé krogen. Det handlar ndgonstans om att gora
en avvigning av vad som ir en rimlig inskrinkning for den enskilde. Jag
tror inte alls att det d4r omdjligt att man pa ett sansat, informativt och
vélavvigt sétt infor reformer som gor att bilparken i stora stider vixlas
snabbare. De allra smutsigaste bilarna stiller till med alldeles fér mycket
problem for vara barn. Barnen maste sittas i forsta rummet, ministern.



Anf. 5 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det finns risk att vi landar i en ganska begriansad Stock-
holmsdebatt. A andra sidan berdr denna friga Stockholm vildigt mycket.
Det dr hér vi har manga ménniskor som bor. Det &r hér vi har manga som
behover transportera gods, och vi har minga ménniskor som behdver
forflytta sig. Det dr ocksa hér vi ser problem — bade i Stockholm och till
viss del dven utanfor sjélva centrumkérnan av Stockholm. Det géller inte
minst E4 bort mot Sollentuna.

Det &r just darfor regeringen har gett uppdraget till lansstyrelsen att
titta pa atgdrderna for att klara miljokvalitetsnormerna. Detta dr nu ute pa
remiss. Det &r en del av det hela.

Jag tror att man ocksa maste gora mer langsiktigt. Forutom det som
jag namnde tidigare handlar det om att komma i kapp och forbi den brist
som tidigare har funnits inte minst pa jarnvigens sida. Dér klarar vi i dag
inte ens av att komma upp i den kapacitet som jarnvdgen var byggd for. I
ett omradde som Stockholm, dér alla pendeltag, lokala tdg och regionala
tdg och fjarrtdg mots oavsett om de kommer léngre ifran utifran landet
finns det en viktig flaskhals, och den gor vi ndgonting at. Det handlar om
den nya Citybanan som ska gora det enklare for gods och langviga resor
pa jarnvdg. Men det géller framfor allt det lokala resandet — den spér-
bundna trafiken.

For att kunna gora det enklare for méanniskor att forflytta sig och
knyta ihop hela regionen — inte bara mellan stadsdelar inom tullarna utan
dven fran den sddra och den norra sidan — behover vi enklare sitt, som en
ringled. Jag tror att Forbifarten, &ven om det 4r en vig, kommer att vara
till fordel for denna enormt snabbvéxande region. Det handlar inte minst
om att minniskor ska kunna ha jobb, men ocksé om att foretag ska kunna
verka och finnas har.

Det handlar ocksa om att staden och hela regionen behdéver mer kol-
lektivtrafik som gar pa tvdren och igenom. Det ska vara i form av bussar
som ska ha mojlighet till bussfiler s& att buss blir mer attraktivt, men
ocksa i form av sparvagn, tvirbanor och tunnelbana. Denna region beho-
ver kort sagt egentligen mer av allt. Forst ndr man upplever att kollektiv-
trafiken blir attraktiv blir den ett alternativ till bilen.

Jag tycker att det som Asa Romson talar om #r fel viig att gi. Aven
om man som hon siger kan jamfora det har med rokforbudet — vilket jag
forvisso kan halla med om é&r ett ganska bra exempel — méste vi ocksé se
till den verklighet som ménniskor star i. Resandet 4r en sé pass viktig del
av ménniskors liv, vardagsliv och arbetsliv. Hur ska jag ta mig till och
fran olika stdllen? Jag tror att den nya kollektivtrafiklagen, som &ppnar
for mojligheter dven for andra att vara med dér det tidigare var forbjudet
att konkurrera med kommersiell trafik, kommer att fi de méanniskor som
kanske hittills inte har 1dmnat bilen for att aka kollektivt att gora det. Jag
tanker pa det exempel som finns mellan Kista och Nacka med Veolias
nya bussar, ddr man forvisso far betala lite extra. Om vi far bort 60 bilis-
ter och far dem att i stéllet vélja en buss ar det ett bra sétt pa vigen. Men
hér behdver vi ha mycket mer kapacitet. Detta tror jag ocksa &r viktigt.

Jag tycker, Asa Romson, att det vi gor nu pa jirnvigens sida utifrin
flaskhalsar och kapacitetsbrister dr den viktigaste utmaningen for att fa
ménniskor att ytterligare vélja att resa mer pa tdg och sparbundet och for
att fA mer transporter pé jarnvégen.
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Dessutom skulle det vara bra om fler kommuner gjorde mer av de
mdjligheter som de har. Jag tycker att det &r positivt att denna region till
exempel har tagit tag i cykelledsfragan sa att en cykelled hdnger ihop
mellan olika kommuner. Pé sa sétt kan man hitta, och det fungerar hela
véagen fran dér man bor till dit man ska.

Anf. 6 ASA ROMSON (MP):

Fru talman! Detta &r en stympad trafikdebatt, dédr vi skulle trycka in
bade hela fragan om transportvolymerna langt in i framtiden och i hela
Sverige och konkreta verktyg for hur vi i véara stdder och kommuner féar
mojlighet att atgdrda dalig luft. I denna korta debatt har vi fatt ett par
tydliga besked om en fortsatt minimalistisk politik. Det handlar fortsatt
om att véigtrafiken kommer att 6ka. Det &r till och med bra, séger mi-
nistern.

Jag skulle vilja vinda p& det och séiga: Nej, vi ska ha ett héllbart
transportsystem! D4 méste vi utmana en del gamla traditioner och tinka
nytt och innovativt. Om vi blir fler ménniskor, sérskilt i titbefolkade
omraden, kommer detta att stélla helt nya krav. Det kommer att stilla nya
krav pa effektivitet, inte minst, men ocksd nya krav pé att trafiken inte
ska bidra till att forstora boendemiljon. Ett annat tydligt besked vi fick
hér dr att de smutsigaste bilarna ska fortsétta tillatas smutsa ned den luft
som vara barn och ildre ska andas in. Ar efter ar finns dessa forslag som
kan gé vidare.

Ministern hanvisar till det senaste atgidrdsprogrammet eftersom det &r
den struktur vi har pa politiken hir. Men jag kénner historien lite grann
hér. I det senaste atgirdsprogram som regeringen sjalv beslutade om och
som ligger var det uppenbart redan vid beslutet att dtgirderna inte skulle
ricka for att klara ens de miljokvalitetsnormer som lagen foreskriver.
Och det ar dndd normer som skulle behdva skédrpas med tanke pa vilka
hélsokrav som Varldshélsoorganisationen stiller.

Vi star hidr med en politik som inte utmanar sig sjélv och som inte ser
mojligheterna till att bidra till ett transportsystem som leder Sverige in i
framtiden. Vi borde pé riktigt kunna fa ihop det som handlar om héllbar-
het bade i stdder och i nationellt resande. Jag haller absolut med mi-
nistern om att resandet, mojligheten att transportera sig, dr nigonting
som dr en grundliggande vélfardsmojlighet bdde for minniskor som
individer och for samhéllet i stort. Men vi vill inte att transporterna ska
gé ut dver individerna, over véra barns hélsa eller Gver Sveriges framtid
nér det giller héllbara transporter.

Anf. 7 Statsrddet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag tror att transporterna for landet som helhet ar ett vik-
tigt sdtt att bidra till den tillvéxt och den vélfdard som vi alla egentligen
tycker dr bra. Det dr det som ger oss pengar och skatteintdkter som ger
oss mojlighet att gora saker ytterligare béttre, inte minst ndr det géller
miljoinvesteringar.

En sidan typ av investering, som jag dnda uppfattar att Asa Romson
tycker ar positiv, dr det arbete som har paborjats med att se till att ater-
stdlla jirnvdgen sa att den fungerar sdsom det &r tidnkt. Det handlar ocksa
om de investeringar som vi gor i jirnvdgen i form av nybyggnationer,
inte minst Citybanan.



Man har nu mojlighet att tinka pé att varje trafikslag ska vara sé ef-
fektivt och smart att det ocksé blir miljovénligt, men det kommer natur-
ligtvis att ta mycket lingre tid 4n det som Asa Romson egentligen skulle
vilja ha.

Min uppfattning ar att nér det giller miljézonerna, som var en del av
interpellationerna, har vi gatt vidare i den del som géller de tunga trans-
porterna. Vi har inte sagt nej eller avbrutit den del som géller for person-
bilarna, utan den bereds fortfarande — om #n inte i den takt som Asa
Romson tycker vore bra.

Jag kan tycka att det kénns angeldget att man tar ndgon form av hén-
syn till ménniskor som har behov av bil i en titort — typ Stockholm, dér
trafiken kan vara ett problem — och som vill ha bittre luft och béttre
hélsa. Detta skulle d& kopplas till ett krav som vi skulle stélla pa dem att
de inte skulle fé ta sin bil till det omrade dir de bor med mindre &n att de
skaffar sig en helt ny bil. Darfor gér det snabbare med de tunga transpor-
terna och med foretagsbilarna, for det handlar oftast om nyare bilar.

Min ambition &r i alla fall att se till att ha s& bra intermodalitet som
mojligt. Det mest effektiva transportsystemet far vi trots allt ndr alla
trafikslag samarbetar.

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa interpellation 2011/12:221 om kontrollbesiktning av
tunga fordon efter forsiljningen av Bilprovningen

Anf. 8 Statsrddet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Leif Pettersson har fragat infrastrukturministern hur hon
ser pd mojligheterna for kontrollbesiktning av tunga fordon efter att tva
tredjedelar av Bilprovningens besiktningsstationer sélts.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pa
interpellationen.

Det nuvarande regelverket som styr fordonsbesiktningen innebér att
ett foretag vid ansdokan om ackreditering for att bedriva fordonsbesikt-
ningsverksamhet viljer att antingen ansdka om att fa besiktiga endast
latta fordon eller bade ldtta och tunga fordon. En ny aktér har darmed
mdjlighet att vdlja bort tunga fordon, till exempel pa grund av de hoga
investeringskostnader som krévs for besiktningsbanor for dessa fordon.

I de tv& grupperingar av stationer som Bilprovningen avser att silja
ingdr stationer dir investeringar i banor for tunga fordon redan &r gjorda.
Det skulle dérfor vara ekonomiskt olonsamt for kdparna att ligga ned
denna verksamhet. Med utgéngspunkt fran att kdparna har ett vinstin-
tresse bor darfor marknadens nuvarande utbud vad géller besiktnings-
mojligheter for tunga fordon kvarstd eller, om nédgot, forbittras till f6ljd
av forsdljningarna.

Anf. 9 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret men maste konstatera att regeringen
bade vill dta upp kakan och ha den kvar. Vid var forra debatt om privati-
seringen av fordonsbesiktningen sade Peter Norman att de som pa aukt-
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ion kopte besiktningsstationerna inte skulle behdva besiktiga tunga for-
don. Skilet till det uppgavs vara att vi inte skulle f& en liknande situation
som den i Finland med prisdkningar p& upp till 400 procent pa vanliga
besiktningar av personbilar. Ansvaret for de tunga fordonen skulle d& i
konsekvensens namn ligga kvar pd AB Svensk Bilprovning. En tredjedel
av de nuvarande stationerna skulle alltsé pa sikt ges ansvaret att besiktiga
samtliga tunga fordon. Det &r helt orimligt enligt mitt formenande och
dessutom pa ett markant sétt prisdrivande for AB Svensk Bilprovning.

I svaret talar Peter Norman om att det redan finns banor for tunga
fordon pé de stillen som ska sdljas. Jag ska aterkomma till detta men kan
konstatera att regeringen &r naiv. Det dr framtiden jag pratat om, inte
bara nuldget. Det kommer att krivas stora investeringar i framtiden for
att klara av att besiktiga tunga fordon. Det beror inte Peter Norman med
en stavelse.

I mitt hemlén Norrbotten ska stationerna pa de storsta orterna séljas. 1
Pited, Boden, Kalix och Kiruna kommer ett statligt monopol for myndig-
hetsutdvning att ersittas med ett privat monopol for samma sak. I Lulea
sdljs den station som i dag besiktigar tunga fordon. Pa samliga dessa
orter kommer det inte att ga att besiktiga tunga fordon pé nagra érs sikt.
Nar de stora, dyra och tunga investeringarna for att klara av besiktning av
tunga lastbilar och bussar kommer finns inget krav pa att de hér station-
erna ska ta dessa investeringar. Kommer de da att géra det? Jag ser inga
skal till det.

Fru talman! Tekniken i tunga fordon blir alltmer avancerad. Det
handlar om de nya avgasreglerna i EU, Euro 6, och pé sikt kanske ocksa
Euro 7 och om det faktum att manga tunga fordon genom EU-lagstiftning
kommer att ha automatbroms, filbytesvarnare, antisladdsystem och
ménga fler trafiksdkerhetsdetaljer. Att besiktiga tunga fordon kommer
dérfor att vara mer tekniskt avancerat och krdva stora investeringar av
dem som ska bedriva verksamheten for att man ska kunna gora det pa ett
riktigt sdtt. Man kan frdga sig om de nya aktdrerna &r beredda att ta dessa
investeringar nir det inte finns nagot krav pa dem att besiktiga tunga
fordon. Jag ser inga skl till det. Med Peter Normans motivering i den
forra debatten &r detta inte pa nagot sétt troligt, for da skulle de ju behova
hdja priserna med upp till 400 procent.

Det dr inte bara i Norrbotten som situationen ser ut sa hér, utan den ar
densamma i samtliga 14n i Sverige. Det dr stationerna pa de storre orterna
som privatiseras och séljs ut. Bakgrunden &r tdmligen klar. Det &r dér de
privata aktorerna kan gora vinst som sedan fors ut ur landet av smarta
riskkapitalbolag undan beskattning med av dven regeringen kand teknik.
Vi vet hur det gar till.

Vi ser hur 80 procent av marknaden i Finland domineras av tva be-
siktningsforetag, Carspect och Applus. Bada dessa dgs av riskkapitalbo-
lag. Carspect finns dessutom redan i Sverige. I mandagens Dagens Indu-
stri kunde man lédsa att nédr den finska staten salde sin bilprovning gick ett
lokalt konsortium in som kdpare. Priset var motsvarande 350 miljoner
kronor. Tva ar senare sdldes verksamheten vidare till riskkapitalbolaget
Bridgepoint for det tiodubbla. Ar det den utvecklingen vi vill se i Sve-
rige? For min del 4r svaret nej. Vad &r Peter Normans svar?



Anf. 10 Statsradet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Det ar uppenbart att jag och Leif Pettersson gor olika be-
domningar av vad som kommer att hdnda med bilprovningen vid en
forsdljning. Var bedomning, som dr grundad pa djupanalyser av bran-
schen, &r att de investeringar som ar gjorda i de stationer déir det dr moj-
ligt att besiktiga tunga fordon &r sa kraftiga att det vore mycket ekono-
miskt olonsamt att 1dgga ned denna verksamhet. Darmed har kparen ett
intresse av att dven besiktiga tunga fordon. Har kan man forstés tro olika
om utvecklingen. Jag tror en sak, och jag vill pasta att det dr grundat pa
en god analys, och Leif Pettersson tror ndgot annat.

Nar jag ldser Leif Petterssons insdndare i Norrbottenskuriren dér det
star att for Norrbottens del innebér det att inga tunga fordon kommer att
besiktigas i Luled, Boden, Pited, Kalix och Kiruna ser jag en vildigt
bestimd och tydlig uppfattning om vad som kommer att ske. Jag har en
helt annan uppfattning. Nér jag ldser den formulering som Leif Petters-
son har i sin artikel i Norrbottenskuriren forstar jag att folk kommer att
bli oroliga.

Bedomningen &r att det i upptagningsomraden med mindre &n 10 000
personbilar inte finns utrymme for mer &n en besiktningsstation. Det
finns i dagslaget 17 sadana stationer bland dem som Bilprovningen pla-
nerar att sdlja. Om det visar sig att det skulle bli en prishdjning finns det
en mdjlighet att besiktiga sitt fordon pa andra stdllen i landet, till exem-
pel dir man arbetar eller har privata drenden.

Det ar forstas ocksa sé att en prishdjning skulle riskera varumérket
och renomméet for den som forsdker utnyttja en sddan position. Det &r
var uppfattning att detta inte ar troligt, utan var uppfattning ar tvirtom att
service och tillgdnglighetsgrad kommer att 6ka med det forslag som finns
i dag.

Anf. 11 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Av vilken anledning ska man da inte kréva att man fér
besiktiga tunga fordon? Vi sdg ju den situation som uppstod i Finland
med prishdjningar pa 400 procent, framfor allt i glesbygden, men det
blev dven mycket kraftiga prishdjningar i storstiderna.

Man kommer naturligtvis inte att sluta besiktiga tunga fordon dag ett
nidr man har kopt de hir anldggningarna. Det &r sjélvklart. Men det
kommer att krdvas mycket stora investeringar i anldggningarna i fram-
tiden. Nagra av anldggningarna ar redan i dag slut. Jag har diskuterat det
hir med ett antal dkare i Norrbotten. De sdger att anliggningarna ar slut
pa vissa orter. Det maste goras nya investeringar. De har visserligen
besiktningar for tunga lastbilar, men de klarar inte av att gora det pa ett
bra sdtt. Det krdvs stora investeringar for att klara av den hdr verksam-
heten.

Det finns flera aspekter pa detta med besiktning av tunga fordon. Tra-
fiksdkerheten ar en. Det system som nu kommer att inféras med fi och
perifert beldgna besiktningsstationer for tunga fordon, d&tminstone pé sikt,
kommer att innebdra en uppenbar risk for att man ocksa slirar nér det
giller att besiktiga sitt fordon. Det &r sdrskilt allvarligt for tunga fordon
med hoga krav pa trafiksikerhet och manga mils korning. Det finns re-
dan i dag manga anmérkningar pa bland annat bromsar pad bade bussar
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och lastbilar. Ett flertal av de tunga fordonen fir dessutom korforbud pa
grund av detta.

Senast nu i veckan kom larmrapporter fran Svensk Bilprovning om
situationen ndr det géiller lastbilar. Endast 38 procent gick igenom utan
allvarliga anmérkningar. Situationen riskerar att bli katastrofal i bland
annat vart lan med mycket hog tillvixt och dérfér manga entreprendrer
och manga tunga fordon. For var ska de besiktiga sina fordon? Med det
system som pa sikt kommer att géilla kommer man kanske att behdva,
precis som Peter Norman sade, kora 10—15 mil, for det ar sd langt bort
som ndrmaste besiktningsstation i Norrbotten kan ligga. Det &r inte nést-
géards, som att kora mellan Huddinge och Tyresd. Det ar inga sddana
avstand vi pratar om i Norrbotten, och inte i dvriga landet heller for den
delen. Ar det hér rimligt? Nej, det ér det inte.

Sedan kan man fundera pa vad som hinder med konkurrensen. Den
som struntar i fordonsbesiktning ska inte kunna fa fordelar gentemot dem
som skoter sig. Det ar enligt mitt formenande ett rimligt forhallningssétt,
och det &r sérskilt tydligt i dkeribranschen.

Den hir regeringen verkar ta latt pa den typen av argument. Om du
rakar ha otur att bo pa eller har ditt &keri eller bussbolag i en kommun
dér besiktningen av tunga fordon forsvinner som en foljd av privatise-
ringen &r det bara otur — s verkar regeringen resonera — och du far aka
ndgon annanstans, kanske 10—15 mil bort.

Négot ansvar for att konkurrensen ska fungera pé sjysta villkor har
man inte. Det har vi ocksd andra exempel péd. Taxibranschen ar ett sa-
dant. Témningscentraler har man inte ens lyckats infora for dessa fordon,
vilket ju ar ett krav fran hela branschen och framfor allt fran de sjysta
forarna.

For de tunga fordonen ska, enligt mitt sétt att se pa det, konkur-
rensneutralitet gilla. D4 méste alla dkeriigare kunna besiktiga sina for-
don pé ett rimligt och smidigt sitt. Kan man goéra det i framtiden? Nej,
det kan man inte.

Det hér &r en fordndring som ingen vill ha utom de riskkapitalbolag
som nu ska tjdna pengar pé det. Vi vet att Carspect som nu vill expandera
ar dgda av riskkapitalbolaget Bridgepoint. Applus som ocksa vill in i
Sverige dgs av riskkapitalbolaget Carlyle Group.

Konsekvenserna av denna typ av enbart ideologiskt motiverade priva-
tiseringar borde fa den moderatledda regeringen att tinka om. Utlys en
extra bolagsstimma for AB Svensk Bilprovning och éndra beslutet om
utforsiljning!

Anf. 12 Statsrddet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Vi har ofta kopplingar till Finland. Jag ténkte ta upp det i
detta lilla inpass, men 14t mig borja med transportsikerheten. Vi ér for-
stas overens med Leif Pettersson om att den dr 6verstaende allt annat och
alltid ska tas pé storsta allvar.

Detta har, enligt min uppfattning, inte med den hér fragan att gora,
utan detta ska skotas genom att vi har en god tillginglighet till besikt-
ningsstationer, professionell och vil utbildad personal och straff som star
i proportion till om man inte skoter sig. Det ar viktigt inte bara for yr-
kestrafiken utan ocksé for all annan trafik.



I Finland hade man en annan modell. Dar krivde man vid nyetable-
ring att det ocksa skulle finnas en besiktningsstation for tunga fordon
inom 15 kilometer. Detta ledde till en kraftig kostnadsdkning i Finland.
Det ar darfor vi har valt en annan modell for att gora den hér utforsal;-
ningen i Sverige.

De stationer som siljs hir har mycket stora investeringar nedlagda i
besiktningsmojligheten for tunga fordon. Darfor ar det en mycket mérk-
lig och olonsam strategi att ldgga ned dessa ndr det dr s mycket investe-
ringar nedpldjda i dem. Aven om jag kan hilla med Leif Pettersson om
att investeringsbehov dven finns i1 framtiden &r en stor kostnad redan
tagen nir de hér stationerna redan finns.

Dessutom stér tunga fordon inte stilla, utan de anvénds for transpor-
ter. Jag trodde att vi var dverens om att i Norrbotten &r tio mil inte ndgon
jattelang stracka. Stockholmare tycker att det dr langt, men i Norrbotten
ar det inte sa farligt 14ngt. Om man inte har mojlighet att géra kontroll-
besiktning pa ort och stélle dr det mojligt ndr man &r pd annan ort, an-
tingen privat eller i arbete, att gora en kontrollbesiktning ddr om priserna
kommer att hojas. Darfor dr det en himmande effekt pa priserna i Norr-
botten savil som pa andra stéllen i Sverige.

Anf. 13 LEIF PETTERSSON (S):

Fru talman! Nu &r det inte bara de som har arbete som har bil, utan
det ar vildigt manga méanniskor som har det. Om vi bara ska forhélla oss
till de tunga fordonen vill jag siga att om man ska ligga och kora 15 mil
tomt bara for att utféra en uppgift som man &lagts av en myndighet inne-
bér det en kostnad for foretaget. Det handlar om konkurrens. Det handlar
om konkurrens med utldndska akare, och det handlar om konkurrens med
andra dkare. Naturligtvis maste man alltsé se till att besiktningen kan ske
s& nira som mojligt, pa de orter som verkligen har fordonsbesiktning.

Det &r inte sa att alla investerare &r fardiga att sétta i gdng och sedan
kan man kora anldggningarna i 10-15 ar. S& fungerar inte verkligheten.
Man maéste gora stora investeringar nu i flera av anldggningarna, for de ar
nedslitna och gamla. Man ar framme vid investeringsbehoven nu nér det
géller lyftar och annat.

Ny teknik kréver dessutom ytterligare stora investeringar i datasystem
och andra system for att man ska kunna klara av att besiktiga tunga for-
don. En besiktning av tunga fordon &r ingenting som man bara fixar hur
som helst, utan det tar faktiskt en och en halv timme for tre man att géra
en besiktning av lastbil och sldp i dag. Det innebir att det &r ett bety-
dande inkomstbortfall for en dkare att vara tvungen att dka ivig och be-
siktiga sitt fordon, men det maste goras.

Nej, Peter Norman, ta tillbaka och gor om det hir! Det hér ar fel. Det
ar ingenting som svenska folket vill ha. Det dr ingenting som négon i
Sverige vill ha. De enda som tjénar pengar pa det hir, de enda som vill
ha det, ar riskkapitalbolagen som kan fora ut pengarna ur Sverige genom
smarta konstruktioner. Vi vet hur de ser ut.

Ta tillbaka och gor om!

Anf. 14 Statsrddet PETER NORMAN (M):
Fru talman! Jag och Leif Pettersson debatterade den hér fragan for
nagra veckor sedan. Vad jag forstar har det inte kommit nigra nya argu-
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ment till debatten, s& vi gor samma sak en gang till. Det kanske é&r bra i
nigon mening, vad vet jag.

Min bedomning ar att Bilprovningen i dag fungerar i huvudsak val.
Det beror i forsta hand pé att det fattades ett beslut for ett antal ar sedan
att det skulle ske en delforséljning av Svensk Bilprovning. Nér det beslu-
tet kom uppstod en servicedkning inom Bilprovningen. Det fanns plots-
ligt drive-in-mojligheter, det blev kvéllsoppet och sé vidare.

Det verkar som att statliga bolag precis som andra bolag behdver lite
press pa sig i form av konkurrens for att uppréitthélla servicenivan till
konsumenterna. Det dr bra att Bilprovningen har gjort det under de sen-
aste aren, men det dr min Overtygelse att om man skulle gé tillbaka till
det gamla systemet och ha bara en aktor utan konkurrens éver huvud
taget skulle servicegraden att ga ned och tillgdngligheten for medborgar-
na bli sdmre.

Darfor ar det bra med en delforsiljning av Svensk Bilprovning. Da
Okar konkurrensen och vi far en hogre tillgdnglighet. Min beddmning ar
tvirt emot Leif Petterssons att det dven i Norrland kommer att vara moj-
ligt att gora besiktningar av tunga fordon i och med att en stor del av
investeringskostnaden redan &r tagen. Jag haller med om att det dven
krdvs investeringar i framtiden, men min bedomning &r att det vore eko-
nomiskt vansinne att ligga ned de maskiner som i dag redan dr upp-

byggda.

Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellation 2011/12:239 om Nordeas bolagsstimma

Anf. 15 Statsrddet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Peter Persson har fradgat mig hur jag avser att agera infor
Nordeas bolagsstimma och om jag avser att agera for att uppna en béttre
bankpolitik utifran statens d4gande i Nordea och om jag avser att krdva
styrelserepresentation.

Staten paverkar hela styrelsens sammansittning genom deltagandet i
valberedningen, och dérigenom tillser vi att den kompetens som kréavs for
att styra en stor komplicerad koncern som Nordea ocksé finns i styrelsen.

Som jag tidigare sagt kommer jag att fortsdtta att driva erséttningsfra-
gorna som aktiedgare vid Nordeas bolagsstimma men ocksa som finans-
marknadsminister. Bankpolitik, det vill sdga branschens spelregler, &r
nagot som ska omfatta alla aktdrer p4 marknaden.

I egenskap av finansmarknadsminister har jag ett viktigt ansvar for
villkoren p& bankmarknaden, och det &r i den egenskapen jag har agerat
exempelvis vad giller ersdttningar och avseende bankernas kapitaltick-
ningsnivaer.

Det ar ocksé i egenskap av finansmarknadsminister som jag framst
har mojlighet att paverka och inte som dgare av 13,4 procent av rosterna
och aktiekapitalet i en enskild aktor.

Men minst lika viktigt dr det att, precis som Peter Persson initierat i
dag, delta i debatten och driva en tydlig och horbar opinion mot alltfor
hoga kostnader och ersdttningar. Att det har effekt sdg vi senast nér bade



Swedbank och SEB nyligen meddelade att man kraftigt reducerar antalet
anstéllda som kan fa bonus.

Anf. 16 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka Peter Norman for hans svar.
Jag konstaterar dock, vilket jag gjort ménga génger, att Moderaterna
pratar. De pratar om samhillsproblem, men de presenterar séllan négra
16sningar.

Jag vet inte i hur ménga tidningsartiklar och inslag i radio och tv An-
ders Borg, men ocksa Peter Norman, sagt att det ar fel med de skyhdga
marginalerna i bankerna, att rdntemarginalerna dr fel och bonussystemet
orimligt, att det finns 16ner som inte &r ansvarsfulla — prat, prat, prat.

Jag kénner igen det frdn andra politiska omrdden. Det handlar om
rantesnurror dir man i skilda skatteparadis tvittar skattemedel som an-
vinds i vélfdarden eller dgnar sig at skattefusk genom att utvidga kassa-
registeromradet — prat, prat, prat. Det handlar naturligtvis ocksd om vart
storsta samhéllsproblem arbetsldsheten.

Man stér vid sidan av och kommenterar ett skeende som om man inte
hade det politiska ansvaret, som om man inte hade statsradsmakt, och
sdger: Det dr fel att bankerna har sina stora overskott, det ar fel att bo-
lanekunderna plagas genom de hdga rantemarginalerna, det ar fel att det
finns gigantiska 16ner och bonussystem. Men man gor inte nagonting &t
det.

Ni moderater, Peter Norman, ser marknaden som er herre. Ni vill lata
marknaden erdvra inte bara Svensk Bilprovning, som Leif Pettersson
nyss talade om, utan ocksa vilfardspolitiken i allménhet. Ni vill f4 in
marknadstinkandet dir. Ni vill inte ge er pd marknaden. Ni gléfser lite
for ni vet att det finns en opinion, men ni vill inte bita. S& ar svaret pa
interpellationen.

Ni dr med i valberedningen, men i 6vrigt dr avsikten, om ni inte stoter
pa motstand i riksdagen, att faktiskt gora er av med allt 4gande i Nordea,
som ju skulle kunna anvindas som ett instrument for att pressa dven
andra banker. Peter Norman vet mycket val hur méktigt dgandet dr. Det-
samma géller SBAB, som é&r heldgt av staten. Anvédnd det som ett in-
strument!

I Peter Normans interpellationssvar och i dvrig politik kinns det igen
— Moderaterna registrerar ett samhéllsproblem. De pratar, eftersom de
inte har for avsikt att 16sa det. Den utveckling av samhiéllet som Social-
demokraterna tillsammans med manga andra kritiserar &r egentligen en
av Peter Norman och Moderaterna 6nskad utveckling. Ni registrerar
samhéllsproblem. Ni pratar och pratar, men ni vill inte gora nigot. Ni
glédfser mot bankerna, men ni kommer aldrig att bita.

Anf. 17 JORGEN ANDERSSON (M):

Fru talman! Den hér debatten handlar om statens roll som &gare, i det
hér fallet pad den finansiella marknaden. Min uppfattning &r att det &r
olyckligt att agera bade som lagstiftare och aktér pd marknaden. Vi kan
konstatera att det historiskt inte varit sirskilt lyckosamt. Politiken ska
inte ha rollen av att agera som &dgare och pa det séttet fordndra. Vi kan se
pd SBAB, som varit hogst delaktig i att bygga upp obalanser pa exem-
pelvis bolanemarknaden.
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Det fortar inte vikten av att vi debatterar dessa frgor. Jag tror dock
att forandringarna gors bést genom att vi agerar i var roll som regelfor-
dndrare. Samma villkor méste gilla bdde for de aktorer som staten rékar
vara deldgare i och for de andra aktorerna. Man kan inte sirskilja dem,
utan det maste rdda en sund konkurrens med samma villkor for alla ban-
ker. Vi maste darfor se till att stimulera och stirka konkurrensen. Ocksa
konkurrensen i sig medfor fordndringar pd marknaden. Jag tror att det dr
den rollen vi méste ha. Det dr dér vi maste forsoka gora forandringar.

Icke forty spelar opinionsbildning stor roll, och i det avseendet ar det
bra att dessa fragor debatteras. Har vi dé ett bra tonldge och en nyanserad
debatt tror jag att vi kan gora ratt stora framsteg. Om Peter Persson vill
ha lite storre trovardighet far han kanske forsoka vara lite mer nyanserad
i debatten och inte méla allt i svart. Nér vi far en god opinionsbildning,
nédr konsumenterna far hela bilden klar for sig och far en starkare still-
ning p& marknaden kommer de att se till att vi gor framsteg i de obalan-
ser som till &ventyrs finns.

Anf. 18 Statsrddet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Peter Persson har uppfattningen att vi pratar och pratar
och inte gor nagot at situationen pa finansmarknaderna. Jag ténkte an-
vianda det hér inldgget till att forklara for bade Peter Persson och andra
vad vi gjort de senaste aren sa att vi sedan kan ldmna fragan.

Jag blev minister i oktober 2010, men redan 2009 gavs ett extra an-
slag pd 5 miljoner kronor till Finansinspektionen. Anslaget var 6ron-
mérkt for finansiell fortbildning av stora befolkningsgrupper. Ett arbete
med branschen genom FI, kallat Gilla din ekonomi, riktar sig till 1,2
miljoner arbetstagare. Nér jag tilltridde tog jag initiativ till en flyttratt for
forsakringssparande, det vill séga att det ur nagot slags etiskt perspektiv
ar rimligt att man ska ha rétt att flytta de pengar man betalar in utan att
ha livforsakring till de placeringar man tycker ar rimliga. Det hér &r juri-
diskt véldigt besvirligt och det pagér en utredning.

Vi har ett forslag till omarbetat direktiv vad géller inséttningsgaran-
tin. Insdttningsgarantin hdjdes till motsvarande 100 000 euro i december.
Under 2011 beslutade vi att utbetalningstiden ska kortas till 20 dagar for
att gora konsumenternas stéllning starkare. Vi har fattat beslut om finan-
siell folkbildning i gymnasieskolan avseende privatekonomi. Genom
Vinnova har vi gett anslag till olika forskningsprojekt om konsumenter-
nas situation pé finansmarknaden, vilket stirker konsumenternas makt.
Sedan januari 2011 har vi en ny sms-lag som innebér forlingd angerrétt,
och just nu utreder vi mojligheten att gora det tillstandspliktigt, via Fi-
nansinspektionen, att ta sms-1an sa att vi far en tillsyn och dven bestraff-
ningsmdjligheter vad giller sms-laneforetagen.

Vi och jag tycker att det finns en intressekonflikt mellan radgivare
och formedlare. Vissa kallar sig radgivare men &r egentligen forsiljare,
och pa vart uppdrag ser inspektionen nu ver radgivningsmarknaden. Det
ska péga till mitten av 2012. Vi agerar kraftfullt bade i Sverige och i EU
for forbud mot provisioner vid radgivning pa oberoende basis. Vi har
ocksa ett arbete som handlar om att se ifall vi kan gora det enklare att
byta bank. Vi ska forsdka hyvla ned de trosklar som finns. Jag har lagt ut
en liten trevare och sagt att man till exempel skulle kunna tinka sig att fa



behélla kontonumren nir man byter bank, aterigen for att stirka konsu-
menternas stillning.

Vi beslutade om stopp av massfondbyten, vilket var till forfang for ett
stort antal sparare i premiepensionssystemet. Beslutet kom i maj och
trddde i kraft i december. Vi har tillsatt en utredning om framtidens stod
till konsumenter. Den ska vara klar i juni 2012. Vi har, som Peter Pers-
son vet, okat resurserna kraftigt till Finansinspektionen, till nivéer som
de aldrig varit pa tidigare.

Det kommer fler och fler metoder och tekniker for att betala med
planboken. Ocksa det &r ett sétt att minska bankernas makt och dka kon-
sumenternas makt. Vi har utsett en sérskild utredare for detta som ska
vara fardig i maj 2012. Vi har okat kraven pa revisorernas oberoende,
dels genom ett initiativ frdn mig sjélv i Sverige, dels genom arbete i EU-
omrédet for att fa revisorerna mer konsumentvinliga och ta stdrre ansvar
an i dag.

Vi har en dialog med branschen vad géller 6kad transparens i fraga
om fondavgifter. Jag tror inte att det ricker med att nimna en procenten-
het. Det ska vara kronor och dren som spararen ser nir man ska vilja
fonder.

Nu dr min tid ute for detta inldgg, men hérigenom vill jag dnda pa-
peka att de fa minuter jag har haft till forfogande har fyllts av atgirder
som Peter Persson tydligen inte har uppméarksammat.

Anf. 19 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Jag vidhéller att Moderaterna talar om samhillsproblem
som man faktiskt inte har for avsikt att 16sa, bade for att man inte vill det
och for att man saknar instrumenten.

Lat mig ge nigra exempel frén Peter Normans agerande som finans-
marknadsminister. Manga upprordes av Caremaskandalen, att dldre mén-
niskor vanvérdades pa institutioner, hur medel férdes ur landet med hjélp
av fiffiga rantesnurror.

Det riskkapitalbolag som kopte Carema hette trdffande Triton. Vi
minns att i August Strindbergs Rdda rummet beskrivs Triton som ett
sjoforsdkringsaktiebolag vars grundare upptickt att det &r billigare och
angenidmare att leva pa andras pengar dn pa sitt eget arbete. Det var ett
slags foredome for Triton.

Det var Nordea som var med och finansierade upplégget till skapel-
sen att slussa vinster genom att réntebelasta i Sverige. Nér Peter Norman
fick fragan om vad han ansédg eller 6nskade vidta for atgdrder sade han
till Dagens Nyheter att han inte ville kommentera fragan. Finansmark-
nadsministern ville inte kommentera fragan.

Jag noterar att nér det var en hard debatt om bonusar i banksystemet
griper regeringen in nigra timmar fore bolagsstimman och vill ldmna ett
forslag pa stimman. Det var ndgra timmar, faingad av vinden fran opin-
ionen, inte nagon medveten politik. Ni ville att marknaden skulle vara
herre. Ni har varit fullstindigt ovilliga att diskutera skatter pa banker pa
bade europeisk och svensk nivd. Man kan hora lite hummanden langt
bort.

Varje gang ett samhéillsproblem debatteras flitigt i vart land forsdker
Moderaterna prata bort det. Inte séllan gér man som nu i Peter Normans
forra inldgg, man frantar samhéllet ett ansvar, frantar regeringen ett an-
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svar, och forsoker lagga dver ansvaret pd den enskilda ménniskan som
omvandlas till kund. Det &r inte bara i banksystemet, utan det ar brett
over. Dar skiljer sig samhéllssynen mellan mig som socialdemokrat och
Peter Norman som moderat. Jag tror att vi gemensamt med hjilp av sam-
héllet faktiskt kan gora livet lite battre varje dag. Norman tror att det
enda séttet som vi ménniskor kan agera pa &r som enskilda individer.
Darfor kommer han som finansmarknadsminister att bara fortsétta prata
men inte gora ndgot. Det &r djupt beklagligt.

Anf. 20 JORGEN ANDERSSON (M):

Fru talman! Peter Persson glider i vig nagot extremt mycket i debat-
ten. Vi hamnar langt bort i Carema dir han intar extrema positioner om
att politiken ska bestimma vem som &ar kund i banken. Det dr en extrem
positionering frén Peter Perssons sida.

Sin vana trogen har Peter Persson ett hdgt tonldge. Han gér till ytter-
ligheter och mélar allt i svart ndr han tycker att politiken ska bestimma
allt i stéllet for att agera dir vi gor bést nytta som politiker, det vill sidga
forma regelverket, se till att konkurrensen fungerar, se till att konsumen-
ten har formdgan och makten att sjélv bestimma vilken aktér man vill
handla sina produkter av.

Det giller dven i Caremafallet. Det &r snarare ett tecken pa att det har
varit en alltfor dalig konkurrens och alltfor daligt utbud av producenter
an tecken pa ndgot annat. Det maste gilla dven pa bankmarknaden. Det
ar kunderna som har den bésta kunskapen om vad som &r en bra produkt
eller inte. Om vi kan fora en sansad och nyanserad debatt om vad som é&r
obalanser i marknaden méste det ha bittre effekt &n att toppstyra som
dgare i olika aktorer. Det &r helt fel vdg. Jag tror att Peter Persson méste
nyansera sig lite i debatten.

Anf. 21 Statsrddet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Som Peter Persson vet ar jag timligen ny i politiken. Jag
har borjat ldra mig taktiken i dessa debatter. Man padyvlar folk saker
som man inte star for. Jag har lite svart att gd med i den valsen, sé jag
lamnar den bollen till Peter Persson.

Jag forsoker ga in i sakfragan. Peter Persson hdvdar att vi ”inte gor
nigot” &t saken, bara pratar. Jag dgnade mina forra fyra minuter &t att
rdkna upp atminstone 28 punkter av aktiva atgarder. Enligt min uppfatt-
ning slutade matchen 280 till min fordel.

Men jag uppskattar Peter Perssons engagemang i fragan, och jag in-
ser, hoppas och tror att den &r dkta. Darfor gick jag igenom stimmopro-
tokollen fran Nordea ett antal &r tillbaka. Som Peter Persson vet var stats-
sekreterare Erik Thedéen uppe forra stimman 2011. Han var tydlig i
fragan om bonusar och utdelningar. Jag kan garantera att vi kommer att
ha ett liknande forfarande denna gang for att pa stimman verkligen for-
klara vad vi tycker om ytterligheterna.

Jag gick tillbaka med stor iver och entusiasm for att ldsa vad Peter
Persson eller hans kamrater sade pa bolagsstimman 2006 i Nordea nér de
hade regeringsmakten. Till min stora férvaning var man inte alls uppe pa
bolagsstimman. Man sade ingenting. Man hade chansen att berdtta for
bade bolaget, omvérlden, politiker, allminheten, 16ntagare i banken och



l6ntagare annanstans vad man tycker om Nordea, om bonusar och utdel-
ningar. Man sade ingenting. Dér hade man chansen.

Jag tankte att det kanske var en engéngsforeteelse. Vad hiande 2005?
Man var inte uppe dé heller. Ar 2004? Man var inte uppe da heller. Det
skorrar falskt ndr man har moéjligheten att ar efter r gd upp pé bolags-
stimman och anvédnda arenan till att siga vad man tycker men inte an-
véander den. Sedan kritiserar man oss som gar upp och anvinder arenan
for att beritta vad vi tycker om bonusar, om utdelningar och annat. Det &r
en debatteknik som jag inte forstar och inte heller kommer att anamma.

Det finns mdjligheter att forstirka konkurrensen i banksektorn genom
att lata en oberoende aktor ta 6ver SBAB Bank. Detta har Socialdemo-
kraterna och Peter Persson motsatt sig. S& goér man inte om man vill ka
konkurrensen i banksektorn. S& gér man om man vill bevara en struktur
som man sjélv kritiserar.

Diarmed tycker jag att det vore bra om man kunde fa en rimlig dis-
kussion om SBAB:s framtid. Som det dr nu har SBAB ett avkastnings-
krav som dr mindre &n hilften av privatbankernas. Trots detta tjénar
SBAB vildigt lite pengar. Skulle de sénka réntorna till nivaer som ligger
under vad de har i dag skulle SBAB formodligen g& med forlust. SBAB
ar inget verktyg for att dndra bolanemarknaden.

Verktyget inom den finansiella sektorn dr méangfasetterat. Det ar att
starka konsumenten och tvinga producenten att bli mer transparent, och
det géller att ta ned trosklarna for att byta bank.

Det hér &r ett l1angsiktigt arbete, med ménga atgéirder, som jag tycker
ar tdmligen opolitiskt. Jag skulle uppskatta om vi kunde ha en konstruk-
tiv diskussion med Socialdemokraterna i den hér fragan, for jag tycker att
den borde gé over partigranserna.

Anf. 22 PETER PERSSON (S):

Fru talman! Ajo, Peter Norman — s& ung och ny ir du nog inte. Jag
spérar en och annan kvéllskurs i den moderata partiskolan i din dema-
gogi.

Du svarade inte pa ett enda av mina péstdenden, om Triton och tid for
att ge besked pa bolagsstimman. Med det har du sagt att det jag sdger ar
korrekt. Du understryker det som é&r hela ansatsen i min diskussion, att ni
pa detta omrade och andra omréden flyr undan.

Dessutom har det kommit till en ny krydda i de moderata debatterna
hér 1 kammaren. Nar Socialdemokraterna attackerar er for att det ni har
sagt inte utfaller sdger ni att vi har ett hogt tonldge. Ni moderater hade ett
enormt hogt tonldge 2003—-2006 om massarbetsloshet och utanforskap
hédr i kammaren och pa gator och torg. P4 de omradena — jobben och
utanforskapet — har ni totalt misslyckats.

Da séger ni: Socialdemokraterna hojer tonldget. S& gor ni ocksa hér!
Ni har pratat om girighet, bonusar och riantemarginaler, men ni gor
ingenting. Ni glifser, for ni vill inte bita den marknad som ni anser vara
herre och inte tjanare, som vi socialdemokrater ser det.

Det &r skilet, Peter Norman, till att du och Borg i nista stora offent-
liga debatt om bankerna pliktskyldigt kommer att g ut och prata om de
stora bonusarna. Men ni kommer inte att gora nagonting t dem da heller,
utan Moderaterna pratar och ser en utveckling.
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Anf. 23 Statsradet PETER NORMAN (M):

Fru talman! Min uppfattning ar att denna interpellation handlar om
Nordea, inte om Triton och riskkapitalbolagen. Peter Persson har betyd-
ligt béttre kontroll pa ordningen i riksdagen &n vad jag har, men min
beddmning &r att dessa fragor inte hor till dagens interpellation.

Jag vill aterigen séga att jag i mitt forsta inldgg tog upp 28 aktiva at-
gérder som vi har vidtagit. Peter Persson péstér att vi inte gor nagot. Jag
har beréttat att denna regering pé stdmma efter stimma i Nordea har sagt
vad man tycker och kritiserat Nordea dér de bor kritiseras for hogt
bonusdeltagande och héga utdelningar.

Jag kan konstatera att ndr Peter Perssons parti hade regeringsmakten
sade man ingenting pa bolagsstimmorna. Detta héller inte, Peter Persson.
Man agerar inte pa ett sddant sitt. Put your money where your mouth is,
som det heter.

Strukturproblemet kvarstir. Finansmarknaderna utvecklar sig véldigt
kraftigt hela tiden. Kunden har svart att hinga med. Detta atgdrdar man
inte genom en enskild atgird, till exempel SBAB-verktyget.

Detta atgérdas genom en bred folklig utbildning. Jag har beréttat om
ett antal initiativ som vi har tagit. Detta atgdrdas genom att sitta press pa
banker och finansinstitut att vara tydligare i sina redovisningar &n vad de
ar, till exempel pa fondomradet. Detta atgirdas genom att om mgjligt
gora det dnnu lattare att byta bank dn vad det ar i dag. Detta jobbar vi
ocksa med.

Overliggningen var hirmed avslutad.

12 § Bordliggning

Anmaildes och bordlades

Skrivelse

2011/12:56 En samordnad och langsiktig strategi for romsk inkludering
2012-2032

Justitieutskottets utlatande
2011/12:JuU17 Smart gransforvaltning — valmoéjligheter och framtida
handlingsalternativ

Justitieutskottets betdnkande
2011/12:JuU19 Hemlig teleavlyssning, hemlig teledvervakning och hem-
lig kameradvervakning vid férundersékning i brottmal under ar 2010

Finansutskottets utlatanden

2011/12:FiU50 Subsidiaritetsprovning av forslag till Europaparlamentets
och radets direktiv om offentlig upphandling

2011/12:FiU45 Subsidiaritetsprovning av forslag till Europaparlamentets
och radets direktiv om offentlig upphandling av vatten m.m.

Utrikesutskottets betinkande
2011/12:UU13 Internationella insatser



Socialforsikringsutskottets utlatande
2011/12:SfU8 Ratt till familjedterforening for tredjelandsmedborgare
bosatta i EU

13 § Anmiilan om interpellation
Anméildes att foljande interpellation framstéllts
den 24 februari

2011/12:265 Sékerhetssamarbete kring Barents hav
av Karin Astrom (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)

Interpellationen redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 28 februari.

14 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anméildes att foljande fragor for skriftliga svar framstéllts
den 24 februari

2011/12:418 Okade attacker mot hbt-personer i Liberia
av Hans Linde (V)

till utrikesminister Carl Bildt (M)

2011/12:419 ACTA

av Jens Holm (V)

till justitieminister Beatrice Ask (M)

2011/12:420 Miljozon och smaforetagande

av Christina Karlsson (S)

till ndringsminister Annie L66f (C)

2011/12:421 Det nordiska skatteavtalet

av Ann-Kristine Johansson (S)

till finansminister Anders Borg (M)

2011/12:422 Atgirder mot domda taxiforare

av Krister Ornfjiider (S)

till statsradet Catharina Elmséater-Svard (M)
2011/12:423 Situationen i Syrien och Sveriges ansvar
av Christina Hoj Larsen (V)

till statsradet Tobias Billstrom (M)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 28 februari.
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15 § Anmilan om skriftligt svar pa fraga
Anmadldes att skriftligt svar pa fo6ljande fraga inkommit
den 23 februari

2011/12:400 Bristande tillgiinglighet som diskriminering
av Lennart Axelsson (S)
till statsradet Erik Ullenhag (FP)

Svaret redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll

tisdagen den 28 februari.

16 § Kammaren atskildes kl. 10.14.

Forhandlingarna leddes av tredje vice talmannen.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL

/Eva-Lena Ekman
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14 § Anmiilan om fragor for skriftliga svar
15 § Anmiilan om skriftligt svar pa friga
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