Trafikutskottets betinkande nr 18 ar 1973

Nr 18
Trafikutskottets betinkande i anledning av motlon angaende minimi-

kraven for bostdder pa fartyg

Motionen

I motionen 1973.:191 av herr Rosqvist m. ﬁ. (s) hemstills : att

riksdagen hos Kungl. Maj:t begir att dels sjofartsverkets kungdrelse om .

bostiider (sjofartsverkets meddelande nr 4 ar 1970), dels kommerskol-
legie kungérelse av den 20 januari 1953, med viss hiinsyn tagen till redan
byggda fartyg, omarbetas med beaktande av vad i motionen anforts i
syfte att uppna bittre samstimmighet med nutida sociala virderingar.

Remissyttrandena

Over motionen har yttranden avgivits av sjdfartsverket, Sverigé:s_
redarefdrening, Sveriges fartygsbefilsférening, Svenska maskinbefilstor-

bundet, Svenska sj6folksférbundet och Rederiféreningen fér mindre
fartyg. Se bilaga till detta betinkande.

Utskottet

Grundliggande bestimmelser om besittningens bostider finns i 3 kap,
2 § lagen (1965:719) om siikerheten pi fartyg. Ytterligare bestimmelser i
frigan har meddelats i en tillimpningskungdrelse till nimnda lag. Med
stdd av givna bemyndiganden ankommer det pi sjofartsverket att utfidrda
de ytterligare foreskrifter som erfordras for tillimpningen av bestimmel-
serna. Sidana féreskrifter har utfirdats genom sjofartsverkets kungorelse
(1970:A 4) om bostiider och ekonomilokaler m. m. pa fartyg

Fore tillkomsten av 1965 ars sjosikerhetslugstiftning 're'gléra(le.s.'

sikerheten pa fartyg bl a. genom ett antal kungdrelser. Aktuella i
forevarande sammanhdng dr kungdrelsen (1952:818) angaende bostddor
m. m. i fartyg for ombord anstillda samt av divarande tllleynsmyndlg-
heten — kommerskollegium — ar 1953 utfirdade tlllagbsbespanlmelser till

1952 ars kungdrelse. Denna kungdrelse och tilliiggsbestiimmelse'rnd

upphivdes ar 1970 men giller fortfarande for fdrtyg som kolstrickts tore
den 1 juli 1970. )
I friga om bostadsfrigans internationella reglering giller av Sverige

bitridda 1LO-konventionen nr 92 om besittningens bostider pa fartyg,

reviderad dr 1949, och ILO-konventionen nr 133 om besitiningens
bostider pi fartyg (tlllaggsbesldmmelser) Sistnimnda konvention bt-
handlas i propositionen 1971:158.

I sitt yttrande Gver nu 1fragavardnde motion erinrar sjofartsverkét om
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ovannimnda forfattningsmassiga och internationella reglering av bostads-
frigan. Verket anfor vidare atr vid den overarbetning av de svenska
bestimmelserna som verket avser att gora hinsyn kommer att tas inte
bara till den nya konventionens innehdll utan dven till bostadssociala
frdgor som vickts fran olika hill sedan 4r-1971. Sjofartsverket framhéller
hirvid som angeldget att soka paverka utvecklmgen mot stérre hytter for
manskapet och en bittre boendemiljo jimvidl i oSvrigt fér samtliga
ombordanstillda.

Sveriges redarefGrening vill inte motsdtta sig nya bestimmelser
rérande bostadsstandarden men anser dock att nuvarande férfattningar
bodr bibehéllas fér fartyg under 20 000 dwt. Minimikraven f6r storre
fartyg kan diremot -enligt foreningen faststillas i enlighet med vad som
kan vara rimligt med hinsyn till Ovriga utrymmen som star (il
besittningens f{drfogande. Foreningen bedémer det ‘emellertid som
mycket olyckligt om marn i en lag férséker faststilla “normal” standard
{6r bostiderna, di detta snarare kommer att lisa fast dn att driva pa en:
onskvird utveckling. Frigan om utjimning av olika personalkategoriers
bostadsstandard bor enligt fOreningen lésas genom Overenskommelser
mellan arbetsmarknadens parter. Med hinvisning tlll bl. a. det anforda
anser fOreningen att motionen bor avslas. :

Sveriges fartygsbefilsférening instimmer i motionirernas asikt att
dldre manskap bér dtnjuta samma bostadsstandard som juniorbefilet och
stiller sig dven i Svrigt positiv till motiondrernas forslag.

Svenska maskinbefilsférbundet och Svenska sjofolksfdrbundet till-
styrker bifall till motionen.

Rederiféreningen fdr mindre fartyg anhiller att det matte fi anstd
med ytterligare krav- pi bostadsstandarden intill dess man kan uppni
internationella &verenskommelser om att -densamma -skall hdjas for
nytillkommande fartyg.

Utskottet vill i anledning av nimnda moti_onsyrkunQen erinra om att
Kungl. Maj:t genom beslut den 5 juli 1973 bemyndigat chefen for
kommunikationsdepartementet att tillkalla en sakkunnig med uppdrag
att utreda frigor som hinger saniman med de ombordanstilldas arbets-
och miljéférhallanden m. m. ' ' '

I direktiven for utredningen sigs bl. a. att den allminna malsittningen
— i enlighet med de dverviganden som gjordes vid sjosikerhetslagens
tillkomst — bor vara att de principer som giller i friga om arbetarskyddet
for landanstillda ocksd kommer till 'anvtindnihg nidr det giller de
ombordanstilldas forhiilanden. Det nimns emellertid pi grund av
fartygsarbetets speciella natur som visentligt atf utredningen dverviger i
vilken utstrickning fartygsmiljon ger anledning till specialregler. Efter-
som fartyget ocksd 4r den anstilldes bostadsplats och den plats till vilken
han dr hinvisad under fritid framhalls som viktigt att perspektivet vidgds
och att miljéfragorna bedéms med utgangspunkt dven hirifrin. For
rekrytering av limplig arbetskraft t111 SJofartsnarmgen anses det vidare
vara av stor betydelse att problem som hénger samman med bostads- och
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fritidsmiljon blir I6sta. [ huvudsak sigs samma problem gilla f6r bostads-
och fritidsutrymmena som f6r dvriga delar av fartyget.

Det bo6r vidare std utredningen fritt att i frigor som utredningen finner
bora behandlas sirskilt skyndsamt ligga fram delfdrslag innan arbetet
slutfors.

Under hiinvisning till det anfdrda anser sig utskottet kunna utgd fran
att de av motiondrerna aktualiserade frigorna kommer att behandlas
under det sdlunda beslutade utredningsarbetet. Med hiinsyn till nybygg-
nation av fartyg vill utskottet emellertid framhilla betydelsen av en
skyndsam Oversyn av dessa frigor. En provning av dem boér dirfor
komma till staind med fortur. Utskottet fdreslir att motionen i detta
syfte Overlimnas till utredningen for dess 6verviiganden.

Vad sdlunda anforts bér ges Kungl. Maj:t till kinna.

Utskottet hemstiller

att riksdagen i anledning av motionen 1973:191 som sin mening
ger Kungl. Maj:t till kiinna vad utskottet anfort om Sverlim-
nande av nimnda motion till utredningen rérande de
ombordanstilldas arbets- och miljéférhallanden m. m.

Stockholm den 18 oktober 1973

Pa trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Nédrvarande: herrar Mellgvist (s), Dahlgren (c), Lindahl (s), Hjorth (s),
Lothigius (m), Hugosson (s), Persson i Heden (c), Rosqvist (s), Sellgren
(fp), Lindberg (s), Hakansson (c), Ostrand (s), Clarkson (m), Taube (fp)
och fru Ryding (vpk).
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Bilaga
Yttranden 6ver motionen 1973:191

Sjofartsverket (1973-04-27)
Forfattningsmdssig reglering

Grundldggande bestimmelser om besiittningens bostider finns i 3 kap.
2 § lagen (1965:719) om siikerheten pd fartyg. [ tillimpningskung6relse
(1965:908) till den nidmnda lagen har ytterligare bestimmelser om
besattningens bostdder meddelats 1 3 kap. 20—25 §§ av kungodrelsen. Det
ankommer pd sjofartsverket att med stéd av givna bemyndiganden
utfirda de ytterligare féreskrifier som erfordras for tillimpningen av de
nimnda bestimmelserna. Sddana foreskrifter har utfirdats genom sjo-
fartsverkets kungOrelse (1970:A4) om bostider och ekonomilokaler
m. m. pi fartyg.

I motionen uppehiller man sig dven vid dldre lagstiftning och det &dr
dirfér anledning att dven nagot berdra denna. Fore tillkomsten av 1965
ars sjosikerhetslagstiftning som, férutom att avse en modernisering av
lagstiftningen, syftade till en Overgripande redaktionell &versyn av
sjosikerhetslagstiftningen reglerades sikerheten pd fartyg bl. a. genom ett
antal olika kungdrelser. (Jfr. Svergngsbestimmelserna till férutnimnda
kungorelse 1965:908). Bland dessa urskiljer man kungdrelsen (1952:818)
angdende bostider m.m. & fartyg for ombord anstillda samt av
davarande tillsynsmyndigheten — kommerskollegium — ar 1953 utfiird-
ade tilldggsbestimmelser till 1952 rs kungorelse.

De nu nimnda bestimmelserna upphivdes 1970-07-01, kungdrelsen
1952:818 genom SFS 1970:179 och tilliggsbestimmelserna genom
sjofartsverkets kungorelse 1970:A4. | samband med upphivandet av
kungorelsen 1952:818 férordnade Kungl. Maj:it att den upphivda
kungorelsen skulle fortfarande gilla i friga om fartyg till vilket kdlen
striickts fore 1970-07-01 i den min sjofartsverket ¢j bestimde annat. |
friga om kommerskollegiets tilliggsbestimmelser meddelade sjofarts-
verket enahanda forordnande genom verkets kungdrelse 1970:A4. Vad
nu atergivits 4r ett uttryck for cn allmint vedertagen princip att redan
byggda fartyg ej skall paverkas av nya bestimmelser om inte detta
noédvindiggdres av sidrskilt angeligna siikerhetsskil cller sociala hiinsyn.
Forbehdllen om ritt fdr sj6fartsverket att fdrordna om att dven de nya
bestimmelserna skulle kunna utstriickas att gilla dven dldre fartyg fir ses
mot denna bakgrund. De kan ¢j, enligt hittillsvarande praxis, anvindas
fér att genomfdra en allmiint standardhéjande tgiird pd dldre fartyg.
Aldre fartyg som inkdps frin utlandet behandlas som “nya fartyg”. Det
kah i detta sammanhang anmirkas att skulle det likvil komma i friga att
genomfora sidana dtgirder pi aldre fartyg bor detta ske pd lagtekniskt
annorlunda sétt dn som fdreslds i motionen.

Forhdllandet mellan skeppsmdtningsregler och bostadsbestimmelser

Avgdrande f6r tillimpningen av olika bestimmelser, sivill interna-
tionella som nationella, pa ett fartyg ir ofta dess bruttodriktighet. Med
anledning hirav stridvar ofta bestillare av sdrskilt mindre fartyg att hilla
fartygets storlek omedelbart under ett visst bruttotontal. (Hirav uttryck-
et paragraffartyg). 1 bruttotonaget inriiknas bl. a. lastrum, maskinrum
och bostadsrum. Undantagna #r t.ex. kdk och sanitira utrymmen
(tviittrum etc.) Av vad nu sagts féljer att om man med bibehdllande av ett
givet bruttotonage vill 6ka ytinnehdllet (och didrmed volymen) av
bostdderna maste en motsvarande minskning ske av lastutrymmet.
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Inom de fartygskategorier som 4r mest kénsliga for internationell
konkurrens, nimligen de mindre och medelstora. torde cn 6kning av nu
gillande krav pa bostadshyttens innehall komma att medfora att fartygen
ej kommer att anses lonsamma att driva. FOr stdrre fartyg, i friga om
vilka storleken av bruttodriktigheten ir av underordnad betydelse, spelur
de ovan nimnda relationerna mellan skeppsmitningsreglerna och bostads-
bestimmelserna mindre eller ingen roll.

Slutligen bor upplysas, att sjofartsverket, dock hittills fOrgives,
internationellt verkat for att bostdderna skulle fi en annan skepps-
mitningsteknisk behandling in den ovan redovisade fér att man
darigenom skulle kunna nj bittre bostadssociala forhallanden till sjoss.

Bostadsfragans internationella behandling

I friga om bostdder giller de av Sverige bitridda ILO-konventionen nr
92 angdende besittningens bostider 4 fartyg, reviderad 1949 (SO
1950:110) och ILO-konventionen nr 133 om besittningens bostider pa
fartyg, tilliggsbestimmelser. Den sistnimnda konventionen behand!las i
K. M:ts prop. 1971:158. Som framgir av redogorelsen i propositionen
avser sjofartsverket att modifiera nuvarande bostadsbestimmelser med
anledning av denna konvention.

Det bor hdr ndmnas att till grund vid det férberedande arbetet inom
ILO (jfr. sid 3 forutnimnda prop.) lig sjofartsverkets forutndmnda
kungorelse 1970:A4. Internationellt sett -- dven i jamforelse med vara
nordiska grannldnder — stiller de svenska bostadsbestimmelserna hoga
krav. Det dr att beklaga att ILO-arbetet ej medférde en mer pataglig
hojning av den internationella standarden. Inom en néring som i si hog
grad som sjofarten arbetar under internationell konkurrens ir det
vasentligt att sdkerhetskrav och sociala krav ir internationellt likartade.
Det dr dirfor ett svenskt intresse att verka for sjosikerhetsfragornas
internationella behandling. Sjofartsverket kommer att gora fornyade
forsok att ta upp bostadsfragan pa det internationclla planet.

Allmdnna synpunkter

Som framgir av vad ovan sagts kommer sjofartsverket att Gverarbeta
nuvarande bostadsbestimmelser {6r fartyg. Med hiinsyn till omtinget av
ovrigt forfattningsarbete kan en sidan Overarbetning tidigast vara
avslutad vid slutet av innevarande ar. Vid Overarbetningen kommer
hinsyn att tas inte bara till den nya konventionens innchall utan dven
bostadssociala frigor som viickts frin olika hall sedan 1971. Som vidare
framgatt kommer det att stilla sig svart att nimnvirt piverka ytinnehall- .
et i bostiderna pad mindre och medelstora fartyg. Pi storre fartyg bor
man emellertid kunna na betydligt lingre dn f. n. i friga om bostads-
standard. Senuare uttalanden fran redarhall tyder ocksd pid att man
numera dr beredd att hoja bostadsstandarden pa storre fartyg. Slutligen
bor framhillas att bostadsstandard ej dr enbart en friga om hytternas
(sovrummens) ytinnehall. Avgbrande for en god arbetsmiljo ir utform-
ningen av rum for fritidsindamal, tillgingen till goda sanitira utrymmen
och utformningen av dessa samt inte minst bostidernas allménna s. k.
lay-out. Dessa fragor kan inte paverkas av endast bestimmelser utan
dessutom méste ett aktivt utbyte av idéer komma till stind mellan
ombordanstillda, redare, varvsindustrin och tillsynsmyndigheten. En
sidan kontakiskapande verksamhet pigir ocksa f. n.



TU 1973:18 6

Det kan slutligen anmirkas att det inte finns nigon anledning for
siotartsverket att sl vakt om ait olika kategorier av ombordanstillda har
olika bostadsstandard i friga om hytternas storleck m. m. 1970 éars
bostadskonvention bygger emazllertid pd principen att befdl tilldelas
stérre hytter in manskap. Fran sjofartsverkets sida dr det angeliget att
s6ka piverka utvecklingen mot stérre hytter for manskapet och en bittre
boendemil}o i dvrigt f6r samtliga ombordanstillda,

Sveriges redareforening (1973-04-27)

Motiondrerna framhdller, att bostadsbestimmelserna titl sjoss icke
foljt med den sociala utvecklingen, som i Ovrigt skett i vart land. Man
papckar vidare, att enligt bostadskungérelsen féreskrives i fartyg frdn ca.
5000 dvt och upp mot 500 000 dvt-klassen en minsta total golvyta for
manskap till 7 kvm i enmanshytt och 10 kvm i tvimanshytt.

Foreningen finner ett visst beriittigande i de framtdrda dsikterna, men
det torde dock sté klart, att far{yg som bygges f6r svensk riikning i manga
avseenden erhaller en hogre stendard dn vad nuvarande lag foreskriver.
Den av motioniirerna aberopade kungdrelsen av den 19 maj 1970
(1970 serie A nr 4) foreslogs vid senaste ILO-konferensen av den svenska
delegationen bli antagen som ILO-standard. Detta motte dock intet
gensvar, varfér i dag Gvriga ldnder har ldgre krav dn de i Sverige giillande.
Sett ur den synpunkten att rederinéringen ir internationell och utsatt for
internationell konkurrens dr detta givetvis olyckligt, men svensk rederini-
ring motsatte sig dock icke 1970 érs bestimmelser.,

Motiondrerna niamner bl. a., att “liggetiden i hamn har minskat och
fartyg och besittning tillbringar lingre tid till sjoss”. Detta ir fullstindigt
riktigt, men féreningen vill samtidigt peka pa det avtal om avléningssy-
stem, varoimn nidringens parter triffat dverenskommelse. Detta inncbir, att
tiden till sjoss (ombord) viisentligt nedbringas i jimfdrelse med de
férhallanden, som radde for bara tre ar sedan. FOreningen vill poiingtera
att i vissa passagerarfartyg, firjor och andra mindre fartyg sker
avldsningen av besdtiningen efter tjinsteperioder pd mellan 1—14 dygn.

I och med att de s. k. paragrafbitarna inte lingre bygges. finns det
troligen inga svenska rederier, som liter bostiderna folja Sjofartsverkets
minimibestimmelser. I storre fartyg har dessa regler om hyttdimensioner-
na sedan linge Odverskridits och man fir i sammanhanget icke bortse frin
andra utrymmen in just sovhytterna. Rymliga miéssar, dag-, sport- och
hobbyrum, alla uppehdllsrum fér besidtiningen, ir nu standard i svenska
fartyg och oftast dr dessa utrymmen myckel spacidsa. | svenska
fartygsbestillningar under senare ar har durkytan for manskap som regel
uppgétt till mellan 13 och 19 kvin. Ett flertal svenska rederier har tillsatl
arbetsgrupper fér utredning av dessa frigor och redan vid den interna-
tionella sjéfartsutstillningen i fjol - “Maritime 727 — visades resultat av
sadant internt rederiarbete. Hir visades modernt anpassad bocndemiljo
med modern planldsning av bostider pid mellan 5,8 X 4,8 m alternativt
4,2x4,8m.

I passagerarfartyg av typ bilfirja med 450 sovplatser fér passagerare
och cn besittning pd ca. 125 personer kan givetvis besittningens bostider
av bl. a. tekniska skil icke na upp till ovan skisserade standard. Hir maste
man dock ha klart for sig, att besittningens vistelse ombord endast
uppgir till 1 3 2 dagar, varcfter avidsning sker — kraven pi bostadsut-
rymmena kan rimligtvis hiir inte sdtias lika som pa oceangdende fartyg,

Foreningen motsiitter sig inte nya bestimmelser rérande bostadsstand-
arden och anser, att den nuvarande grinsen 5 000 dvt kan iindras till ca.
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20 000 dvt. For fartyg under 20 000 tonsgrinsen bibehdlles nuvarande
forfattningar, medan minimikraven for storre fartyg kan faststillas i
enlighet med vad som kan vara rimligt med hénsyn till évriga utrymmen,
som stér till besdttningens foérfogande.

Foreningen vill dock framhélla de svarigheter enskilda redare kan ha
vid exempelvis konstruktion av mindre tankfartyg (kusttankers). Genom
bestimmelser, som bl. a. foérbjuder bostddernas torliggande dver pump-
rummet och lastutrymmet blir ofta de till buds stiende bostadsytorna
mindre 4n vad redaren skulle Onska. Sddana konstruktionstekniska
problem maéste givetvis beaktas vid utformnningen av nya bestimmelser.

Foreningen bedoémer det som mycket olyckligt om man i en lag
forsdker faststilla “normal”-standard pd bosiiderna, di detta snarare
kommer att l&sa fast dn att driva pd en Onskviird utveckling. Féreningen
hyser den uppfattningen, att konkurrensen om arbetskraften liksom
hittills kommer att driva pd utvecklingen av bostadsstandarden dven i
fartyg under 20 000 tonsgrinsen.

Betriffande motionidrernas uppfattning att myndigheterna dven skall
motverka ojamnlikheter i olika personalkategoriers bostadsstandrad anser
foreningen detta vara en friga for arbetsmarknadens parter att &verens-
komma om. Hir miste idven liggas aspekter ur rekryteringssynpunkt pi
olika befattningars forméga att locka till sig personal.

Med hinvisning till ovanstiende anser fOreningen, att motionen
1973:191 bor avslas.

Sveriges fartygsbefilsforening (1973-03-09)

Bostiderna ombord i svenska fartyg ar reglerade enligt Sjofartsverkets
kungdrelse av den 19 maj 1970 om bostidder och ekonomilokaler m. m.
pd fartyg. Denna kungdbrelse ger de ombordanstiillda i och for sig nigot
storre forméaner in vad gillande konvention, till vilken Sverige #r
ansluten, toreskriver.

I motion 191 framhilles att manskap ombord har mindre bostadsyta
dn juniorbefdl. Motiondrerna papekar orittvisan i att pa s sitt kan ildre
manskap fi mindre utrymme dn mycket ungt befil. Det ir riktigt att
kungdrelsen foreskriver att bostadsytan pa fartyg 6ver 3 000 bri skall for
befil vara 10 m* medan pa samma fartyg manskap har 7 m> samt att i
detta bostadsutrymme fir inriknas utrymme fér mobler, skap, byrd och
dyligt, varfor den fria golvytan i olyckliga fall kan bli en eller annan
kvadratmeter, lika for savil befil som manskap.

Fartygsbefilsféreningen har vid upprepade tillfdllen framhéllit som sin
asikt att dldre manskap bor Adtnjuta samma bostadsstandard som
juniorbefilet, varfér fOreningen kan instimma i motionirernas asikt
hirvidlag.

Féreningen vill upplysningsvis informera om de egendomliga argument
som framfores mot att man pid mycket stora fartyg fortsitter med
onormalt sma bostadsutrymmen f6r samtliga ombord, dven om de
sjdlvfallet uppfyller bostadskungérelsens bestimmelser. Silunda anfér
man att det blir billigare att i ett lyft ta ombord bostadshuset for
pasvetsning av detsamma vid fartygets byggnad. For att dstadkomma ett
lyft méste man begriinsa siviil tyngden som yttermitten pi dickshuset.
Man later alltsé bostadsutrymmetl bestimmas inte av fartygets dimen-
sioner utan av den tillfalliga lyftkraften hos en varvskran. Den merkost-
nad som blir féljden av att dickshuset maste lyftas i tvd omgingar och
svetsas samman ombord skulle enligt fOreningens uppfattning mang-
dubbelt uppvigas av de mgjligheter till 6kad komfort och trivsel som
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besittningen dirigenom skulle kunna fi genom en mera spatids inred-
ning. Den onormala omsitiningen av manskap skulle hidrigenom kunna
minskas. For nirvarande tjinstgdr Over hilften av manskapet i svenska
fartyg endast i genomsnitt nigra ménader till sjoss innan man Jvergir till
annan yrkesverksamhet.

Svenska maskinbefilsforbundet (1973-05-16)

Motionen, som ir en hemstéllan att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir
att dels sjofartsverkets kungdrelse om bostider (SJV’s meddelande nr
4/1970), dels kommerskollegie kungdrelse av den 20/1 1953, med viss
hinsyn tagen till redan byggda fartyg, omarbetas med beaktande av vad i
motionen anférts i syfte att uppnd béttre samstimmighet med nutida
sociala virderingar, bedéms av Maskinbefidlsférbundet som vil befogad.

I detta sammanhang vill Maskinbefilsférbundet anfdra, att férutom en
generell hojning av minimikraven for bostadens ytmétt till forslagsvis 10
m2, bér dven bostadens évriga innehall och utrustning beaktas. Utdver
sovplats, skip och Ovriga mobler maste det, enligt forbundets mening,
anses som ett elementirt krav, att i varje bostadsrum finns tvattstdll med
rinnande varmt och kallt vatten. Diet torde dven vara rimligt och ligga inom
mojligheternas ram att alla befartningshavare ombord - savil befil som
manskap — pd kommande fartygsnybyggen inte bara har egen hytt utan
dven 1 direkt anslutning till denna toalettutrymme utrustat med klosett,
tvittstill och dusch.

Maskinbefilsforbundet rillstyrker siledes ovan nimnda motion.

Svenska sjofolksforbundet (1973-03-08)

Bostaden ombord har under hela den tid férbundet och dess
foregingare, Sjomansunionen och Eldarcunionen, existerat varit en
aktuell friga. Ursprungligen var det en friga om minniskovirdiga
bostidder i stillet for de tvd utrymmen, skansar, i vilka samtliga anstillda
icke-befil var inkvarterade férut under backen, men si& sent som vid
férbundets kongress 1954 diskuterades varfor davarande sjofartsstyrelsen
tilldt att fyra personer inkvarterades i en och samma hytt (avsig dispens
given till Svenska Amerika Linien for dess ddvarande passagerarfartyg ms
Kungsholm). Under dren direfter har frigan av medlemmarna hallits
levande, diskuterats pd klubbmoten och krav om férdndringar framf{drts
till férbundet. Aven om bostad embord numera hogst far vara avsedd for
tvd man och stdrre fartyg numera bygges med enmanshytter f6r samtliga
eller ndstan samtliga ombordanstillda, kvarstir klasskillnaderna genom
olika storlek och inredning pd hytterna. Som exempel kan anges att ett
malm/oljefartyg om 270 000 dwt under byggnad fér Brostromskoncer-
nen pd Eriksbergs varv, Goteborg, kommer att ha hytter som for
manskapets del kommer att uppgd till drygt 10 mz, medan juniorbefilets
hytter kommer att bli drygt 18 m?. Hytterna blir, vad inredning
betriffar, ganska lika men skillnaderna mellan olika kategorier anstdllda
bibehalles genom differenticring storleksmissigt sett. Pa sd sitt kan, som
motioniren framhédller, en nyutexaminerad ung styrman fi tillgdng till
betydligt stotre bostad ombord in en medeldlders matros med mangarig
sjopraktik. Skillnader olika befattningshavare emellan skall, enligt {or1-
bundcts dsikt, inte innefatta sociala virderingar.

Omstruktureringen av den svenska handelsflottan har redan i dag lett
till att fartygen tillbringar timmar i stillet f6r dygn i hamn. Kraven pé
miljén ombord, inklusive bostiderna, miste darmed ocksa sittas hogre
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eftersom de anstillda har fa tilifillen till avkoppling frin denna miljo
under de nio mdnader, enligt fOrslaget till ny sjémanslag, de miste
tjinstgéra ombord innan de blir berittigade till avindnstring och fri
hemresa. Eftersom en stor del av svenska handelsflottan gar i sidan fart
att kostnaden fOr hemresa blir en dryg utgift om beloppet skall bekostas
av egna medel, blir nio manaders ombordvaro en realitet fdr det stora
flertalet av férbundets medlemmar.

Skillnader i bostadskomfort ombord i fartyg dr historiskt betingade
och inte begrinsade till enbart svenska fartyg, idven Internationella
Arbetsorganisationens, ILO, rekommendationer bygger pi samma alder-
domliga tinkesidtt. Internationellt kan det méihéinda vara férklarligt, om
dn inte ur férbundets synvinkel acceptabelt, med tanke pd de stora
skillnader i socialt hinseende som finns olika stater emellan. Att Sverige,
med hogre levnadsstandrad dn flertalet andra linder, dirfdr skall godta
sddana skillnader anser forbundet miste bero mera pa slentrianmissigt 4n
konstruktivt tinkesitt.

Vid remissbehandlig av nu gillande kungorelse (1970:A 4) om
bostidder och ekonomilokaler m. m. pa fartyg tframférde forbundet som
sin uppfattning att pa fartyg vars Jingd d4r 100 m eller mera borde
golvytan av bostad wutgéras av minst 10 m? oavsett vem av de
ombordanstillda som skulle disponera den. Forslaget skall ses sisom ett
kompromissférslag beroende av dels det faktum att det i det mindre
tonnaget ocksd finns mindre disponibelt utrymme for sirskilda kontors-
utrymmen dels att forbundet vid det aktuella ftillfillet beddmde det
sdsom troligt att dndringsforslag som enbart berdrde det stdrre tonnaget
borde ha stdrre mojlighet vinna gehér. En bidragande orsak till att
forbundet inriktade sig pd det stOrre tonnaget var ocksd att de mindre
fartygen oftast har lingre liggetid i hamn in moderna tank-, malm-, frys-
eller containerfartyg.

Andrade och likviirdiga bestimmelser om hytternas storlek fir, di det
giller existerande fartyg, enligt forbundets mening 16sas fran fall till fall
och med hjilp av Overgdngsbestimmelser. Om ett existerande fartyg
genomgir omfattande ombyggnad bor dven bostiderna ombord moderni-
seras och bli likvédrdiga for alla ombord. For dvriga existerande fartyg bor
en limplig 6vergingsperiod fOreskrivas, forslagsvis fem ar.

Forbundet ansluter sig helt till av motionirerna framférda férslag och
hemstiller om att Riksdagens trafikutskott beslutar foresla riksdagen ge
Kungl. Maj:t i uppdrag att lita omarbeta dels kommerskollegie kungor-
else (1953:A 2 med dndringar) dels sjotartsverkets kungorelse (1970:A 4)
sd att samstimmighet med nutida sociala viirderingar pi detta omride
uppnas ocksi for alla ombordanstiillda.

Rederiféreningen for mindre fartyg (1973-05-11)

I rubr angeligenhet vill vi dberopa Sjdfartsverkets skrivelse Dnr 31.
312.01-1123 av den 27 april i ir. Sirskilt vad som anféres under
rubrikerna “Forhallandet mellan skeppsmitningsregler och bostadsbe-
stimmelser” och “Bostadsfrigans internationella behandling” vill vi pa
det allvarligaste rekommendera gores till foremil for en djupgiende
analys. Problemet dr i detta fall inte endast att bereda sjéfarande svenska
medborgare en bittre bostadsmiljé, utan problemet dr att denna miljd
skall beredas i konkurrens med fartyg som lyder under utlindska
administrationer, vilka inte ens ir beredda att ratificera de konventioner
som Sverige for linge sedan frangatt som foraldrade.

Svensk bostadsstandard ligger lingt fore de konventioner, vilka vira
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grannlinder och konkurrenter i Ovrigt innu ej tillimpar. Detta maste
utgdra en tankestillare vid behandling av férslag om ytterligare hdjning
av svensk bostadsstandard.

Utéver den konsekvensen, att svenska fartyg far ett ytterligare hojt
kostnadslige, kommer svenska redare att definitivt avskiras fran den
internationella second hand marknaden. Sjéfart dr inte endast superfar-
tyg. De flesta arbetstillfillena finner man i de mindre fartygen. Sjofart dr
inte heller endast extrema linjefartyg och passagerare- och trailerfirjor.
Det dr ur sysselsittningssynpunkt till dvervigande delen trampfart,
transporter av massgods. Tillhandahaller inte svenska redare sidana
transporttjinster, s& kommer vira grannar med ndje att std till tjiinst. Det
rdder fri internationell konkurrens pd fraktmarknaden och utan tillstind
dger danska, norska, brittiska och hollindska fartyg ritt att bedriva
kustfart pa Sverige dock med den inskrinkningen att de ej far lov ait fora
inrikes laster till och fran inlandsfarvatten.

Vi har lika lite som Sj6fartsverket nigot att invinda mot att gamla
foreskrifter utmonstras, men moderniseringen av desamma mdste ske i
samarbete med de stora sjofartsnationerna. Norge har fyra ginger sa stor
flotta som Sverige bade i antal fartyg och tonnage. Danmark har nagot
mindre tonnage men har nistan exakt dubbelt si méanga fartyg.
Danskarnas flotta vixer snabbt tack vara finansieringsmojligheterna och
ett rimligt kostnadslidge i landet.

Med hinvisning till det ovan anfdérda, anhiller vi att Riksdagens
Trafikutskott métte allvarligt analysera frigan inte endast ur svensk
bostadsmiljésynpunkt och da med vederborligt hinsynstagande till att
sjdbmannen numera tillbringar en stor del av aret i land pa intjint semester
och kompensationsledighet (vederlag) utan dven med hinsyn till att
svensk bostadsstandard redan ligger atskilligt f6re vad Svriga administra-
tioner féreskriver. Vi vill dven starkt framhdlla, att det ir avseviirt mycket
svarare att arrangera stora bostdder pid mindre fartyg. Den i och for sig
vil-motiverade synpunkten, att en gammal matros bor ha réatt till lika god
bostad som en nybliven tredjestyrman, #r inte s& uttalad i de mindre
fartygen, alldenstund personalen i manskapsbefattningar som regel inte
granar i tjinsten i dessa fartyg. Man bOrjar girna i mindre bitar men
sOker sig sedan till de stérre. Det ges dock minga undantag dir
motormin och matroser stannar pa korta hemmatrader tills de ldmnar
sjOlivet, men di ligger sjilva traden som motivering for att de stannar.
Dessa fartyg kan inte bira stdrre bostadspilagor dn sina utlindska
konkurrenter.

Vi anhéiller att det méitte fi anstd med ytterligare krav pa bostads-
standarden intill dess man kan uppnd internationella dverenskommelser
om att densamma skall héjas for nytillkommande fartyg.



