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2018/19:360 Halkbekdmpning och vintervighallning

Annu en allvarlig trafikolycka har intréiffat p4 E4 genom Givleborg pa grund
av bristande halkbekdmpning och vintervéghallning. I en tidigare IP-debatt har
jag debatterat fragan med statsradet som da lovade att vidta atgirder for att
forbéttra situationen for landets yrkeschaufforer och ovriga bilister.

Hela Halsingland skriver angédende den allvarliga olycka som skedde tisdagen
den 5 februari 2019 f6ljande:

”Pa grund av halkan maste timmerbilen stanna langs vigen. Foljden blev att en
storre personbil med flak och slép korde in timmerbilen. — Det var fyra-fem
personbilar som var indirekt inblandade da forarna fick véja ut fran vigbanan
for att forhindra fler pakorningar, séger foretrddare for raddningstjénsten. Enligt
den utsénda reportern var det mycket halt pa platsen, vilket bekriftas av
raddningstjansten.— Det var véldigt, valdigt halt - rena isgatan, sa
raddningstjanstens insatschef. ”

Det dr en del av det grundldggande samhillskontraktet att staten tar ansvar for
att vara végar ar framkomliga under arets alla arstider. Nu intréffar det olycka
efter olycka runt om i Sverige. Det kan inte uteslutas att olyckorna hade kunnat
undvikas om vintervighallningen och halkbekdmpningen hade fungerat
tillfredsstdllande. Tyvérr 6kade antalet olyckor 1 trafiken med dodlig utgéng
under 2018 och vi har dven sett hur antalet doda i yrkestrafiken okar. Detta gér
rakt emot riksdagens nollvision om noll déda i trafiken.

Min fraga till statsrddet Tomas Eneroth &r foljande:

Vilka atgérder avser statsradet att vidta i tjénsten sa att vintervdghallningen och
halkbekdmpningen fungerar bittre och pd ett sétt som Sveriges yrkeschaufforer
och ovriga bilister har anledning att forvénta sig?
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