Enskild motion
Motion till riksdagen: 2014/15:345
av Finn Bengtsson m.fl. (M)
Sjofyllerilagen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att dverviaga en dversyn av mojligheten att justera den hogsta tillatna
alkoholméngden 1 blodet vid framforande av fritidsbétar 1 den s.k. sjofyllerilagen s&

att den harmoniseras med lagstiftningen i nirliggande lénder.

Motivering

I boken Marine Intoxication in Swedish Case Law (Jure Forlag, 2011 + databas) har
professorn i sjoratt Hugo Tiberg gatt igenom samtliga domar (cirka 350 stycken) av
dodsfall och allvarliga olyckor som intréffat under perioden 1994-2010 och dar alkohol
varit med 1 bilden. Detta material kompletterades 2011 med en genomgéang av domar
fram till i borjan av 2011.

Av totalt cirka 400 domar kan konstateras att har alkoholhalten i blodet endast 1 ett
par fall varit strax under en promille och di bor man notera att det dr fall dar man i
domen slér fast att alkoholhalten kan ha med olyckan att gora — inte att den hade med
olyckan att gora eftersom manga faktorer ofta spelar in i en olycka.

Detta material bygger alltsa pa verkliga fall. Dartill har Sjosdkerhetsradet redovisat
stadigt sjunkande siffror pa batolyckor under senare ér, och sjopolisen finner
alkoholrelaterade bétolyckor ligga kvar pa en konstant 1ag niva, trots fler och dven
snabbare bétar. Tidningsuppgifter gér dock géllande att antalet forolyckade dkat under
2013.

Det som i stéllet pdverkar olycksfallsstatistiken 1 storre grad ér brist pa sjomanskap,
kunskap om morkerkorning, utbildning i navigering och handhavande av baten samt

anvindning av flytvést.
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Vi kan ocksé konstatera att den nya sjofyllerilagen ér rattsoséker dd den bland annat
omfattar alla ombord som har en uppgift, och att den inte ar korrelerad med ovriga
sjolagar. Det finns flera rattsfall som visar pa absurda konsekvenser av detta. Batigare
har bland annat blivit straffade utan att ens kora ividg med béten.

Vi1 Sverige har sedan lagens inférande alltsa tagit pd oss ritten att hart straffa
personer som framfor sina batar med laga alkoholhalter i blodet och som varken utsétter
sig sjélva eller andra for ndgon risk enligt de utvirderingar som finns pa omrédet.

Det ér dérfor inte heller sa underligt att var frdmsta expert pa nykriminalisering
(juristprofessor Jareborg) slar fast 1 utredningen (SOU 2006:12) att nykriminalisering
ska ske med stor forsiktighet och endast om det finns klara samband mellan det man
soker uppna och straff och s vidare. Det samhdlle vi indirekt via den nya sjolagen
riskerar forespraka genom att sdga att det dr accepterat att kriminalisera utan fakta och
underlag dr inte en vig vi Onskar stélla oss bakom.

Vér svenska lagstiftning for trafikonykterhet pa land med en 6vre grins pé 0,2
promille etanol i blodet innebér i1 princip att lagstiftaren tydliggjort att man 6nskar se en
inriktning mot att ingen form av umgénge med alkohol ska vara tillatet vid framforande
av motorfordon pa vig. Vi tycker att denna ambition ar korrekt, inte minst mot
bakgrund av de visade sdkerhetsrisker som en alternativ lagstiftning med tillatande av
hogre mingder etanol 1 kroppen under dessa premisser innebér. Lander runt oss tenderar
ocksa att g 1 riktning mot en lagstiftning liknande var egen pa detta omrade.

Men att framfora motorfordon pé vig eller fritidsbét i vatten dr ur ménga aspekter
vasensskilt frén vartannat, inte minst nar det giller sdkerhetsaspekterna, som utgor den
huvudsakliga grunden till en mycket restriktiv alkohollagstiftning. Darfor dr det en
vésentlig skillnad mellan att 8ka bat i 15 till 25 knop (28—46 km/h) och att fara fram i en
bil 1 90 km/h eller hogre.

I detta perspektiv har vdra omkringliggande ldnder, som vi delar vattenomraden med,
vanligen kommit fram till att en Gvre gréns for etanolhalten 1 blodet vid framférande av
fritidsbét ska begrénsas till 0,5 promille. Det dr en grins som &r betydligt mer avvigd
till de risker och ansvar man alltid har som batforare.

Vidare undrar vi om inte var “sdrlagstiftning” pa detta omrade ocksa riskerar
dventyra en 1 0vrigt mycket onskad batturism till vart land fran andra grannldnder, och
till stor nackdel for den i Sverige vixande inhemska turistindustrin. Det finns dérfor
anledning att dverviga att se 6ver om inte den svenska sjofyllerilagen ska ha samma

gransvirden som véra grannlénder.
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