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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infor kontrollstation
2022 uppritta en konsekvensanalys om foljderna for foretag och hushall och
nationell energisékerhet av reduktionspliktens nivder och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
ska dterkomma till riksdagen med forslag pa atgéarder for att mojliggora storskalig
inhemsk produktion av héllbara biobrinslen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en kvot for
avancerade biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att tillata atervunna
kolbaserade brinslen for att uppfylla reduktionsplikten och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att regeringen vid
kontrollstation 2022 bor anpassa pafoljande reduktionsnivaer utifrén den
genomforda konsekvensanalysens rekommendationer, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Motivering

Med propositionen Reduktionsplikt for bensin och diesel — kontrollstation 2019
(2020/21:180) foreslas reduktionsnivaer t.o.m. 2030 for bensin och diesel. Regeringen
utokar mojligheten att uppfylla reduktionsplikten med egna eller forviarvade overskott
av utsldppsminskningar. En viss mdjlighet att spara sddana overskott till féljande ar pre-
senteras ocksa. Regeringen foreslar ocksa en hojning av maxgransen for den forsenings-
avgift som ska tas ut om en redovisning av reduktionsplikten inte gors i rétt tid.



Regeringen bedomer ocksa att det pa sikt bor vara mojligt att anvénda fossilfria elektro-
brénslen for att uppfylla reduktionsplikten och att biodrivmedel frén ravaror med hog
risk for indirekt andrad markanvéndning inte ska kunna anvéndas for att uppfylla
reduktionsplikten.

Sektorsmélet for transporter

Sverige har forbundit sig att till 2030 reducera koldioxidutsldppen frén transporter med
70 procent. Kristdemokraterna anser att reduktionsplikten bor betraktas som ett av de
viktigaste styrmedlen om sektorsmaélet for transporter ska kunna uppnas till 2030.
Reduktionsplikten och forutsittningarna for att uppnd dess malsdttningar paverkas
samtidigt av snabba fordndringar 1 vr omvérld. Forutséttningarna styrs ocksa av energi-
skattedirektivets beslut att energiskatt ska utgé fran volym i stéllet for energiinnehall
samt av oxygenatkravet. Bdda dessa faktorer missgynnar lagiblandade biodrivmedel
gentemot fossil bensin och diesel. Det krdvs dérfor ett 4n mer proaktivt engagemang
frdn Sverige 1 EU-kommissionen for att frimja de svenska malséttningarna. Reduktions-
plikten utmanas ocksé av bristande tillgang pa hallbar biomassa och hallbara drivmedel.
Redan 1 dag importeras lejonparten av dagens biodrivmedel fran en varldsmarknad dér
Sverige r en av flera nationer som efterfrdgar brinslet. Den bristande tillgangen pa
brinsle accentuerar behovet av att frimja forutsittningarna for inhemsk produktion av
drivmedel. Den aktuella propositionen saknar férslag om hur en inhemsk produktion av
drivmedel kan frdmjas. Det finns darfor skil for regeringen att aterkomma till riksdagen
med forslag pa atgiarder som mdjliggor framvéxten av storskalig produktion av bio-
brianslen. Med beaktande av att nédsta kontrollstation ndrmar sig bor det géras snarast.

De foreslagna reduktionsnivderna utvérderas l0pande 1 kontrollstationer. Reduktions-
nivierna efter 2022 ar 1 dag omhdljda med stor osékerhet om huruvida de gar att upp-
fylla. Huruvida de &r realistiska maste formodas avgoras vid nésta kontrollstation. I
dagsldget saknas en trovérdig konsekvensanalys av hur de foreslagna reduktionsplikts-
nivderna kan tdnkas drabba svenska foretag och hushall.

Precis som regeringen ocksé understryker spelar elektrifieringen en avgérande roll
for uppfyllandet av sektorsmalet. En elektrifierad fordonsflotta har den storsta potentia-
len f6r att reducera utsldppen, langt storre dn vad energieffektiva fordon och ett mer
transporteffektivt samhélle kan dstadkomma.

Kvot for avancerade biodrivmedel

Regeringen anser att det inte bor inféras ndgon kvot i reduktionsplikten for avancerade
biodrivmedel. Kristdemokraterna vill emellertid i likhet med flertalet remissinstanser
framhdva vikten av de avancerade biodrivmedlens roll for svenskproducerade biodriv-
medel fran skogsbaserade rest- och biprodukter. Kvoten spelar en viktig roll for att
frimja innovationsarbetet med skogsbrénslen. Potentialen att vésentligt kunna 6ka
inhemsk produktion av biodrivmedel &r stor. Som pépekats i samband med remiss-
forfarandet ar Sverige ett av fa EU-ldnder som har mojlighet att bli sjdlvforsérjande pa
biodrivmedel tillverkade av skoglig biomassa.



Elektrobranslen och atervunna kolbaserade drivmedel

Regeringen framstiller mojligheten att anvénda fornybara eller andra fossilfria driv-
medel av icke-biologiskt ursprung (elektrobréanslen) for att uppfylla reduktionsplikten.
Atervunna kolbaserade brinslen avfirdas emellertid fran mdjligheten att uppfylla
reduktionsplikten.

Kristdemokraterna vill angdende elektrobrénslen framhalla malet om koldioxid-
neutralitet och att inte el fran kérnkraft diskrimineras. Fornybartdirektivet, som endast
omfattar fornybara elektrobrianslen dér elen kommer fran fornybara kéllor, utesluter el
producerad fran kdrnkraft. Regeringen inser att en sddan sniv definition kraftigt begran-
sar den tillgdngliga volymen och missgynnar elektrobrianslen jaimfort med biodrivmedel.
For att darfor tillata bade fornybara och fossilfria elektrobrénslen foreslar regeringen att
definitionen av reduktionsplikt i reduktionspliktslagen éndras.

Kristdemokraterna anser att regeringen ocksé bor tillata att dtervunna kolbaserade
brinslen anvinds for att uppfylla reduktionsplikten. Atervunna kolbaserade brinslen frin
avfallshantering, syntetiska brinslen, som med laga utslapp av vixthusgaser utifran ett
livscykelperspektiv kan bidra i tillgingen pa drivmedel {for sektorer som arbetsmaskiner,
lantbrukets arbetsmaskiner, och ddrmed bdr anses uppfylla reduktionsplikten.

Konsekvenser

Reduktionspliktens hojda reduktionsnivaer leder till minskade utsldpp av vaxthusgaser
frén anvindning av bensin och diesel. Det anses bidra till uppfyllandet av sektorsmaélet
for inrikes transporter. Men reformen ger ockséd betydande kostnadshojningar for hus-
hall, foretag och andra drivmedelskdpare genom hogre priser pa drivmedel.

Hur stor prisokningen kan forvéntas bli har regeringen mycket svart att svara pa.
Utifran en rad antaganden stricker sig regeringen till att uppskatta hdjningar pa diesel-
priserna till maximalt 6,75 kronor inklusive moms samt 3,6 kronor inklusive moms for
bensinpriset ar 2030. Andra aktorer bedomer emellertid prishdjningarna som betydligt
storre och att regeringen underskattar kostnadsutvecklingen.

De 6kande drivmedelskostnaderna hotar att kraftigt forsamra
konkurrensforutséttningarna for svenskt naringsliv. Det hogre pumppriset pa diesel slar
sirskilt hart mot foretag. Akerindringen drabbas direkt med kostnadshdjningar for
svenska dkerier som utldndska akerier kompenserar genom att tanka innan intrade i
landet. I forlangningen paverkas alla transportkostnader med pafoljande fordyringar pa
varor och produkter. Det hojda priset pa diesel paverkar ocksa forutsattningarna for att
framstilla biodrivmedel nér t.ex. processen for att ta ut grenar och toppar inom skogs-
industrin blir dyrare utifran dess drivmedelskostnad. Jordbruket, som star i en utsatt
konkurrenssituation gentemot utlandet, far med hojda dieselpriser forsdmrade forutsitt-
ningar att konkurrera. Foretag med hog exportandel, som skogsindustrin, riskerar att sta
med en betydligt forsimrad konkurrenskraft gentemot omvirlden. Som regeringen
ocksa erkdnner ar de foreslagna reduktionsnivéerna betydligt hdgre dn vad som krévs
enligt det omarbetade fornybartdirektivet och hogre én vad som kan forvéntas vid en
ambitionsdkning av kraven 1 direktivet. Som regeringen erkénner kan dieselpriset i
Sverige antas vara betydligt hdgre @n i konkurrerande ldnder.

Risken é&r stor att reduktionsplikten som den nu ar tankt leder till att produktion till
foljd av svag svensk konkurrenskraft flyttar utomlands till lander dir produktionspro-



cessen leder till hogre utsldapp. Konsekvensen av det blir ett koldioxidlackage dér sjdlva
syftet med reduktionsplikten — reducerade utslédpp — motverkas.

En rad remissinstanser pavisar ocksa konsekvenserna for hushall, i synnerhet pa
landsbygden och for hushéll som behdver bilen for att nd sina arbetsplatser. Mobiliteten
och tillgdngligheten drabbas brett av hdjda drivmedelspriser pé ett sitt som forsdmrar
livskvaliteten och gor forutséttningarna att leva och verka 1 hela landet sdmre.

Det stora importbehovet av drivmedelsunderlag viacker ocksa anledning att frukta
for nationell energisékerhet utifran det stora utlandsberoende som foljer av den stigande
efterfragan som reduktionsnivaerna pabjuder.

Kristdemokraterna anser att inférandet av de reduktionsnivier som foljer efter
kontrollstation 2022 méste anpassas efter en konsekvensanalys som klarar att belysa pa
vilka sitt reduktionsplikten kan genomforas utan forsdmrade konkurrensforutsittningar
for svenska foretag. En konsekvensanalys bor ocksa innehalla forslag om hur svenska
hushéll kan kompenseras for den forsémrade mobilitet som forhdjda drivmedelspriser
orsakar.
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