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10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastrukturob-
jekt tar hansyn till savil regionalpolitiska som sociala skil, vid sidan av
de samhallsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att se dver konkurrenslagstiftningen sa att den inte utgor ett
hinder for en effektiv regionalpolitik.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av bra végar for att den vixande turistnéringen skall
kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basndring i skogslanen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta storre hénsyn till de tunga transporterna vid foérdelning
av viganslag bade till drift och investeringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av utdkade insatser for drift och underhéll av véagnétet
i skogslinen med maélet att alla landets statliga védgar skall kunna héllas
Oppna aret om.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om standarden pa det nationella stamvégnétet i skogslidnen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att vid fordelningen av anslag till jarnvégsinveste-
ringar ge godstrafiken en betydligt hdgre prioritet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att utveckla ett bra ndt av kombiterminaler.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om dtgérder fran samhidllets sida for att upprétthélla en fungerande
godstrafik pé jarnvag i hela landet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den som far ratt att bedriva tigtrafik pd en stricka ocksé
aldggs att uppritthalla en vil fungerande tagtrafik till rimliga priser.
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11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten och regionerna gemensamt bor utarbeta langsiktiga
strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de regionala ut-
vecklingsprogrammen.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tagtrafiken samlas till ett trafiksystem dér all interregional
och regional tagtrafik ingar och integreras med den regionala och inter-
regionala busstrafiken.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att hela landet snarast méste fa tillgéng till teleforbindelser
som klarar att dverfora stora datamédngder med hog hastighet.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten dven fortsédttningsvis maste ta ansvar for att upprétt-
halla bade en god postservice och en vél fungerande betalnings- och kas-
saservice i hela landet.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att staten maste ta ansvar for att hitta ett system som innebér
att trafiken kan upprétthéllas pa olonsamma linjer som &r viktiga ur reg-
ionalpolitisk synpunkt.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om samordning av de olika trafikslagen.

Kommunikationer for utveckling 1 hela landet

En viktig forutséttning for att fa en positiv utveckling i en region ar att det
finns grundlaggande service i form av végar, jarnvigar, flyg, post och tele-
kommunikationer. Denna grundldggande service maste tillkomma alla delar
av landet pé likvardiga villkor. Vid prioritering mellan olika infrastrukturpro-
jekt &r det viktigt att man inte bara tar hénsyn till samhillsekonomiska kal-
kylmodeller utan ocksé véger in sévil regionalpolitiska som sociala skél.
Malet maste vara att skapa ett “rundare Sverige” pa alla kommunikationsom-
raden.

Den politiska styrningen av uppbyggnaden av landets infrastruktur maste
stirkas utan att darfor forlora de fordelar som konkurrensen kan ge. Det maste
bli mindre 16nsamt att bara “plocka russinen ur kakan”. Darfor méste konkur-
renslagstiftningen ses over sa att den inte forhindrar en effektiv regionalpoli-
tik.

Viag

Vigarna spelar en avgorande roll i skogslénens utveckling. De ménniskor och
foretag som verkar i skogsldnen méste ha en vigstandard som é&r likvirdig
med Ovriga landet. Med tanke pé den stora andelen basindustri som 4r bero-
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ende av ravarutransporter fran inlandet och av goda transportméjligheter for
de fardiga produkterna ar detta viktigt bade for skogsldnens utveckling och
for landets exportinkomster. Aven den vixande turistniringen ér beroende av
bra végar for att kunna fortsétta att utvecklas som en viktig basndring framst i
glesbygden. Ett bra vignit dr en grundforutsittning for en fortsatt positiv
utveckling av turismen i skogslénen.

I skogsldnen finns landets sdmsta vigar, till en del beroende pa besvérliga
markforhéllanden men framst beroende pa brister i det hittillsvarande séttet
att fordela vaganslagen.

Med tanke péd skogsindustrins oerhdrda betydelse for landet dr det helt
oacceptabelt att en sa stor del av skogslédnens vidgnét maste stingas av under
langa tider varje ar. Det &r en brist som maste atgdrdas omedelbart, sérskilt
som den moderna skogsindustrin &dr helt beroende av férsk ravara for att
kunna uppritthalla hog kvalitet och hogt forddlingsvirde. Det borde vara
sjdlvklart att vdgarna skall kunna hallas Gppna éaret om. Vi anser dérfor att
man maste ta betydligt storre hiansyn till de tunga transporterna i skogsldnen
vid fordelning av viganslag bade till drift och till investeringar.

Satsningen pa barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion &r mycket positiv
for vignétet 1 skogsldnen, men tyvérr inte tillrickligt for att vi ska uppna
samma vagstandard som i ovriga landet. Ytterligare insatser behdver goras sa
att véigarna i hela landet kan hallas 6ppna éret runt. Det &r ett minimikrav om
skogslinens foretag skall kunna konkurrera pa samma villkor som sina inter-
nationella konkurrenter.

Det dr ocksd nodvandigt att forstarka anslaget till drift och underhall av
grusvégar for att inte de positiva effekterna av satsningen pé barighet, tjalsak-
ring och rekonstruktion skall ga forlorade.

Ocksé riks- och Europavigarna i skogsldnen maste halla en god standard
for att niringslivet skall kunna vara konkurrenskraftigt. Det fér inte vara s att
det avstandshandikapp som foretagen i skogslédnen har forvérras ytterligare av
en undermalig standard p& de Europavégar som leder genom skogslanen. Det
ar nodvéndigt att vignatet héller en fullgod standard. De besvérliga flaskhal-
sar som finns pd europavdgarna i skogslinen maste darfor snarast byggas
bort.

Jarnvag

Trots de stora satsningar som gors i jarnvégsinfrastruktur &r ménga jarnvégs-
strickor i skogsldnen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet pa
infrastrukturen forbéttras starkt mojligheterna till en utvecklad jarnvégstrafik
som i sin tur forbéttrar ménniskors mdjligheter att pendla till arbete och stu-
dier. Ett utvecklat jarnvdgsnit forbéttrar ocksd industrins mdjligheter att
frakta godset pa jarnvédg. Vi tror dock inte att det récker att staten satsar pa att
utveckla infrastrukturen. Staten maste ocksé ta ansvar for att upprétthalla en
vil fungerande jarnvagstrafik.
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Niéringslivets behov av snabba och effektiva transporter har 6kat snabbt
under senare ar. Av miljoskal dr det ytterst angeldget att en sé stor andel som
mojligt av godstrafiken gar pa jarnvag och inte 1dggs pa lastbil. Det dr dérfor
nddvindigt att man vid fordelningen av anslag till jirnvagsinvesteringar ger
godstrafiken en betydligt hogre prioritet 4n vad som tidigare gjorts. Det ar
ocksa nddvandigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgdra
omlastningsplatser for gods fraktat pd landsvég till fortsatt frakt pa jarnvig
eller med sjofart.

Ett problem nér det géller godstransporter pa jarnvédg dr de mycket snabbt
stigande priserna och den ovilja som finns hos tdgoperatdrerna att dver huvud
taget bedriva godstrafik pa vissa orter. Detta &r ett stort bekymmer savil ur
regionalpolitisk som ur miljopolitisk synpunkt. Det finns dérfor anledning att
Overviga atgirder fran samhéllets sida for att uppritthalla en fungerande
godstrafik pa jarnvig i hela landet.

Tack vare stora satsningar pa regionaltdg och snabbtdg har jarnvégstrafi-
ken de senaste aren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots
det kan man konstatera att utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner
hdmmas av alltfor hoga pendlingskostnader och bristfdlligt trafikutbud pa
manga strackor. Det dr uppenbart att kopplingen mellan infrastruktursatsning-
ar och trafikering méste stérkas. I ett framtida trafiksystem maste infrastruk-
tursatsningarna f6ljas upp med vl fungerande trafikering som byggs upp frén
ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Det dr viktigt att skapa ett sammanhéllet
trafiksystem som dels ger forbattrade pendlingsmojligheter och regionforsto-
ring, dels ger goda tdgforbindelser till 6vriga regioner i landet.

Om detta skall vara mojligt i framtiden kan inte SJ:s ensamritt pa tagtrafik
utan nagra trafikeringsskyldigheter fortsétta att bestad som i dag. Den som far
rdtt att bedriva trafik pa en stricka méaste ocksa aldggas att uppritthélla en vél
fungerande tagtrafik till rimliga priser. En sédan trafik méaste laggas upp och
planeras i samradd med trafikhuvudménnen i de 1dn som berérs av trafiken.
Med tanke pa tigtrafikens stora samhillsekonomiska betydelse ar det inte
acceptabelt att en enskild operator sjélv kan besluta om tidtabell, turtithet och
ovrigt serviceutbud. De berdrda ldnen maste ha ett avgorande inflytande pa
hur tagtrafiken skall utformas.

For att kunna utveckla hela landet 4r det nodvéndigt att ta till vara den ut-
vecklingskapacitet som ligger i den stora satsning pa jarnvagsinfrastruktur
som nu genomfors. Darfor méste staten och regionerna gemensamt utarbeta
langsiktiga strategiska trafikforsdrjningsprogram som kopplas till de region-
ala utvecklingsprogrammen.

Det ar viktigt att samordning sker mellan olika operatdrer och att tagtrafi-
ken samlas till ett trafiksystem dér all interregional och regional tigtrafik
ingér. Ett saddant trafiksystem maste dven integreras med den regionala och
interregionala busstrafiken for att bli optimalt.
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IT

Den moderna informationstekniken ger skogslidnen helt nya utvecklingsmgj-
ligheter genom att manga verksamheter inte ldngre dr geografiskt bundna till
vissa orter. De hoga kostnaderna for datakommunikation i glesbygden och i
manga mindre orter &r ett stort hinder for utvecklingen av néringslivet dér. En
forutsdttning for att den moderna teknikens mdjligheter skall kunna tas till
vara dr att hela landet far tillgang till den nya tekniken pé likvérdiga villkor
och till avstdndsoberoende taxor. Nar nu marknaden sviktar maste staten ta ett
ansvar och styra utbyggnaden av hoghastighetsnit fér datakommunikation pa
ett sddant sitt att hela landet ges likvdrdiga utvecklingsmdjligheter. Detta
maste gélla sdvil det fasta ndtet som det ndt som nu byggs upp for mobil
datakommunikation. Det dr viktigt att de som tilldelats 3 G-licenser inte ges
tillfdlle att smita fran sina ataganden nér det giller tickningsgrad. En god
geografisk tickning med hog kommunikationshastighet i hela landet méste
vara ett oavvisligt krav.

Post

Mainniskors behov av postens tjanster har fordndrats mycket snabbt under
senare ar. Eftersom de flesta betalningar numera sker automatiskt eller med
giro har ménniskors behov av att besdka posten minskat kraftigt. Dessutom
tar elektronisk post och annan ny teknik dver alltmer av postgédngen. Trots det
dr det oerhort viktigt att postservice och betalnings- och kassaservice kan
upprétthéllas i hela landet. Det &r en mycket viktig princip att alla ménniskor
skall ha tillgéng till bade postservice och vl fungerande betalnings- och kas-
saservice oavsett var i landet man bor. Sérskilt smaforetagare i glesbygden ar
beroende av att kassaservicen fungerar pa ett bra sétt. Staten méste darfor
dven fortsittningsvis ta ansvar for att uppritthélla bade en god postservice
och en vil fungerande betalnings- och kassaservice i hela landet.

Flyg

Sverige har i jamforelse med andra linder genomfort den mest omfattande
avregleringen av flygmarknaden sedan samtliga linjer for inrikesflyg 6ppna-
des for fri konkurrens 1992. Avregleringen har fungerat relativt vél pa nigra
fa hogtrafikerade linjer men har ocksa lett till att priserna pa vissa strackor
stigit kraftigt samtidigt som utbudet forsdmrats avsevirt. Man kan ocksé kon-
statera att flygpriserna till mindre orter i Sverige &r avsevirt dyrare &n i ex-
empelvis Finland, trots att férhéllandena torde vara vildigt likartade. De hoga
flygpriserna och den laga turtitheten far starka negativa konsekvenser for
néringslivets tillvaxtforutsittningar och privatpersoners mojligheter till re-
sande. De negativa effekterna okar dessutom i takt med att snabba person-
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transporter blir en grundforutsittning for en véxande del av néringslivet. Ex-
empelvis hade ménga av de foretagsetableringar som pa senare ar skett i in-
landet av IT-baserade och avstandsoberoende tjénsteforetag varit omojliga att
genomfora utan en tillrdcklig ndrhet och tillgang till flygtransporter. Erfaren-
hetsméssigt minskar séledes inte behovet av fysiska kommunikationer i takt
med att telekommunikationerna forbéttras. I stéllet 6kar det strategiska virdet
av att forbéttra forutséttningarna pa persontransportomradet generellt.

Enligt vir mening maste staten ta ansvar for att hitta ett system som inne-
bér att trafiken kan uppritthéllas pa olonsamma linjer som &r viktiga ur reg-
ionalpolitisk synpunkt.

Samordning

For att en god kommunikationsstandard skall kunna uppratthallas krdvs en
samordning mellan bil-, buss-, jarnvégs- och flygtrafik. Detta tycks inte vara
mojligt med dagens system, dir varje foretag faststéller egna turlistor, egna
taxor och svarar for den egna informationen. Det &dr angeldget att de olika
trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbéttras sé att kon-
sumenterna léttare kan hitta de forbindelser som bédst motsvarar deras behov.
Detta dr sdrskilt angelédget i skogsldnen, dir avstanden 4r stora och ett enskilt
trafikslag séllan har en tillrédckligt hog servicegrad for att ensamt kunna fylla
konsumenternas behov. Rikstrafiken bor darfor ges ett tydligt uppdrag att
verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.

Stockholm den 4 oktober 2005

Agneta Lundberg (s)

Karl Gustav Abramsson (s) Kristina Zakrisson (s)
Rune Berglund (s) Per Erik Granstrém (s)
Tommy Ternemar (s) Raimo Pdrssinen (s)
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