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Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022—2033

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att séiga nej till att bygga
hoghastighetsjarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk infrastruktur har stora och allvarliga problem. En majoritet av alla storre projekt
tenderar att bli kraftigt fordyrade och mycket forsenade. Sverige har en stor under-
hallsskuld, i plan beslutade projekt dr underfinansierade och savél vigar som jarnvag
lider av bristande underhall. Sjofarten dr underutnyttjad och det saknas ett overgripande
intermodalt perspektiv som binder samman alla trafikslag och utgér frdn samhillseko-
nomisk nytta.

Underhallsskulden for bade jarnvéag och viag viaxer och kommer med regeringens
beslutade plan att uppga till 110 miljarder kronor vid planperiodens slut. De flesta storre
infrastrukturpolitiska projekt blir 1 brist pé tydliga incitament och fungerande
upphandling férsenade och mycket dyrare 4n budgeterat.

De senaste aren har 121 mil statlig vdg fétt sin hastighet sdnkt pa grund av bristande
underhall. Arbetet med att stirka vigarna for tunga lastbilar, s.k. BK4, gar langsamt och
regeringens hantering av den av pandemin drabbade flygbranschen — exempelvis
hanteringen av Bromma flygplats och underldtenheten att investera i Arlanda flygplats —
riskerar att forsdmra den svenska flyginfrastrukturen. Detta riskerar att langsiktigt skada
svensk konkurrenskraft. Regeringen konstaterar i sin infrastrukturpolitiska proposition
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige att 6kade
satsningar pa underhall och investeringar i nya spér dr viktiga delar for att na kad
punktlighet. Vidare konstaterar regeringen att vigunderhallet, med sérskilt fokus pa
barighet och tjilsdkring, behover forstarkas. Vi kan nu med facit i hand konstatera att



regeringen under atta &r sagt en sak men i realiteten prioriterar helt annorlunda.
Regeringen 6kar medvetet underhallsskulden genom att inte att finansiera de anslag som
Trafikverket sagt behovs for att bibehélla nuvarande standard pé vig och jarnvag.
Politik dr att vélja och regeringen har gjort sitt val att g vidare med jitteprojektet
hoghastighetstdg. Den direkta konsekvensen av regeringens politik dr att viktiga sats-
ningar pa omstillning, underhall och nybyggnation i hela Sverige skjuts pa framtiden
eller inte blir av.

Regeringen skriver 1 skrivelse 2021/22:261 att arbetet med att bygga nya stambanor
for hoghastighetstag ska fortskrida sa att Stockholm och Goteborg respektive Malmo
béttre knyts samman med moderna och héllbara kommunikationer som framjar en tydlig
overflyttning av resor till tdg samt okar kapaciteten for person- och godstag i den totala
jarnvégsanldggningen. Utbyggnaden av nya stambanor ska genomforas inom den
ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet. I den nationella planen ingar
etapperna Ostlanken, Goteborg—Bords och Hissleholm—Lund samt planldggning for de
centrala systemdelarna mellan LinkOping och Boras respektive Hassleholm, via
Jonkdping, till ett belopp av 104 miljarder kronor under planperioden. Genom att
samtliga etapper av de nya stambanorna ingér i planen siger sig regeringen forverkliga
madlséttningen om regional utveckling och stadsutveckling, bostadsbyggande och
vidgade arbetsmarknadsregioner.

Kostnaden for nya stambanor &r av Trafikverket berdknad till 325 miljarder kronor 1
prisniva 2021. Det finns externa berdkningar som tydligare tar i beaktande kostnadsut-
veckling och fordyringar av bland annat Ostlidnken, vilket innebir att prislappen troligen
kommer att uppga till minst 400 miljarder, &ven om Trafikverket genomfor kostnadsbe-
sparande atgérder.

Riksrevisionen riktar i rapporten Att tinka efter fore — statens planering av hog-
hastighetsjarnvédgar (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av frdgan om
hoghastighetsjarnvag. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de rikt-
linjer som riksdagen och regeringen stillt upp. Genomgdaende har Riksrevisionen funnit
att problembeskrivningarna r dversiktliga och utan mer ingaende analys. Riksrevisio-
nen konstaterar vidare att varje utredning av fragan har genomforts under stor tidspress.
Vidare har Riksrevisionen 1 sin granskning funnit att sérskilt kostnadsberédkningarna
lange holl 1ag kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats. Riksrevisionens slut-
sats dr att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda jirnvigens dvergripande
behov och granska satsningen pa hoghastighetstdg enligt den sa kallade fyrstegsmo-
dellen. Utredningarna av hoghastighetsjarnvig, som fram till nu kostat 5 miljarder
kronor, redovisar inte alla delar av projektet. Detta att redovisa projekt i sin helhet borde
vara fullstdndigt sjalvklart och ar sdrskilt angeldget 1 ett projekt av den storleken,
kostnaden och digniteten som byggande av nya stambanor for hoghastighetstag.

Undertecknande partier delar Riksrevisionens slutsatser. Behoven inom infrastruk-
turen dr stora och en satsning pa hoghastighetsjirnvig riskerar att trdnga undan andra
nddvindiga investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jirnvigssystem och nya spr
innebdr att tdg kommer att fardas snabbare 1 framtiden, dven utan hoghastighetsjarnvag.
Satsningar pa jairnvdgen bor i forsta hand underlatta for arbetspendling och godstrafik.
Detta stirker jobb och tillvixt i hela landet.

Det finns ddrmed starka skél att ifrdgasitta projektet. Utifran prioriteringar om den
samhéllsekonomiska och miljomaéssiga nyttan siger Moderaterna, Kristdemokraterna,
Sverigedemokraterna och Liberalerna nej till hghastighetsjarnviag. Externa berdkningar
pekar pd en sammanlagd kostnad for projektet pa uppemot 350 till 400 miljarder. De



tidsmaissiga vinsterna blir begransade. Regeringen har dock valt att bortse fran faktiska
kostnader och kritik frén forskare, Trafikverket och RRV. Regeringen har fortsatt att
driva pa den storsta enskilda infrastruktursatsningen pa manga decennier fullt medveten

om att projektet dr underfinansierat och att kostnader for barande delar inte finns med i
berdkningen.
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