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Fredagen den 27 september

Kl. 9.00-9.52

§ 1 Arenden fér hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Skrivelse
2019/20:17 till utrikesutskottet

Motioner

2019/20:302 till civilutskottet

2019/20:147, 202 och 360 till socialutskottet
2019/20:318 till justitieutskottet

2019/20:148, 262, 301 och 364 till utrikesutskottet
2019/20:109, 264, 287, 317 och 362 till justitieutskottet
2019/20:363 till konstitutionsutskottet

2019/20:240 till socialutskottet

§ 2 Svar pa interpellation 2019/20:6 om Transportstyrelsens besked Svar pa
om husbilsskatt interpellationer

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jan Ericson har fragat mig om Transportstyrelsens vilse-
ledande besked i fragan om beskattning av husbilar.

Jag har tidigare svarat pa en skriftlig frdga av Jan Ericson om beskatt-
ning av husbilar. Jag vill aterigen gora klart att det alltsa inte skedde nagra
&ndringar i reglerna for fordonsbeskattning den 1 september 2019. Dér-
emot paverkas fordonsheskattningen for vissa husbilar av 6vergangen till
en ny testmetod for avgasutslapp enligt gemensamma EU-regler, WLTP.

Transportstyrelsens uppgift ar att tillampa gallande regelverk. Det ar
mycket olyckligt att Transportstyrelsen under kort tid gatt ut med motstri-
diga uppgifter géllande konsekvenserna av de nya EU-reglerna. Som jag
tidigare framhallit i svaret pa den skriftliga fragan forutsatter jag att myn-
digheten ser dver sina rutiner for att sékerstélla att detta inte upprepas.

Anf. 2 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Jag &r tyvarr inte n6jd med statsradets svar. Min fraga var
ju pé vilket satt ministern avser att halla tillverkare, aterforsaljare och kun-
der skadesldsa for de vilseledande besked som Transportstyrelsen lamnade
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i fragan om beskattning av husbilar. Denna fraga besvaras ju inte dver hu-
vud taget.

Herr talman! Lat oss ta det fran borjan.

| varas var det stor uppstandelse kring Transportstyrelsens hot om nya
beskattningsregler for nya husbilar. Branschen var orolig, och ménga hus-
bilskopare avvaktade. S& kom ett gladjande besked i slutet av juli, da
Transportstyrelsens verksamhetsansvarige gick ut med ett tydligt offent-
ligt besked i en debattartikel i Goteborgs-Posten. ”Nar den nya lagstift-
ningen trader i kraft den 1 september forandras inte uttaget av fordonsskatt
for husbilar”, skrev hon. Tydligare kan det knappast bli.

Branschen pustade ut, och forsaljningen av nasta arsmodell av husbilar
for leverans till varen rullade pa.

En manad senare, den 23 augusti, gjorde sa Transportstyrelsen helt om,
bara en vecka innan den nya berdkningsmodellen WLTP skulle trada i
kraft. Fran och med den 1 september 2019 ska vissa husbilar vara testade
med en ny testmetod for koldioxidutslapp och bréansleférbrukning. Detta
varde kommer att ligga till grund fér beskattning. Beskedet omfattar enligt
branschen 95 procent av de husbilar som salufors pa marknaden.

Under den ménad som gick hann méanga aterforsaljare i god tro bestalla
husbilar av 2020 ars modell, som inte kommer att ga att salja. Tillverkarna
kommer att f& minska produktionen. De som kopt husbilar under somma-
ren for leverans till varen kommer att fi en ovantad skattechock, och
manga kommer dessutom att avsta fran att byta upp sig till mer miljévan-
liga och sékrare husbilar.

Fragan &r vad som foranledde Transportstyrelsen att gora helt om i fra-
gan. Var det deras eget beslut, eller var det efter patryckningar fran reger-
ingen?

Herr talman! | sitt svar skriver statsradet att Transportstyrelsens upp-
gift ar att tillampa géallande regelverk. Men EU-bestammelserna géller
endast avgasmatningen, inte beskattningen. Om regeringen vill kan man
givetvis ge Transportstyrelsen direktiv att inte lata de nya avgasreglerna
ligga till grund for beskattning.

Faktum ar att om halften av alla spekulanter avstar fran att kdpa ny
husbil och i stéllet importerar fran utlandet forlorar staten mer pengar an
man vinner pa den hojda skatten pa grund av att man tappar stora moms-
intakter. Det &r sannolikt en ren vinst for statskassan att stoppa den nya
beskattningen.

Herr talman! | gar traffade representanter for husbilsbranschen tva
statssekreterare i Regeringskansliet for att diskutera saken. Statssekrete-
rarnas besked var, kortfattat, att de sdg problemen men att det inte var moj-
ligt att gora nagot at saken. Min fraga till statsradet ar sjalvklart varfor det
inte &r mojligt.

Ar for 6vrigt samtliga fyra partier som star bakom statsbudgeten Gver-
ens om att lata Transportstyrelsens besked om en kraftig skattehdjning sl
igenom, eller &r det bara de tva regeringspartierna som star bakom detta?

Herr talman! Vid ett besok pa husbils- och husvagnsmassan pa Elmia
for nagra veckor sedan meddelade jag Moderaternas linje i fragan. Vi anser
att Transportstyrelsens forsta besked sjalvklart ska gélla. Uttaget av for-
donsskatt for husbilar ska inte forandras till foljd av det nya séttet att mata
avgaser.



Det ar en anstandighetsfraga att man som svensk medborgare ska
kunna lita pa ett tydligt och oreserverat offentligt besked fran en ansvarig
tjansteman vid en svensk myndighet. Att statsradet Eneroth sa lattvindigt
slar ifran sig fragan tycker jag ar anmarkningsvart. Det devalverar fortro-
endet for svensk politik och svenska myndigheter.

Herr talman! Lat mig upprepa mina fyra fragor till statsradet Eneroth:

Har statsradet eller regeringen pa nagot sétt paverkat Transportstyrel-
sen att dndra sitt forsta besked?

Ar samtliga fyra partier bakom budgetdverenskommelsen Gverens om
att hushilar ska drabbas av kraftigt hojd skatt?

Varfor ar det inte mojligt att lata Transportstyrelsens forsta besked gal-
la? Vad avser statsradet annars att géra for att halla de drabbade skades-
l6sa?

Anf. 3 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Det finns flera olika delar i fragan om skatten pa husbilar.

Det handlar om att den ansvariga myndighetens svar och Finansdepar-
tementets svar bade ar icke-svar och hanvisande svar som blir vilseled-
ande. Den ena hanvisar till den andra.

Det ar ocksa sa att Sverige sticker ut med att infora skatten jamfort med
vad man gor i lander omkring oss. Detta paverkar oss, som vi precis har
hort.

Det handlar dven om turism, om branschen, om tillvéxt och om hus-
bilsdgarna.

Det ar faktiskt anmarkningsvért att Finansdepartementet och Trans-
portstyrelsen om vartannat hanvisar till olika besked. Det har kommit mot-
stridiga uppgifter till en hel bransch, som har forsokt att fa svar under det
forsta halvaret i ar. Hela varen gick at till att forsoka fa kontakt med och
ett svar fran Finansdepartementet och Transportstyrelsen.

Husbilsbranschen skrev i somras — mitt under semestrarna, nér det ar
hogkonjunktur — i Goteborgs-Posten. Sjalv skrev jag samtidigt i Sydsvens-
kan om l&get. Det har kommit mycket oklara besked. Dessa besked ar vik-
tiga bade for dem som ska kopa och for en hel bransch som ska hantera
det.

Det gick inte att missforsta det som sas i Goteborgs-Posten fran myn-
digheten om att det inte skulle bli ndgon skatt pa husbilar, precis som Jan
Ericson har tagit upp. Da forvantar man sig ju ocksa att det ar pa det viset.

Den 23 augusti kom s detta motstridiga besked — ett kontrabesked fran
Transportstyrelsens pressansvarige. Det beskedet 16d: Ni ska betala skatt!
Detta skedde en vecka fore den 1 september, da de nya bestammelserna
skulle trada i kraft. Transportstyrelsen sa da att de gjort fel med informa-
tionen och att det blir en skattehdjning. Hur ar det mojligt, kan man fraga
sig.

Den andra delen i denna husbilsskatteharva, om man féar kalla den s4,
&r att varken Tyskland eller Norge valjer den svenska regeringens vag med
stor skatteh6jning pa husbilar. Det gor att Sverige ensamt stir med detta
inférande. Det stryper en gren inom turismen i det egna landet. Dessutom
snedvrids konkurrensen, och det &r ju illa.

Prot. 2019/20:11
27 september

Svar pa
interpellationer



Prot. 2019/20:11
27 september

Svar pa
interpellationer

Dessutom leder agerandet till att det kan bli graimport — parallell im-
port, som Jan Ericson var inne pa — fran Europa. Da forlorar man skattein-
takterna — det blir ingen vinst pa det hela. Vi far dessutom avsked och
uppsagningar och en mindre bransch om folk valjer att kGpa pa annat satt.
Det ar inte forsvarbart att 1ata radikala och oskaliga skattehdjningar straffa
ut en hel bransch och en specifik fordonstyp.

For tva ar sedan betalade en husbilsagare 5 000 kronor i skatt. Sedan
hojdes skatten till 14 000, och nu &r vi uppe pd en summa strax under
30 000 eller daromkring.

Det ar inte rimligt att pa det viset schablonmassigt lagga en skatt pa
husbilar och att likstélla detta uttag med uttaget for en tung lastbil. Det ger
heller inte en rattvisande bild av husbilarnas klimatpaverkan. En husbil
kors i genomsnitt betydligt mindre per ar &n en tung lastbil. Darfor ar detta
en orimlig skatt for husbilsagare, och den slar hart mot svensk hushilsin-
dustri.

Husbilsbranschen omséatter 15 miljarder per ar, och av dem kommer
74 procent fran den inhemska turismen. Det finns 100 000 registrerade
husbilar i Sverige, och cirka 5 000 personer arbetar inom branschen.

Jag vill ansluta mig till de fragor som Jan Ericson har stallt och invéntar
regeringens svar.

Anf. 4 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack bade Jan Ericson och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson!

| det forsta inlagget havdas det att jag pa nagot satt skulle ta lattvindigt
pa Transportstyrelsens felaktiga besked. Det gor jag definitivt inte. Man
maste kunna lita pd myndigheterna. I en debattartikel, vilket forvisso ar ett
ovanligt satt att kommunicera myndighetsuppfattningar, gavs ett felaktigt
besked. Det kommer jag att ta upp i en myndighetsdialog. Det &r viktigt
att man rattar till detta; sddana misstag far inte ske. Det skedde ocksa en
korrigering, bade under hand och sedan offentligt.

Jag ar mer bekymrad éver den lattvindighet som inte minst Jan Ericson
uppvisar nar det géller klimatfragan och klimatkrisen. Jag ska citera Jan
Ericson: “Tack vare 6kad koldioxid blir jorden gronare. Jag anser inte att
det finns nagot forskningsstdd alls for att det pagér en klimatkris.” Detta
sa Jan Ericson, foretradare for ett parti som nu gar fram och inte bara kri-
tiserar klimatbeskattningen pa fordonsflottan utan foreslar en mangmil-
jardskattesénkning av bensinskatten. Jag vet inte om det &r 6 miljarder el-
ler 5 miljarder. Jag r lite nyfiken pa att héra om Jan Ericson kan redovisa
hur stor den skattesankningen i sa fall ska vara.

Detta &r i ett lage dar miljontals ungdomar demonstrerar pa varldens
gator av oro for klimatkrisen. Greta Thunberg &r den kanske mest kdnda
svensken just nu. Varldens experter talar om forutsattningarna att folja Pa-
risavtalet, och vi ser orosrapporter dver den 6kande klimatkrisen runt om-
kring i véarlden. Man kan vaélja sina fragor att fokusera pa.

Sjéalvklart ska myndighetskommunikation vara korrekt. Det &r viktigt,
och det kommer vi att understryka i myndighetsdialog. Det &r viktigt i re-
lation till branscher sa att man vet de ratta forutsittningarna. Att det under
nagra veckor i juli och augusti fanns en oklarhet om vilka besked som gal-
ler &r inte bra.



Om nagon skulle uppleva skador pa grund av detta har man att vanda
sig till Justitiekanslern. Det finns naturligtvis en ordning och struktur for
detta i Sverige. Men utgangspunkten maste vara att man ska kunna lita pa
besked fran myndigheterna. Det forekommer inte nagra patryckningar el-
ler ndgonting annat fran Regeringskansliet eller regeringen, s som det pa-
stas i interpellationen.

Aterigen: Jag tycker att det &r orovéckande nar foretradare for ett av de
stora oppositionspartierna tar sa lattvindigt pa klimatkrisen och sa uppen-
bart véljer andra ekonomiska prioriteringar nar det galler vilka insatser vi
ska gora for att styra om transportsektorn till att bli hallbar.

De budgetforslag som vi har lagt pa riksdagens bord fran de partier
som star bakom och har presenterat budgetforslagen ligger naturligtvis
fast.

Anf. 5 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Nu &r det ju inte statsradet som fragar ut eller kritiserar
ledaméter i interpellationsdebatterna, utan det &r ledamoterna som staller
fragor till statsradet.

Jag tycker inte att klimatfragan rattfardigar att myndigheter ger felakt-
iga uppgifter till medborgarna. Det ar det som den har interpellationen
handlar om. Den handlar inte om klimatdebatten, utan den handlar om vil-
ket besked fran en svensk myndighet man har ratt att kunna lita pa. Och
dér har faktiskt Tomas Eneroth som ansvarig minister i uppgift att se till
att myndigheterna gor det jobb som de ska.

Tomas Eneroth namner myndighetsdialog som I6sning pa det hér. Ja,
det kan mdjligen vara en intern 16sning mellan ministern och myndigheten,
men det hjélper ju inte de manniskor som har drabbats av detta.

Tomas Eneroth séger att en av de stora husbilstillverkarna i Sverige,
som har varslat 25 personer pa grund av denna olyckliga skattehdjning pa
husbilar, kan vanda sig till Justitiekanslern. Jag tror inte att Justitiekanslern
tar upp en sadan fraga. Jag tror inte heller att det &r en fraga for Justitie-
kanslern att alla de aterforsiljare som jag har haft kontakt med kommer att
fa salja betydligt farre husbilar, vilket kommer att gora att de maste varsla
personal.

Det stora problemet &r att man jamstéller husbilar med andra tunga for-
don, precis som Ann-Charlotte Hammar Johnsson ndmnde har. Husbilen
&r en véldigt speciell typ av fordon. | Frankrike till exempel anser man att
det &r ett hus pa hjul, och vad jag har forstatt tar man inte ut nagon for-
donsskatt alls pa husbilar i Frankrike. | Sverige har vi ett helt annat synsétt.
Har ska man alltsd med de nya reglerna betala kanske uppemot 35 000
kronor om aret i fordonsskatt for en husbil. Det ar naturligtvis helt oskaligt
och orimligt.

Jag tycker tyvarr att statsradet tar det har lite val lattvindigt. Jag kanner
ju statsradet Eneroth som en serios och erfaren politiker och har 4nda lite
svart att tro att han innerst inne tycker att detta ar rimligt, vare sig skatte-
nivan eller att en svensk myndighet offentligt i en tidning gér ut och sa
kategoriskt och tydligt ger beskedet till svenska folket: Nér den nya lag-
stiftningen tréder i kraft den 1 september forandras inte uttaget av fordons-
skatt for husbilar. Man skriver sd i tidningen. Detta klara och tydliga be-
sked till branschen och kunderna &r undertecknat av den verksamhetsan-
svarige vid myndigheten, och en manad senare gor man precis tvartom och
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lurar manniskor. Jag tycker att det ar helt oacceptabelt. Statsradet borde ta
det pa mycket storre allvar och inte bara hanvisa till en kommande myn-
dighetsdialog utan ta tag i fragan och saga, precis som man har gjort i ex-
empelvis Norge: Vi skjuter pa beslutet och gor en ordentlig analys av hur
husbilar rimligen bér beskattas.

Det finns en annan konstig effekt av detta. Riktigt stora och tunga hus-
bilar beskattas pa ett annat sétt, alltsd som tunga lastbilar. Det innebar att
en riktigt stor, tung och exklusiv husbil kan ha en fordonsskatt som bara
ligger pa 4 000-5 000 kronor om éaret, medan de mindre husbilarna far
30 000 kronor om aret i fordonsskatt. Detta ar helt orimligt. D& borde man
rimligen gora en dversyn av vad som &r en rimlig beskattning av en husbil
och under tiden frysa beslutet hos Transportstyrelsen, i enlighet med det
besked man faktiskt gav till ménniskor i somras.

Den moderata linjen &r att vi ska sta fast vid det som myndigheten har
sagt och sedan titta pa fragan i lugn och ro. Det hade varit ett rimligt sétt
att hantera saken.

Anf. 6 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Transportstyrelsen ligger ju inom infrastrukturministerns
ansvarsomrade, medan detta berér dven andra omraden i Regeringskans-
liet och saval Finansdepartementet som Naringsdepartementet.

Att manniskor viljer att semestra i husbil gynnar béde landsbygd och
glesbygd. Det bidrar till handel och konsumtion pa platser som behdver
intakter for att behalla verksamheter och jobb. Detta har inte minst namnts
i regeringsforklaringen.

Genom sina inkop i vart avlanga land bidrar de som semestrar i hushbil
till att livsmedelsbutiker, tankstallen och lokala sevérdheter kan fortleva.
Forsaljning av narproducerade hantverk och produkter far ocksa en extra
skjuts. Besoksnaringen &r en av Sveriges snabbast vaxande naringar. Den
skapar mojligheter for tillvéxt, sysselsattning och utveckling éver hela lan-
det.

Med tanke pa vad infrastrukturministern nyss svarade Jan Ericson kan
man ju fundera pd om det ar meningen att den hér delen av vart naringsliv,
dér vi semestrar och gor avtryck nér vi ror oss, ska tas bort fran Sverige.
Ska vi sluta att ha en bes6ksnaring, med tanke pa den diskussion som fors?
Eller &r det rimligt att vi i Sverige fattar beslut som i det stora hela inte har
en sadan paverkan? Jag tycker att det har ar en anmarkningsvard diskus-
sion som inte leder till hur Sverige ska ta sig framat i varlden.

Regeringen har slagit fast att Sveriges attraktionskraft som besdksdes-
tination ar en viktig frdga och konstaterar pa sin hemsida att fler turister
och langre vistelser ger besdksnéringen stora affarsmajligheter inom dess
olika branscher.

Né&ringsministern! Ska vi ha en besoksnaring, och ska man som svensk
kunna réra sig i landet? Jag vill ha svar pd om vi ska vi ha en Transport-
styrelse som ger réatt besked och om vi kan géra som i Norge.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Herr talman! Jag maste saga att jag blir forvanad over det senaste in-
lagget fran Ann-Charlotte Hammar Johnsson.



Vi har haft en kraftig 6kning av besdksnéringen i Sverige under senare
ar. Vi har satt rekord nar det géller campingturism. Den hér regeringen har
sett till att besoksnadringen har stéarkts ordentligt.

Det kan sa vara att svenskar valjer att semestra mer hemma och att
turister kommer hit tack vare var fantastiska natur, var mojlighet att erbju-
da bra bes6ksmal, var valutakurs eller annat. L&t oss bara konstatera att
besdksnaringen utvecklas positivt.

Att tro att detta skulle férandras radikalt for att en myndighet i en de-
battartikel i Goteborgs-Posten ger ett felaktigt besked tror jag med férlov
sagt &r att dra lite stora vaxlar pa en fraga. Det &r givetvis inte acceptabelt
att en myndighet ger felaktiga besked. Vi maste kunna lita pa myndigheter.
Det maste darfor korrigeras, och det gjordes efter ett antal veckor.

Som statsrad ser jag allvarligt pa detta, och darfor tar vi upp det i en
myndighetsdialog. Nagon annan indirekt styrning ar jag faktiskt begransad
att gora. Annars kallas det ministerstyre, och da far jag tala med ledamo-
terna i konstitutionsutskottet, vilket jag helst vill undvika. Darfor ar det
viktigt att man i myndighetsdialog och pa annat satt klargor att det maste
vara ratt information fran myndigheten.

Det &r inte bara i beskedsfragan skon klammer for Moderaterna utan i
skattefragan. | sin budget kommer Moderaterna givetvis att ha helt andra
prioriteringar. Ni vill sanka skatterna pa det som ar klimatpolitik. Det
kunde vi se i M-KD-SD-budgeten som ni réstade igenom for knappt ett ar
sedan och som innehdll kraftiga besparingar pa klimatpolitiken. Dessutom
&r ert offentliga uttalande om att ni inte avser att hdja koldioxidskatter utan
tvartom sénka skatter pa det som ar miljostérande en tydlig signal om pa
vilket allvar Moderaterna tar klimatfragan.

Jag ar bekymrad Over detta. Jag ar bekymrad 6ver nér ledaméter i Sve-
riges riksdag séger att det inte finns ndgon klimatkris eller att 6kad koldi-
oxid gor jorden gronare — detta i ett lage nar miljontals ungdomar véarlden
Over &r oroade och engagerade och nér vérldens forskningsexperter séger
att vi maste agera har och nu. | Sverige har vi haft en bred samsyn i detta
under en ldngre tid, med klimatlag och klimatberedning, men den nya vag
av populism jag ser inom Moderaterna gér mig oroad.

Vad galler grundfragan ska man sjalvklart kunna lita pa4 myndigheters
besked. Om det sker misstag, vilket det gjorde i detta fall nar ett felaktigt
besked gavs i en debattartikel, ska det korrigeras sa snart som mgjligt.

Har Jan Ericson nagon bild av hur ménga fordon som saldes under de
fyra veckor da det raddde ovisshet om beskattningen for husbilsbranschen?

Drabbas man av skador har vi en ordning i Sverige som innebér att man
kan vénda sig till Justitiekanslern.

Man ska kunna lita p& myndighetsbesked, och de ska korrigeras om det
blir felaktigheter. Ett besked i en debattartikel i Goteborgs-Posten ska gi-
vetvis vara korrekt, och det var det inte. Men att tro att det férandrar for-
utsattningarna for till exempel hela den svenska beséksnaringens utveck-
ling & med forlov sagt inte en serids argumentation.

Aterigen: Jan Ericson &r svaret skyldig vad géller klimatfragan. Ser
Moderaterna inte den klimatkris vi har framfor oss? Forstar ni inte de be-
sked som kommer fran varldens experter? Hor ni inte de ungdomar som
demonstrerar ute pa varldens gator? Blundar ni for det som just nu pagar?
Det gor mig orolig, for jag trodde anda att Moderaterna var ett stort oppo-
sitionsparti som var berett att ta ansvar ocksa for framtidens stora fragor.
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Anf. 8 JAN ERICSON (M):

Herr talman! Statsradet fortsatter att forsoka leda in detta pa nagot helt
annat dn vad det handlar om. Det hér &r ingen klimatdebatt, utan vi debat-
terar skatten pa husbilar.

I sin budget satsade Moderaterna lika mycket pengar som Socialdemo-
kraterna gjorde bara nagot ar tidigare. Att ministern kallar detta for en ka-
tastrofal slakt &r ganska intressant. Jag tror for Gvrigt inte att hojd skatt pa
husbilar 16ser jordens klimatproblem.

Vi har fatt uppgifter fran husbilsbranschen om att arets forséljning av
husbilar hittills har minskat med 50 procent. Det &r ganska dramatiskt. En
av de stora tillverkarna har varslat 25 personer, och ett antal aterforsaljare
kommer ocksa att varsla.

Vi talar mycket om turism och gréna ndringar och om att semestra pa
hemmaplan i stéllet for att flyga till Thailand. Samtidigt straffbeskattas en
av dessa grenar, det vill saga hushilsagandet. Det gar inte riktigt ihop om
man tar klimatfragan pa allvar.

Samtliga fyra partier i januarioverenskommelsen star bakom beskedet
frén Transportstyrelsen. Darmed &r alla fyra partier medansvariga till att
man inte kan lita pd en svensk myndighet. Beskedet star alltsa fast trots att
myndigheten har gett ett annat besked. Jag tycker att det &r ganska allvar-
ligt.

Lat mig upprepa den moderata linjen: Vi tycker att det forsta beskedet
fran Transportstyrelsen ska galla. Man maste kunna lita pa en myndighet.
Sedan ska man i lugn och ro utreda den langsiktiga beskattningen av hus-
bilar, med tanke pa hushilens sérart. Den &r inte i forsta hand ett transport-
medel utan ett fritidsboende pa hjul.

Att ministern inte skulle ha mdéjlighet att ge instruktioner till en myn-
dighet om hur den ska hantera en sadan har komplicerad fraga stammer
givetvis inte. Det &r klart att han kan géra det om han vill gora det. Fragan
kan till och med lyftas upp i riksdagen. Givetvis gar det att l6sa, och jag
hoppas att ministern tar detta pa allvar.

Anf. 9 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag forstar att Jan Ericson undviker klimatdebatten och
inte vill ha den har aven om, allvarligt talat, fragor om koldioxidbeskatt-
ning och beskattning av fordonsflottan numera ar en klimatfraga.

Transportsektorn star for storst del av utslappen. Klimatpolitiska radet
pekar ut att den storsta utmaningen vi har &r att nd 70-procentsmalet for
transportsektorn. Vi har kommit en bra bit pa vag och ar ungefér halvvags,
men det aterstar mycket.

Jag har min bakgrund i fordonsindustrin och kéanner val till bade hus-
bilsbranschens och dvriga fordonsindustrins stora utmaningar vad galler
omstallningsarbetet. Har finns ett starkt engagemang och en vilja att stalla
om, hitta nya drivlinor och klara klimatutmaningen. Man blir inte behjalpt
i detta arbete av tron att frdnvaron av styrsignaler ar den basta mojligheten.
Vi satsar pa forskning, utveckling och innovation. Det &r det basta sattet
att klara omstallningen och visa omvarlden att det gar att stalla om.

Aterigen: Jag &r bekymrad Gver att Moderaterna pa senare ar har valt
att nedprioritera klimatpolitiken i ett lage da samtliga Sveriges partier
borde ha en helt annan prioritering. Sverige ska bli véarldens forsta fossil-
fria valfardsland. Vi skulle kunna gora sa otroligt mycket mer, vilket skulle



kunna sprida hopp i omgivningen och skapa néringspolitiska forutsatt-
ningar for inte minst svensk fordonsindustri pa exportvarldens olika mark-
nader.

Vad galler grundfragan &r det olyckligt att en myndighet ger ett felakt-
igt besked i en debattartikel. Sddant maste korrigeras. Men det ar ocksa
olyckligt om man tror att ett felaktigt besked i en debattartikel, som korri-
geras nagra veckor senare, far helt odverstigliga konsekvenser for svensk
besdksnaring.

Givetvis kommer jag som statsrad att agera i dialog med Transportsty-
relsen sa att misstaget inte upprepas och felaktiga besked ges.

Aterigen: Klimatfragan &r ndgot som vi méste ta pé allvar, och jag
tycker att det framgar av denna debatt att Moderaterna inte langre gor det.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 3 Svar pa interpellation 2018/19:274 om férséljning av sélproduk-
ter

Anf. 10 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! Runar Filper har fragat mig om regeringen tanker inleda
ett svenskt paverkansarbete med mal att férandra dagens EU-lagstiftning
eller fa till stdnd ett undantag for forsaljning av salprodukter fran skydds-
jakten inom EU.

Det svenska smaskaliga och kustnara fisket har stora problem med ska-
dor av sal pa redskap och fangst. Skyddsjakt ar ett viktigt verktyg i arbetet
med att forhindra sadana skador, tillsammans med utveckling av alterna-
tiva redskap.

Ar 2018 meddelade Naturvérdsverket tillstand till jakt efter narmare
1 400 salar l1angs den svenska kusten i syfte att skydda fiskarnas redskap
mot salskador. Inom ramen for dessa tillstand falldes nastan tusen salar.

Regeringen har genom beslut om foérordningséndring den 18 juli 2019
mdéjliggjort for Naturvardsverket att besluta om licensjakt efter grasél. For-
andringen trader i kraft den 29 november i ar.

Ar 2009 infordes ett import- och forsaljningsférbud for salprodukter
inom EU. Som ett resultat av bland annat svenskt paverkansarbete tillkom
dock ett undantag for fortsatt forsaljning av salprodukter fran skyddsjakten
inom EU.

Efter en tvist i Véarldshandelsorganisationen, WTO, togs det svenska
undantaget bort 2015, trots en aktiv insats fran regeringen och andra akto-
rer for att kunna behalla det. Sverige framholl att siljakten i Sverige bed-
revs som skyddsjakt med begrénsat kommersiellt intresse. En grundlag-
gande princip i WTO:s regelverk r att medlemmarna inte far behandla
inhemska produkter och importerade produkter olika.

Det ar viktigt att papeka att det inte har riktats ndgon kritik fran EU-
héll mot skyddsjakten som sédan, vilken &r en nationell angeldgenhet.
Skyddsjakten ger dessutom forskningen och miljodvervakningen viktiga
fakta nar det géller bland annat Ostersjons miljétillstand och vad sélarna
ater. De som skickar in hela eller delar av skjutna salar kan fa ersattning
for detta.
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Fragan om handel med salprodukter har behandlats flera ganger i na-
ringsutskottet, senast i betdnkande 2017/18:NU11. Naringsutskottet av-
styrkte da den aktuella motionen i berord del och anforde i sitt stallnings-
tagande bland annat att det finns ett stort motstand mot saljakt inom EU,
att fragan har spelat ut sin roll i nartid och att mojligheterna att i nulaget
driva frdgan bedémdes som mycket sma. Milj6- och jordbruksutskottet
lyfte fram detta i betdnkande 2018/19:MJU9 och delade néringsutskottets
beddémning.

Sverige maste ratta sig efter gallande lagstiftning och ar saledes for-
hindrat enligt EU-rattens nuvarande utformning att sélja sélprodukter
inom EU. Regeringen instdmmer i utskottens bedémning att mojligheterna
att i nulaget driva fragan ar mycket sma.

Anf. 11 RUNAR FILPER (SD):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret pa interpellationen!

Jag har forstatt regeringens syn pa fragan, och inte minst fick jag ett
liknande svar tidigare pa en skriftlig frdga som jag stallde hér i varas. Men
antalet salar i s6dra Sverige har 6kat dramatiskt, och detta marks for kust-
fiskarna, som blir allt farre. Férutom att sélen konkurrerar med yrkesfisk-
arna sprider den sé kallad salmask till torsken, vilket i sig har visat sig vara
ett otyg.

Sveriges Fiskares Producentorganisation vill att EU-forbudet mot att
handla med sélprodukter ska rivas upp sa att fler ska vilja jaga sal, men det
saknas incitament for att na upp till kvoterna for skyddsjakt, som i sig ar
bra. Det ska skjutas 1 500 grasalar, 305 vikare och 440 knubbsélar, men
nar man inte far nagon I6n for modan ar det svart att kinna entusiasm for
att jaga.

Att riksdagen gav regeringen i uppdrag att infora licensjakt pa sél och
att regeringen nu har hérsammat detta och antligen kommit dithén &r jatte-
bra, men fragan dr om det ar tillrackligt. Enligt internationella regler ar det,
som vi vet, forbjudet att sélja sélens kott eller péls. Det ar darfor jag har
stallt denna interpellation.

Forbudet infordes for att skydda sélarna mot tjuvjakt, men nu nér Sve-
rige ska infora licensjakt borde forbudet ses éver och i forlangningen tas
bort. Att salarnas kott och péls inte far sdljas kan medféra att séljagare inte
tar hand om kropparna fran de skjutna sélarna, som sjunker till botten. Det
blir ganska svart, och man har inga incitament for att ta till vara dem. Detta
ar ocksa en etisk fraga. Att skjuta djur utan att ta till vara kroppen ar inte
forsvarbart och inte god viltvard 6ver huvud taget.

Troligtvis kommer det att krdvas andra stimulansatgarder om vi ska
lyckas minska salbestanden. Vi maste skjuta tusentals fler silar an i dag
om det ska gora nagon skillnad. Det handlar om sjalvforsorjningsgrad av
livsmedel med fisk fran havet. Vi ser nu att roster hojs for denna fraga. Det
finns ett stort intresse for den, och det kan inte vara omgjligt att forandra
detta om man bara vill.

Att skjuta djur utan att ta till vara kroppen &r som sagt inte férsvarbart
och inte god viltvard. Historiskt sett har kott, skinn och fett varit en han-
delsvara. Norrbotten har lyft upp frégan vidare inom regionnétverket Os-
tersjokommissionen, dér regioner runt Ostersjén samlas. Anledningen &r
att man hoppas kunna fa ett storre gensvar fran EU om det hela kommer
via regionsamverkan. Aven Jagareférbundet lovordar initiativet.



Det &r som sagt bra att licensjakt nu inforts, men det kommer knappast
att bli lattare att uppna den avskjutning som skyddsjakterna misslyckats
med da incitament saknas for att ge sig ut pa jakt. Framfor allt maste det
skjutas betydligt fler.

Hur ténker regeringen agera har? Anser statsradet att licensjakten kan
bidra till att fragan om handel med séalprodukter ater kan vackas pd EU-
niva?

Anf. 12 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! Tack, Runar Filper, fér att du lyfter upp denna viktiga
fréaga!

Jag haller med om mycket av den problembeskrivning som interpel-
lanten ger uttryck for. Vi har problem med stora och véxande sélpopula-
tioner som orsakar skador pa bade redskap och fiskar och sprider parasiter,
och detta ar skalet till de omfattande tal vi haft for skyddsjakt. Det ar ocksa
skalet till att vi, inte minst i ljuset av rapporten fran Ices om hur daligt
torsken i Ostersjén mér, fattade beslut om och gick vidare med forslag om
licensjakt, som kommer att inféras fran och med den 29 november i &r.

Detta ar viktiga steg i syfte att fa till en ordnad forvaltning ocksa pa
detta omréade. Jag kan absolut se problematiken som uppstar nar det galler
de atgédrder som vi vidtar for att forma jagare att vara intresserade av att
skjuta sal. Det ar dessutom inte helt enkelt att skjuta sél, utan det kravs
duktiga jagare for att 6ver huvud taget kunna astadkomma det. Detta ar en
problematik som vi kommer att behdva hantera framgent.

Nar det géller steget darifran till att aktivt driva fragan om undantag i
EU i nulaget gor jag dock bedomningen att fragan ar for tidigt vackt. Min
bild, givetvis utifran att vi bevakar fragan kontinuerligt, ar att motstandet
mot detta i EU-kretsar ar stort. Det finns inget ifragasattande av att vi har
skyddsjakt eller hur vi hanterar dessa fragor nationellt, men nar det kom-
mer till handelsfragorna ar motstandet kompakt, skulle jag vilja saga. Sve-
rige och Finland star ganska ensamma i sin position har.

Vi viljer, trots detta, att rapportera in effekterna av att vi inte kan han-
tera dessa fragor. Jordbruksverket gor sammanstallningar och rapporterar
in till EU kontinuerligt for att hela tiden visa pa det som vi, precis som
interpellanten, tycker &r ett daligt satt att hantera fragan. Men det pagar
inga regelratta forhandlingar, for vi har inte kunnat identifiera nagra nya
vanner pa detta omrade sa har langt.

Fragan kompliceras av skalet till att det svenska och finska undantag
som vi hade mellan 2009 och 2015 férsvann, ndmligen att Norge och Ka-
nada véckte en tvisteférhandling inom ramen fér WTO. Det innebar att vi
blev av med vart undantag, for vi forlorade tvisteférhandlingen.

WTO &r for Sverige ett ohyggligt viktigt organ. Vi &r ett litet handels-
beroende land som &r helt beroende av att det finns en fungerande tvistlos-
ningsorganisation i vérlden. Vi dr djupt oroade dver utvecklingen pa andra
satt for WTO och att de inte fullt ut respekteras av alla lander och frantas
verktyg. Att Sverige skulle obstruera mot WTO &r darfor for mig helt
frammande.

I nulaget ar min beddmning att vi vidtar alla nationella &tgarder vi kan.
Vi bedriver ett paverkansarbete satillvida att vi standigt informerar om hur
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utvecklingen ser ut och vad vi tycker om fragan, men jag har inte identifi-
erat nagon framkomlig vag att forsoka lyfta upp fragan pa ett aktivt satt pa
EU-niva.

Anf. 13 RUNAR FILPER (SD):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Vi ser i dag kritiskt laga
nivaer pa sikloja i Bottenviken. En stor anledning till att bestanden har
minskat ar sal som dr tar upp till tta gdnger mer &n vad fisket gor. Har
handlar det inte bara om grasél, alltsd den sal som nu far jagas genom li-
censjakt. Nej, har handlar det framfor allt om var minsta sal — vikaren —
som man har stora problem med uppe i norra VVasterbotten.

Vilket problem anser ni att det &r att det finns fler sélar &n bara grasélen
som stéller till skador? Vilket ekosystem vill man ha i Bottenviken? Vill
man ha ett fiske, eller vill man ha sal? Om det ar fiske man vill ha maste
salpopulationen forvaltas pa ett annat sétt &n i dag. Det &r uppenbart.

En sénkning av fiskekvoten kan fa stora konsekvenser for kustfisket i
Norrbotten. En stor del av kustfiskarnas arsinkomst kommer fran forsalj-
ning av Kalixléjrommen. Om kvoten sanks med 80 procent, som forskare
frdn SLU foreslar, ar produkten mycket hotad. Siklojans nedgang kan
medfora att den kinda Kalixléjrommen forsvinner fran marknaden. Det
var den I6jrom som forst av alla certifierades.

Licensjakt pa grasal i Ostersjon &r som sagt bra, inte minst for exem-
pelvis torsken. Men forskare havdar att behovet &r &nnu storre i Skagerrak,
eftersom torsken &r annu mer hotad dar. Darfor vill forskare och fiskare pa
vastkusten att licensjakt infors dven pa knubbsél. Syftet &r att man vill for-
soka radda det hart ansatta torskbestandet. Bedoémningen &r att knubbsalar
4ter 15 000 ton fisk i Skagerrak och Kattegatt pé ett ar. Ar 2002 rérde det
sig om ca 5 000 ton.

De senaste arens okning av salarnas konsumtion &r ett allvarligt hot
mot torsken. Darfor vill fiskare och forskare att licensjakt ska kunna info-
ras &ven langs den svenska vastkusten, framst l&ngs Bohuskusten.

I Norge har man en helt annan politik vad géller detta. Dar har man
bestamt att det inte far finnas mer 4n 10 000 salar langs hela den norska
kusten. Det ar ungefar si manga knubbsalar som det finns vid Bohuskus-
ten.

Grannparken till Koster r nationalparken Hvaler pa den norska sidan.
Dér okas avskjutningen, medan salarna ar skyddade pa den svenska sidan.

Har regeringen i atanke att forandra jaktforordningen gallande knubb-
salen for att mojliggora licensjakt aven pa vastkusten och gallande vikaren
i Bottenviken i norra Vasterbotten och pé den finska sidan? Tror statsradet
anda inte att den svenska regeringen har stora mojligheter att f& undantag
fran handelsforbudet i frdga om detta om man nu gar pa offensiven och
driver fragan ordentligt i EU? Det tror dtminstone méanga forskare. Och
varfor ar man sé& duktig i Norge men inte i Sverige pa viltvérd i fraga om
salarnas paverkan pa fangster och sa vidare?

Anf. 14 Statsrddet JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for foljdfragorna och det utvecklade resone-
manget i fraga om denna interpellation.

Det ar mycket bra att det finns ivriga politiker som vill ga langt och ga
fort fram. | ndgon mening &r det det som driver utvecklingen av politiken



framét. Samtidigt behover vi ha pragmatiska politiker som funderar pa
tajmning och pa avvégningar mellan olika intressen och olika storheter och
forsoker fatta avvéagda beslut.

Né&r det galler den senare delen av Runar Filpers anférande kan jag
konstatera att han lyfte fram manga olika delar nar det galler bade olika
fiskar och olika salsorter. Jag kommer inte att g& igenom alla och ge svar
pé var och en av dem, eftersom tiden inte medger det.

Rent generellt och évergripande kan jag konstatera att vi férhandlar om
svensk fiskepolitik. Men vi gor inte det nationellt, utan vi gor det inom
ramen for Baltfish och inom ramen for EU. Vi gar just nu in i en period da
vi ska borja forhandla om fiskekvoter for nasta ar. Det arbetet paborijas i
oktober. For Sveriges del har det varit ohyggligt viktigt att vi kan lita pa
samlade vetenskapliga bedémningar for att faststalla dem. Jag tror inte att
politiken &r val skickad att faststélla fiskekvoter.

Da &r det valdigt viktigt att medlemsstaterna har ett fortroende for det
som &r det vetenskapliga radet, alltsd Ices. Sverige har generellt sett stétt
bakom det som har varit Ices rad nér det galler kvoter. | forhandlingsrun-
dor blir det dock sillan exakt Ices rekommendationer som blir utslaget pa
totalen.

Men med detta sagt, alltsa att vi star bakom och stoder dem, ar det klart
att vi ocksé lyssnar pd synpunkter som kommer in fran den svenska na-
ringen om att man av olika skal inte delar dessa rad. Runar Filper lyfte
fram nagot exempel pa frdgor som finns i den svenska debatten som vi
tittar pa, som vi lyssnar in och som vi forsoker vardera infor att vi ska ha
en forhandlingsrunda.

Runar Filper lyfte ocksa fram det beslut som har tagits om licensjakt
kopplad till grasal. Det ar grasalen som &r identifierad som det mest akuta
problemet att hantera givet det som var utgangslaget for beslutet, namligen
Ices rapport om tillstandet for torsken i Ostersjén. DA &r det grasilen som
ar det stora bekymret. Men jag ar mycket man om att vi ska ha en god
forvaltning av alla viltbestand i Sverige, alltsd oavsett om vi talar om sl
eller andra sorters djur. Det &r en grannlaga uppgift som maste tas mycket
serigst. Det tar ibland tid att komma fram till vad som &r en rimlig avvag-
ning.

Jag tycker att det ar bra att det har tagits ett steg som innebér att vi nu
faktiskt diskuterar licensjakt som ett alternativ till bara skyddsjakt nér det
géller de olika salarterna. Att vi inte har licensjakt betyder dock inte att
man inte jagar pa de andra sorterna, som ledamoten fortraffligt redogjorde
for i sin interpellation. Vi har fortfarande skyddsjakt som instrument nér
det galler knubbsél och vikare. Vikare anses inte ha gynnsam bevarande-
status pa det sitt som de andra arterna numera har i Sverige. Det gor att
den fragan &r betydligt mer komplicerad.

Min ambition &r att man ska ha en fortsatt god dialog med néringen,
med forskningen och med andra bertrda for att sakerstélla en god vilt-
vardsfarvaltning over tid.

Anf. 15 RUNAR FILPER (SD):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Vi tar ocksa stor hansyn till bade naring och forskning. Som jag sa &r
det flera forskare som har havdat att vi maste fa storre incitament for att
kunna jaga sél, eftersom manga tusen fler &n i dag behover skjutas.
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Runt om i landet hojs nu rdster mot EU:s férbud mot handel med sél-
produkter. Det &r ett faktum. Férbudet & markligt och verkar vara foljden
av ett slags politiskt spel.

Sedan 2015 rader det alltsa totalférbud mot handel med sélprodukter,
vilket statsradet har redogjort for. EU-reglerna gor undantag for vissa in-
uitsamhallen och ursprungsbefolkningar. Men en svensk séljagare far inte
salja ndgonting fran sélen. Det &r ett markligt forbud. Att skjuta djur utan
att ta till vara kroppen &r inte forsvarbart och inte god viltvard. Historiskt
sett har skinn, pals, kott och fett varit en handelsvara. Salkott kan ocksa
vara en gastronomisk upplevelse om det tillagas pa ratt satt.

Lokala politiker och jagarforetrddare kdmpar for att riva upp handels-
forbudet. Sa ar det. Intresset hos jagare att ga ut och skjuta en sal som man
inte far ta till vara kan inte vara alltfor entusiasmerande. Om inte licens-
jakten, som trader i kraft den 29 november i ar, faller val ut och om inte
avskjutningen okar namnvart jamfort med tidigare skyddsjakt maste det
till incitament. Det forstar vem som helst.

Ett havande av handelsférbud kan dock ta ménga ar att verkstalla. Det
ar vi medvetna om. Skulle en erséttning per skjuten sél kunna vara ett satt
att locka fler att jaga? Forr kallades det skottpengar. Det forordas faktiskt
av bade forskare och siljagare. Tusentals fler salar behdver skjutas runt
om i Sverige om det ska fa ndgon effekt. Men denna skyddsjakt &r inte sd
enkel som att bara ga ut och skjuta en sal. Det far bara goras 200 meter
fran den plats dar man fiskar och dar redskap eller fangster har forstorts.
Det gor det mycket mer komplicerat &n vad det later.

Kan statsradet svara pa hur saljakten ska kunna na dnskvard effekt utan
dessa nd&mnda incitament?

Anf. 16 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Herr talman! For att det inte ska finnas nagra oklarheter kring det vill
jag forst understryka att jag anser att frgan om att méjliggora kommersi-
alisering av salprodukter ar viktig. Daremot ser jag problem med att han-
tera frgan pa ett sddant satt att man i nuldget driver den i EU som stor,
och det &r for att vi i ndgon mening gor det hela tiden. Vi har en standig
inrapportering av hur vi ser pa fragan, vilka effekter vi bedomer att vi ser
och sa vidare. Sa har langt gor vi inte bedomningen att det finns fler lander
som &r beredda att ga Sverige till métes pa den har punkten. Fragan kom-
pliceras aven av att WTO har synpunkter i fragan.

Samtidigt behdver vi, precis som ledamoten sdger, jobba med incita-
ment. Vi kommer att behéva jobba med kunskapshdjning nér det galler
jagare, for att de 6ver huvud taget ska kunna skjuta sélar. Vi kommer att
behova jobba med andra typer av incitament nar det géller hur man tar till
vara kott, pals och fett for eget bruk i forsta laget, annars gar den kun-
skapen forlorad. Det &r ocksa fullt mojligt att ta vara pa detta — ibland i
debatten kan det lata som att man dver huvud taget inte far ata kottet, och
sd ar inte fallet. Man fér ta hand om det for eget bruk. Redan i dag finns
ocksa majlighet att fa ersattning for salkott; mellan 600 och 2 630 kronor
kan man fa& om man lamnar in sina sélar. Detta tror jag dock ar ganska
okant.



Jag tror alltsa att vi gemensamt har ett stort ansvar att jobba med att
bade beskriva de problem som finns pd omradet och vara konstruktiva i att
forsoka hitta losningar som ger praktiska vagar framat. Vi behover dven
jobba med att sprida kunskap om det som trots allt & méjligt hdr och nu.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 4 Anmélan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 26 september

2019/20:18 Bestallaransvar utan verkan

av Thomas Morell (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2019/20:19 Aterupprattade relationer mellan Sverige och Israel
av Lars Adaktusson (KD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

§ 5 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 26 september

2019/20:52 Stoppade arbeten inom jarnvagssektorn
av Patrik Jonsson (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2019/20:53 Kompetensflykt inom jarnvagssektorn
av Patrik Jonsson (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2019/20:54 Brister i trafikmiljon

av Thomas Morell (SD)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)
2019/20:55 Missbruk av attefallsreglerna

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Per Bolund (MP)

2019/20:56 Bolagsverket

av Tobias Andersson (SD)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:57 Konkurrensverket

av Tobias Andersson (SD)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

2019/20:58 Rattvis behandling av Universeum och andra kunskaps-
centrum

av Robert Hannah (L)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
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Prot. 2019/20:11 2019/20:59 Finansieringen av den nya sa kallade vardmomsen
27 september av Lars-Arne Staxang (M)
- till finansminister Magdalena Andersson (S)

2019/20:60 Vardmomsen och januaridverenskommelsen

av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 6 Kammaren atskildes kl. 9.52.
Sammantradet leddes av talmannen.

Vid protokollet

THOMAS LARUE

/Olof Pilo
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Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2019
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