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Genomforande av mobilitetspaketet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av utbyggd kontroll
av den yrkesmaissiga trafiken och om vikten av effektiva sanktionsavgifter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverigedemokraterna stiller sig i grunden positiva till propositionens innehall och
inriktningen att skédrpa bade atgirder och straff for de som bedriver yrkesméssiga
transporter i strid mot gillande lagstiftning. Dock réacker inte en skdrpning av
lagstiftningen om regeringen inte ser till att mota upp med en vil fungerande
kontrollverksamhet.

I och med EU-intradet har de svenska akeriféretagen blivit utsatta for en ny
konkurrenssituation fran utldndska aktdrer. Oseridsa transportorer bryter mot lagen,
manipulerar fardskrivare och saknar giltiga korkortshandlingar eller yrkeskompetens-
bevis. Runt om i landet etableras mobila verkstidder, diackverkstider samt mobila
tankstationer. Den hiar mobila verksamheten forser de fordon som befinner sig i landet
olovligen med verkstadstjénster. Det ligger 1 sakens natur att de inte uppfyller géllande
miljokrav for sin verksamhet. Den hér utvecklingen maste ovillkorligen stoppas.

Mobilitetspaketet som antogs i EU skérper lagstiftningen for att komma &t det grova
fusket inom transportnédringen. Detta stiller i sin tur stora krav pa att respektive
medlemsstat stirker sin kontrollverksamhet. Sker inte en ordentlig upprustning och
anpassning av kontrollverksamheten pa vég, blir atgarderna som foreslas i propositionen
fullstédndigt verkningsldsa.

I dagens moderna samhdlle &r ett vil fungerande vidgnét av storsta betydelse och kan
liknas vid blodadrorna i den méanskliga kroppen. Vignitet forser industrin och med-
borgarna med bl.a. varor, persontransporter och samhéllsviktig service. Industrins



mojligheter att konkurrera pa den internationella marknaden ar ddrmed starkt beroende
av ett vdl utvecklat viginfrastruktursystem. Den for samhéllet s& viktiga transport-
ndringen kan inte baseras pa olaglig verksamhet. Hir maste en tydlig markering goras
frdn samhallets sida.

Behov av sérskild forstarkning inom polisen for kontroll av
yrkestrafik

Grénsoverskridande trafik har i princip avreglerats pa grund av obefintliga kontroller
vid gransen. Bristerna i kompetens, resurser och juridiska mojligheter till effektiva
kontroller pé véra vigar, sdrskilt gidllande den tunga trafiken, dr stora. S& som
kontrollerna &r organiserade i dag dr verksamheten oerhort ineffektiv och det ér
hidmmande i arbetet med att stirka det seridsa foretagandet inom transportnéringen.
Séarskild forstarkning inom polisen bor darfor inforas, vars uppgift ar att kontrollera den
yrkesmadssiga och den griansoverskridande tunga trafiken och sikerstilla att exempelvis
cabotageregler efterfoljs. Det bor skyndsamt pabdrjas en forstarkning av kontroll-
verksamheten om myndigheter ska komma 4t de aktdrer som regelmassigt bryter mot
lagstiftningen. Det dr dock viktigt att en sddan forstarkning inte paverkar den nuvarande
polisorganisationens omfattning eller den forstarkning av Polismyndigheten som haller
pa att genomforas. En sadan forstirkning bor siledes ske utdver nuvarande plan for
expansion av Polismyndigheten for att inte paverka brottsbekdmpningen i dvrigt.

Det finns behov av ca 1 500 tjanstemén for kontroll pa viag. Organisationen ar
kraftigt eftersatt och darfor kommer det att krdvas méanga &r av ekonomiska priorite-
ringar och satsningar pa utbildning innan organisationen &r stark nog for att bekdmpa
den olagliga yrkesmaéssiga trafiken. For att svara mot kontrolldirektivet behdvs upp-
skattningsvis ytterligare 700 kontrollanter. Dessa tjanstemén ska vara vilutbildade och
ha befogenheter att utova relevanta kontroller, rapportera forare/akeriigare, hindra
fortsatt fard och gripa misstdnkta brottslingar. Dessa sérskilda resurser ska alltsa inte tas
1 ansprék for reguljdr verksamhet inom polisen sdsom bevakning av fotbollsmatcher,
statsbesok, eskortuppdrag eller liknande.

Det dr bekymmersamt att regeringen forhalat beslut i den hér viktiga frdgan och latit
kontrollverksamheten pé landets vigar minska 1 sa stor utstrackning under sa lang tid.
Utredningen och uppbyggnaden av kontrollverksamheten bor ske skyndsamt, oavsett
hur den nya organisationen slutligen organiseras. Det ér kéint sedan tidigare att den
olagliga yrkesmissiga trafiken har kopplingar till annan kriminell verksamhet. Genom
att "néstla” sig in 1 vart logistiksystem fér de kriminella tillgang till ett vl fungerande
nitverk av godstransporter som de sedan kan nyttja for transport av smuggelgods,
vapen, narkotika m.m. I motsatt riktning nyttjas godstransporterna for utforsel av
stoldgods. Av det skilet dr det av yttersta vikt att snabbt f4 en fungerande kontroll-
verksamhet pa vig som begriansar mojligheten for de kriminella nidtverken att nyttja
végarna for sina transporter. For att nd framgéng i arbetet med brottsbekdmpning méste
ovillkorligen naringstillforseln till de kriminella ndtverken stoppas. Enda séttet att nd
framgang i det arbetet &r att fysiskt stoppa och kontrollera fordon och forare.

Precis som remissinstanser papekat kan det finnas risker med att genomfora
sanktionsvéxlingar alltfor lattvindigt. Med béter 1 stéllet for sanktionsavgifter finns en
del viktiga atgirder som kan vidtas som annars inte dr mojligt. Det &r inte alltigenom
positivt att ldgga allvarliga forseelser under forvaltningsrétt, &ven om en rad dver-
tradelser skulle kunna komma 1 fraga for just sanktionsavgifter. Vi vill belysa vikten av
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att noga overviga vilka dvertradelser som kan vara aktuella for sanktionsvaxling.
Sanktioner, oavsett om det dr boter eller sanktionsavgifter, ska vara effektiva,
avskriackande och icke-diskriminerande. Rader det oklarheter om hur sanktionsavgifter
paverkar 1 ett storre perspektiv ska man avstd fran sanktionsvixling.
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