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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Greenhouse Development Rights bor utgdra en ut-
gangspunkt for den svenska klimatpolitiken.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor verka for att den internationella klimat-
politiken kompletteras med ett moratorium for prospektering efter oex-
ploaterade olje-, kol- och naturgaskéllor.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skydda Arktis mot utvinning av fossila brénslen och
mineraler under minst 100 ar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att CDM-projekt ska uppfylla de allra hogsta kraven — s.k.
Gold Standard.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att stéd till utsldppsminskningar och anpassning i utveckl-
ingsldnder inte ska tas frdn det ordinarie bistandet for fattigdomsbe-
kdmpning.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hur klimatstodet till utvecklingsldnder ska kanaliseras.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fokusera en klimatsmart transportpolitik pa att 6ka an-
delen kollektivtrafik och godstransporter pa jarnvag.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdghastighetsjarnvag.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kollektivtrafikvolymen fordubblas till 2020.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa sparvagnstrafik i atta till tio svenska kommu-
ner.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om minst en biogasmack i varje kommun senast 2020.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om biogasproduktion fran godsel.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kilometerskatt for lastbilar.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att koldioxidskatt pa fossil energi bor okas i den takt som
behdvs for att nd klimatmalen.

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statens vinstutdelningskrav pa SJ ersitts med ett trafik-
politiskt uppdrag.

16. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett moratorium for nya motorvégar.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjligheten att infora tringselavgifter i storre stader.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om beskattning av flyget internationellt, bilateralt och nation-
ellt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att subventioner till flygplatser och flygtrafik fasas ut pa de
orter dar taget ar ett rimligt alternativ.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stopp for nyetablering av externa képcentrum.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett avstdndsbaserat reseavdrag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avsla forslaget om att sdnka fordonsskatten for tunga
lastbilar till EU:s minimiskatteniva.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en klimatfaktor som villkor for sjéfartsstod.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de stora insatserna av fossil energi i jordbruket bor fasas
ut sa att jordbruket pé 1dng sikt blir sjédlvforsdrjande pé energi.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forskning kring jordbrukets klimatpaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att samtliga jordbruksstod behdver granskas ur klimatsyn-
punkt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att sla vakt om och ateruppritta ekosystemens
resiliens.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den nyinrittade Myndigheten for samhéllsskydd och be-
redskap far ett utpekat huvudansvar for klimatanpassningsétgérderna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett anslag for klimat och sarbarhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en samlad utredning for mdjligheter till avledning av vatten
fran Vénern.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Naturvardsverket dven fortsdttningsvis bor ha huvudan-
svaret for att ta in den kompetens som behdvs for att tillhandahélla sak-
ligt underlag for miljoanalys.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett obligatorium fér kommunerna att upprétta klimat- och
sarbarhetsplaner.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att stirka lansstyrelsernas rétt att upphéva planer som stri-
der mot strandskyddet.
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34. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lagéndringar som gor att det blir ldttare att omprova vat-
tendomar.

3 Inledning

Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och Miljopartiet de grona presenterar vart
samlade alternativ till regeringens klimat- och energipolitik i en gemensam
motion: En rddgron klimat- och energipolitik. I den gemensamma motionen
redogor vi for vara forslag till mal, strategier och inriktning for klimatpoliti-
ken samt ldgger ett antal gemensamma forslag till atgérder for en mer ambi-
tids politik. I separata motioner redovisar vara partier ytterligare forslag for
att nd vara gemensamma mal. Infor valet 2010 kommer vi att méta viljarna
med ett samlat alternativ till regeringens politik.

Miljopartiet de grona hénvisar till den gemensamma motionen for att ge en
overgripande bild av vér syn pa klimatpolitiken och dess olika delar. I denna
motion lyfter vi fram nagra egna forslag pd klimatomradet.

4 Tiden ar nu

Om den ménskliga civilisationen ska klara den globala klimatférandringen
maste politiken genomgé en fullstindig revolution i sitt forhallningssétt till
problemet. Det duger inte att foresla fordndringar av marginell karaktér eller
att skjuta upp besluten ldngre. Den omstéllning som krivs &r den storsta i
ménsklighetens historia, och tiden &r knapp.

Niér Rajendra Pachauri, Nobelpristagare och ordforande i FN:s klimatpanel
IPCC, presenterade panelens fjdrde rapport 2007 deklarerade han att ”vad vi
gor inom de ndrmaste tva tre dren kommer att avgora var framtid”. Den
forskarkonferens som nyligen dgde rum i Képenhamn for att sammanstélla en
uppdaterad bild av ldget visade att utvecklingen &r dnnu mer oroande &n
IPCC:s vérsta scenarier. Tiden haller pé att rinna ut.

EU bor ha en central roll i det globala klimatarbetet, och Sverige ar ett av
ett fatal ldnder som hittills har drivit EU framat. Bdde Sverige och EU maste
kraftigt intensifiera kampen mot klimatférandring, hdja ambitionsnivan och
agera snabbt och kraftfullt pa tre fronter.

Den forsta fronten dr pa det nationella planet. Det dr av oerhord vikt att
forplikta sig till stora och verkliga utsldppsreduktioner inom grinserna och
borja genomfora dem. De ndrmaste tio dren maste utsldppen av viaxthusgaser i
Sverige minska med minst 40 %, alla sektorer inrdknade.

Detta skulle skapa stora positiva effekter, inte bara for klimatet utan dven
for att fa i gang ekonomin och skapa arbetstillfdllen. Lika viktigt ar att det
skulle ateruppritta fortroendet for en progressiv politik i en tid ndr EU:s le-
darskap vacklar och gora det mgjligt att driva den andra fronten: att inspirera
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andra stora ekonomier — sdsom USA och Kina — att minska sina utslépp.
Dessa tva lander star for 40 % av miénsklighetens samlade utsldpp, och inget
klimatavtal kan anses framgangsrikt om de stéller sig utanfoér. Endast den
aktor som visar att hon eller han sjilv tar fragan pa allvar och dr beredd att
dndra sig, beredd att ga fore pa riktigt, tas pa allvar.

Slutligen &r det hog tid for EU:s lénder att forbereda for de globala effek-
terna av den klimatfordandring som dr oundviklig. Stigande havsnivéer, brist
pa farskvatten, torka och flyktingstrémmar kommer att medfora stora problem
och drabba de fattiga i syd mest.

Det &r onekligen en stor uppgift, men Miljopartiet de grona anser att Sve-
rige har en unik position som gor det mojligt att pa ett konstruktivt sétt visa
vigen framat. I hjértat av denna satsning finns en klimat- och energipolitik
med hoga ambitioner, en gron offensiv som kickstartar den avstannande eko-
nomin och ger fart in i 6vergéngen till en klimatvénlig och héllbar ekonomi.

5 Gron offensiv

Kampen mot klimatfordndringar r en s.k. win-win-situation, ett tillféalle som
skapar vinster pa flera plan. Valet vi star infor &r att skapa en klimatvénlig
gron ekonomi som ger nya jobb, driver utvecklingen och gor oss vérldsle-
dande, eller att huka for klimathotet och hoppas att ett stagnerande néringsliv
overlever. Miljopartiet de grona vet att det land eller den region som ér le-
dande inom klimat- och energifragor ocksa kommer att leda vérlden in i fram-
tiden. En satsning pa morgondagens teknik ger morgondagens arbetstillfallen.

Dirfor vet vi ocksa att en politik som kraftfullt minskar utsldappen av kol-
dioxid skapar nya jobb och foretag som gor Sverige och Europa till en vin-
nare nér konjunkturen vander. En gron modernisering av industrier och eko-
nomin sékerstéller var framtida konkurrenskraft och vilfard. En stark klimat-
politik &r den motor som behdvs for att skapa nya jobb och miljodriven né-
ringslivsutveckling i hela Europa. Ambitidsa program for energieffektivise-
ring kan tillsammans med investeringar i infrastruktur och industri skapa
miljontals arbeten samtidigt som det ger minskade utslépp.

En studie fran World Resources Institute visar att investeringar i fornybar
energi ger hog utvixling bade vad giller arbetstillfdllen och utslappsminsk-
ningar. Dessutom minskar utgifterna for energi for foretag, medborgare och
myndigheter. Varje miljard US-dollar som satsas i gron energi skapar i ge-
nomsnitt 30 100 arbetstillfallen, 5 000 fler jobb &n vad investeringar i tradit-
ionell infrastruktur ger. Utsldppen minskar med 6ver en halv miljon ton kol-
dioxid per &r. Dessutom minskar samhillets energikostnader med 450 miljo-
ner US-dollar per ar.

Tekniken for att leva ett hallbart liv finns redan, och den utvecklas snabbt.
Hela energimarknaden &dr inne i en fordndring som &r den stdrsta tekniska
omstéllningen 1 ménsklighetens historia. Fornybar energi star i dag for 57 %
av energiinvesteringarna inom EU; i USA dr motsvarande siffra 40 %. Den
globala marknaden for vindkraft dr i dag védrd 36,5 miljarder euro per éar;
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solceller omsatte 24 miljarder. En prognos for fornybara energikéllor uppskat-
tar det arliga vérdet av marknaden for biobrénslen, vindkraft och solenergi till
175 miljarder euro om é&tta ar.

I en studie fran Svensk vindenergi framgér att tillverkning och montering
av vindkraftverk globalt sysselsdtter 330 000 personer, varav 154 000 i
Europa. Enligt prognoser fran European Wind Energy Association (EWEA)
kommer antalet sysselsatta i Europa att mer dn fordubblas fram till 2020.

Men detta dr bara borjan. Tillvéxten for bade vindkraft och solenergi &r for
ndrvarande over 30 % per ar. | takt med att alltfler borjar prioritera fornybar
energi véxer marknaden snabbt och tar en allt storre andel av den globala
marknaden for investeringar i energi, som kommer att uppg till 16 000 mil-
jarder euro mellan 2006 och 2030. Ar 2050, da de globala utslippen av viixt-
husgaser ska ha minskat med dver 50 % — dven enligt forsiktiga beddmningar
— kommer fornybar energi med all sdkerhet att vara vérldens storsta marknad.

For Sverige och Europa ligger det inom riackhall att ta ledningen, driva ut-
vecklingen och forma en framtid for ett nytt naringsliv och en konkurrens-
kraftig gron industri. Genom att stodja utvecklingen av teknik for effektivise-
ring och fornybar energi och genom att leda den traditionella industrin till att
utveckla gronare produkter som kommer att efterfragas globalt kan Sverige ta
en titplats.

Det kommer inte att bli l4tt, och det kommer inte att bli billigt. Men det ar-
bete och de pengar Miljopartiet de grona vill investera dr en investering i
framtiden som ger méngdubbelt tillbaka i form av arbetstillfillen och omit-
bara vinster i form av ett klimat som ménskligheten och ekosystemen kan
overleva i — en vérld vird att leva i.

6 Regeringens gria defensiv

Den 17 mars presenterade regeringen sitt forslag till en “sammanhéllen
energi- och klimatpolitik”. Forslagen beskrevs av regeringen sjilv som langt-
géende — ja, rentav som den kanske mest radikala klimat- och energipolitiken
i varlden.

Faktum &r dock att regeringen har avfardat storre delen av de forslag som
dess egen Klimatberedning presenterade i sin slutrapport. I stéllet drar rege-
ringen stora vixlar pa det som redan har skett och beslut som andra redan har
tagit. Nir de nya forslagen granskas ndrmare syns inget av denna storslagen-
het i verkliga atgdrder. Propositionerna kénnetecknas av en hipnadsvickande
passivitet och riddhdgsenhet; med stora ord serveras en defensiv politik som
hukar f6r den utmaning man ser framfor sig. Uppenbarligen ser regeringen
inga mdjligheter i situationen, bara svérigheter som man fortsétter att knuffa
framfor sig.

I forlingningen leder en sadan attityd till att Sverige missar chansen att
driva den globala utvecklingen framat och reduceras till en icke-aktor pa
klimatomradet. Det innebdr ockséd att Sveriges framtid som ledande nation
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inom energiteknik gar om intet. I borgarnas Sverige hukar man sig och hop-
pas bara pa att §verleva den omstrukturering som ar ofrankomlig.

6.1 Léga mal men kreativ matematik

6.1.1 Miljokvalitetsmalet

Sverige, EU och ménga andra aktorer anser att malet for klimatpolitiken ar att
begriansa den globala uppvarmningen till hogst tva grader Celsius under detta
arhundrade jamfort med forindustriella nivaer. Den nuvarande utvecklingen
pekar pa en temperaturkning med cirka fem grader, vilket skulle kunna fa
katastrofala effekter pa savil mansklighetens civilisation som ekosystem.

Den helt avgorande frigan i den vetenskapliga debatten dr hur mycket
vixthusgaser vi kan sldppa ut innan denna gréns 6verskrids. Eller med andra
ord: hur stor koncentration av koldioxid och andra viaxthusgaser kan atmosfa-
ren innehalla?

Baserat pa ett flertal vetenskapliga underlag har regeringen foreslagit att
denna gréns ska sdttas vid 400 miljondelar (ppmv). Ménga forskare och ex-
perter hivdar i dag att denna gréns ar for hog och att den nivan skulle med-
fora temperaturdkningar som Overstiger tva grader. I stéllet pekar alltmer
forskning mot att 350 ppmv dr den koncentration som kan tillatas. I dag &r
koncentrationen drygt 380.

Miljopartiet de grona accepterar regeringens beskrivning, men vill papeka
att mycket tyder pd att nivin maste sdnkas och att det dr av storsta vikt att
folja forskningen och vara beredd pa sénkta mal.

6.1.2 Mal till 2020

Regeringen har ofta anklagats for att skjuta upp de nédvindiga besluten och
for att vénta pd att ndgon annan ska gdra nagot, ndgon annanstans, nagon
annan géng. Genom propositionerna gor man tyvérr dessa anklagelser rittvisa.

Foljdriktigt haller sig ambitionerna pa en ldg nivd. Malen for regeringens
klimat- och energipolitik fram till 2020 &r laga, i stort sett sa laga de kan bli
utan att bryta mot EU-beslut. Atgirderna r fi, sméd och avligsna. Nistan
ingenting gors 1 nértid; det mesta skjuts upp till framtiden.

Tva av de fyra mal som regeringen sétter upp till 2020 nér med ett nddrop
upp till EU:s beslut och krav pd Sverige. Exempelvis regeringens mal for
andelen fornybar energi dr 50 % 2020 — EU kriver 49. Dagens niva ar 44 %,
och Okningen i regeringens forslag blir sdledes sex procentenheter. Det &r
mindre dn genomsnittet i EU, som ska 0ka atta och en halv procentenheter.
Péstaendet att regeringens politik skulle vara mest ambitids ar alltsd inte sant.
Regeringen anger att 10 % av energin i transportsektorn ska vara fornybar
samma ar — EU kréver 10 %. I ett tredje fall nar regeringen inte ens EU:s mal:
man anger att energin ska anvindas 20 % mer effektivt — vilket EU ocksé
kréver — men fuskar med siffrorna. Regeringen raknar pa ett annat sétt én EU,
och resultatet blir ett betydligt ldgre mal. I sjdlva verket Overensstimmer
regeringens mal helt med den berdknade spontana effektiviseringstakten i den
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prognos som Energimyndigheten presenterat nyligen och som bygger pa de
politiska styrmedel som fanns beslutade i mitten av 2008. Regeringen har helt
enkelt plankat Energimyndighetens business-as-usual-scenario och gjort om
det till sitt eget mal.

Den pdstatt mest ambitiosa politiken i Europa ligger sig under EU-
genomsnittet i 6kningstakten av fornybar energi. Den ldgger sig exakt pa EU-
madlet ndr det gdller miljobrdnslen, trots att Sverige i dag ligger bland de
framsta i Europa. Den ligger sig under EU-madlet ndr det gdller effektivise-
ring. Och atgdrderna skjuts i huvudsak upp till nésta mandatperiod.

6.1.3 Mal 1: 40 % minskning av utsldppen till 2020

Regeringen anger att Sveriges utsldpp av vixthusgaser ska minska med 40 %
till 2020 jamfort med 1990 érs nivaer. Malet uttrycks dven som att utsldppen
ska minska med 20 miljoner ton inom samma tidsramar.

Utsldppen i Sverige kommer till f61jd av tidigare beslut, savil svenska be-
slut som direktiv fran EU, att minska med elva miljoner ton fran 1990 till
2020, i runda tal 15 %. Detta dr langt ifran tillrickligt for att motsvara den
svenska andelen av den globala utsldppsminskning som krivs. Det dr ocksa
otillrdckligt som incitament for medborgare, néringsliv och industri att inve-
stera 1 framtidens teknologi.

Beridkningar fran FN:s klimatpanel IPCC visar att industrialiserade ldnder
maste minska sina utsldpp med &tminstone 25-40 % fram till 2020. I rika
lander med stor potential, sésom Sverige, bor utslappsminskningen ligga i den
6vre delen av det intervallet. Sedan dessa siffror presenterades tyder mycket
pa att minskningen kanske maste vara dnnu storre. For Sveriges del skulle ett
sddant mal betyda minskningar i storleksordningen 18—29 miljoner ton per ar.

Men i stillet for att hoja ribban for att nd detta mél och paskynda utveckl-
ingen ndjer sig regeringen med att foresld atgdrder som ska minska de
svenska utslédppen ytterligare med ynka 2,5 miljoner ton per ar. Sammantaget
ger detta en minskning med 13 miljoner ton mellan 1990 och 2020, eller
18 %.

Tabell 1: Beriknad minskning av utslipp 1990-2020 i Sverige (icke
handlande sektor), miljoner ton

Redan uppnédda minskningar mellan 1990 och 2020 4
Minskningar fram till 2020 pé grund av tidigare beslut 5
Genomforande av EU:s klimat- och energipaket 2
Nya étgérder i Sverige (skatter och andra ekonomiska styrmedel) 2
Ovriga atgérder 0,3
Totalt 13,3

Detta &r inte en ansvarsfull politik. Faktum é&r att den &r direkt oansvarig.

Den blir inte béttre av att regeringen forsoker blanda bort korten. Genom
kreativ rikning far man dessa 18 % att se ut som 40. Hela den s.k. handlande
sektorn, i huvudsak stora industrier och energianldggningar, har riknats bort,
trots att den star for ca 30 % av utslédppen och dkar. Vidare tillgodordknar
man sig minskningar genom investeringar i andra ldnder, bl.a. genom projekt
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i andra EU-ldander och tveksamma CDM-projekt i utvecklingslinder. Man
flaggar ocksa for att man kan komma att rdkna in s.k. sénkor i framtiden.

Denna rdknemetod, dér alla kryphal utnyttjas, resulterar i att Sverige syn-
barligen inte behdver gora sdrskilt mycket &t utsldppen, trots att var klimatpa-
verkan per person dr tre gdnger hogre 4n EU:s mél och sex génger hogre &n
vad som anses héllbart.

Mot bakgrund av klimatfragans allvar dr det mycket angeldget att Sverige
tar sitt fulla ansvar som hogt utvecklat industriland for att gé fore i klimatar-
betet. Sverige maste ha hogre ambitioner for arbetet pA hemmaplan dn vad
regeringen foreslagit och dessutom hdga ambitioner i det internationella kli-
matarbetet. Detta bor uttryckas genom separata mél for nationellt och inter-
nationellt klimatarbete.

For det nationella malet utgar vi fran samma ambitioner som de rodgrona
partierna uttryckte i var gemensamma reservation i klimatberedningen, nim-
ligen att de totala utsldppen av vixthusgaser i Sverige bor minska med 40 %
fran 1990 till 2020. Sammanlagt innebar detta en minskning med 28,8 miljo-
ner ton koldioxidekvivalenter.

Vi noterar att regeringen i propositionen har valt en annan teknik att for-
mulera maélet &n vad som foreslogs av Klimatberedningen och som Sverige
hittills tillampat. I stéllet for ett mél for de totala utsldppen i landet foreslar
regeringen att mélet ska relateras till utsldppen i de verksamheter som inte
omfattas av systemet for handel med utsldppsrétter. En viktig bakgrund till
detta &r att EU:s utsldppshandel fr.o.m. 2013 inte ldngre kommer att arbeta
med separata nationella tak for tilldelning av utsldppsrétter utan i stéllet ha ett
gemensamt tak for hela EU. Det blir dé svart att lingre arbeta med och folja
upp ett nationellt mal for de totala utsldppen i Sverige. Mot denna bakgrund
instdimmer vi i regeringens beddmning att det 4r mer ldmpligt att uttrycka det
nationella malet som en procentsats av utsldppen i den icke handlande sek-
torn.

Vi forutsitter att EU, efter en internationell dverenskommelse i Kopen-
hamn i december 2009, lagger ut 30 % utslédppsminskning i den handlande
sektorn, vilket i Sverige skulle motsvara 6,6 miljoner ton. Aterstiende ut-
slappsreducering, 22,2 miljoner ton, bor dd uppnas i den icke handlande sek-
torn, vilket motsvarar en utsldppsreducering med ca 45 %. Vi foreslar mot
denna bakgrund att det nationella mélet faststills till 45 % utslappsminskning
i den icke handlande sektorn mellan 1990 och 2020. Upptag och utslapp till
och fran skogsbruk och annan markanvindning bor inte inkluderas i det nat-
ionella malet for 2020.

Sverige och andra industrialiserade ldnder maste ta ansvar och bidra till
finansieringen av utsldppsminskningar i andra ldnder. Till skillnad fran rege-
ringen ser vi dock inte detta som ett sétt att minska vart ansvar for att ga fore
och uppné kraftiga utsldppsreduceringar i Sverige. Sverige maste klara av
badadera, och det bor uttryckas genom separata ambitiosa mal for klimatarbe-
tet i Sverige och utomlands.

Regeringens klimatmal for 2020 innebar att hogst en tredjedel av den fore-
slagna utsléppsreduceringen pé 40 % i den icke handlande sektorn ska kunna
uppnas genom utsldppsreduktioner i andra ldnder. Detta motsvarar 6,7 mil-
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joner ton koldioxidekvivalenter. Vi anser att malet for utsldppsreduktioner i
andra ldnder bor vara av minst denna storleksordning.

Flera olika instrument och metoder finns tillgédngliga eller diskuteras, ge-
nom vilka industrildnder kan stddja klimatarbetet i utvecklingslander. Hit hor
bl.a. mekanismen for ren utveckling, CDM, som ftt utstd mycket kritik under
senare tid bl.a. for osdker provning och i flera fall tvivel om det ror sig om
projekt som inte skulle ha genomforts dnda. Till klimatmoétet i Kopenhamn
finns ett antal nya forslag till finansiering av klimatinsatser och anpassning i
utvecklingslénder.

De rodgrona partiernas inriktning dr att Sveriges internationella insatser pa
klimatomradet framst ska rikta sig till utvecklingsldnder. Vi vill nirmare
utvdrdera existerande instrument och metoder och avvakta kommande inter-
nationella 6verenskommelser om nya slag och stodformer for klimatatgérder i
andra lander och utifran dessa erfarenheter aterkomma med forslag om hur ett
mal for Sveriges klimatinsatser i andra lander bor utformas.

6.1.4 Mal 2: 50 % fornybar energi 2020

Malet &r att hélften av Sveriges energi ska komma fran férnybara energikél-
lor. I dag &r andelen drygt 40 %, fraimst fran vattenkraft och bioenergi.

Mélet ska ses mot bakgrund av att EU krdver att Sveriges andel ska vara
minst 49 % och att prognoser visar att andelen kommer att uppga till 48 %
genom politiska beslut som redan har tagits. Om oljepriset stiger Over
120 US-dollar per fat kommer andelen att dka till 50 % eller mer utan fler
politiska atgérder.

Regeringen foreslar en utbyggnad av vindkraften med 25 terawattimmar
(TWh) till 2020 jamfort med 2002 ars niva. Inga fler konkreta atgarder fore-
slds, men man ndmner att biogas bor fd en viktig roll, att Landsbygdspro-
grammet bor utnyttjas och att jord- och skogsbruk &r viktiga niringar for
produktion av fornybara brénslen.

Miljopartiet de grona anser att potentialen for fornybar energi dr betydligt
storre dn det mal som EU och regeringen har satt for Sverige. Andelen forny-
bar energi bor vara minst 53 % ar 2020.

6.1.5 Mal 3: 20 % effektivare energianvindning 2020

Malet dr att anviandningen av energi ska effektiviseras med 20 % till 2020
jamfort med 2008. Enligt regeringens forslag ska detta tolkas som att anvind-
ningen av energi per BNP-enhet ska minska. Alltsa: den energi som gér at for
att producera en krona i BNP ska vara 20 % lagre 2020 jamfort med i dag.

I verkligheten &r detta langt ifrén radikalt. Utvecklingen visar att det redan
pagar en sadan effektivisering genom spontan teknikutveckling. Varje ar
minskar den mingd energi som behovs for att skapa en krona BNP i Sverige
med mellan 1,5 och 2 %. Mellan 2008 och 2020 blir alltsd den spontana ef-
fektiviseringen ca 20 % redan med de styrmedel som finns.

I EU:s klimat- och energipaket finns ett liknande mal: energianvéndningen
ska effektiviseras med 20 % fram till 2020. Men EU utgér frdn en prognos
som redan innehéller den naturliga effektiviseringen. EU:s mal dr alltsd mer
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langtgédende &n Sveriges eftersom det anger en effektivisering med 20 %
utdver den spontana.

Miljopartiet de grona anser att det viktiga &r att fokusera pa en minskning
av energianviandningen, inte bara att den ska bli mer effektiv. Ett led i detta ar
dock att effektivisera, och de rodgréna anser att energianvdndningen bor
effektiviseras med 25 % med regeringens raknesitt.

6.1.6 Mal 4: 10 % fornybar energi i transportsektorn 2020

Regeringen anser att 10 % av energin som anvénds till transporter ska komma
frén fornybar energi. Malet géller endast inrikes resor. Mélet &r detsamma
som EU:s beslut i Klimat- och energipaketet. Enligt Energimyndighetens
senaste langsiktsprognos kommer andelen fornybar energi i transportsektorn
att uppga till 11,2 % 2020 till foljd av tidigare politiska beslut. Med ett hogre
oljepris kommer andelen att 6ka.

Viktigast for att nd mélet &r EU:s klimat- och energipaket som stéller
okade krav pa bilarnas utsldpp och ger mgjlighet till 6kad inblandning av
fornybara drivmedel i bensin och diesel. Utover EU-besluten foreslas en rad
ospecificerade atgirder: regeringen vill ”analysera majligheten” att infora en
kvotplikt for fornybara brénslen, “satsa pd biogas” och andra generationens
fornybara drivmedel, “ta fram ett kunskapsunderlag” om marknaden for elbi-
lar och laddhybrider samt "verka for 6kad konsumentinformation” inom EU.

Miljopartiet de grona anser att malet bor hojas till 30 % fornybar energi i
transportsektorn i Sverige. Mélet bor kompletteras med omfattande satsningar
pa en omstéllning till ett mer energieffektivt och klimatsnélt transportsystem,
i huvudsak genom satsningar pa jarnvig, sjofart, lokal och regional kollektiv-
trafik och smartare samhéllsplanering. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kinna som sin mening.

6.2 Ovriga mil

6.2.1 Mal 5: Fossiloberoende bilflotta 2030

Ett delmél under det overgripande mélet 10 % fornybar energi i transport-
sektorn” &r att den svenska bilflottan ”bér” vara "oberoende av fossila brins-
len” 2030. Hur "oberoende” ska tolkas &r oklart. En tolkning &r att inga bilar
da ska vara helt beroende av fossila branslen. I princip ar detta redan uppfyllt
eftersom all bensin redan innehéller en mindre del etanol, och dieselbilar kan
koras pa biodrivimedel. Andelen elbilar och fossildrivna bilar som far en del
av sin energi frin elmotorer, laddhybrider, 6kar ocksi snabbt. Aven om rege-
ringen menar att alla bilar ska kunna koras pa fornybara brinslen betyder det
inte att de kommer att gora det. Ménga av de bilar som tillverkas kan redan i
dag koras pa bade fossila och fornybara branslen, exempelvis kan alla diesel-
bilar koras pa raps (Fame).

Miljopartiet de grona anser att mélet bor vara skarpare. Ar 2015 vill vi att
alla nya bilar ska kunna koras pa annat én fossila drivmedel.
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6.2.2 Mal 6: Ar 2050 ska Sveriges nettoutslipp av viixthusgaser
vara noll

I Klimatberedningen var alla Gverens om att Sverige bor ta sin del av det
globala ansvaret for att begridnsa 6kningen av den globala medeltemperaturen
till hogst tva grader Celsius jamfort med den forindustriella nivin samt om
inriktningen att utsléppen av vixthusgaser i Sverige bor vara minst 75-90 %
lagre 2050 &n 1990.

Regeringen viljer att formulera sin vision for 2050 pa ett annorlunda sitt.
Visionen &r att Sverige 2050 inte ska ha nagra nettoutslidpp av véxthusgaser i
atmosfdren. Vi anser att detta uttryckssitt oppnar for betydande oklarheter.
Hur ser regeringens tolkning av begreppet “nettoutslapp” ut? I propositions-
texten antyds bl.a. att kolsdnkor i skog och mark ska rdknas in. Héller rege-
ringen Gppet for att dven insatser i andra ldnder ska kunna rdknas in vid be-
rakningen av visionen? En vidlyftig tolkning av begreppet nettoutslapp skulle
kunna innebédra en 6ppning for stora vaxthusgasutsldpp i Sverige dven i fort-
séttningen, som inte ens skulle nd upp till den undre grénsen for utslédppsre-
duktion i Klimatberedningens intervall.

Vi foreslar att malet for 2050 ska formuleras med den metod som Klimat-
beredningen foreslar och ligga pa den hdgre grénsen i beredningens fore-
slagna intervall, dvs. en utsldppsreduktion med 90 % i forhallande till 1990
ars nivd. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

6.3 Vilseledande

Att Sverige inte lever upp till de mal som behovs till 2020 for att klara var del
av den globala utsldppsreduktionen dr omoraliskt. Men det finns dven andra
dimensioner av detta. Forslaget att investera i projekt i andra EU-l4nder skulle
innebéra att vi anvinde skattepengar till att utveckla framtidens teknologi i
andra lander i stdllet for i Sverige. Att investera i utsldppsminskningar i ex-
empelvis Storbritannien leder till utveckling dér, samtidigt som den svenska
industrin och niringslivet akterseglas. Ar det verkligen en klok niringspoli-
tik?

Investeringarna i utsldppsreduktioner i utvecklingslédnder i stillet for i Sve-
rige dr ocksa problematiska. En stor del av CDM-projekten, enligt flera upp-
skattningar en sé stor andel som hilften, leder i sjdlva verket inte till mins-
kade utsldapp. Darmed dr den del som dras av kanske dubbelt s& stor som
reduktionen, vilket innebir storre globala utsldpp d4n om atgédrder hade vidta-
gits pd hemmaplan.

Att investera i utsldppsreduktioner utomlands &r naturligtvis inte fel — alla
medel maste anvédndas. Felet r att man vidtar dessa atgérder i stdllet for att
vidta riktiga atgirder har hemma som skapar incitament for utveckling i var
egen ekonomi och ger tillforlitliga minskningar.

13
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7 Gront globalt ansvar

For Miljopartiet de grona ar klimatfragan en global 6desfraga som hinger
intimt samman med utveckling och rittvisa. Klimatkatastrofen &r global,
samtidigt som alla utsldpp sker lokalt. Effekterna av ett fordndrat klimat &r
redan synliga och skrimmande. I dag tyder det mesta pa att de globala utslép-
pen behdver minska med 80 % till 2050, men vetenskapen ar oséker och allt-
fler menar att det kan behovas dnnu stérre minskningar. For att klara detta,
och samtidigt ge utvecklingsldnderna mdjlighet att 6ka sina utsliapp for att
deras ekonomier ska kunna vixa, krdvs stérre minskningar i manga utveck-
lade ldnder, bl.a. i Sverige.

1 dag sldapper svenskar ut stora méngder vaxthusgaser per person, betydligt
mer dn vad som sldpps ut av en genomsnittlig invanare pa jorden och sex
ganger mer dn vad som anses hallbart. Nér de globala utsldppen maste minska
ar det orimligt att de som slépper ut lite per capita ska minska sina utslépp
lika mycket som vi.

Sveriges ansvar okar ocksd genom att vi i hog grad har skapat var valfard
och relativa rikedom genom att anvénda fossila brénslen. En annan faktor
som talar for att Sverige ska ta pa sig en storre borda én t.ex. utvecklingsldn-
derna &r den stora potential for fornybara energislag som finns i vart land. Vi
har mycket goda forutsdttningar — bland de bésta i vérlden — att bygga ut
bioenergi, vindkraft och andra féornybara och hallbara energislag. Vi har ocksa
mycket goda mojligheter att effektivisera var energianvéndning.

Ett minst lika viktigt skl till att minska de svenska utsldppen &r den poli-
tiska effekt detta kan fa pa andra linder, som ofta har simre utgédngsldgen.
Nér Sverige visar att utslippen kan minska samtidigt som arbetstillféllen
skapas dr det en inspiration for andra, och det skapar incitament for att ut-
veckla ny teknik i Sverige som behdvs dver hela virlden.

Men Sveriges ansvar och mdjligheter stannar inte vid véra egna utsldpps-
nivder. Liksom andra rika ldnder har vi ett ansvar for att hjdlpa u-lander att
utveckla sin ekonomi utan att anvdnda fossila brinslen. Det dr vi som har
resurserna for teknikutveckling. Detta skapar ocksd stora mojligheter for
export av tjanster och produkter.

Miljopartiet de grona anser att Sveriges och EU:s ansvar i det internation-
ella sammanhanget bor berdknas enligt en modell som kallas Greenhouse
Development Rights och har utvecklats av bl.a. Stockholm Environment
Institute. Enligt denna modell &r det de rika lindernas uppgift att ta pa sig en
del av ansvaret for att minska utslédppen dven i utvecklingsldnder. Regeringen
bor aterkomma till riksdagen med forslag om hur GDR kan utgora en ut-
gangspunkt for den svenska klimatpolitiken. Detta bor riksdagen ge regering-
en till kinna som sin mening.

Det globala klimatarbetet maste bygga vidare pa befintliga internationella
instrument sdsom klimatkonventionen, Kyotoprotokollet och EU:s utslépps-
rattshandel samtidigt som nya instrument utvecklas. Ett exempel ér sektoriella
Overenskommelser inom industrin.
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Att utveckla utsldppshandeln &r viktigt, men det gar sakta och fragan &r om
man kommer att na fram i tid. Ett annat problem ér tillforlitligheten hos ett
sddant handelssystem nér fler lander — ofta med tveksamma och ineffektiva
myndighetsstrukturer eller till och med korrumperade regeringar — gar med i
handeln.

Miljopartiet de grona anser att klimatpolitikens befintliga instrument och
ataganden bor kompletteras med ett moratorium for prospektering efter oex-
ploaterade olje-, kol- och naturgaskéllor. Det &r trots allt detta det handlar om.
En sak vet vi med sidkerhet — all olja, kol och gas som tas upp ur jordskorpan
kommer att anvindas. Sverige bor darfor verka internationellt for att initiera
en process som leder fram till en sddan mekanism. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kinna som sin mening.

I det sammanhanget bor Sverige dven ta initiativ till att det internationella
samfundet snarast utvecklar och antar en konvention eller annat instrument
som ger Arktis skydd mot utvinning av fossila brénslen och mineraler under
minst 100 ar. Detta bor riksdagen ge regeringen till kéinna som sin mening.

Miljopartiet de grona avvisar kdrnkraften som svar pa klimathotet. Det dr
ett farligt, olampligt och ineffektivt medel for att minska utsldppen av vixt-
husgaser. Likasd avvisar vi offentligt stod till koldioxidlagring — s.k. CCS —
da det hittills mest anvénts som ett sétt att motivera fortsatt anvdndning av
kolkraft inklusive byggnation av nya kolkraftverk. Att satsa offentliga medel
pa CCS, som enligt de mest optimistiska prognoserna kan borja fungera tidig-
ast om 15 ar, medfor att forskningsresurser tas fran andra omrdden som ger
snabba effekter. Regeringen bor verka for att offentliga medel inte heller
anvinds till utveckling av CCS inom EU. Detta bor riksdagen ge regeringen
till kdnna som sin mening.

De rika ldandernas insatser for att minska utslépp i utvecklingsldnderna be-
hover forbittras radikalt. Den enda mekanism som finns under klimatkon-
ventionen i dag dr Clean Development Mechanism (CDM). Detta dr en myck-
et tveksam metod som é&r fylld av osékerheter. CDM behdver revideras i
grunden, och tills detta har skett bor den endast anvéindas med matta och da
under forutsittning att de allra hogsta kraven — s.k. Gold Standard — uppfylls
samt att de minskningar av utslédppen som projekten anses bidra till inte rak-
nas av mot det nationella malet. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna
som sin mening.

Behovet av bistand till klimatatgérder i syd &r enormt, och méanga talar i
dag om att det dr lika stort som det globala utvecklingssamarbetet, det s.k.
bistdndet. Darfor ar det orimligt att klimatbistdnd tas frdn den ordinarie bi-
standsramen, vilket regeringen gor. Det ordinarie bistandet bor dven i fort-
sattningen gé till fattigdomsbekdmpning; utdver det krdvs dven klimatbistand.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

Sveriges och EU:s stdd ska kanaliseras genom organisationer som har ett
brett fortroende och stor acceptans i utvecklingsldnderna och som utveckl-
ingsldnderna har insyn i och deltar i som fullvdrdig part. I dagsldget ar det
endast FN och Global Environment Facility som kan erbjuda detta. Vi avvisar
regeringens satsningar genom Virldsbanken, t.ex. den beryktade Clean Tech-
nology Fund. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna som sin mening.
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8 Transporter

Transporter dr en central del av samhéllet, men i sin nuvarande utformning &r
transportsektorn ocksd den storsta och mest problematiska sektorn ur klimat-
synpunkt. Ar 2005 stod transporterna for ver 40 % av utslippen av klimat-
paverkande gaser i Sverige, inklusive utrikes flyg och sjofart. Nér de utrikes
transporterna och sjofarten undantas — vilket klimatkonventionen och Kyoto-
protokollet alltjimt gor — stod transporterna for ca 30 %. Utover det faktum
att transporter star for den storsta andelen utslépp finns ett antal andra faktorer
som talar for att vi bor fokusera pa trafikens klimatpaverkan.

?  Extremt oljeberoende

Transporterna dr extremt beroende av fossila brinslen; andelen ligger pa
96 %. Samtidigt dr det rent tekniskt svarare att ersitta oljan i transportsektorn
dn i andra sektorer. El &r i dagsldget inte en realistisk energibérare for de
flesta védgfordon; elbilen har fortfarande begransningar i rdckvidd, och en
eldriven lastbil dr langt frén verkligheten. For flyget finns eldrift inte ens pa
ritbordet.

?  Trenden gér &t fel hall

Utsldppen fran transporterna fortsétter att dka, till skillnad fran t.ex. bostads-
sektorn dér Sverige har natt stora framgangar genom &vergéng till fjarrvirme
och biobrénslen, d&ven om det finns mycket kvar att gora.

Sedan 1990 har utsldppen fran végtransporterna 6kat med 12 %. I huvud-
sak &r det lastbilar och flyg som stér for hela 6kningen. Under andra kvartalet
2008 var det uppmitta inrikes transportarbetet med lastbil det hogsta ndgon-
sin. Under 2007 dkade utsldppen med néstan 2 %.

Svenskarnas flygresande star i dag for mellan 10 och 20 % av de totala
klimatpéverkande utsldpp som kan relateras till den svenska befolkningen.
Osikerheten ar stor eftersom flygets utsldpp av vattendnga och kvaveoxider
bidrar till klimatpadverkan. Den totala klimatpéverkan fran flygets utsldpp
uppskattas vara mellan 1,9 och fem ganger hogre dn den som orsakas av en-
bart koldioxiden.

Ser man enbart pa koldioxiden s& dkade de totala utsldppen av koldioxid
for den sammanlagda inrikes- och utrikestrafiken med 6,5 % ar 2007 jamfort
med 2006. Inrikestrafikens koldioxidutsldpp minskade med ca 3 % jamfort
med 2006 medan utrikestrafikens utslapp 6kade med drygt 9 %. Det &r myck-
et positivt att inrikesflyget minskar och att alltfler tar tdget inom landet.

?  Manga synergieffekter med andra miljomal

En av de stora fordelarna med att minska klimatpaverkan fran trafiken &r att
ett minskat oljeberoende loser flera andra miljoproblem samtidigt. Végtrans-
porterna paverkar mdjligheten att uppfylla merparten av de nationella miljo-
kvalitetsmalen och ett femtiotal av de drygt 70 delmélen. Det handlar t.ex. om
att en minskad biltrafik ger béttre luft, i synnerhet i titorter. Dessutom blir
stadsmiljén mer attraktiv, och fler kédnner sig lockade av att cykla eller g& nir
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bullret och avgaserna minskar. Det bildas en positiv spiral dir hélsa och miljo
gar hand i hand. Overgddning och férsurning minskar ocksa i och med ligre
utsldpp av kvive.

8.1 Grona investeringar som styr mot klimatmalen

Investeringar i infrastruktur och byggnader som gors i dag paverkar inte bara
utvecklingen hédr och nu. De skapar forutsittningar for hur samhillet och
utsldppen utvecklas i artionden framover. Inte sdllan handlar det om 50,
kanske 100 ar eller mer.

Vad vi gor nu har alltsé betydelse pa bade kort och lang sikt. Om vi bygger
motorvégar innebédr det en satsning pa lastbilar och bilism, dven for vara barn
och barnbarn. De kommer inte att ha nadgon realistisk mdjlighet att gora ett
annat val om de &rver en klimatforstorande infrastruktur av oss. Nér en vig ar
byggd sé ligger den dér. Niar man vil byggt en stad for biltrafik dr det svart att
i efterhand forse den med en attraktiv kollektivtrafik. Darfor dr det avgorande
att inte ldgga en enda krona till pa klimatforstorande investeringar. Det har
redan gjorts tillrickligt ménga ganger da vi byggt in oss i fossilberoende
energisystem och transporter.

8.1.1 Jarnvig

Miljopartiet de grona vill pa sikt fordubbla kapaciteten pa jarnvagen och i ett
forsta steg 6ka den med 50 % till 2020. Det &r en viktig del av att flytta dver
mer gods- och persontrafik fran bil och lastbil till den klimatsmarta jarnvégen.
Miljopartiet de grona berdknar att planeringsramen for Gvriga sparinveste-
ringar under perioden 2010-2021 bdr uppgé till totalt 188 miljarder kronor,
vilket efter en upptrappning 2010 och 2011 innebér en investeringstakt 2012—
2021 pa 16 miljarder kronor per ar. Av planeringsramen avsitts 20 miljarder
kronor for statsbidrag till investeringar i byggande av sparvigar i storre stader
samt 8 miljarder kronor for statsbidrag till rullande materiel, dvs. tigvagnar.

Miljopartiet de grona foreslar en utbyggnad av hoghastighetsbanor i Sve-
rige for att successivt kunna gora inrikesflyget onddigt i s6dra Sverige. Ut-
byggnaden gors i kombination med en offensiv upprustning av det befintliga
jérnvégsnitet, bade genom béttre underhall och genom utbyggnad. Euro-
pakorridoren &dr samlingsnamnet pd de foreslagna hoghastighetsbanorna i
Sverige.

Miljopartiet de grona anser att det skulle ha stor strategisk betydelse av
flera skdl om man byggde Europakorridoren. De nuvarande jarnvédgarna fran
Stockholm till véstra och sddra Sverige, Véstra och Sodra stambanorna, &r i
dag néstan fullbelagda av dagens jarnvigstrafik. Det finns som det dr sma
mojligheter att ldgga in fler persontag under dagtid pa banorna, och dven
kapaciteten for ytterligare godstag ar starkt begriansad.

Ett viktigt syfte &r att jirnvdagen ska kunna konkurrera ut flyget pa berérda
strickor. De nya hoghastighetsbanorna ska ocksé via Danmark kopplas ihop
med det europeiska hoghastighetsnétet for att stirka jarnvagens konkurrens-
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kraft dven for grinsdverskridande resor. Byggandet av Europakorridoren bor
genomforas sa snart som mojligt och finansieras genom lan i Riksgélden.

SJ:s enda uppgift &r att vara foretagsekonomiskt 16nsamt och leverera eko-
nomiskt dverskott till statskassan. Detta gér stick i stdiv med de transportpoli-
tiska malen och missgynnar sérskilt kvinnors transportbehov. Regeringen bor
omformulera sitt krav pa SJ sa att det ingar i bolagets uppdrag att verka for att
de transportpolitiska mélen och klimatmalen nas samt att tagtrafiken upprétt-
halls och utvecklas. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin
mening.

8.1.2 Spérvigar

Spérvigen har stora fordelar genom 1ag energiforbrukning, stor kapacitet och
hog attraktivitet i stadsmiljon. I dag finns ca 350 spéarvégssystem i varlden.
Inte minst har sparvidgen fétt en fornyad rendssans i Europa. Frankrike har
satsat stort pa en utbyggnad av sparvdgar for att minska problemen med
tringsel och miljo i stdderna; 17 nya sparvdgar har byggts i Frankrike under
perioden 1985-2007. Resultatet av utbyggnaden ar oerhort positivt. Kollek-
tivtrafikresandet har 6kat, liksom attraktiviteten i stadsmiljon.

Det gar att agera snabbt om den politiska viljan finns. I Lyon i Frankrike,
som har mer &n en miljon invénare, klarade man processen fran beslut till
fardigbyggt spar, pa mindre &n fyra ar. I Malmo byggdes fyra sparvagnslinjer
pa ett och ett halvt ar i borjan av 1900-talet. Vi borde inte vara sdmre nu.

Miljopartiet de grona foreslar en stor satsning pa utbyggnad av lokal spar-
trafik i storre stdder den ndrmaste 15-arsperioden. Satsningen omfattar fol-
jande:

?  Ett nytt statsbidrag till byggande av sparvigar inférs med totalt 24 mil-
jarder kronor under 15 ar.

?  En ny ansvarsfordelning dir staten genom Banverket tar ett delansvar for
stimulans till och finansiering av spartrafik i storre stider.

?  Banverket ska fa i uppdrag att vara ett nationellt kompetenscenter som
aktivt inspirerar stdder att anldgga lokal spartrafik samt fordelar statsbi-
drag till utbyggnaden.

Bidragen till tdg och sparvagn, s.k. rullande materiel, hojs kraftigt.
Genom satsningen berdknas 25-30 sparvégsprojekt i cirka tio stider till
en total kostnad av 50-60 miljarder kronor kunna genomforas de nirm-
aste 15 éren.

Satsningen bor resultera i att man anldgger sparvégar i &tta till tio stdrre
svenska stader. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

8.1.3 Tradbuss och Bus Rapid Transport (BRT)

Tradbuss &r ett bra sétt att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i mellanstora
stider, ddr passagerarunderlaget och de ekonomiska resurserna for sparvég ar
for sma, eller som komplement till sparvégen i storre stider.

Annu en form av en relativt billig och effektiv investering for att hoja ka-
paciteten i kollektivtrafiken &r Bus Rapid Transport (BRT). BRT kan beskri-
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vas som ett metrosystem i marknivé bestdende av bussgator. Kapaciteten ar
hog, och kollektivtrafiken blir mer strukturerad d&n med vanlig busstrafik.
Miljopartiet de grona anser att investeringar for BRT bor goras pa ldmpliga
orter i Sverige.

Miljopartiet de grona anser vidare att det bor avsittas tolv miljarder kronor
i Végverkets budget under planeringsperioden 2010-2021 till &tgirder som
okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kinna som sin mening. En del av dessa medel bor ga till inve-
steringar i tradbuss och BRT. Végverket bor vara drivande nér det géller att
undersoka forutsittningarna for detta, samt i genomforandet, i samarbete med
berérda kommuner och trafikhuvudmén.

8.1.4 Offensiv satsning pa biogasfordon

Biogas fran gddsel ger en minskning med sa mycket som 180 %. Forklaring-
en dr att man minskar utsldppen av metan och dikvdveoxid genom att anvinda
godseln till biogas. Om fem av elva TWh djurgddsel rétas till biogas for att
ersitta bensin skulle, enligt denna berékning, Sverige kunna minska véxthus-
gasutsldppen med motsvarande 2,5 miljoner ton koldioxid. Det motsvarar
cirka en femtedel av utsléppen fran svenska personbilar.

Miljopartiet de grona anser att man bor sétta upp ett nationellt mal om att
minst tio TWh biogas ska produceras per ar fore 2015 samt att minst en bio-
gasmack ska finnas i varje kommun senast 2020. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kinna som sin mening. For att mélen ska nds behdver ett nationellt
biogasprogram tas fram av regeringen. Som en del av programmet bor alla
kommuner ta fram en biogasplan for att driva pa utbyggnaden av biogaspro-
duktion och distribution i den egna kommunen.

Vi anser dérfor att regeringen bor skriva in i Jordbruksverkets reglerings-
brev att de ska &dndra sina foreskrifter s& att biogasproduktion frén godsel
tydligt gynnas framfor andra anvidndningsomraden. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kinna som sin mening.

For att fa till stand en riktigt kraftig 6kning av midngden biogas som produ-
ceras i Sverige behovs en samordning av alla aktorer. Vi anser darfor att ett
biogassekretariat ska inrdttas med syfte att fa till stind minst 100 storskaliga
biogasfabriker i Sverige senast 2015. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kdnna som sin mening.

Ett exempel pd arbetsuppgifter som sekretariatet bor hantera ar att inven-
tera landets livsmedelsindustrier for att finna ldmpliga biogaskillor samt
inventera mojligheterna att 6ka biogasproduktionen och dess anviandning for
drivmedel vid reningsverk. For att ldngsiktigt gynna biogas bor skatten pa
bensin och diesel hojas.

Sverige maste dven arbeta aktivt i internationella sammanhang for att féra
ut resultaten av biogassatsningen till framfor allt andra Ostersjdlinder som ett
sétt att minska Overgddningen fran jordbruk och reningsverk. Detta kraver
bl.a. resurser for information och marknadsforing. Internationella atgérder for
att underldtta biogasproduktion bor dven innefatta att omvandla EU:s jord-
brukssubventioner sa att de inriktas mer pa biogasproduktion.
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8.2 Inteen krona till 1 klimatforstorande
nvesteringar

Det récker inte att enbart satsa pa det som dr klimatsmart, som kollektivtrafik,
jérnvégar och biogasfordon. For att dstadkomma en verklig fordndring kravs
att vi slutar investera i det som leder till 6kade utsldpp, som flygplatser och
nya motorvagar. Annars kommer de klimatsmarta investeringarna inte till sin
ritt, och den totala klimatpaverkan fortsitter att 6ka.

Ett aktuellt exempel &dr den konflikt som just nu pagér kring utbyggnaden
av en tredje landningsbana pa Heathrow i London. Heathrow riknas som
virldens tredje mest trafikerade flygplats. Staden har redan fem stora flyg-
platser och att utoka kapaciteten ytterligare for flyget kommer att ge dkade
klimatpaverkande utsldpp. Greenpeace har kontrat med att kdpa in en del av
marken som behovs for landningsbanan, till flygbolagens stora fortret. Mot-
svarande konflikter finns pad manga platser i Sverige. Det giller allt fran eta-
bleringen av externa kdpcentrum och parkeringsplatser, som prioriteras fram-
for bussar och cyklister, till storskaliga investeringar som motorvidgar och
flygplatser.

8.2.1 Moratorium for nya motorvigar

Det ar ett erként faktum att nya motorvigar innebér att 6ka kapaciteten for
végtrafiken, vilket i sin tur ger 6kade trafikfloden och storre klimatpaverkan.
Infrastrukturinvesteringar har en langsiktighet som dverskrider mycket annat i
politiken. Det som vi bestimmer oss for att bygga nu kommer med storsta
sdkerhet att finnas i ménga decennier framdver. Nya motorvégar ér ett effek-
tivt sdtt att satsa mer pa ett par av de transportslag som har storst klimatpa-
verkan — bilen och lastbilen.

Med den moderatledda regeringen satsas ungefér dubbelt s& mycket pengar
pé vigar som jarnvédgar. Regeringen har alltsd véint pa den fordelningsprincip
som anvéindes under forra mandatperioden som innebar att dubbelt s& mycket
pengar skulle ga till jarnvig som till viigar, 2—1-principen. Over 71 jérnvigs-
strackningar har lagts pa is i brist pa anslag.

Den moderatledda regeringens prioritering av vig framfor jarnvig ager
rum under tdckmanteln att vigar ger en storre “samhéllsekonomisk vinst” &n
jarnvégar. Berdkningarna har ménga svagheter, och det ar tveksamt om sam-
hillsekonomiska kalkyler for vdg respektive jarnvag 6ver huvud taget gar att
jamfora da de delvis bygger pa olika typer av metodik och underlag. Utover
det underskattar man behovet av att hoja priset pa koldioxid i framtiden. Kal-
kylerna bygger pd prognoser om Okad trafik pd végarna, vilket resulterar i
sjalvuppfyllande profetior med dnnu stérre satsningar pa nya motorvigar som
resultat. Miljopartiet de grona anser att regeringen inte bor investera mer i nya
motorvigar som Okar kapaciteten for végtrafiken och dédrmed leder till 6kad
klimatpaverkan. Detta bor riksdagen ge regeringen till kéinna som sin mening.
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8.2.2 Virna boendenira handel i stallet for fler externa
kopcentrum

Etableringen av externa kdpcentrum leder till ett 6kat transportbehov, vilket i
sin tur orsakar 6kad klimatpaverkan och slar hart mot bade boendenira ser-
vice och lanthandeln. En studie i Linkdping pekar pa att trafikarbetet med bil
for dagligvaruinkdp kan 6ka med 50 % i samband med att externhandel byggs
ut. Mellan &ren 1980 och 2000 mer &n fordubblades antalet externa etable-
ringar. Ar 2004 planerade drygt var tredje kommun en expansion av extern-
handeln. Denna utveckling motverkar visionen om att minska de tvungna
resorna. Korta avsténd till service dkar mdjligheterna att g och cykla, dérfor
behover nyetableringen av externa kdpcentrum avstanna. I bade Danmark och
Norge finns en restriktiv lagstiftning mot nyetablering av externa kdpcentrum.

Miljopartiet de grona anser att ett moratorium for etablering av nya externa
kdpcentrum bor inforas. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

8.3  Styr mot klimatmalen

8.3.1 Koldioxidskatt

I januari 1991 infordes koldioxidskatt pa bensin i Sverige. Skattesatsen var
58 ore per liter. Tillsammans med bensinskatten (som sedermera doptes om
till energiskatt) innebar detta att tva tredjedelar av det priset vid bensinpum-
pen utgjordes av skatt. Under andra halvan av 1990-talet 6kade skatteandelen
till nédra fyra femtedelar. Sedan dess har andelen sjunkit och utgjorde 2006
omkring 60 % av priset.

Bensinskatten &r det hittills enskilt viktigaste styrmedlet for att minska
klimatpéverkan. Enligt professor Thomas Sterner dr virldens utslapp av kol-
dioxid fem procent lagre tack vare Europas bensinskatter. Italien, med en av
de hogsta bensinskatterna i Europa, har en lag forbrukning av bensin per
person i jaimforelse med andra ldnder. For USA giller det motsatta samban-
det; 14ga bensinpriser leder till stor bensinkonsumtion per person.

Det finns en forestdllning om att en hdjd koldioxidskatt, med hdjda ben-
sinpriser, skulle sld ut vilfirden. Men redan nu har Europa mycket hogre
brénslepriser an USA, och vi har minst lika god vélfard. Snarare 4r det sé att
vi i dagslidget gynnas av att ha en industri och ett samhille som anpassat sig
efter en mer effektiv anvidndning av energin dn den amerikanska, tack vare
energi- och koldioxidskatter. USA:s vég till hallbarhet &r dnnu lingre och
krokigare &n den europeiska.

Det bésta sittet att 6ka resandet med kollektivtrafik &r att gora det dyrare
att dka bil. Om det inte &r tillrdckligt dyrt att dka bil och om inte stora sats-
ningar gors pa kollektivtrafiken riskerar man ett politiskt misslyckande, ef-
tersom tillrdckligt ménga bilister inte lockas over till kollektivtrafiken.

Det behdvs ett hogt och stindigt stigande pris pa koldioxidutslépp. For att
halla omvandlingstrycket uppe i samhillet och for att ge tydliga signaler om
att en fortsatt klimatomstdllning &r prioriterad, foreslog Miljopartiet de grona
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i den senaste budgetmotionen att koldioxidskatten héjs med 15 6re 2009,
30 6re 2010 och 15 6re 2011.

De myndigheter som ska Overvaka klimatmalen bor f4 uppdraget att 16-
pande och arligen inkomma med underlag som utvirderar de ekonomiska
styrmedel som syftar till att nd klimatmalen och foresla ldmpliga justeringar
och eventuellt nya atgirder om malen inte ser ut att nas. Nar skattenivaer
fordndras maste andra hiansyn ocksa tas, men en uppfoljning enligt ovan utgdr
ett bra beslutsunderlag for riksdagen och mojliggor storre maluppfyllelse.

8.3.2 Kilometerskatt

Ett effektivt sdtt att minska klimatpdverkan fran godstransporter &r att infora
kilometerskatt for tung trafik sasom den forra regeringen aviserade i 2005 ars
transportpolitiska proposition. Aven EU har foreslagit att lastbilstransporter-
nas prissittning i hogre grad ska spegla deras kostnader och att detta kan
goras genom exempelvis s.k. kilometerskatt. Ett flertal linder inom EU har
infort eller beslutat att inféra sddana system. Bland dessa finns Tyskland,
Schweiz, Tjeckien, Osterrike, Nederlinderna, Frankrike och Storbritannien.

Att infora kilometerskatten i Sverige har blivit aktuellt sedan EU har klar-
gjort att alla medlemslénder har mdjlighet att inféra sddana system. Fragan
har utretts av ett flertal myndigheter, och systemet anses kunna vara ett effek-
tivt sdtt att oka internaliseringen av lastbilstrafikens samhéllsekonomiska
kostnader. Hur stor effekt en sddan atgérd far beror péd skattens utformning
och vilka undantag som ges. Sika anser emellertid att en skatt i storleksord-
ningen en krona per kilometer (genomsnitt) skulle leda till tio procents
minskning av trafikarbetet med lastbil och att utsldppen av koldioxid skulle
minska i motsvarande grad, 400 000 ton pa arsbasis. Effekten pa transportar-
betet skulle bli betydligt mindre eftersom sektorn skulle effektiviseras.

Den forra regeringen aviserade att en sddan skatt skulle komma till 2010,
men den nuvarande regeringen verkar passa i fragan. I Klimatberedningen var
samtliga politiska partier dverens om ett inforande av kilometerskatt for tunga
lastbilar senast 2011. Miljopartiet de grona anser att en kilometerskatt bor
inforas pa tunga lastbilstransporter med en geografisk differentiering. Skatten
bor uppga till tva kronor per kilometer och inforas sa snart ett system kan
komma pa plats.

8.3.3 Triingselavgifter och andra bilavgifter for béttre miljo och
okad kollektivtrafik

Ekonomiska styrmedel 4r bland de mest effektiva sétten att minska klimatpa-
verkan. Koldioxidskatten dr i detta sammanhang det grundliggande redskap-
et. Utdver den behdvs det en regional differentiering av styrmedlen sa att de
starkaste incitamenten for att &ka mer kollektivt och stélla bilen hemma finns
i stdder och tétorter med tillgang till bra kollektivtrafik.
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Potential enligt VV:s Klimatstrategi

VV Publ. 2004:102

reglering &
samhalls- ekonomiska infrastruktur och
Ar planering styrmedel transportutbud | MM
2010 4% 67% 12% 17%
2020 14% 50% 24% 13%
2050 13% 33% 45% 8%

Tréingselavgifter dr ett exempel pa styrmedel, ett effektivt verktyg som bor
anvéndas 1 alla de storre stdderna. Intékterna kan i sin tur anvéndas till sats-
ningar pa kollektivtrafiken. Att som med trangselavgifterna i Stockholm ligga
pengarna pa nya motorvégar dr en katastrof ur klimatsynpunkt. Sjélva syftet
att minska den totala miljopéaverkan forfelas, och stiderna fortsétter att bygga
in oss 1 klimatforstorande strukturer for 50, kanske 100 ar framdver.

Det behovs en lagindring sa att tréngselavgifterna forvaltas regionalt. Be-
slut om anvindningen av intdkterna ska inte behdva ga via riksdagen. Den
formella kontrollen 6ver systemet och intdkterna maste darfor foras ned till
regional niva.

I ett flertal andra lander finns exempel pé hur avgifter anvidnds som finan-
siering till kollektivtrafiksatsningar. Den stora expansionen av sparvagnar i
Frankrike har t.ex. finansierats via sérskilda arbetsgivaravgifter som ska ga
till investeringar i kollektivtrafik. I Norge kombineras en statlig satsning pa
kollektivtrafik med att man villkorar statligt investeringsstdd med att trang-
selavgifter for vigtrafiken infors. Pa sé sitt blir utdelningen i form av mins-
kad miljopaverkan och tringsel betydligt storre.

Vi anser att Vigverket bor ha en stodjande roll nér det géller att infora
tringselavgifter i storre stdder, som en del i ett uppdrag att 6ka kollektivtrafi-
kens andel i transportsystemet pa bilens bekostnad. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kdnna som sin mening.

8.4 Slopa felstyrande subventioner

8.4.1 Skattebefrielse for flyget

I dagslédget &r flygbrinslet helt befriat fran koldioxidskatt och energiskatt. Det
ar orimligt med tanke pa att flyget 4r mycket energikrdvande och dessutom
har en dubbel klimatpéverkan genom att utsldppen sker pa hog hojd. Bara i
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Sverige uppgar denna skattebefrielse for flyget till en subvention av ca 5 mil-
jarder kronor per ar. Skattebefrielsen gor flygtrafiken till en gékunge som far
vixa utan begransningar och slipper mdta samma priser som andra branscher.

En beskattning av flygbrénslet dr betydligt mer effektivt for att minska fly-
gets klimatpaverkan dn en inkludering i EU:s handelssystem med utslappsrét-
ter, pa grund av det laga priset pa dessa. Handel med utslappsratter kan dessu-
tom tidigast vara pa plats 2012-2013. Enligt FN:s klimatpanel maste trenden
av Okade vixthusgaser hejdas inom hogst atta till tio ar.

Regeringen foreslar att flyget ska inkluderas i EU:s system med handel
med utsldppsritter. Det blir verkningslost for klimatet och riskerar att hota
industrin. Den tunga industrin och flyget kommer enligt Moderaternas forslag
att ligga i samma kategori trots att dessa har helt olika konkurrenssituation
och priskénslighet. Stora delar av industrin konkurrerar med ldnder som har
bristfélliga klimatstyrmedel, medan transportsektorn inte konkurrerar med
andra ldnder alls — en resa fran Stockholm till Bryssel kan inte gédrna erséttas
med en resa fran Peking till Tokyo, om det skulle visa sig vara billigare. Det
innebdr att transportsektorn i motsats till den energiintensiva industrin har
goda mojligheter att fora Gver kostnadsokningar till konsumenterna, som
hittills visat en hog betalningsvilja for flygtransporter. Detta medfor att ut-
slappshandeln med dagens priser skulle ha hogst begriansad effekt pa flygets
utslapp, men déremot ta utsléppsrétter fran den konkurrensutsatta industrin.

Regeringens forslag kommer antingen att hota industrin eller vara helt
tandlost nér det giller att minska klimatpaverkan fran flyget. Miljopartiet de
gronas malsdttning dr att successivt gora inrikesflyget onddigt sdoder om
Sundsvall fransett Gotland senast 2020 genom en kraftig utbyggnad av jérn-
vigen. For att nd malet krdvs bade en beskattning av flygbrinsle och en ut-
byggnad av hoghastighetstag. Samtidigt behdvs dven internationella atgirder
for att minska flygets klimatpaverkan. Sverige bor vara pédrivande i EU,
FN:s klimatforhandlingar och andra internationella forum for att flyget ska
foras in 1 Kyotoavtalet och for att en internationell beskattning av flyget ska
inforas.

8.4.2 Flygetin i Kyotoavtalet

I de internationella klimatforhandlingarna ingér inte internationella bunkerol-
jor som utgor brinsle for bade flyg och sjofart. Det ar katastrofalt att flyget,
som 4r ett av de transportmedel som har storst klimatpaverkan och som dessu-
tom Okar mest, helt saknar ataganden genom Kyotoavtalet. Sverige ska vara
padrivande for att flyget fors in i de kommande atagandeperioderna av Kyo-
toavtalet senast i Kpenhamn 2009. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kédnna som sin mening.
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8.4.3 Skatt pa flygbriinsle — internationellt, bilateralt och
nationellt

?  Internationellt

Sverige ska vara padrivande for en beskattning av flygbrinsle internationellt,
bade i FN:s klimatforhandlingar och i andra relevanta sammanhang. Det kré-
ver att ICAO (International Civil Aviation Organization) omforhandlar den
konvention som kraver att de avtalsslutande parterna levererar skattebefriat
brénsle. Detta bor riksdagen ge regeringen till kéinna som sin mening.

?  Bilateralt

Den 18 maj 2005 besokte Environmental Audit Committee frén det brittiska
parlamentet trafikutskottet och foreslog ett bilateralt avtal for en beskattning
av flygbrinslet mellan Sverige och Storbritannien. Det finns alltsa andra lén-
der som vill gi fore for att begriansa flygets klimatpaverkan. Den svenska
regeringen bor snarast kontakta Storbritannien i syfte att uppritta ett bilateralt
avtal for en beskattning av flygbrénsle. Ytterligare bilaterala avtal med andra
lander bor successivt utformas, samtidigt som Sverige verkar for en beskatt-
ning av flygbrinsle pd EU-niva. Det vore ocksd ett sétt att vara ett foredome
och driva pa i EU. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin me-
ning.

?  Nationellt

Miljopartiet de grona drev under forra mandatperioden igenom en skatt pa
flygresor. Mélet var att utforma skatten som en koldioxidskatt pa flygbrénsle.
Av praktiska och juridiska skél var detta inte mojligt att genomfora da. I stdl-
let utformades en tillfdllig skatt per passagerare om 100 kr for en enkel resa
inom Europa och 200 kr for resor utanfor Europa. Denna skatt berdknades av
Sika minska utslappen med 100 000 ton koldioxid per &r. Skatten avskaffades
av den borgerliga riksdagsmajoriteten i budgetpropositionen for 2007.

Passagerarskatten var inte optimalt utformad. Detta var Miljopartiet de
grona vél medvetna om. Den var emellertid mycket béttre &n ingen skatt alls.
Fortfarandet aterstar problem for att kunna infora en skatt pé flygbrénsle. Vi
foreslar att fragan fortsdtter att utredas sé att en klimatskatt baserad pa flygets
miljo- och klimatpaverkan kan inforas snarast. Detta bor riksdagen ge rege-
ringen till kinna som sin mening.

8.4.4 Slopa stodet for flygplatser och flygtrafik

Utdver skattebefrielsen for flygbrénsle subventioneras flyget genom driftsbi-
drag till flygplatser och genom Rikstrafikens upphandling av flygresor. Mil-
jOpartiet de grona anser att bada dessa subventioner ska minskas successivt,
parallellt med en offensiv satsning pa jarnvédgen. Vi vill darfor minska ansla-
get for driftsbidrag till icke statliga flygplatser. Orter med tag- eller bussfor-
bindelse till Stockholms Central pé tre timmar eller kortare ska inte i bidrag.

I dagsldget ar det statliga stodet till méns flygresor 18 ganger storre dn till
kvinnors resor med kollektivtrafiken. Rikstrafikens kostnader for genomford
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resa pa tag dr 25 kr for 2007, att jimfora med 444 kr for Rikstrafikens stod
per flygresa. 55 % av resendrerna pa tdget ar kvinnor, och 63 % av resenérer-
na i flygtrafiken dr mén. Tydligt &r att regeringen ger avsevért storre bidrag
till méns klimatforstdrande resor &n till kvinnors klimatsmarta resor.

8.4.5 Gor reseavdrag avstindsberoende — inte bilberoende

Dagens reseavdrag gynnar arbetsresor med bil. Den del av avdraget som gar
till bilresor uppgéar arligen till ca 5 miljarder kronor och anviands huvudsakli-
gen av resendrer i och kring storstdder, dar tillgangen till kollektivtrafik i de
flesta fall dr god. Avdrag kan i dag goras pa kostnader 6ver 8 000 kr. Avdra-
get anvénds framfor allt av bilresendrer i storstdder, dér det finns god tillgng
till kollektivtrafik. Till skillnad fran bilresor, dér avdraget baseras pa avstin-
det, baseras avdraget for kollektivtrafik pa faktisk kostnad.

Ett avdrag for resor stimulerar generellt sett resande och ddarmed indirekt
stadsutglesning. Dagens system &r dessutom svart att kontrollera, och fusket
dr utbrett. Granskningar har visat att 6ver hélften av reseavdragen varit felakt-
iga. Skattefelet pa grund av felaktiga deklarationer uppskattas uppgé till Gver
3 miljarder kronor arligen och de forlorade skatteintikterna till ca 1,4 miljar-
der kronor &rligen. Miljopartiet de gréna foreslar att reseavdraget blir av-
stdndsbaserat och oberoende av firdmedel. Regeringen bor dterkomma med
forslag om att forandra regelverket for reseavdraget sé att det blir avstandsba-
serat och oberoende av firdmedel. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kdnna som sin mening.

8.4.6 Avsla regeringens forslag om siinkt fordonsskatt pa tunga
lastbilar

Regeringen foreslar att fordonsskatten for tunga lastbilar och tunga bussar
sanks till EU:s minimiskattenivder fr.o.m. 1 januari 2011. Miljopartiet de
grona ser ingen som helst anledning att ta bort fordonsskatten for tunga lastbi-
lar, vilka dr den framsta orsaken till att klimatpéverkan fran trafiken i Sverige
fortsétter att oka. Riksdagen bor dérfor avsla forslaget om att sénka fordons-
skatten for tunga lastbilar till EU:s minimiskatteniva. I dag subventioneras
lastbilstransporter genom fri tillgéng till vignitet, till skillnad frén jarnvags-
transporter som har banavgifter, och genom att lastbilstrafiken fér fortsitta att
vixa péd klimatets bekostnad genom avsaknad av kilometerskatt. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

8.4.7 Sjofart

Klimatberedningen har foreslagit att ett krav pa bésta mojliga teknik som en
forutsdttning for att bevilja sjofartsstod ska utredas. Miljopartiet de grona
anser att en klimatfaktor ska finnas med som ett grundlaggande villkor for att
kunna fa sjofartsstod. Regeringen bor dterkomma till riksdagen med forslag
om detta.



9 Energi och industri
9.1 Fornybara energikallor

Miljopartiet de grona vill géra det latt och billigt for sméa elleverantérer att
ansluta sig till elndtet och erbjuda producenter ett langsiktigt och palitligt stod
for fornybar elproduktion. Vi anser dérfor att staten ska erbjuda nya leveran-
torer av el fran exempelvis sol, vind, smaskaliga kraftvirmeverk eller vige-
nergi ett fast pris under de forsta 15 aren de producerar el. Det fasta priset bor
faststillas arsvis och gélla for de anlaggningar som fardigstélls under respek-
tive ar for de kommande 15 &ren. Detta gor att vi gynnar vind, sol och vage-
nergi samtidigt som de far stabila villkor under en uppbyggnadsfas. Pa sa sitt
blir det enklare for producenterna att rakna hem investeringarna i den forny-
bara elproduktionen. Vattenkraft bor inte vara stodberattigat da effekterna pa
naturvérden ofta ér orimligt stora for sddana anldggningar.

Vindkraft &r en av framtidens energikéllor i Sverige, och vindkraftskoope-
rativ erbjuder vanliga ménniskor en enkel och lattillgénglig mojlighet att
investera i vindkraft for eget behov och samtidigt forsdkra sig om miljovénlig
el till en stabil kostnad i framtiden. Utvecklingen av vindkraftskooperativ har
varit positiv bade for 6kningen av vindkraftsproduktionen i Sverige och for
acceptansen for vindkraft som energikilla. I dag tillimpas en uttagsbeskatt-
ning av deldgare i vindkraftskooperativ av Skatteverket som allvarligt forsva-
rar mojligheterna att driva vindkraftskooperativ i Sverige. Skatten ska betalas
pa mellanskillnaden mellan kooperativets egna elpris och marknadspriset.
Eftersom uttagsskatten minskar de ekonomiska fordelarna av att delta i ett
vindkraftskooperativ riskerar fordelarna att bli for smé for att investeringen
ska vara intressant. Detta vill Miljopartiet de grona foréndra.

9.2 Vattenkraft

Sverige tillhor de liander i vérlden som mest genomgripande har byggt ut
vattenkraft i sina vattendrag. De sista kvarvarande strommande vattendragen
och deras unika milj6é maste nu skyddas for att undvika att miljoer utarmas,
arter slds ut och den biologiska méngfalden i Sverige begrinsas. For att
skydda vattenmiljon bor darfor vattenkraft tas bort ur elcertifikatssystemet
och ska inte kunna tilldelas nya elcertifikat. Detta bor riksdagen ge regeringen
till kédnna som sin mening.

9.3 Karnkraft

Kérnkraften dr en ohdllbar energikilla som har inbyggda problem i alla steg.
For att kunna driva ett kdrnkraftsverk krdvs uran. Uranbrytning 4r i allra
hogsta grad en miljoskadlig verksamhet. Uranhalterna dr ofta mindre &n ett
kilo per ton i sjdlva malmen, och man behdver spranga bort mycket graberg
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for att komma at den. Restprodukterna &r radioaktiva och innehaller férutom
radium och radon ofta giftiga tungmetaller.

1 dag satsar gruvforetag stora pengar pa prospektering efter uran i Sverige.
De gor det i 6vertygelsen om att de kommer att hitta uran i miangder som gar
att utvinna kommersiellt, och att de da kan fa tillstand till uranbrytning. Det
bésta sittet att hindra uranbrytning i Sverige dr att fasa ut kdrnkraften och
minska beroendet av uran.

Kopplingen mellan kérnkraft och kérnvapen &r stark. I princip alla l&nder
som har kdrnvapen har ocksé civil kdrnkraft. Indiens och Pakistans kdrnva-
penutveckling borjade genom att de fick stod att utveckla egen kérnkraft.
Sverige ska inte legitimera en fortsatt spridning av kérnteknik 6ver vérlden,
som kan anvindas for militdra &ndamal, genom att fortsétta vart karnkraftsbe-
roende.

Aven risken for terrorhandlingar gér kirnkraften sirbar. Det anvinda
kdrnbrénslet dr bland de farligaste &mnen ménskligheten kénner till och maste
forvaras avskilt fran allt liv i hundratusentals ar. Hur detta ska goras ar ett
problem som inte dr 16st ndgonstans i varlden.

Vii Sverige, som har mest kérnkraft per capita i hela vérlden, tar pa oss ett
tungt ansvar om vi som land fortsétter att bygga ut och legitimera denna ener-
gikdlla. Om kérnkraften expanderar kraftigt kommer upparbetning, bridreak-
torer och en omfattande hantering av plutonium ater att aktualiseras. Dagens
reaktorer anvénder uran sa ineffektivt att uranresurserna inte ricker for en
kraftig expansion. Bridreaktorer kan anvédnda uranet 60—80 génger mer effek-
tivt men ar farligare och dyrare &n konventionell kidrnkraft. De kriaver ocksa
att plutoniet skiljs ut frén det anvinda brénslet, en mycket farlig process, och
att det transporteras till andra reaktorer. Sex kilo plutonium rickte for att
forinta Nagasaki 1945, och det gar att bygga en bomb med mindre plutonium
dn sa, kanske sé liten som en tennisboll. For att hindra att radioaktivt material
sprids och kan anvidndas for terrorhandlingar méste karnkraften minska glo-
balt.

Miljopartiet de grona vill avveckla kérnkraften s& fort som mgjligt och
forbattra sdkerheten under den tid reaktorerna &r i drift. Vi anser, tillsammans
med Socialdemokraterna och Vénsterpartiet, att kidrnkraften successivt ska
fasas ut med héansyn till sysselsittning och vilfard och i den takt kérnkraftsel-
en kan ersittas med el frdn fornybara kéllor samt energieffektivisering. En
provning méste dérfor goras varje mandatperiod. Vi dr ocksd overens om att i
regeringsstillning inte medverka till att uranbrytning startas i Sverige.

94 Torv

Torv dr att betrakta som ett fossilt bransle och bor inte anvindas i det svenska
energisystemet. Aven torven bér dirfor tas bort ur certifikatssystemet. Rege-
ringen vill att Sverige ska verka for att [IPCC och EU éndrar sina regelverk for
att underldtta for torvanvandning. Vi anser inte att det finns ndgon anledning
att slosa bort Sveriges forhandlingsresurser pa klimatomradet for att oka torv-
anvindningen. Alla resurser behdvs for att forbereda for ett bra internationellt
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klimatavtal i klimatforhandlingarna i Kdpenhamn. Miljopartiet de grona anser
att torven dven fortsittningsvis bor betraktas som en fossil energikélla. Detta
bor riksdagen ge regeringen till kdinna som sin mening.

9.5 Vattenfall

Vattenfall tilldelades i 1997 érs energipolitiska beslut en strategisk roll for
omstéllningen av det svenska energisystemet. Detta har inte styrt Vattenfall
alls, utan tvdartom har Vattenfall hundrafaldigat sina koldioxidutsldpp och
dven Okat sitt kdrnkraftsinnehav i Tyskland. Genom program for livstidsfor-
langning och effekth6jning har bolaget klart markerat att man inte vill av-
veckla kérnkraften. Tvéartom har man deklarerat att man vill bygga nya kéarn-
kraftverk i Sverige och andra lander.

Riksdagen och Riksrevisionen har vid flera tillfdllen kritiserat regeringen
for bristande styrning av Vattenfall. Vi anser att regeringens dgardirektiv till
Vattenfall tydligt ska klargdra att bolaget i alla sina verksamheter och dotter-
bolag ska minska sina utslédpp kontinuerligt, ta fram en plan for att avveckla
kolkraften och rikta sina investeringar helt mot fornybar energi. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

10 Bostader
10.1 Ett nytt energimal for bostdder

En okad energieffektivisering i bostader ar ett viktigt omrade i Miljopartiet de
gronas klimatpolitik. Bostadssektorn star i dag for en dryg tredjedel av Sveri-
ges energianviandning. For att minska bostidernas energianvindning rejalt
maéste bade nybyggda och befintliga bostdder bli avsevért mer energieffektiva.
Darfor behdver stora energibesparande atgirder vidtas i hela bostadsbestandet
under de kommande aren.

Flera atgdrder har hittills bidragit till att minska energianvéndningen, men
utvecklingen gér for ldngsamt och det dr osékert om energimalen hinner upp-
fyllas i tid. Trots att det har skett en energieffektivisering under de senaste
30 éren har den totala energianvindningen i bostadssektorn legat pa en i stort
sett ofordndrad niva.

Oberoende beddmningar visar att det gar att spara runt 40 TWh energi i
bostadssektorn, vilket motsvarar nédstan hélften av den energi som anvénds till
uppvarmning och varmvatten i bostidder och lokaler. Flera lyckade renove-
ringsprojekt har visat att det dr mdjligt att uppnd en halvering eller mer av
energianviandningen genom enkla tekniska atgérder, och det finns en stor
potential att dstadkomma betydande energibesparingar.

Framfor allt de bostidder som byggdes inom miljonprogrammet star infor
omfattande renoveringar. Manga av husen har dalig energiprestanda, och hér
finns en unik chans att nd en snabb och kostnadseffektiv minskning av ener-
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gianvédndningen. Vi maste ocksa se till att samtidigt stimulera en 6kad an-
vindning av fornybar energi fran solfangare, solceller och vindkraft. Men om
inget gérs nu kommer det snart att vara for sent. For att drastiskt minska bo-
stadssektorns energianviandning behdvs en tydligare politisk riktning och
effektiva styrmedel, men den borgerliga regeringen har inte visat ndgon hand-
lingskraft i fragan.

Miljopartiet de grona foreslér att ett nytt méal om energieffektivisering i bo-
stadssektorn formuleras. Malet ska utgd frén den totala energianvandningen
for uppvarmning av varmvatten och kylbehov och inte som i dag vara relate-
rat till uppvarmd yta. Malet utgar frin maximal bedomd ekonomisk potential
(ca 40 TWh minskning) och innebdr en halvering av energianvindningen
inom sektorn till 2050. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna som sin
mening.

10.2 Ny politik for att na malet om halverad
energianvindning i bostadssektorn

Nya styrmedel behdvs for att véssa politiken och skapa mojligheter for att nd
den fulla potentialen nir det géller att spara energi i bostadssektorn.

10.2.1 Ett nytt investeringsstod for energieffektiviseringar

Ett nytt investeringsstod for energieffektiviseringsatgirder i bostédder infors.
Syftet med stodet dr att uppmuntra till 16nsamma &tgérder samt att ersitta
merkostnader i samband med renovering. Det dr utformat sa att stora bespa-
ringar ger hogre investeringsstod. Stodet har lika villkor for bade sméahus och
flerbostadshus och &r neutralt i forhallande till vilka &tgérder som genomfors.
Det utdelas med 2,5 kr per sparad kilowattimme.

Stodet dr dimensionerat for att ricka till ungefar 50 000 lagenheter per &r
och omfattar en ram om 1 miljard kronor per 4r. Ramen om 1 miljard kronor
provas arligen. Om det visar sig att behoven dr stdrre och renoveringstakten
kan héllas hogre kan ramen utdkas. Stodet 16per Gver tio ar i ett forsta steg,
och en utvirdering sker efter fem ar. Det soks frdn Boverket. For att fa stodet
méste fastigheten vara energideklarerad. Det kan kombineras med det fore-
slagna nya stodet for fordjupad utvédrdering och miljéutredning som beskrivs
nedan, men ddremot inte kombineras med andra investeringsstdd som syftar
till energieffektivisering. Det kan maximalt utgdra 50 % av kostnaden for de
atgarder som vidtas. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin
mening.

10.2.2 Nytt krav pa energihushéllning vid renovering och
nybyggnation

Ett nytt krav om energihushéllning i samband med ombyggnation och dnd-
ringsatgédrder (omfattande renovering) infors. Kravet innebér att energieffek-
tiviseringsatgirder maste genomforas sa att byggnaden efter ombyggnation
nér ned till 110 kilowattimmar per kvadratmeter (kWh/kvm) eller minst 40 %
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lagre energiforbrukning. Kravet utvérderas efter fem ar och sidnks dérefter
grundat pa de resultat som uppnatts i samband med de renoveringar som ge-
nomforts.

Vi foreslar en skdrpning av nybyggnadsnormen. Fran och med 2007 géller
110 kWh/kvm som maximal grins for energiforbrukning for viarme, fastig-
hetsel och varmvatten i nybyggda bostidder. Redan i dag finns dock teknik och
kunskap for att bygga betydligt mer energisnalt. Fran och med 2009 sénks
dérfor nybyggnadsnormen till 90 kWh/kvm for nybyggnation, och en ytterli-
gare sénkning till 70 kWh/kvm genomfors fr.o.m. 2012. Parallellt med detta
genomfors en Gversyn av kraven med utgangspunkt i att dessa ska omformu-
leras till att gélla tillford primédrenergi i stéllet for som i dag for kopt energi.
Aven kraven som giller for eluppvirmda hus skdrps pa motsvarande sitt.
Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

10.2.3 Krav pa individuell métning och debitering av varmvatten

Omkring 1 % av lagenheterna i Sverige har i dag individuell méatning av
varmvatten. Utvecklingen de senaste aren har dock varit snabb, och antalet
lagenheter med individuell métning 6kar. Den snabba Okningstakten beror
bl.a. pd utvecklingen av enklare metoder for métning och dverforing av data.

Ungefar 27 TWh energi anvinds i dag for virme och varmvatten i flerbo-
stadshus. Av dessa géar ungefdr 30 % till uppvarmning av varmvatten. De
uppskattningar som finns pekar pa att individuell métning av varmvatten
minskar varmvattensférbrukningen med 15-30 %, vilket gor att ungefdr 1-2
TWh édr en rimlig uppskattning pa energibesparingen till f61jd av individuell
métning och debitering.

Da det i dag finns teknik som &r enkel och lattillgénglig foreslar vi att ett
nytt krav pé individuell mitning och debitering av varmvatten infors. Kravet
ska gilla bade vid ombyggnation och i samband med nybyggnation. Detta bor
riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

10.2.4 Frimjande av fornybara energikillor i bostider —
solvirmeutbyggnad

For att frimja fornybara energikéllor i bostider foreslar vi ett fortsatt och
utdkat stod till installation av solvérme i bostdder. Det finns i dag 200 000 kvm
glasade solfangare i Sverige, varav ca 25 000 kvm installerades 2006. Install-
ationerna ersitter 60-80 GWh/ar. Fran 2000 finns ett statligt bidrag till in-
stallation av solviarme i smahus, flerbostadshus och bostadsanknutna lokaler.
Bidrag ges till installation av solvdrme for tappvatten och/eller uppvarmning
och for installation av solvarme vid konvertering fran olja till el. Stodet ar
rambegréinsat, och bidragets storlek bestdms utifran solfingarens berdknade
energiproduktion med ett belopp av 2,50 kr/kWh och ar. Bidraget far vara
hogst 25 % av installationskostnaderna och uppga till maximalt 5 000 kr per
lagenhet i flerbostadshus och 7 500 kr per ldgenhet i smahus.

Hittills har totalt 76 miljoner kronor beviljats. Drygt 90 % av det utbeta-
lade beloppet har gétt till smahus. Enligt en utvérdering fran Energimyndig-
heten (2006) leder bidragets utformning till en begransning av solfingarens
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area, vilket 1 praktiken gor att stodet mest utnyttjats av smahusigare, medan
forsdljningen av storre solfangarsystem har minskat.

Vi foreslér att stodet finns kvar och att ramen utdkas samt att stddet samti-
digt utvidgas till att ocksé gélla storskaliga anldggningar och anldggningar
som inte byggs pa tak. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdinna som sin
mening.

11 Jordbruk

Miljopartiet de grona vill att Sveriges jordbruk ska vara léngsiktigt hallbart.
Detta ir nddvindigt for att hejda klimatforindringen och for att ridda Oster-
sjon. Jordbruket &dr en stor killa till klimatstrande gaser. De huvudsakliga
utsldppen ar

lustgas (N>0O), fran brukande av dkermark och gddselhantering
metan (CH4), fran husdjurens (framst idisslarnas) foderspjélkning och
gddselhantering

? koldioxid (CO,), fran insatser av fossil energi och bortodling av
organogena jordar (jordar med hog halt organiskt mullmaterial).

Utsléppen av lustgas och metan fran jordbruket foljer delvis komplexa biolo-
gisk-kemiska processer som kriver ytterligare forskning for att klarlaggas.
Miljopartiet de grona anser att detta bor vara ett prioriterat &mne for klimat-
forskningen. Regeringen bor darfor tillsdtta en utredning som klargor jord-
brukets paverkan pa klimatet. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna
som sin mening.

Minskad kottkonsumtion dr ett annat viktigt sitt att minska miljopaverkan
fran jordbruket. En mer vegetabilisk foda dr mer energieffektiv (langre ned i
néringskedjan) och bidrar inte med metangasutslédpp fran djurens foderspjalk-
ning. Dessutom gar det at mycket mer mark for att producera kottprotein én
motsvarande mingd vegetabiliskt protein. Att djurhallningen och ddrmed
kottproduktionen minskar dr i linje med den globala nddvédndigheten att
minska kottproduktionen och dka vegetabilieproduktionen for att klara livs-
medelsforsorjningen for vérldens vixande befolkning. Miljopartiet de grona
anser att produktionen av kott bor minska.

Samtidigt som det alltsé finns vixthusgasreducerande dtgérder att sétta in
ar det ocksa viktigt att inse att sjdlva jordbruket i sig alltid kommer att inne-
béra pafrestningar pa ekosystemen och att det i flera av atgérderna inryms
mélkonflikter. Till exempel kan mindre svensk kéttproduktion innebéra farre
naturbetesmarker.

Stod inom jordbruket har haft och har fortfarande olika fokus genom éren:
produktionsstdd, tridesstdd, interventionsstod och miljostod. Merparten av
dem har tillkommit i en tid nir klimatfragan inte fanns pa dagordningen, eller
i alla fall inte hade samma akuta karaktidr som i dag. Darfor har de ibland
negativa klimateffekter och behdver granskas. Miljopartiet de grona anser att
alla stod som finns inom jordbruksproduktionen bor granskas ur ett klimatpa-
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verkande perspektiv. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin
mening.

Jordbearbetning, skord, torkning m.m. kréver dock insatser av energi dven
i det ekologiska jordbruket. Mot denna bakgrund &r det viktigt att stodja en
utveckling dér jordbruket kan producera klimatneutral energi for sitt eget
energibehov och till anvindning i transportsektorn. Etanolproduktion och
olika typer av rapsbaserade brinslen tjdnar som viktiga steg pa vigen.

Biogasen ér dock i dagsldget allra mest intressant, och under trafikavsnittet
i denna motion foreslar Miljopartiet de grona en offensiv satsning pa utbygg-
nad av biogasen i Sverige. I det sammanhanget dr det av stor vikt att gards-
produktionen av biogas frimjas.

12 Sarbarhet

Klimatforandringarna har redan borjat, och hur drastiskt vi &n minskar utsléap-
pen kommer en viss temperaturokning att dga rum. Det kommer att & konse-
kvenser i form av dkad sérbarhet for 6versvdmningar, ras, skred och stormar.
Ett exempel dr oversvimningen 2000 i Arvika. Sambhillet behover forbereda
sig for dessa fordndringar parallellt med ett offensivt arbete for att minska
utsldppen av véxthusgaser.

Den okade Oversvdmningsrisken drabbar framfor allt bebyggelse, vagar
och jarnvagar. Dricksvattenforsorjningen riskerar att slds ut. Uppskattningsvis
6ver 200 000 byggnader ligger i omraden dér ras- och skredrisken okar.

Klimatforandringarnas effekter for den enskilde ar en fraga for hela sam-
hillet. Inte minst eftersom forsdkringsbolagen successivt kommer att minska
sitt ansvar i takt med att effekterna blir alltmer forutsdgbara. Darmed Okar
kraven pa att det offentliga ska ta ett storre ansvar. Om inte samhillet axlar
detta ansvar finns det risk for att enskilda medborgare kommer att réka illa ut,
bade genom skador pé egendom och i vérsta fall olyckor, t.ex. genom ras och
skred.

I dagsldget &r fragan om att sdkra Sverige gentemot kommande klimatfor-
dndringar en Svarte Petter. Manga vet om problemet, men ingen tar det over-
gripande ansvaret. Var avsikt dr att fordela ansvaret, i forsta hand mellan
kommun och stat.

Klimatférandringarna gor att stressen for redan hart pafrestade ekosystem
okar. De ekosystem som i dag dr svaga eller pa vég att rubbas pa grund av
hdg exploatering kommer att drabbas &nnu hardare vid kommande klimatfor-
andringar. Arter som har det svart redan i dag pa grund av att deras livsmil-
joer blir alltmer séllsynta kommer att fi det dnnu svérare att klara sig i ett
fordndrat klimat.

En av anledningarna till att samhéllet drabbas hart vid 6versvimningar och
stormar &r att naturens egen formaga att hantera kriser minskat successivt.
Vatmarker har dikats ut och skogar kalhuggits och ersatts med trdd av samma
art och 1 samma &lder. Nér stormen Gudrun drog fram drabbades framfor allt
de planterade granskogarna, medan skadorna i naturreservat blev mycket
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mindre. En blandad och olikéldrig skog har storre forméga att hantera kriser,
s.k. resiliens.

En avgorande faktor vid 6versvidmningar dr markens formaga att infiltrera
vatten. Ju mer asfalterade ytor och ju farre vatmarker, desto sdmre blir denna
formaga. Vattnet rinner vidare och ansamlas, i stéllet for att infiltreras i mar-
ken.

Det géar att stirka naturens forméga att hantera kriser genom aktivt arbete,
vilket i sin tur ger minskad sarbarhet for minskliga samhéllen. Genom restau-
rering av vatmarker kan vattenfloden goras jamnare. Genom skogsbruk som
premierar olikaldrig och artrik skog kan skador fran stormar minska. Den
biologiska méngfalden paverkas av klimatfordndringarna, och klimatférind-
ringarnas konsekvenser péverkas av den biologiska mangfalden. En aktiv
politik for att minska sarbarheten innebar att arbeta enligt ovanstdende for att
sla vakt om och éteruppritta ekosystemens resiliens, deras naturliga forméaga
att hantera fordndringar. Detta bor ges regeringen till kénna.

12.1 Ansvar

Samtliga berdrda sektorsmyndigheter bor fa ett tydligt ansvar for anpassning-
en till ett &ndrat klimat inom sitt eget ansvarsomrade. Ansvaret omfattar bade
risken for extremhéndelser och kontinuerliga klimatforandringar. I instrukt-
ionen for respektive myndighet bor inforas att myndigheten ska initiera,
stddja och folja upp arbetet med anpassning till klimatférdndringar inom sitt
verksamhetsomrade. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap bor fa ett
utpekat huvudansvar for klimatanpassningsétgérder i Sverige. SMHI, Natur-
vardsverket, SGI och Boverket bor dessutom fa ett uttalat ansvar att bista
lansstyrelserna i deras arbete med klimatanpassning. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kdnna som sin mening.

Regeringen foreslér att Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) ska fa ansvaret
for att mot bakgrund av ett fordndrat klimat mota framtida krav pé insamling,
analys och tillhandahéllande av miljodata. Ansvaret for insamling av miljo-
data har hitintills legat pa Naturvardsverket (SNV). SNV har sedan i méan av
behov lagt ut forfrdgningar om kunskap som olika ldroséiten fatt mdgjlighet att
tillgodose. Varfor ansvaret ska flyttas frdn SNV framgér inte. Det framgér
inte heller varfor SLU skulle vara lampligare &n andra laroséten att ta huvud-
ansvar for miljoanalys. Rimligen kan de olika ldrosdtenas respektive kompe-
tenser bést tas till vara om SNV dven fortsittningsvis har huvudansvaret for
att ta in den kompetens som behovs for att tillhandahélla sakligt underlag for
miljoanalys. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

12.2 Investeringsanslag

Miljopartiet de grona foreslar ett anslag pa 500 miljoner kronor 2009-2011
till investeringar for skydd mot naturolyckor med syfte att minska sarbarheten
for extrema viderhidndelser och langsiktiga klimatforandringar. Anslaget
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ligger pa Forsvarsdepartementets budget och kommer att handhas av Myn-
digheten for samhillsskydd och beredskap. Anslaget dr fordelat med
100 miljoner kronor under 2009 och 200 miljoner kronor under 2010 respek-
tive 2011. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdinna som sin mening.

De atgirder som skulle finansieras med det nya investeringsanslaget ar
forst och framst dtgirder for att forhindra 6versvimning av Vinern och Mila-
ren. Lansstyrelserna bor fungera som uppsamlande instanser for eventuella
projekt och formedlare av forslag till Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap. Detta bor riksdagen ge regeringen till kénna som sin mening.

For att kunna bedoma kostnaderna for atgiarder i Véanern kravs fordjupade
undersokningar, som i sig berdknas kosta 100 miljoner kronor. For att 6ka
avtappningen av Milaren behovs atgirder for att 6ka utskovet genom Soder-
télje sluss samt slussen vid Soderstrom i Stockholm. Klimat- och sérbarhets-
utredningen beddmer att kostnaderna kommer att uppga till sammanlagt ca
650 miljoner kronor, varav 150 miljoner kronor for atgirder vid Sodertélje
sluss. Atgérderna vid Sédertilje, som kan genomforas relativt snart, bor prio-
riteras for att inte riskera en gversvimning med stora konsekvenser i Stock-
holm. Dessa behover dérfor finansieras under de ndrmaste aren.

12.3 Klimat- och sarbarhetsplaner

Trots 0kad sarbarhet fortsédtter médnga kommuner att bevilja bygglov pa tom-
ter som riskerar att oversvimmas. Kommunerna maste borja planera utifran
de kommande klimatférindringarna samtidigt som de arbetar for att minska
klimatpaverkande utslédpp i kommunen. Vi foreslar darfor att plan- och bygg-
lagen skérps med krav pa att kommunerna ska upprétta klimat- och sarbar-
hetsplaner. Detta bor riksdagen ge regeringen till kinna som sin mening.

Kommunala klimat- och sérbarhetsplaner ska ta ett helhetsgrepp pé klimat-
fragan, bade genom att titta pa forebyggande atgirder for att minska riskerna
vid kommande klimatfordndringar och genom att minska sin egen klimatpa-
verkan. Att kombinera dessa tva aspekter ldmpar sig vl eftersom det till stor
del handlar om samhéllsplanering, dir man t.ex. i nybyggnation av bostéder
bade kan planera for minskad klimatpaverkan och minskad sarbarhet.

Ett av klimat- och sarbarhetsutredningens tyngsta forslag ar att fordubbla
preskriptionstiden for nir kommuner ska ta ansvar for skador till foljd av att
kommunen inte tillrdckligt beaktat riskerna for oversvdmningar, ras, skred
och erosion. Regeringen foreslar ingen fordndring. De rddgrona partierna
stoder utredningens forslag s& att kommunens ansvar for detaljplaner och
bygglov utdkas till 20 &r vad géiller skadestandsansvar for 6versvdmning, ras,
skred och erosion gentemot enskilda och foretag.

12.4 Vattendomar

En utredning bor genomforas for att analysera behovet av omprévningar av
vattendomar med tanke pa klimatférdndringar. Detta bor riksdagen ge rege-
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ringen till kdnna som sin mening. Utredningen bor se Over lagstiftningen
kring vattenverksamhet i sin helhet och sérskilt foresla fordndringar som
underldttar omprévningar med hénsyn till 6versvdmningsrisker och markav-
vattning. Utredningen bor dven behandla tillstands- och dgarlosa dammar.

Stockholm den 1 april 2009
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