Trafikutskottets betinkande
1978/79:28

med anledning av motion om flottningen i Angermanilvens flod-
system

Scdan talmanskonferensen forklarat sig inte ha ndgot att erinra mot
utskottets forslag angéende uppskov till riksmdatet 1979/80 med behandling-
en av vissa drenden hemstillde utskottet 1 betinkandet 1978/79:26 under
punkiecn 4 om s&dant uppskov avseende motionen 1978/79:457 av Ivar
Hogstrom m. {1 (s) om flottningen i Angermanilvens flodsystem. Riksdagen
avslog den 22 maj 1979 denna utskottets hemstillan. Med anledning hirav
har utskottet i foreliggande betiinkande upptagit motionen i fraga till
behandling.

Motionen

I motionen 1978/79:457 av Ivar Hogstrom m. fl. (s) hemstélls att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kidnna vad som i motionen anforts i friga
om skogstransporterna i Angermanilvens flodomrade.

Remissyttranden

Over motionen har yttranden inhimtats frin linsstyrelsen i Visternorr-
lands ldn, linsstyrelsen i Viisterbottens lin, linsstyrelsen i Jimtlands ldn,
Svenska skogsarbetarcforbundet, Angermanilvens flottningsfsrening, Ener-
gisparkommittén och Skogsbrukets motortransportkommitté. Se bilaga till
detta betinkande. '

Utskottet

1 motionen 1978/79:457 hemstills att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad som i motionen anforts i friga om skogstranspor-
terna i Angermandlvens flodomride. Motiondrerna framhaller dirvid att
sedan sekler tillbaka har virkesfngst frAin Visternorrlands, Jimtlands och
Viisterbottens lin flottats pd Angermanilven och dess bifloden ner till
kustindustrierna. Lostimmerflottning har emellertid efter hand blivit av allt
mindre omfattning. Statens vigverk har i sina beddmningar av framtidens
transporter inom skogsbruket kommit fram till att ingen flottning av
betydelse kommer att existera ar 1980.

Som tdnkbara alternativ till I6stimmerflottning anges i motionen s. k.
buntflottning eller landtransport. Dessa alternativ utreds for ndrvarande av
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Svenska Cellulosa AB, som svarar tor en betydande del av flottningen i det
aktuella flodsystemet.

Buntflottning har i jimforclse med Iostimmerflottning vissa fordelar.
Salunda férsvinner det spill som annars gar bort i sjunktimmer, tiotals mil av
s. k. bomlinsar erfordras ej lingre och stérningar i vattenforingen vid
kraftverken undviks. A andra sidan innebir buntflottningen problem
diirigenom att buntarna maste lyftas éver kraftverksdammarna. Forfarandet
medfor dirfér krav pd investeringar i vissa anliggningar vid kraftverken.

Det andra alternativet ir som nimnts i det fGregdende att helt Gverga till
landtransport. Enligt motionen kan virkeskvantiteten beriiknas till 870 000
ton per ar. Vid landsviigstransport skulle det motsvara 20 000 lastbilslaster
cller ca 100 sddana per arbetsdag arct om. En sddan I6sning innebir ocksé
cnligt motionen att det blir samhitllet som far ta kostnaderna for viigarna och
trafiksiikerheten. Dessa kostnader skulle komma att bli mycket hoga
eftcrsom viigniitet i det berdrda omradet inte har en kapacitct for den
belastning det da skulle bli friga om.

Enligt motionen framsiér dirfor, vid en nedliggning av flottningen,
jidrnvigstransporter av skogsrdvaran som det enda rimliga alternativet. Sett
frin bade samhillsckonomins och trafiksikerhetens synpunkt méste enligt
motionédrerna en sddan utveckling frimjas. En {Orutsiittning for att jirnvigs-
transporter skall vara majliga dr emellertid att bdde linjen Forsmo-Hoting
och inlandsbanan rustas upp fG6r att kunna biira ett ligsta axeltryck av 20
ton.

Sammanfattningsvis framhaller motionirerna att frigan om flotiningens
bestand i Angermaniilven och dess bifldden maste bli féremal for en
samhiillsckonomisk studic snarast majligt. En nedliggning av flottningen far
inte ske forriin man kunnat redovisa ett samhillsckonomiskt alternativ, ett
alternativ som tar hinsyn till de anstilldas berittigade krav pa trygghet i sin
anstillning och som beaktar bade de nérings- och trafikpolitiska synpunk-
terna. Regeringen bor darfor enligt motionen utan dréjsmaél 1a upp verlidgg-
ningar med berérda parter, antingen direkt eller genom sirskild utred-
ning.

I remissyttrandena understryks den betydelse transportfrigorna har for
skogsniiringen och didrmed for hela niringslivet i de berdrda linen. Mot
bakgrund av behovet av en total samhillsckonomisk analys av alternativa
transportldsningar instimmer samtliga remissinstanser i motionirernas krav
pa cn utredning i fragan.

Aven utskottet finner det angeliget att frigan om konsekvenserna av en
nedliggning av 18stimmerflottningen i landet blir foremal for en allsidig
beddmning pa sitt forordas i motionen. Forst sedan fragan analyserats med
beaktande av sirskilt syssclsitinings-, energi- och trafikpolitiska intressen
torde erforderligt underlag finnas for att kunna viilja den sambhiillsekono-
miskt limpligaste transportldsningen. Det bér enligt utskottets mening
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ankomma pd regeringen att i samrid med berdrda parter skyndsamt finna en
limplig form f6r den fortsatta behandlingen av frigan. Vad utskottet silunda
anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.
Utskottet hemstiller
att riksdagen med anledning av motionen 1978/79:457 som sin
mening ger regeringen till kidnna vad utskottet anfért om
nedliggning av flottningen i landet.

Stockholm den 29 maj 1979

P& trafikutskottets vignar
SVEN MELLQVIST

Ndrarande: Sven Mellgvist (s), Carl-Wilhelm Lothigius (m), Arne Persson
{¢), Essen Lindahl (s), Nils Hjorth (s), Rolf Seligren (fp), Birger Rosqvist (s),
Rolf Clarkson (m), Bertil Zachrisson (s), Erik Johansson i Halista (¢), Margit
Sandehn (s), Runc Jonsson i Husum (s), Bertil Jonasson (c)och Stina Eliasson
().

Sarskilt yttrande
av Carl-Wilhelm Lothigius och Rolf Clarkson (bdda m) som anfort:

Utskottet var cnigt om att {oresld uppskov av rubricerade drende till
riksmotet 1979/80 och talmanskonferensen forklarade sig inte ha ndgot att
erinra ddremot.

Motivet f6r vart stillningstagande i frigan var de sent inkomna remissva-
ren, som inte gav oss tillriickligt underlag for en noggran provning av drendet
samt dnskemal om att i samband med resa i juni 1979 inhiimta de ytterligare
upplysningar som erfordrades {or drendets handliggning. Dessutom har vid
utskottets behandling rapport frin den arbetsgrupp, “Timmertransport-
Angermaniilven®™, som tillsatts inom ramen for linsplanering 1980 inte
firdigstillts.

Vianseratt,iden man drendet {6r de anstillda har sidana konsekvenser att
arbetsnedladggelse snarast hotar, berdrda ldnsstyrelse hos regeringen omedel-
bart bort begiira en utredning i frégan. S har inte skett. Vihar ingenting emot
att de av motioniirerna foreslagna atgiirderna vidtas men anser att det bort ske
under sddana former att utskotiet forst haft tillgdng till alla for drendet
nédvindiga handlingar innan riksdagen fattat beslut.
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Yttranden over motionen 1978/79:457
Liansstyrelsen i Visternorrlands lidn (1979-04-17)

Trafikutskottet har begirt att linsstyrclsen yttrar sig Over rubricerade
motion. Linsstyrelsen vill med dverlimnande av yttranden frin arbetsut-
skotten i Kramfors och Sollefted kommuner, Visternorrlands lins landsting,
Viisternorrlands och Jimtlands lins Handelskammare, viigfGrvaltningen i
Visternorrlands liin, Statens Jirnviigars trafikdistrikt i Sundsvall och
Angermaniilvens vattenregleringsforetag! anfora foljande.

Enligt linsstyrelsens uppfattning iir flottning i Angermaniilven en friga av
stor regionalpolitisk betydelse. Inom ramen for linsplanering 1980 har dérfor
tillsatts en arbetsgrupp “Timmertransport = Angermanilven™. Gruppen,
som har till uppgift att studera skogstransporterna lings Angermanilven i
framtiden, kommer i forsta hand att belysa de trafikmissiga konsekvenserna
av olika transportalternativ. Vidare kommer gruppen att i huvudsak limna
foretagsckonomiska aspekter pa transportlosningar. Kostnader {6r upprusi-
ning av vig- och jidrnviigsniitet kommer dock om mdjligt att redovisas.
Arbetet i gruppen ska vara klart i slutet av maj méanad.

Under arbetets gdng har framkommit att en nedlidggning av flottningen far
— forutom trafikpolitiska effekter — idven sysselsiittnings-, ndrings- och
cnergipolitiska konsekvenser. Med hiinsyn hiirtill delar ldnsstyrelsen motio-
nirens uppfattning att en samhiillsekonomisk studie av floitningens besténd
méaste komma till stind.

Liinsstyrelsen vill betona vikien av att utredningsarbetct sker skyndsamt.
annat fall kan en icke 6nskad utveckling erhdllas. Helst bor utredningens
resultat foreligga innan drets utgdng. Studien bor dven omfatta savil 16s- och
buntflottning som jirnviigs- och landsviigsalternativ.

Linsstyrelsen i Visterbottens lidn (1979-04-17)

Viisterbottens lan berors av de aktualiserade nedlidggningarna av flotining-
en i Angermanilvens flodsystem och i Umcilven. En 6vergéng till land-
transport av virke kommer att medfora stora problem vad giiller belasiningen
av vigniitet, nedslitning av végbanor, forsimrad framkomlighet och nedsatt
trafiksikerhet, med atféljande stora kostnader for samhillet. Till detia
kommer de samhillsckonomiska konsekvenserna av den 6kade
encrgidtgdngen for fordonstransporter.

Majtigheten att som alternativ till I1dstimmerflottning dvergd till buntflott-
ning cller frakt av skogsrivara pé jirnviig bor dirfor skyndsamt utredas. En
overgdng till jirnviigstransporter skulle bl. a. innebira torbitirade mojlighe-
ter for utnyttjandet av inlandsbanan och andra svagt utnyttjade jirnvigar i
skogslinens inland. Dessa dr emellertid i behov av upprustning f6r okad
birighet. 1 samband hidrmed bor ocksd frigan om en uppbyggnad av
virkesterminaler belysas.

Liinsstyrelsen avser att for sin del behandla dessa fragor inom ramen for
linsplaneringsarbetet. Med hiinsyn till den stora betydelse transportfrigorna

' Hiir ¢j bilagda
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har for skogsniiringen och dirmed for norrlinens hela nidringsliv, kriivs
cemellertid en total samhéllsekonomisk analys av alternativa transportlgs-
ningar.

Linsstyrelsen delar synpunkicrna som framférs i motionen, att en
nedliggning av flottningen i Angermanilven och dess bifléden inte far
genomforas forrin de samhillsckonomiska konsekvenserna utretts och de
ndrings- och trafikpolitiska aspekterna beaktats. Enligt ldnsstyrelsens
uppfattning ir det yuterst angeliget att utredningen snarast kommer till
stand.

Liinsstyrelsen i Jimtlands ldn (1979-04-18)

Linsstyrelsen har inhdmtat ytttranden fran foljande myndigheter, organi-
sationer m. l., nimligen kommunstyrelscn i Stromsunds kommun, statens
viigverk, vigforvaltningen i Jimtlands lidn. statens jirnvigar. Sundsvalls
bandistrikt, Jimtlands lins &kerifrening, Angermaniilvens vattenregle-
ringsforetag, Hotings Lastbilscentral ek. fér. samt Graningeverkens Aktiebo-
lag. Yttrandena dverlimnas.’

Information har limnats frin Angermanilvens flottningsfSrening och
samrad har forekommit med lidnsstyrelserna i Visternorrlands och Vister-
bottens kin.

Linsstyrelsen vill peka pa nagra siirskilt viktiga faktorer och konsekvenser
av eventuella dndringar i pdgdende flotining, nimligen sysselsittningsaspek-
terna och viigarnas kapacitet att méta en {oriindring av virkestransporterna
mot 6kade landsviigstransporter. | dessa avseenden hiinvisar linsstyrelsen till
kommunens respektive vigforvaliningens yitranden, vilka far anses tala for
sig sjilva.

Det far sdledes betraktas som helt oacceptabelt att i nuvarande bekym-
mersamma arbetsmarknadslédge eliminera de ca 80 arsarbetstillfillen, som
flottningen och vissa biverksamheter(barkning m. m.)ger inom berérda delar
av Stromsunds kommun. Detiir vidare frn viigsynpunkt intc méjligt att utan
kraftigt 6kade investeringar ~ och ailisé inte med si korta varseltider som
antytts i detta drende — Gverfora betydande virkesmiingder frén flottled till
biltransport.

Sammanfattningsvis talar dessa och andra omstindigheter for att erforder-
lig beddmning / sak av fragan om fortsatt flottning i Angermanilven maste
bascras pa en grundlig samhillsekonomisk studic. Linsstyrelsen foreslar att
en sidan forutsiittningslos utredning, innefattande olika tinkbara alternativa
transportsiitt, kommer till stand, foretriidesvis under ledning av linsstyrelsen
i Viisternorrlands lin.

Svenska Skogsarbetareférbundet (1979-04-10)

1 motionen ges en historisk aterblick dver flottningen i Angermanilven
fram till dagens planeringar pd en total nedliggning av flodsystemet som
flottled. Motioniirerna har anfort att jarnviigsiransporter kan vara det bista
alternativet diirest flottningen avvecklas. Man har dock slutligen kriivt att en
nedldggning av flottningen inte far ske forrin man kan presentera ett
samhiillsckonomiskt alternativ som dven tar hiinsyn till de anstélldas krav pa

! Hiir ej bilagda



TU 1978/79:28 6

trygghet i anstiliningen. Vi vill meddela att vi underrittats om au Anger-
maniilvens flottningsforening beslutat varsla om en snar nedldggning av
flottningen efter 6vre delen av Aseleilven.

Skogsarbetareférbundet vill inledningsvis fastsld att flottningen som
transportmetod under gdngna tider varit en starkt bidragande faktor till att
svensk skogsindustri kunnat hivda sig sa vil i konkurrensen pd viirldsmark-
naden. Under de senastc artiondena har dock flottningen stegvis minskat och
manga flottleder har helt nedlagts. Denna utveckling har ansctts vara
ekonomiskt forsvarbar; dels beroendc pa den snabbare virkestillférseln till
industrin via landsvig och jirnvig, dels genom att vigarna utbyggts och
lastfordonen stidndigt utvecklats till allt storre enheter och dels genom att
bensin- och drivmedclskostnaderna inte varit si hdga.

I dagens lige idr situationen avseviirt forindrad. Bensin- och drivmedels-
kostnaderna har under den senaste tiden stigit avseviirt. Den politiska oron i
Meliandsterns oljeproducerande linder kan ocksd med(6ra direkta stopp for
oljeleveranser cller betydande nedskirningar i oljeutvinningen, som i sin tur
far till f5ijd att det blir chockartade hojningar pa oljepriserna eller till och med
stora svérigheter att fa k6pa olja, 4ven om man dr beredd att betala ett hogt
pris. Prisstegringar pd drivmedel kommer att drabba skogsindustrin oerhort
hért. De scnaste hiindelserna p& energiomradet inom vart land pekar ocksé
mot att man inte nu bor vidia atgirder som tvekidst medfor att skogsindu-
strins virkestillforsel dventyras gecnom omliggningar av transportmetoderna
for virket.

Skogsarbetareforbundet finner att flottningen efier Angermaniilven inte
far nedlidggas. Direst energikrisen blir mera akut kan det till och med bli
nodviindigt att ateruppta flottningen i redan nedlagda flotueder.

Det dr dock inte bara cnergipolitiken som motiverar att riksdagen bor vara
forsiktig niir det giller forindringar av transporterna f6r virket till foradlings-
industrin. En sak som ir av mycket stor vikt ir sysselsittningsbortfallet vid
en nedldggning av flottningen. Vidare kommer sambhiillsekonomin att
paverkas. liksom regionalpolitiken och skogspolitiken.

Nir det giller sysselsittningen ir Adalen och hela omradet upp till
Vilhelmina-Dorotea och norra Jimtland en beky mmersam region. Sandslans
skiljestille strax ovanfor Kramfors ger idag sysselsiittning &t ctt betvdande
antal manniskor, dven om huvuddclen av antalet dr sidsonganstillda. Det ir
ménga kvinnor som arbetar p4 Sandsldn och ett bortfall av skiljet kommer att
fa betydande negativa dterverkningar for befolkningen pa orten och dven for
Adalsregionen som helhet. Hur skaffar man exempelvis alternativ sysselsitt-
ning f6r de berdrda inom ett redan tidigare bekymmersamt omrade? Det dr
dven viirt att notera att det mekaniska skiljet i Sandslan inte ér nerslitet.
Gjorda investeringar kan med fordel utnytijas under manga ar dnnu.

I Rosson ovanfor Backe har flottningsforeningen en verkstad som idag har
drygt 20 helarsanstiillda. Aven pd denna plats betyder syssclsittningen i
verkstaden mycket {or ortens majligheter att dverleva. De flesta som arbetar
pa Rossoverkstaden har byggt sig egna hem och har dirfor stora svérigheter
att flytta. Nér det sedan giller alla dem som under sommarhalvaret ir
anstillda som flottningsarbeture efter Aseleiilven, Fjillsjgilven och Faxil-
ven, blir en nedliggning kiinnbar. Vanligen aterkommer samma mannar ar
efter &r till flottningen. De arbetar under vintern inom skogsbruket. Aven om
denna arbetskrafl skulle lyckas att erhilla arbete i skogen dven sommartid,
blir dock resultatet trots allt att ett betydande antal arsarbeten férsvinner.
Arbetsmarknadspolitiskt sett medfor séledes en nedlidggning av flottningen
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stora bekymmer for hela det omrade som berérs av Angermanilvens
flodsystem.

Betriffande samhillsckonomin iir det ofrdnkomligt att en nedlidggning av
flottningen kommer att medfora 6kade utgifter. Oavsett om man som
transportalternativ viljer landsvig eller jirnvig behévs en radikal upprust-
ning av viignatet. En sddan upprustning far samhiillet betala. Jarnvigsalter-
nativet innebir ocksd att de befintliga bandeclarna miste upprustas och
forstirkas. Vidare blir det mycket ldngre biltransporter till jarnvigstermina-
lerna dn om man far lasia av virke vid flottled. Jarnvigsnitet ir ju ingalunda
sd titt och vilforgrenat som flottlederna. Skulle man cventuellt vilja
buntflottningsalternativet maste ritt kostsamma investeringar foretas vid
varje befintligt kraftverk och dessa investeringar kommer da pdenenda ging.
Mot buntflotiningsalternativet talar dock frimst att bortfallel av arbetstillfil-
len blir betydande.

Regionalpolitiken dr samhillets styrmedel for att stodja produktion och
sysselsiittning inom utsatta omraden. Vi anser det vara motsigelsefullt att &
cna sidan tillata att arbetstillfillen bortfaller och & andra sidan besluta om
stimulansatgirder inom ett omrade diir alla parter dr Sverens om att
niringslivet och arbetsmarknaden behdver samhiillsstod — detta speciellt med
hiinsyn till att flottningen ocksd dr erkdnd som ctt konkurrenskraftigt
transportsiitt.

Slutligen vill vi ndgot beréra skogspolitiken. Alla parter synes vara eniga
om att skogsbruket i Norrlands inland behdver ekonomiskt stéd. Det dr
framst inom de fjillndra omrédena som problemen ir storst. Vad som hinder
om flottningen ldggs neriir aut virkesdgarna far kalkylera med kostnader som
okar i och med att transportavstinden blir ldngre. Skogsrdvaran frén de 6vre
delarna av omradet kan da visa sig betinga s& hoga transportkostnader, att det
inte blir ckonomiskt Idbnsamt at1 bedriva skogsbruk inom fjillndra omraden -
detta trots att samhallsstod utgér. Om virkestransporterna pa lingre avstand
sélunda blir allt for hoga, kan stora omraden bli ekonomiska impediment och
detta innebiir da att skogsarbelarna inom omradet fristilles, varvid arbets-
marknads- och regionpolitiken blir &nnu mera svarbemiistrade. I det andra
steget kommer dven foridlingsindustrierna att paverkas och for det tredje
minskar exportintikterna for vart land.

Mcd det anférda far Skogsarbetareférbundet framhalla aut riksdagen inte
nu tillater en nedliggning av flottningen cfter Angermanilven. De av
flottningsforeningen redan varslade inskriinkningarna efier Aseleilven bor
tills vidare upphiivas genom limpliga beslut i riksdagen. For att emellertid
flottningens fortbestdnd skall kunna bedémas utifrdn samhillsckonomiska,
arbetsmarknadsmiissiga och dvriga synpunkter, hemstiller forbundet om att
riksdagen beslutar att omedelbart utreda vilka {orutsiittningar som foreligger
for fortsatt flouning inom berort omrade. Denna utredning bor dérvid ta
hiinsyn till de skilda problem som vi beskrivit.

Angermanilvens flottningsférening (1979-04-17)

Trafikutskottet har hemstillt om yitrande 6ver rubricerade motion fran
bl. a. Angermaniivens flottningsforening. Tiden har e medgivit frigans
behandling inom flottningsféreningens styrelse eller inom intressentkretsen.
Foljande ytirande avges pd flottningsforeningens viignar av undertecknade
flottningschef Axcl Kamp, Sollefted (0620/121 50), och foreningens ombuds-
man advokaten Gustaf Selander, Ostersund (063/11 73 55). efter samrad med
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styrelsens ordforande skogschefen UIf Ronge. Holmsund (090/453 60). Det
skall framhallas, att féreningens intressenter, beroende pa skogsinnchavens
och industriernas lokalisering, kan ha ur forctagsekonomiska synpunkter
skilda bedomningar rorande pa sikt limpligaste transportsitt.

Inom Angermaniilvens flodsystem har i de allmiinna flottlederna, omfat-
tande Faxilven, Fjillsjoilven, Ascleillven och Angermanilven, under de
senaste dren rligen framflottats storleksordningen 15 miljoner bitar. Flott-
ningen bedrivs sisom 16sflottning. Av flottgodsmiingden forbrukas 6 a 7
miljoner bitar vid industrierna inom Adalen medan 6vrig virkesmiingd
genom havsbogsering tillfores industricrna vid kusten norr om dlvmynning-
en frin Képmanholmen upp till Obbola. Efter uppgorelse hiirom med
vederbdrande {Gretridare {Or vattenkrafien har flottningsintressenterna infor
Ovre Aseleiilvens utbyggnad beslutat att fr.o.m. ar 1980 Overgd fran
nuvarande 16sflottning till landtransport vad betriffar Ascleilvens flottleds-
distrikt uppstroms Hillby kraftverk. Denna transportomliggning innebdr att
4 3 5 miljoner bitar undandras flottleden for att i stdllet direkt tillforas
kustindustrierna genom lastbilstransport. Anmélan om denna transportom-
liggning enligt 81 § flottningslagen har tillstéllts vederborande linsstyrel-
Ser.

D4 fortsatt 1dsflottning i blivande omfattning efter den beslutade trans-
portomliggningen for Ovre Ascledlven pa grund frimst av de under senare ar
viisentligt stegrade arbetskostnaderna pa sikt bedoms alltfor kostnadskrivan-
de, har féreningens intressenter givit undertecknad Kamp i uppdrag att som
underlag for fortsatta 6 verviiganden betriffande transportomliggningar inom
flodsystemet utreda och framligga fOrslag till en rationaliserad fortsatt
16sflottning, begrinsad till den virkesmingd, som forbrukas i Adalsindu-
strierna. En s&dan transportomlédggning skulle innebéra att ytterligare 3 i1l 5
miljoner bitar undandras flottlederna for att transporteras pd annat siitt.
Forslag till sddan transportomliggning kommer att framliggas for flottnings-
foreningens styrelse och intressenter vid sammantriide den 19 april i r.

Av vad ovan anfons frampir att 6verviganden betriffande fortsatt
1osflottning inom de aliminna flottlederna i Angermaniilvens flodsystem iir
dagsaktuella men att frigorna dnnu ej foranlett ndgra utkristalliscrade planer
pé total 6vergang fran flottning till annat transportsiitt.

Intresscnternas blivande slutliga stidllningstaganden torde komma att
grundas pa dels foretagsekonomiska och virkespolitiska bedémanden dels
eventuella bidrag frén vederbdrande vattenkraftintressenter. Det skall i detta
sammanhang anmiirkas att ett évergivande av 18sflotiningen medfor bety-
dande vattenvinster och dirmed 6kad kraftproduktion {or vattenkraftintres-
set.

Motioniirerna har sammanfattningsvis framhallit att frigan om flotining-
ens bestand i Angermaniilvens flodsystem maste bli féremal fGren samhiills-
ekonomisk studie och inte enbart bli avgjord utifran strikt féretagsckonomis-
ka bedémanden. Denna stdndpunkt ter sig ur allmidn och samhillelig
synpunkt invindningsfri och sjilvklar och 6verensstimmer helt med vad
undertecknad Selander framhallit i foredrag vid Svenska Flottledsforbundets
allmiinna mote 1978-03-14; utskrift niirslutes'.

Vi vill framhalla att ifrigasatt samhiillsekonomisk utredning bér omfatta
en forutsiittningslos bedomning av alla tinkbara alternativa transportsiitt
sasom fortsatt 16sflottning. s. k. buniflottning, lastbilstransport och jirnviigs-

UHir ej bilagd
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transport samt kombinationer hiirav. Resultatet bor sedan stillas i relation till
vad som for intressenterna ter sig ur féretagsekonomisk synpunkt limpligast
for att ge underlag for beddmande av den eventuella styrning som ur total
synpunkt ma anses onskviird. I Finland har nyligen publicerats en utredning
omfattande jimforande kalkyler f6r lingvigstransport av vedrdvara vid
skilda transportsitt.

Det skall upplysas att alternativet buntflottning varit foremal for prelimi-
niira utredningar inom flottningsforeningen och vattenkraftintressct men av
skilda anledningar ej slutforts. Lagtekniskt dr buntflottning {or nirvarande
att betrakta som sjofart och omfattas ej av vad som enligt flottningslagen ir
att betrakta som flotining i allmin flottled. I vattenlagsutredningens ar 1977
avgivna slutbetiinkande med forslag till ny vattenlag freslas pd forckommen
anledning att buntflotining skall fi ske i allmin flottled och komma i
dtnjutande av de férmancr som {Gljer av egenskapen av allmiin flottled (SOU
1977:27 sid. 230).

Stutligen skall erinras om att ldnsstyrelsen i Visternorrlands lin infor
linsprogram 80 tillsatt en arbetsgrupp med direktiv att utreda huruvida
flottningen i Angermanilven skall bestd och i si fall i vilka former
(I6sflottning eller buntflottning samt, i forekommande fall, konsekvenserna
av overgdng ull annat transportsidit). Det fOrefaller limpligt att den av
motionirerna dnskade saumhiillsckonomiska studien utfores genom siirskild
utredning som da bor samordnas med linsprogramarbetet under ledning av
linsstyrelsen i Visternorrlands lidn.

Energisparkommittén (1979-04-18)

Ivar Hogstirom m. f1. behandlar i sin motion méanga av de {6rdndringar som
uppstar om timmertransporterna omdirigeras fran dlvtransport till landtrans-
port.

Energisparkommittén har i detta yttrande 6ver motionen cnbart behandlat
transportsystemen med hinsyn till energiférbrukningen for de olika syste-
men.

Pé Encrgisparkommitténs sammantride 1979-02-25 besldts att ge kansliet i
uppdrag att gora en analys av olika sysicm for timmertransporter ur
energihushéllningssynpunkt. Kansliets arbete i detta avseende dr inte slutfort
innu men det kommer att presenteras for kommittén under véren/
sommarcn 1979. For detta yttrande svarar Energisparkommitténs kansli.

Dagens transportsituation

Angermanilvens flodsystem grenar sig i tre stora biflsden Faxiilven,
Fijillsjoilven och Ascleilven. I alla tre dlvgrenarna bedrivs i dag l6stimmer-
flottning. Totalt transporteras pa detta sdtt mellan 800 000-1 000 000 ton
timmer per &r. Av denna transportvolym levercras 40 ¢, till Adalens
skogsindustricr, resten buntas och transporteras vidare, {rimst genom
havsflottning. till Ornsk&ldsviksomradet och sodra Visterbottens kust-
land.

Fran den nordligaste flodgrenens, Aseleiilven. fAngstomrade kommer frén
och med 1980 samtliga timmertransporter att ske med lastbil. Dessa
transporter kommer i huvudsak att gi till Ornskéldsviks-Umedomradet.
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Oversikt av aktuella timmertransportsystem

De i motionen niimnda alternativen till 16stimmerflottning idr jarnvigs-
transport, lastbilstransport och buntflottning.

Foralla dessa system gilller att innan ndgon fungerande 10sning kan tagas i
bruk fordras investeringar i maskinpark och/eller utbyggnad av viig- och
jirnvigsniet.

Jiarnvigsaliernativel ér i detta fall en kombination av bil- och jirnviigs-
transporter. Biltransportdelen i detta system kommer in dels vid transport
frin avldggningsplats till jdrnvigsterminal. och dels mellan jirnviigens
slutterminal och skogsindustrin.

For jirnviigsalternativet krivs ett utbyggt terminalsystem utefier bade
inlandsbanan och delen Hoting-Forsmo, samt (6rstiirkning av biigge bande-
larna till acceptabel birformaga. Dessutom tillkommer den {or lastbilstrafi-
ken erforderliga utbyggnaden av vigniitet mellan avliggningsplats och
jirnvigsterminaler.

[ det alternativ dar timmertransporten sker med lastbil fran aviigg vid
skogs- cller landsviig direkt till industrin, kriivs ctt vitt fGrgrenat viigsystecm
siirskilt i flodsystemets Ovre delar.

For att buntflottningsalternativet skall kunna genom{oras fordras en ur
kraftverkssynpunkt helt utbyggd dlv. Detta forhallande rader i Fax- och
Fjillsjoiilvarna och kommer, om Statens Vattenfallsverks planer genomf6rs,
inom nigra ar att dven omfatta Aseleiilven. Nagon utbyggnad av viignitet
krivs ¢j utdver vad i dag giller for I8stimmerflottningen, da framtransporten
till dlven kan ske pad samma sitt i bigge flotiningsalternativen.

Transportsystemens forutsdmninger ur energisynpunki

For att kunna gora en jimforande studie Gver transporisystemens energi-
forbrukning, frin avverkning till anvindningsindustri, erfordras en mer
omfattande kartliggning av de olika systemens totala uppbyggnad. Framfor
allt giiller det utbyggnad av jiirnviigsterminaler och viigar i flodsystemets dvre
del, samt fordelningen av timmer frin iilvens, respektive jirnvigens slut till
skogsindustrier utanfor Adalsomradet, fordelningsierminaler och vidare-
transporter.

Energiforbrukningen {or dessa, i dag mycket osikra. fakiorer har i
fortsiitningen av detta remissvar ej behandlats. Encrgisparkommitién har
som underlag for sin jimférande energiférbrukningsstudie anvint den for de
tre transportsystemen direkt jimforbara striickan Hoting—Adalsindustrier-
na.

En liknande studie som den som hiir redovisas {6r Angermanilvens
flodsystem, har tidigare gjorts for Indalsiilven. Detia arbete har utforts av
Rune Dahlén, Gustav Johansson och Leif Olofsson frdn Skogshogskolan i
Garpenberg. Den transportstricka som behandlades i denna undersékning
gillde Ostersund — Sundsvall.

Timmertransporterna i Indalsélvens flodsystem sker huvudsakligen pa ett
firdigutbygegt jirnvigssysicm liknande det som Ivar Hogstrém skisserar i sin
motton.
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Jdmforande av transportsystemens energiforbrukning

Forhallandet mellan jiirnvigstransport och lastbilstransport antages i
denna studie ha stora likheter med forhdllandet som rdder pa striickan
Ostersund-Sundsvall. Den detaljcrade studie som diir gjorts visar att
lastbilstransport av timmer (27 kWh/ton) blev ungetir 1.6 génger mer
cnergikrivande idn jirnvigstransport.

Normala jimforelsesiffror mellan lastbil- och jirnviigstransporter brukar
vara 7-8 ganger hogre energitorbrukning for lastbilsalternativet. De faktorer
som i detta fali minskar férhallandet ir de 6r jirnviigsalternativet nédviin-
diga omlastningar och rangeringar.

Med ledning av dessa siffror torde (6rhdllandet mellan lastbil- och
jirnvigstransporter i Angermanilvens flodsystem inte vara mindre din 1.6,
troligen nagot storre.

I buntflottningsalternativet ingdr féljande cnergikriivande moment:

Ilyftning av landlagrat virke,

Bogsering,

Hjiilpbogsering med smdbdtar,

Passage av krafiverk,

Elf6rbrukning for belysning, uppvirmning av personalutrymmen o. dyl.

Vid studierna i Indalsiilven blev encrgiforbrukningen i buntflottningsal-
ternativet (4 kWh/ton). Konkurrerande alternativ — lastbils- och jirnviigs-
transporter — anvinder 4,3 respektive 6,8 ganger mer.

Encrgisparkommittén har i detta yttrande valt att korrigera dessa
forhdllanden nagot. Det antagande som gjordes i Indalsiilvsutredningen att
timmerbuntarnas ldgesenergi kan tillgodogdras vid vinschningsarbetet forbi
kraftverken dr sivitt Energispurkommitién kan beddma dnnu endast en
teoretisk beriikning och inte nigot i praktiken fungerande system. Detta bor
sdledes utprovas och kan i framtiden utgdra cn stor potenticll besparings-
mojlighet.

Med dessa korrigeringar gjorda och med hiinsyn taget till de f6r Angerman-
ilven aktuella antalet kraftverk blir encrgiforbrukningens jimférelsesiffra for
buntflottning (10 kWh/ton). Motsvarande siffror blir for jirnvigstransporter
17 kWh/ton och for lastbilstransporter 27 kWh/ton.

Utdver de ovan nimnda timmertransportsystemen finns i dag ett funge-
rande transportsystem, lostimmerflottning.  Denna  flottning  idr ur
energisynpunkt vad giiller transportarbetet de minst energikriivande syste-
met. Det som gor att ldstimmerflottningen har daligt konkurrenstérhatlande
till 6vriga system ir den elkraftsforlust som gors genom den vatienforing
forbi kraftverken som erfordras, samt det sjunktimmer som tipper for
kraftverkens intagsgrindar. Tillsammans {Grorsakar dessa faktorer en
elkraftsforiust pa 4065 miljoner KkWh/ar.

Sammanfartiing

Ur encrgiforbrukningssynpunkt har Energisparkommittén funnit att
Sorhdllander mellan de i Ivar Hogstroms motion upptlagna timmertransport-
systemen i Angermanilven torde vara i storleksordningarna:

Buntflottning ca 10 kWh/ton

Jirnviigstransport ca 20 kWh/ton

Lastbilstransport ca 35 kWh/ton.
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Det osiikra forhdllandet som i dag rader betriiffande tillging pé olja och el
gor att det iiven ur energihushliningssynpunkt kan vara av stort intresse att
en utredning startas som tar upp dvergripande samhiilleliga aspekter pé
energisndla timmertransporter frdn inlandets avverkningsomraden till kust-
landets industriomriden.

Energisparkommiiténs prelimindra  siffror  visar sdledes att wur
energihushaliningssynpunkt idr buntflotining den limpligaste transportme-
toden. Ménga andra samhiillsintressen bor dock viigas in for att en hethetsbild
dvertimmertransporterna skall erhdllas. Detta 6kar ytterligare motiven f6ratt
starta den ovanniimnda samhiillsekonomiska utredningen.

Skogshrukets Motortransportkommitté (1979-04-10)

Skogsbrukets Motortransportkommitté fir hirmed anfora:

Det synes limpligt att den av motionirerna foreslagna utredningen
kommer till stdnd.

En sadan bor omfatta alla tinkbara transportsiitt:

Losflottning, buntflottning, jirnvigstransport och landsviigstransport
samt kombinationer av dessa.

Vidare bor den behandla problemen forutsitiningslost sdviil toretagseko-
nomiskt som samhillsekonomiskt.

Det forefaller kommittén limpligast att utredningen sker regionalt under
en linsstyrelses ledning, forslagsvis linsstyrelsen i Viisternorrlands lin,
vilken redan vidtagit vissa forberedelser i samrdd med intresscnterna i
flottningsforeningen och handelskammaren.
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