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2020/21:841 Trygghet i kollektivtrafiken

Enligt Brottsforebyggande rddets (Brd) métningar lag oron dver att drabbas av
brott i Stockholmsregionen relativt konstant runt 18 procent mellan 2011 och
2015. Darefter har den okat, och 2018 visade Bras métningar att andelen av
befolkningen som kénde oro for att drabbas av brott 6kat med hela 50 procent.
Sarskilt drabbade dr unga kvinnor, och kvills- eller nattetid kénner hela sex av
tio en rédsla eller oro nér de vistas utomhus och i sin nérmiljo.

En vanlig effekt, och kanske till och med den vanligaste och forsta effekten av
okad otrygghet, dr dndrade res- och rorelsemonster for vanligt folk. Det behovs
dérfor atgérder fran det allmidnna som kan begrénsa och hindra denna
frihetsinskrankning. Ett rimligt mal bor vara att tryggheten i var gemensamma
kollektivtrafik ska bestd och o0ka. For att det ska ske behover vald,
narkotikabrott och andra brott som begés hir tryckas tillbaka. Polisens nirvaro i
kollektivtrafiken generellt och tunnelbanan i synnerhet behover 6ka.

Att polisen har hela samhéllet och alla delar av det som sitt bevaknings- och
arbetsomréde torde vara sjilvklart. Nar platser sdsom tunnelbana, sparvdg och
bussar exkluderas frin polisndrvaro, forutom vid specifika utryckningar,
tenderar narkotikabrott och annan brottslighet att sdka sig just precis dit, sla rot
och breda ut sig.

Tunnelbanepolisens aterupprattande dr darfor en stor byggkloss 1 vart
gemensamma sikerhetsarbete som saknas i dag. For ett par decennier sedan
patrullerade ett par hundra poliser sdrskilt nere i och omkring tunnelbanan; i
dag finns i praktiken inga av dessa poliser kvar. Erfarenheter fran New York
visar dock att detta vore effektivt att aterinfora. Dér sag man lange mellan
fingrarna med smébrott, klotter och skadegorelse. Det gav brottsligheten
mdjlighet att sla rot, och tunnelbanans stationer blev bas for géngbildningar,
droghandel och allt grovre brott. Vanliga ménniskor kom snart att vélja bort
tunnelbanan, stationerna och deras kringliggande stadsmiljoer. Féljden blev en
tilltagande forslumning av hela stadsdelar. Det tog artionden for New York och
dess invanare att aterta sin tunnelbana och de offentliga rum som omger den.
Den utvecklingen far vi inte riskera hér.

Darfor krévs det att vi pa allvar ser vad otryggheten gor med var stad och

agerar med kraft for att trycka tillbaka den brottslighet som forsoker vinna
mark. Ordningsvakter, viktare och sdrskilda tdgvirdar forsoker 1 dag fylla
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denna trygghetsfunktion for resenérerna i kollektivtrafiken. Men for att
ytterligare 0ka tryggheten i kollektivtrafiken behdver vi ocksa ha poliser som
sarskilt vistas 1 tunnelbanan och kollektivtrafiken.

Tunnelbanan &r inte en Stockholmsfraga; den ir ett riksintresse. Regeringen
behover skapa forutséttningar for arbetet med en tryggare kollektivtrafik. Ett
viktigt steg &r att aterinfora tunnelbanepolisen.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga statsrddet Mikael Damberg:

Avser statsradet att se dver mdjligheten att aterinfora tunnelbanepoliser?

Ida Drougge (M)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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