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Goda kommunikationer med fastlandet dr en livsnerv for Gotlands fortbe-
stand som en integrerad del av det svenska samhillet. Transporterna utgor
stindigtett diskussionsimne och en killa till bekymmer for dem som bor och
har sin utkomst pa Gotland. Under aren har manga forslag till forbittringar
framforts betriffande turtithet, bekvimare avgangstider och trafik pa flera
hamnar pa savial Gotland som fastlandssidan. Proposition 1985/86:105
innehaller forslag som av en enig gotlindsk opinion i1 stillet betraktas som
forsimringar. Den innchdller dock en del positiva inslag som vi girna vill
papeka. For det forsta fastslas att trafiken dven i fortsiattningen skall bedrivas
pacnnordlig och ensydlig linje. T propositionen antyds emellertid att fragan
om en bashamn kan komma att resas pa nytt. Vi anser att det vore djupt
olyckligt om de foretag och enskilda som har att tastillning till verksamhet pa
Gotland skulle kinna osdkerhet infor framtiden i denna fraga och menar
darfor att bashamnsalternativet klart och entydigt bor forkastas.

For det andra konstaterar foredragande statsradet att det fortsiattningsvis
maste “godtas att trafik planeras for en hogre arlig kostnad in det tidigare, 40
milj. kr.”". For nirvarande ér det sa att kostnader for jarnvigsbanor, vigar,
broar. vigfirjor m. m. inte alls belastar trafikkostnaderna pa fastlandet i
samma utstrickning som kostnader for tonnage och hamnar belastar
Gotlandstrafiken.

Enligt berikningar fran linsstyrelsen skulle underskottet 1 Gotlandstrafi-
ken uppga tilt ca 15 milj. kr., om kostnaden for infrastrukturen betraktades
pa liknande sitt som inom trafiken pa fastlandet. Det fortjanar 1 samman-
hanget papekas att statsbidragetireella termer sjunkit de senaste arenoch att
det, med samma 6kningstakt som konsumentprisindex, skulle ha uppgatt till
ca 90 milj. kr. 1984. (For 1985 beriiknar bolaget behovet av statsbidrag titl 67
milj. kr.. alltsd en ytterligare minskning.) Kostnadsutvecklingen kan inte
anscs som sirskilt alarmerande 1 sig men har kinnetecknats av en viss
ryckighet, bl. a. beroende péa tonnageforsiljning 1982 (statsbidrag 56 milj.
kr.) och en felbudgetering fran Gotlandsbolagets sida 1984 (71 milj. kr. mot
ursprungligen beriknade 43). Att lata resenirer och fraktkdpare inom
Gotlandstrafiken betala for detta framstar som orimligt.

Persontaxans bindning till SJ:s taxa

Enligt riksdagsbeslut skall biljettpriset inom Gotlandstrafiken vara kopplat
till kostnaden for motsvarande striicka med tagets andra klass (SJ-principen).



Denna princip frangicks delvis 1982, nar priset for resa meilan Oskarshamn
och Visby likstalldes med resa mellan Nyndshamn och Visby trots det kortare
avstandet. Aven om SJ-taxan numera faststills av SJ och grundar sig pa SJ:s
marknads- och kostnadsbild méste detenligt var meningvara rimligt att utga
ifrdn SJ:s genomsnittliga taxor och genomsnittliga rabattdjup for en viss
strdcka. ndr det géller att avgora vilka taxor och rabatter som kan varaskaliga
i Gotlandstrafiken.

I propositionen foreslds ocksa en kraftfull prisdifferentiering i syfte att
forbattra resursutnyttjandet. Det dr, menar vi, utomordentligt viktigt att en
prisdifferentiering inte ges en sadan form att den menligt inverkar pé
turiststrommarna till Gotland, som arligen uppgér till 320 000 personer och
som ger sysselsdttning at 2 000 personer. De turister som ar bundna i tiden av
arbete och skola far inte genom en oskélig prissattning utestangas fran en
Gotlandssemester.

Redan med nuvarande prissdttning har resandet stagnerat. Om taxorna
ytterligare skulle 6kas nér resandefrekvensen ar hog skulle detta enligt var
mening markant minska turistantalet.

Trafikutbudets anpassning till efterfragan

Trafikutbudet skall enligt propositionen anpassas bittre till efterfragan.
Transportrddets rapport Utredning om Gotlandstrafiken frdn december
1985 visade att de utbudsfordndringar som krdvs for att nd ner till den av
regeringen foreslagna nivan for transportstodet ar av mycket omfattande
karaktar.

Under néstan fem manader av &ret inskranks turerna med passagerarfirja
till Oskarhamn till fredagar och sondagar. Under ytterligare nistan tre
manader gar passagerartrafik dven mandagar och torsdagar. (I dag finns
dagliga turer utom lordagar under lagsiasong.) De mojligheter som finns for
passagerare att - i man av plats — medfolja godsfiarjan Gute de dagar ingen
passagerartrafik gar ar synnerligen begriansade. Fartyget dr inte avsett for
persontransport. och savil serverings- som gemensamhetsutrymmeni 6vrigt
ar otillrdckliga. Det storsta problemet dr dock att eventuella passagerare
maste tasig fram i1smala och branta, flera vaningar hoga trappor. Hiss saknas
och kan inte installeras, varfor rorelsehindrade. resande med smé barn och
manga dldre helt utestdngs frdn att resa annat dn under helgerna.

Kapaciteten racker inte heller till, da de lastbilschaufforer vilka utrymme-
na ir avsedda for tar upp i genomsnitt 10 platser. Aterstiende hyttplatser
ticker inte den genomsnittliga resandefrekvensen till Oskarhamn i dag under
vinterveckorna. TPR skriver i sin utredning: "Under de vardagar d& m/s
Gotland inte planeras trafikera Oskarshamn reser normaltca 9 000 personer.
Med hinsyn till Gutes passagerarkapacitet m. m. antas héilften av trafiken
fallabort.” Dérutover finns restriktioner av olika klasser nirs. k. farligt gods
fraktas. Det ror sig alltsd om en avsevard forsamring av mojligheterna att
resa till och fran s6dra Sverige under sju och en halv av &rets manader.

Betriffande indragningen av Olandstrafiken ar den fran turistsynpunkt
beklaglig. TPR har rdknat med att bortfallet kan bli 10 000 resenérer, vilket
skulle motsvara ett inkomstbortfall pa drygt en miljon. En indragning kan
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dock accepteras om linjen slipps fri for trafik utan statsbidrag. Olandstrafi-
ken har uppratthallits med Gotlandsbolagets dldsta farja Thjelvar.Den har
aven gatt pa Vastervik och som forstarkning pd andra hamnar under
hogsdasong. Om den tas ur trafik innebér detta en kapacitetsminskning under
den viktigaste sidsongen d4 samtliga linjer utom Olandslinjen uppvisar ett
positivt tackningsbidrag.

Prisreglering av lastbilstaxorna och statsbidrag till
lastbilsforetagen

Propositionens forslag att slopa nuvarande prisreglering av lastbilstaxorna
till Gotland och statsbidraget till lastbilsforetagen ser vi som ett allvarligt hot
mot det gotlandska néringslivet. Den uppfattning som framforts i riksrevi-
sionsverkets rapport, att det gotlindska naringslivet inte skulle vara trans-
portkostnadskansligt, dr enligt var mening fel och grundar sig pd ett
missvisande material. De 26 milj. kr. som Gotlandstillagget och dartiil
horande statsbidrag uppgér till motsvarar 25 % av 1983 ars nettofraktsumma
i Gotlandstrafiken och méste pa ett eller annat sitt tickas av antingen
besparingar eller avgiftshojningar. Att kostnadsoverviltringen blir nagot
lagre an 26 milj. kr. vilket RRV havdar, arinte omdjligt, men berdkningen ar
osdker, vilket dven RRV papekar. Helt klart dr att dven en négot mindre
kostnadsokning skulle vara forodande for det gotlandska naringslivet. Det
transportforetag som for narvarande far den storsta delen av Gotlandstillag-
get och statsbidraget, Bilspedition, har redan aviserat att man, om proposi-
tionens forslag gar igenom, maste aterinfora det s. k. sjotillagget, som
avskaffades 1 och med att Gotlandstilligget infordes. Déarigenom skulle
frakttaxorna hojas med 100 kr. per ton. Att transportkostnadsandelarna av
saluvdrdet drlagre dn for landet 1 Ovrigt sdger i sig ingenting om forutsdttning-
arna att klara en hogre transportkostnad. I de allra flesta fall finns alternativ
pa fastlandet till de gotlandska produkterna och ravarorna och dven en liten
hojning av slutproduktens pris kan dé innebara forlorade marknadsandelar.
Flera storre Gotlandsforetag har dven fabriker pd andra hall 1 landet
(Ericson, Arla, Tekniska gummifabriken) och kan, for att inte gora nigon
forlust, flytta produktion fran 6n till andra orter till stor nackdel for den
gotlandska arbetsmarknaden.

Forslaget har fororsakat stor oro inom det gotlandska naringslivet. Enligt
lansarbetsdirektoren pa Gotland har flera foretag haft planer pd utékningar
men skjuter pa dessa i avvaktan pa utvecklingen av bl. a. Gotlandstrafiken
och dess kostnader. I det sammanhanget bor namnas att vid manadsskiftet
januari—februari var 3,9 % Oppet arbetslésa, medan 7.2 % var placerade i
arbetsmarknadspolitiska atgarder.

Bland remissinstanserna var det endast TPR och Sveriges Industriférbund
som tillstyrkte forslaget. SPK t. ex. forordar i stdllet ett slopat Gotlandstill-
lagg i kombination med foretagsekonomisk prissattning och ett sarskilt stod
till transportkoparna. TPR anser att det borttagna Gotlandstillagget senare
kan byggas pd med dessa komponenter om det beh6vs. Skadan i form av
forlorade marknadsandelar och flyttad produktion ar da redan skedd och kan
vara mycket svar att reparera. Sdvdl RRV (i tidigare namnd utredning) som
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TPR (vid utvirdering av norrlandsstodet i TPR Rapport 1981:9) har papekat
att transportstod ar ett viktigt regionalpolitiskt medel. I den av SIND nyligen
utférda utredningen om hur det gotlindska niringslivet kan stodjas framfors
flera viktiga forslag. Det upplevs av den gotlindska allminheten som
synnerligen motsagelsciullt att linet anses vara berittigat till andra statliga
stodatgirder. samtidigt som man drar in ett vilbehovligt och sedan linge
etablerat stod till transporterna som dr en 6desfraga for on.
Transportstodet till godstrafiken bor bibehdllas pd nuvarande nivd och
anstrangningar goras for att f3 till stdnd ett rittvisare system.

Tillfredsstillande transportforsérjning

Om inte trafikens kvalitet helt skall styras av det ekonomiska utrymmet anser
videt nodvindigt att definiera begreppet “tillfredsstillande transportforsor)-
ning"" och ansluter oss dirvid till de krav som stillts 1 Gotlandsintressenternas
sirskilda yttrande till transportradets utredning. Dir tas upp kapacitetsfra-
gor som mojlighet till sitt- och sovplats och mojlighet att medta fordon med
kort varsel. Vidare formuleras 6nskemél rorande kollektiva anslutningsmoj-
ligheter, 6verfarts- och ankomster samt langsiktighet i trafikuppliaggningen.
Kapacitetsproblemen 1 Oskarshamnstrafiken 10ses limpligen genom ett
nytt tonnage anskaffas som kan kombinera gods- och passagerartransport.
Hair iar emellertid staten bunden av gillande avtal med Gotlandsbolaget.
Frdgan om en tonnageanpassning ir sdledes en fraga pa nagon sikt.

Hemstéllan

Med hiinvisning till ovan anférda hemstills

1. att riksdagen beslutar att forslaget om slopande av nuvarande
prisreglering av lastbilstaxorna till Gotland och statsbidraget till
lastbilsforetagen avslds,

2. att riksdagen beslutar att forslaget om ett slopande av persontax-
ans bindning till SJ:s taxa avslas.

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts angdende bashamnsalternativet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att ingen
forsamring i trafikutbudet bor ske under innevarande avtalsperiod
utéver indragning av Olandstrafiken.

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts angaende principen for differentiering av taxorna,

6. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om vad som bor avses med tillfredsstillande
transportforsorjning™.

Stockholm den 18 mars 1986

Ulla Pettersson (s) Gunhild Bolander (c)

Mot. 1985/86:329

10



