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1 § Beslut om drenden som slutdebatterats den 30 maj

SfU11 Arbetskraftsinvandring

Punkt I (Myndighetsprovning)

1. utskottet

2.res. 1 (S, SD, V)

Votering:

174 for utskottet

133 for res. 1

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 96 M, 21 MP, 22 FP, 20 C, 15 KD
For res. 1: 97S,18SD, 18 V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1SD,1V,4KD,1 -

Punkt 2 (Efterkontroll m.m.)

1. utskottet

2.res.2(S,V)

Votering:

193 for utskottet

115 for res. 2

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 96 M, 21 MP, 22 FP, 20 C, 19 SD, 15 KD
For res. 2: 978,18V

Franvarande: 15S,11 M,4MP,2FP,3C,1V,4KD,1 -

Punkt 3 (Ovrigt om arbetskraftsinvandring)
1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

171 for utskottet

19 for res. 4

118 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 94 M, 21 MP, 21 FP, 20 C, 15 KD

For res. 4: 19 SD

Avstod: 97S,2M,1FP, 18V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD, 1 -

Annicka Engblom och Eva Lohman (bdda M) anmaélde att de avsett att
rosta ja men markerats ha avstatt frén att rosta.

Punkt 4 (Sanktioner mot arbetsgivare m.m.)
Propositioner stilldes forst betrdffande utskottets forslag till beslut och
dérefter i friga om motiveringen.

Forslag till beslut:

1. utskottet

2. res. 6 (S)

3.1es. 8 (V)

Forberedande votering:

98 for res. 6

18 for res. 8

192 avstod

41 frénvarande

Kammaren bitrddde res. 6.

Annika Eclund (KD) anmilde att hon avsett att avsta fran att rdsta men
markerats ha rostat ja.

Huvudvotering:

177 for utskottet

97 for res. 6

34 avstod

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 M, 21 MP, 22 FP, 20 C, 3 SD, 15 KD
For res. 6: 978

Avstod: 16 SD, 18 V
Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD, 1 -
Motiveringen:

Godkénnande av

1. utskottets motivering

2. motiveringen i res. 7 (SD)

Votering:

174 for utskottet

19 for res. 7

115 avstod

41 franvarande

Kammaren godkénde utskottets motivering.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 M, 21 MP, 22 FP, 20 C, 15 KD
For res. 7: 19 SD

Avstod: 978S,18V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD,1 -
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TU12 Trafiksdkerhet

Punkt 7 (Insatser mot alkohol vid bilkorning)

1. utskottet

2.res. 5 (S, MP, V)

Votering:

171 for utskottet

136 for res. 5

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 96 M, 22 FP, 20 C, 18 SD, 15 KD
For res. 5: 978,21 MP, 18 V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1SD,1V,4KD,1 -

Punkt 9 (Mobiltelefoni och elektronisk utrustning)

1. utskottet

2. res. 6 (SD)

Votering:

288 for utskottet

19 for res. 6

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 S,95M, 21 MP, 22 FP,20C, 18 V, 15 KD
For res. 6: 19 SD

Franvarande: 15S,12M,4MP,2FP,3C,1V,4KD,1 -

Punkt 15 (Pricksystem for trafikforseelser)

1. utskottet

2.res. 9 (SD)

Votering:

289 for utskottet

19 for res. 9

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rdsterna:

For utskottet: 97 S, 96 M, 21 MP, 22 FP, 20 C, 18 V, 15 KD
For res. 9: 19 SD

Franvarande: 15S,11 M,4MP,2FP,3C,1V,4KD,1 -

Punkt 18 (Kompetenskrav for utryckningsforare)

1. utskottet

2.res. 10 (S, MP, V)

Votering:

172 for utskottet

136 for res. 10

41 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag. 3
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Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 M, 22 FP, 20 C, 19 SD, 15 KD

For res. 10: 978,21 MP, 18 V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.

TU14 Cykeltrafik

Punkt 2 (Atgérder i trafikens infrastruktur for cykling)
1. utskottet

2.res. 2 (S, MP, V)

Votering:

172 {or utskottet

136 for res. 2

41 frdnvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 M, 22 FP, 20 C, 19 SD, 15 KD

For res. 2: 978,21 MP, 18 V

Franvarande: 15S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD,1 -

Punkt 3 (Trafikregler for cykling)

1. utskottet

2.res. 3 (MP, V)

Votering:

268 for utskottet

39 for res. 3

42 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 96 S, 96 M, 22 FP, 20 C, 19 SD, 15 KD
For res. 3: 21 MP, 18 V

Franvarande: 16S,11M,4MP,2FP,3C,1V,4KD, 1 -

Punkt 6 (Underlittande av kombinerade resor med cykel)
1. utskottet

2.res. 5 (S, MP, V)

Votering:

171 for utskottet

135 forres. 5

43 franvarande

Kammaren bif6ll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 95 M, 22 FP, 20 C, 19 SD, 15 KD

For res. 5: 96 S,21 MP, 18 V

Franvarande: 16S,12M,4MP,2FP,3C,1V,4KD, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bif6ll utskottets forslag.



TU17 Bemyndiganden pa sjofartsomradet
Kammaren bifoll utskottets forslag.

UU16 OSSE
Kammaren bifoll utskottets forslag.

2 § Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 25 maj.

3 § Meddelande om partiledardebatt

Talmannen meddelade att partiledardebatt skulle dga rum onsdagen
den 13 juni ki. 9.00.

4 § Hinvisning av irende till utskott

Foredrogs och hinvisades
Proposition
2011/12:156 till justitieutskottet

5§ Jarnvigs- och kollektivtrafikfragor

Foredrogs
trafikutskottets betédnkande 2011/12:TU5
Jarnvdgs- och kollektivtrafikfragor (prop. 2011/12:76 och skr.
2011/12:93).

Anf. 1 LARS MEJERN LARSSON (S):

Herr talman! Jag stoder naturligtvis alla socialdemokratiska reservat-
ioner i betdnkandet, men for att vara extra tydlig yrkar jag bifall enbart
till utskottets forslag under punkt 11, Utforande av drift och underhall, s&
att det star klart.

Herr talman! For att uppnd de nationella och internationella miljo-
och klimatmélen ar det nodvindigt att fler reser med miljomassigt hall-
bara transporter — tdg. For att det ska bli verklighet maste tagen ga som
taget. Sa ér det inte 1 Sverige i dag.

Jarnvagarna ar daliga. Tagen dr daliga. Hela tagstrukturen skriker ef-
ter ett rejalt omtag. Tillforlitligheten i tagtrafiken i dagens Sverige ar
anmérkningsvért 1ag.

Det ar dérfor det ter sig helt naturligt att en majoritet i trafikutskottet
och niringsutskottet vinder sig till regeringen for en uppskérpning. Det
g0r vi genom ett tillkdnnagivande, vilket innebér att riksdagen tar beslut
om att regeringen snarast dterkommer till riksdagen med forslag om hur
jarnvagsunderhallet ska organiseras.
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Vi gor det darfor att vi, liksom svenska folket, inte ldngre kan std och
se pd nir tagtrafiken helt stannar upp, som den gjorde i gér i ett soligt
Stockholm, en helt vanlig dag i maj, eller i vintras ndr snokaos satte kip-
par i hjulen.

Ett tillkdnnagivande &r ett sétt att utdva den demokratiska makten i
vart land. Det vet jag, det vet alla mina kamrater hir inne i kammaren
och det borde 1 alla fall infrastrukturminister Catharina Elmséater-Svard
veta. Darfor dr det med stor forvaning som jag laser att Elmsdter-Sviard
har uttalat sig i ett TT-meddelande: ”Jag hoppas att oppositionen inser att
det har far konsekvenser och att man inte bara har gjort s hér for att det
ar lite roligt.”

Herr talman! Jag hade tinkt kommentera det hér, men nej, jag viljer
att avsta. Detta uttalande fér sté for sig sjilvt.

Herr talman! L&t mig nu méla upp en bild av hur det krackelerade
Tagsverige ser ut, och, herr talman, det racker med en tillbakablick den
senaste veckan.

e Fredagen den 25 maj: Stort tdgstopp i Stockholm — stromavbrott.

e Tisdagen den 29 maj, fyra dagar senare: Driftstopp i Stockholm —
kabelbrand.

e Onsdagen den 30 maj, i gar: Nytt tdgkaos i Stockholm — elfel.

Det hér drabbar inte bara négra resendrer, det drabbar jattemanga re-
sendrer.

Fredagens LO-kongress, med 350 ombud, gister, massmedier och
andra, fick skjuta upp konferensstarten en hel timme for tusentalet man-
niskor enbart pé grund av tdgforseningarna.

Sjalv var jag pa vig fran EU-nimndens sammantrdde med tdg hem
till Karlstad, men jag kom inte ldngre 4n till Centralen, och dir fick jag
sta tillsammans med 6ver 500 frustrerade resenérer och vénta. Jag kénde
mig trots allt ganska lugn, for jag fick mojlighet att byta négra ord med
Per Vitalis, lokforaren. Da forstod jag att vi kanske skulle komma 1 vég i
alla fall. Han skulle ta oss hem till vackra Vérmland. De tog oss till
Kristinehamn, fér den som &r nyfiken, och sedan fick vi dka buss. Jag
forstar den frustration som han och kollegerna pé taget kénde. Tank att sa
ofta vara mitt uppe i kaoset, i stormens 6ga, fA en massa skéll fran folk
och veta att du inte kan paverka situationen, nér det enda du vill 4r att
gora ditt jobb.

Jarnvigssystemets brister dr ndgonting som gor sig pdmint dagligen.
Det &r som Upsala Nya Tidning skrev hiromdagen: ”Den som ofta aker
tdg i Sverige vet att det dr ndgot av ett vagspel. Det gar inte, som i exem-
pelvis Schweiz, att forutsitta att tdgen kor enligt tidtabellen.”

Med detta i atanke &r det forvanande att Trafikverkets generaldirektor
Gunnar Malm i Dagens Industri uttrycker oro dver det tillkdnnagivande
som trafikutskottets majoritet initierat. Det kan ju knappast komma som
en Overraskning for Malm, eller for den delen for alliansforetrddarna, att
det finns stora problem i Jarnvégssverige.

Inte ens hélften av det underhallsbehov som identifieras atgérdas i tid.
Av alla underhéllsproblem som kan orsaka trafikstdrning eller olycksfara
blir s& mycket som vart femte fel inte atgérdat i tid. Ska vi klara Sveriges



tillviaxt, fungerande arbetspendling och industrins godstransporter kan
det inte fortsdtta s hir. Jag sdger som trafikutskottets ordforande hir i
riksdagen: Sverige har Europas mest fragmentiserade jarnvagsunderhall.

Ett hogteknologiskt samhalle som vért kan mycket béttre, anser jag.

Herr talman! Vi socialdemokrater anser att Trafikverket bor ta ett tyd-
ligare helhetsansvar for underhéllet, dels for att garantera att den egna
underhéllskompetensen inte gar forlorad, dels for att de &r de enda som
har en helhetsbild 6ver det komplicerade system som jarnvigen utgor i
dag. Det finns dessutom skil utifrén nirings-, konkurrens- och regional-
politik att tillmotesgd de atgérder som ger dkade forutsittningar for en
effektiv, samordnad och sdker underhéllsverksamhet.

For mig ar det ytterst mérkligt att hora Moderaterna skandera om att
vi skulle socialisera underhallet av jarnvégen. Det handlar inte om det.
Det handlar om béde resenérers och foretags intressen. Det handlar om
att sdkra jobb i jarnvédgsbranschen, sikra miljovinliga transporter och
sékra effektiviteten i jarnvégens reinvesteringsbehov och underhall. Ma-
joriteten i trafikutskottet, dir vi socialdemokrater ingar, vill nu att rege-
ringen aterkommer med ett forslag om hur detta ska l6sas.

I det sammanhanget stdr sig Alliansen med moderaten Jan-Evert
Radhstrom i spetsen sldtt. De har ingenting att komma med, eller har de
det? Jag fragar hir och nu, herr talman: Vad vill Alliansen? Vilka forslag
och idéer har de for att fa Sverige tillbaka pa banan? Kommer Alliansen
med l6sningen, eller kommer de att fortsétta att vara en del av proble-
met?

(Appléder)

I detta anforande instimde Monica Green, Roza Giicli Hedin,
Désirée Liljevall, Suzanne Svensson och Anders Ygeman (alla S).

Anf. 2 JAN-EVERT RADHSTROM (M):

Herr talman! Trafikutskottets betdnkande TUS, Jdrnvdgs- och kollek-
tivtrafikfragor, handlar om ett stort antal fradgor inom jarnvéag och kollek-
tivtrafik. Férutom ménga motioner som hanteras innehéller ocksa betén-
kandet en behandling av regeringens proposition 2011/12:76, Komplette-
ringar av kollektivtrafiklagen. Vi behandlar ocksd regeringens skrivelse
2011/12:93 om Arlandabanan.

Trots manga olika och spénnande fragor ska jag i mitt inldgg inrikta
mig pa en enda frdga i betdnkandet, frigan om utforandet av drift och
underhéll pé vart jairnvagsnit. Det &r en fraga dir det finns en majoritet
bestdende av socialdemokrater, sverigedemokrater, miljopartister och
vénsterpartister. De har gjort ett tillkdnnagivande till regeringen om att
de vill aterreglera — eller, tydligare uttryckt, atersocialisera — drift och
underhéll av jarnvdgen och gora staten till ensam utforare. De doljer
detta i sina tal, men de yrkar de facto pa atersocialisering av drift och
underhall.

Alla 6vriga fragor i betdnkandet kommer min partikollega Lotta Fins-
torp och mina andra alliansvdnner att ta upp pa ett fortjanstfullt sitt,
bland annat den viktiga frigan om Gotlandstillagget, som holl pé att fa en
farlig vindning med tanke pé oppositionens sitt att arbeta.

Under mina 14 ar i riksdagen har jag sillan sett ett d&rende som dagens
fraga om drift och underhall pa jarnvdg. Oppositionen forsoker dolja i
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dimridder vad man vill géra, och de partier som nu har majoritet i frigan
kryper undan i retoriken med vad de faktiskt foresldr. Men ta nu chansen
hér i kammaren att vara tydliga och tala om vad ni faktiskt vill och vad ni
faktiskt foreslar! Jag kommer pa alla sitt att forsdka hjélpa er pa traven
med att minnas vad ni tidnker besluta.

Oppositionen vill atersocialisera jarnvédgens drift och underhall och
gora Trafikverket till ensam utforare. Vad hiande med synen pa att kon-
kurrens bidrar till att tillgodose kraven pé ett effektivt och ldngsiktigt
héllbart trafikutbud?

Vi ska inte glomma att det var den tidigare S-regeringen under led-
ning av Goran Persson som genomférde konkurrensutsittningen av drift-
och underhallsarbetet. Nu vill alltsd samma parti som genomforde refor-
men upphédva den. Forvirringen inom Socialdemokraterna verkar stor,
men inte bara i att asikter fordndras over tid. Foretrddarna i riksdagen
verkar inte riktigt synkade med ledningen utanfor pd Sveavigen. Stefan
Lofven sade senast den 31 mars att han inte ville aterreglera redan avre-
glerade marknader. Nu driver Ygeman, Mejern Larsson och de andra
socialdemokraterna i trafikutskottet en linje som gar stick i stiv med
Lofvens forhallningssitt. Att Socialdemokraterna, Sverigedemokraterna
och Miljopartiet gar i armkrok med Vinsterpartiet och yrkar bifall till
Lars Ohlys atersocialiseringsmotion &r mycket mérkligt.

Trafikutskottet har under beredningen bjudit in jarnvigsoperatérerna
for att hora hur de ser pé tankarna frén vinsterblocket. Det var inte for-
vanande att de befarar att manga kompetenta personer som jobbar pa
Sveriges jarnvidg kommer att forsvinna. Av alla de 5 000 privatanstillda
som jobbar hos jarnvigsoperatorerna jobbar i dag ca 2 600 personer med
just drift- och underhéllsfragor.

Det &dr 2 600 personer som jobbar med att forbittra jairnvigen som
vénsterblocket séger inte &r vilkomna att jobba vidare inom jarnvdgen —
forutsatt forstds att de végrar att komma in i er monopolfamilj och jobba
at en statlig monopolarbetsgivare, for da har de mojlighet till jobb. Men
varfor skulle de vilja borja i en statlig organisation nér ni i dag pastar att
alla dessa 2 600 privatanstidllda gor ett daligt jobb? Det dr ju det som
Mejern Larsson stér i talarstolen och sager.

Vi har alla fatt ta del av externa undersékningar och redovisningar
som bekréftar att utvecklingen &r pa rétt viag. Vi gr mot ett mer effektivt
jarnvagsunderhall, dir vi enligt Trafikverket far 25 procent mer underhall
for varje satsad krona. Denna utveckling sker ocksd med bibehéallen sé-
kerhet och kvalitet. Konkurrensutséttningen gor alltsa att vi far mer jérn-
vag for pengarna.

Vill socialdemokraten Lars Mejern Larsson forklara varfor han vill
anvinda mindre pengar till drift och underhéll av jarnvdgen genom att
vara ineffektiv och skapa ett monopol?

Kan sverigedemokraten Tony Wiklander forklara varfér han inte tror
pa statens utredningar som pa ett tydligt sétt redovisar att vi genom kon-
kurrens far ut 25 procent mer drift och underhall pa varje satsad skattek-
rona med bibehallen kvalitet och sékerhet?

Kan miljopartisten Stina Bergstrom forklara vad ni egentligen menar
nér ni vet att Trafikverket redan i dag har fullt ansvar for drift och under-
hall? Genom ert tillkdnnagivande vill ni stirka denna roll, och dé yrkar ni
bifall till vansterpartisten Lars Ohlys motion om att underhallet p& Sveri-



ges jarnvédgar ska tillbaka till staten. Om du inte menar att du vill ha
monopolet tillbaka, ta da hela den tid som du har i ett replikskifte och
forsok forklara for svenska folket vad du egentligen menar.

Till vansterpartisten Siv Holma kan jag bara sdga grattis, for hon &r
den i vénsterblocket som ska kénna sig riktigt ndjd. Holma har lyckats
samla skaran till att yrka bifall till en genuin vénstermotion om atersocia-
lisering av jarnvagens underhall i Sverige. Grattis, Siv Holma!

Forlorarna dr hela landets tigresendrer som kommer att f4 uppleva
mer administration i miljardklassen och mindre drift och underhall av
jérnvdgen. Men om ideologi gér fore fakta och praktiskt tdnk spelar det
ingen roll i Vénsterns virld vad verkligheten séger.

Oppositionen vill &tersocialisera med motiveringen att jarnvidgens
underhéllsarbete ska organiseras for att vara effektivt, samordnat och
sékert. Det dr darfor mycket markligt att de vill ga tillbaka till en tid da
driften och underhéllet var mindre effektivt 4n vad det &r i dag. Jag ser
detta som ren och skir populism. Socialdemokraterna har tillsammans
med Sverigedemokraterna, Miljopartiet och Vinstern forsokt gora kon-
kurrensutséttningen och de privata aktorerna till syndabock for jarnva-
gens vinterproblematik. P4 sd sétt forsoker dven socialdemokrater
gdmma undan sin tidigare underfinansierade infrastrukturpolitik som de
bedrev nér de hade regeringsmakten.

Vi ar alla vdl medvetna om vilka svara pafrestningar landets resenérer
och transportforetag rakar ut for nér jairnvdgen inte fungerar. Men vi
skiljer oss verkligen at nir det géller orsak till problemen.

Oppositionen forsoker ta en enkel vig och vinna poing hos resenérer
och godstransportorer genom att beskylla de privata aktdrerna for tdgka-
oset de senaste vintrarna. Detta dr en starkt populistisk riktning som vi
borjat bli vana vid att se fran oppositionens foretrddare i trafikutskottet.
Men énda slutar man aldrig att forvanas. Det var ju faktiskt under tidi-
gare regering med Goran Persson i spetsen som driften och underhallet
borjade konkurrensutsittas.

Det dr inte konkurrensutséttningen som &r orsaken till det eftersatta
underhéllet, utan det ar det faktum att tidigare S-regeringar underfinansi-
erat jarnvagssystemet. Detta vittnar bade jiarnvdgsentreprendrerna och
den ansvariga myndigheten Trafikverket om. De berittar om slitna och
gamla spar, vixlar, signaler och kontaktledningar. Sévil Trafikverket
som underhéllsentreprendrerna har antligen borjat se positiva effekter av
de historiskt stora satsningar som alliansregeringen gor pa infrastruk-
turen.

Gunnar Malm, generaldirektoren i Trafikverket, uttalade sig i Dagens
Industri den 29 maj:

”Att jarnvégen i alla ldgen inte presterar pa det sétt kunderna forvin-
tar sig beror inte pd en konkurrensutsittning av jarnvdgens underhéll,
utan har sina orsaker i decenniers brist pa satsningar pa att anpassa jérn-
véagen till kundernas krav. Jag ser darfor med oro pad om den positiva
utvecklingen vints inom de kommande &ren genom omorganisationer,
som ocksd negativt paverkar vara entreprenorers framtidsbeddmningar
och satsningar. Vi behover uthélligt fortsdtta den vig som paborjats.”

Detta ar starka ord av generaldirektéren Gunnar Malm och en full-
stindig sdgning av socialdemokrater, sverigedemokrater, miljopartister
och vinsterpartister.
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Det ar forst efter att vi synliggjort problemen och investerat i vért be-
fintliga system som vi kan se forbéttringar, vilket just nu sker. Regering-
en satsar 80 procent mer pd drift och underhall &n vad som gjordes i den
tidigare socialdemokratiska planen. Nér Alliansen tilltridde radde det
stora brister pa infrastrukturomradet. Drift och underhall var eftersatta
sedan lidnge eftersom Socialdemokraterna struntat i att varda det befint-
liga systemet till forman for 16ften om att bygga nytt — allt i hopp om att
vinna okat stdd hos viljarna genom ofinansierade 16ften. Loftena med-
forde ett vixande skuldberg nir S-foretrddare akte land och rike runt for
att klippa invigningsband men tyvérr med en tom planbok.

Jag dr 6dmjuk infor att det inte gér att f4 ordning pa allt eftersatt un-
derhall 6ver en natt. Det tar tid oavsett hur mycket pengar vi nu anslar.
Det gar ndmligen inte att gora allt direkt om man samtidigt ska hélla véra
jarnvégar 6ppna. Det finns inget politiskt parti som séger att vi ska stinga
av landets jarnvégar for att rusta dem pé absolut snabbaste sétt. Det &r
anda fornuftigt, for det skulle f& enormt stora konsekvenser for landets
tagresendrer.

Herr talman! Jag ser att min talartid har gétt ut, men jag har en del
kvar och kommer att fortsétta pa grund av att detta &r den viktigaste fra-
gan under mina 14 ar i trafikutskottet.

Utover Trafikverkets rapporter om att konkurrensutséttningen effek-
tiviserat underhallsverksamheten uttalade sig Gunnar Malm ocksé i G6-
teborgs-Posten den 24 maj. Generaldirektdren sdger bland annat:

Skulle vi tvingas utfora underhallet blir det formodligen dyrare och
mindre effektivt. Detta lyssnar inte Mejern Larsson pé.

Gunnar Malm sédger ocksad att underhdllet de ndrmaste aren skulle
drabbas av vildiga problem och 6kade kostnader. Detta lyssnar inte Lars
Mejern Larsson pa.

Malm sdger att de som klagar pa sjunkande effektivitet och 6kade
kostnader inte har stod for sina teser utan att det bara ar tyckande. Det &r
starka ord av Gunnar Malm som borde ge vénsterblocket en tankestél-
lare.

Tar inte oppositionen Trafikverket pa allvar? Ar det inte viktigt att
lyssna pa den myndighet som bér det dvergripande ansvaret? Spelar inte
Trafikverkets kunskaper ndgon roll ndr motsatsen gor att man kan pasta
sig ha 16sningen pa vinterproblematiken? Varfor ska vi tvinga bort tusen-
tals privatanstillda inom jarnvagssektorn for populistiska svingningar?

Hur har ni tinkt finansiera den nya myndighet som &tersocialisering-
en medfor? Den nya drifts- och underhéllsorganisation som maéste till
behover kdpa nya maskiner och anstélla personal. Har Socialdemokrater-
na tinkt ta pengar fran skolan eller dldreomsorgen, eller ska ni rent av
skuldsitta landet?

Vad ér er signal i dag till alla landets privata jirnvagsoperatorer? Ska
de redan i dag forsoka sélja sina maskiner som de framdver inte kan
anvédnda nér er politik blir verklighet? Att ni ger en skrimmande signal
om att man i Sverige inte kan verka pa jairnvigsomradet kommer att ge
konsekvenser redan i eftermiddag, vid den votering som vi dé ska ha, nir
marknaden far klart for sig att det finns en majoritet i denna riksdag som
vill ha bort dem.

Det ar mycket svéart att se den roda traden i Socialdemokraternas poli-
tik. S& sent som i slutet av mars gick socialdemokraternas partiledare



Stefan Lofven ut och sade att han inte vill aterreglera redan avreglerade
marknader — det &r vért att patala igen. Men detta dr precis vad som nu
forenar vénsterblocket. Det dr forbryllande att Socialdemokraterna upp-
héver reformer som de sjdlva har genomfort.

Vill Mejern sédga hér i talarstolen att Goran Persson hade fel som pé-
borjade avregleringen med att konkurrensutsétta underhallet pa Sveriges
jérnvdg? Vill Mejern sdga hdr i talarstolen att hans partiledare Stefan
Lofven har fel, ndr han séger att hans socialdemokratiska parti inte vill
aterreglera, och att du har rétt, som tycker tvirtom och har hand om det
hér betdankandet 1 Sveriges riksdag?

For att fortsdtta den positiva utvecklingen av jarnvédgens gods- och
persontrafik kriavs forutom okade resurser dven konkurrensutséttning av
underhéllsarbetet. Det gor namligen att vi far mer jarnvag for pengarna
och fler innovationer, eftersom fler aktorer bidrar till 6kad effektivitet
och minskade kostnader.

Detta ar alltsd oppositionen emot och foredrar att vi atergar till det
gamla och far mindre pengar till jairnvagen. Det luktar faktiskt gammal
planekonomi och socialism i ny tappning.

Dagens drende — och det beslut som vi nu befarar att det blir majoritet
for i kammaren — &r det allvarligaste och farligaste beslut som jag kan se
mot landets jarnvdg och dess resendrer och dess godtrafik.

Jag kan bara vidja till ert fornuft att instimma i reservation 13.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 13, och i dvrigt yrkar jag
bifall till utskottets forslag och avslag pa4 motionerna.

(Appléder)

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Gunnar
Hedberg, Jonas Jacobsson Gjortler, Edward Riedl, Jessica Rosencrantz
och Eliza Roszkowska Oberg (alla M), samt Lars Tysklind (FP), Anders
Akesson (C) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 3 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag sag pé klockan och tror att Jan-Evert Radhstrom var
uppe i 16—17 minuter hér i talarstolen plus 14 &r i riksdagen — dnda pratar
han hir i riksdagen om ett forslag som inte ligger pa bordet.

Nej, herr talman, bade i Kvéllsposten och frén Sveriges riksdags ta-
larstol har vi hort den moderata riksdagsledamoten Jan-Evert Radhstrom
forfikta att vi i majoriteten skulle vilja atersocialisera jairnvagsunderhal-
let.

For det forsta: Vad dr det for uttryck? Finns ordet 6ver huvud taget i
Svenska akademiens ordlista?

For det andra: Ska vi inte ta den hidr fragan pa allvar? Inte vill
svenska folket att vi ska std hér i riksdagens kammare och raljera dver en
sa viktig fraga som en fungerande tagtrafik i 2000-talets Sverige.

Sverige tillhor i dag en liten minoritet av vésteuropeiska ldnder som
lagger ut hela underhéllet av den svenska jarnvdgen pa entreprenad.
Tjansten upphandlas av Trafikverket, som sedan ett par ar tillbaka inte
langre har mojligheten att utféra nagot eget underhallsarbete 6ver huvud
taget.

Forra aret tog det brittiska foretaget Balfour Beatty Rail over jarn-
vagsunderhallet i Véstsverige. De misslyckades totalt. Det visar att fore-
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taget inte hade tillrackligt med kvalificerad personal och att den avtalade
summan inte rickte pd ldnga vigar. Foretaget hade lagt ett underbud for
att vinna upphandlingen. Forlorarna var de svenska tagresenirerna. Tra-
fikverket tvingades i hostas bryta kontraktet och ge Balfour Beatty Rail
ytterligare 125 miljoner kronor som plaster pa saren.

Jag upprepar, herr talman, fran mitt anférande: Vad vill Alliansen?
Vilka forslag och idéer har de for att f4 Sverige att komma tillbaka pa
banan? Kommer Alliansen med 16sningen, eller kommer den fortsatt att
vara en del av problemet?

(Appléader)

Anf. 4 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! For att borja med en del av svaret pa din fraga: Jag tror
inte att det har gatt obemérkt forbi att vi har vidtagit enormt mycket &t-
gérder for att forbattra det svenska underhallet pa jarnvégssystemet.

Vi har startat en produktivitetskommitté som ser pé alla delar av hur
vi starker och forbittrar effektiviteten pé entreprenader och sé vidare. Vi
jobbar med savil innovations- som funktionsupphandlingar, vilket ocksa
ar enormt viktigt. Det &r ndgot som var fjérran under socialdemokratisk
ledning. Vi har 6kat underhéllet med 80 procent till drift och underhall,
vilket var fjarran for socialdemokratin, som ocksé hade en ofinansierad
budget.

Jag tycker ndstan att det dr oforskdmt ndr Mejern péstér att jag ralje-
rar over en viktig fraga. Det dr en enormt viktig fraga. Darfor dverskred
jag tyvirr till och med min tid i talarstolen.

Du glomde att tala om att Sverige ocksa ar effektivast i Europa pa
drift och underhall — vi fir ut mest. Men jag sade ocksé i mitt anforande
att vi har lang vig kvar.

Det Mejern inte vill nimna i talarstolen och som svenska folket be-
hover fa vetskap om é&r att Lars Mejern Larsson yrkar bifall till Lars
Ohlys motion T459, dir han faktiskt sdger att banunderhallet ska aterga i
egen regi hos Trafikverket. Det dr andra att-satsen i den motionen, for att
paminna Mejern om att det ar en atersocialisering som ni yrkar pa.

Anf. 5 LARS MEJERN LARSSON (8S) replik:

Herr talman! Jag blir utan svar. Jan-Evert Radhstrdm &r nog den ende
som ar ndjd och tycker att i verkligheten gar tdgen, som du uttryckte dig.

Rédhstroms svar avslgjar att han inte kidnner till lagen om arbetsgéng,
det vill sdga: Nar man arbetar med en 16sning av ett problem &r det 14t-
tare om man har svaret. Snd, motvind, fallande trdd, signalfel, 16v pa
sparen, kontaktledningsdvala och solkurvor — jag séger som Berglin i
forrgar i Svenska Dagbladet: ”Nér gar svenska tdg som dom skall?”

Anf. 6 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Man ska inte séga att en person fods for sex ar sedan.
Men vi har 30 ér av eftersatt underhall nér ditt parti hade ansvar — det &r
tyvérr sa, Mejern Larsson.

Jag ser att jag inte far nagon mer replik och beklagar det. Jag far ing-
en replik av Stina Bergstrom som vill g upp och forsvara detta.

Aven Stina Bergstroms att-sats yrkar du bifall till, hennes att-sats att
Trafikverket ska skdta underhallet i egen regi. Lars Ohlys motion har jag



forklarat tydligt. Du yrkar ocksa bifall till Ygemans motion om att det
avhjédlpande underhéllet ska utforas i egen regi.

Inte med ett ord ndamnde Lars Mejern Larsson i anforandet vad det &r
ni de facto yrkar bifall till. Ni yrkar bifall till motioner som vill atersocia-
lisera drift och underhall av det svenska jarnvégsnitet, vilket innebéir
ineffektivitet, 6kade kostnader, mindre anvéndning av véra skattemedel
och att 2 600 personer i den privata jarnvagssektorn inte kan verka i vart
land.

Forstar Lars Mejern Larsson signalvérdet efter kvillens votering?
Tror Mejern att detta leder till att de som sitter pa styrelsesammantréden i
Europa vill géra nya satsningar i Sverige? Nej, naturligtvis inte! Nu tittar
de p&d om de kan sdlja maskinparken — mojligtvis kan de sélja den till
Trafikverket, men annars ska den siljas utomlands. Det 4r detta som ar
konsekvensen av vénsterpolitik i denna kammare.

(Appléder)

Anf. 7 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Det bérjade med en vattendroppe — en vattendroppe i en
kall tunnel — som fick séllskap av flera droppar och véxte till en istapp.
Till slut var istappen sa stor att den nddde ned till en kontaktledning, och
stromavbrottet var ett faktum. Tagresendrer fick evakueras ur tunneln.
Tagtrafiken i Stockholmsomrédet stod stilla i timmar. Varfor hade ingen
plockat bort istappen innan det var for sent, Jan-Evert Radhstrom?

Istappen i1 Sodertunneln i Stockholm i januari dr bara ett exempel pa
vad som kan hénda nir saker ramlar mellan stolarna — nér ansvaret for
jarnvégen splittras upp pé alltfor ménga aktorer utan samlat ansvar. Ingen
kénner ansvar for att halla koll pd vattendropparna.

Var jarnvdg dr gammal och sliten och i stort behov av omvérdnad.
Miljopartiet presenterade i hostas i samband med var hostbudget ett tig-
lyft med kraftigt 6kade anslag till underhéll och investeringar i jarnvags-
nitet.

Vi behdver satsa mer pengar pa jarnvagen, men vi maste ocksa se till
att pengarna anvinds pa ett smart sitt. Att anvdnda 125 miljoner till att
16sa ut en jarnvagsoperatdr som inte far bort snon frén sparet &r inte ett
smart stod. Det vet vi nu att ocksa vart konstitutionsutskott haller med
om, har jag list i dagens tidning.

Avregleringen av tagtrafiken har skapat en rad problem for resenérer-
na. Det har blivit hojda biljettpriser, krangligare biljettkdp, langa vénte-
tider, stdngda stationer, dumpade anbud och simre snoérdjning och un-
derhall.

Vi behover tdnka om och gora rétt. Miljopartiet vill ha en ny tdgord-
ning. Med en ny tadgordning fér vi bland annat ett béttre samordnat un-
derhall av jarnvdagen. Det gldder mig mycket att vi i dag ska ta ett beslut
om ett tillkdnnagivande till regeringen med begdran om att regeringen
ska aterkomma till riksdagen med forslag om just detta. Jag vill sjalvklart
yrka bifall till utskottets forslag i den delen. Jag vill ocksa passa pa att
instimma i Lars Mejern Larssons anforande.

Vad ér det da som inte fungerar? Varfor kan vi inte fortsdtta som nu?
Vad ér det for fel med att entreprendr A fér ta hand om stricka 1 i ndgra
ar for att sedan lamna over till entreprendr B, som tidigare har tagit hand
om stricka 2 i nagra ar och som nu lamnar dver till entreprendr C, som ar
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ny pd marknaden och forsdker kdpa dver anstdllda och maskiner fran
bade A och B? Vad ér det for fel med att de banarbetare som tagit hand
om en bit jarnvégsrils under ett par ar och lart kdnna den fir packa ihop
och ldmna &ver till ett annat géing?

Herr talman! Jag skulle kunna argumentera lange for att vi maste gora
nagot at dagens situation. Jag skulle kunna nimna ménga exempel, men
jag tanker ndja mig med ett ytterligare fran dagens Sverige. For ett ar
sedan dgde ett allvarligt tillbud rum i Nyhem, mellan Bricke och Lang-
sele. Dér hade det nyligen varit ett skifte mellan en entreprendr och en
annan. En signalledning hade slagits ut av askan och skulle repareras.

Jag har last Trafikverkets rapporter om detta tillbud och om ménga
andra tillbud och olyckor, och det dr skrimmande l4dsning. Trafikverket
slar fast att orsakerna till tillbudet var banarbetare som hade tvingats
jobba alltfor ménga timmar, inte hade fatt rétt utbildning och inte hade
fatt veta vad de skulle gora eller vad den tidigare entreprendren hade
gjort. Slutresultatet blev att tva godstag var néra att kollidera eftersom de
bada fick gront ljus pa den enkelspariga strickan.

Herr talman! Vi som kommer ihég jarnvagsolyckorna i England i slu-
tet av 1990-talet har inte svart att dra paralleller. Olyckan i Southall med
7 doda och 139 skadade, Ladbroke Grove-olyckan med 31 déda och 520
skadade och Hatfield-olyckan med 4 déda och 70 skadade blev till slut
for mycket. Det engelska experimentet med att silja ut jairnvagsunderhal-
let avslutades. Politikerna tog sitt fornuft till finga och tog tillbaka drif-
ten och underhallet i statlig regi. Lat oss sétta stopp for det svenska expe-
rimentet innan vi far allvarliga olyckor i Sverige!

Nej, herr talman, Miljopartiet anser inte att alla avregleringar &r av
ondo. Bittre samordnad drift och underhall handlar bara om sunt fornuft.
Det handlar om att fa tdg i tid. Det handlar om att hitta den 16sning som
ar bast for att ta hand om ett komplicerat och sammanhédngande system —
ett sddant system som jarnvdgen &r. Ett ssmmanhidngande system maste
ha ett sammanhéngande underhall.

En istapp i Stockholm skapar problem inte bara for stockholmarna
utan dven for oss som hamnar i stillastdende tdg i Varmland, Malmé och
Goteborg. Négon méste ha det fulla ansvaret och kompetensen.

Da kommer jag till frdgan: Vad ska vi ha i stéllet? Det ar detta som
regeringen nu fér i uppdrag att foresla. Miljopartiets forslag &r att tidigare
Banverket Produktion, nuvarande Infranord, ater ska bli en del av Tra-
fikverkets verksamhet. Det anser vi ger forutsittningar for mer personal
pa sparen och mer nytta for pengarna.

Herr talman! Avregleringarna har fort en del goda saker med sig. Att
lanstrafikbolagen har fatt mojlighet att kora tdg har lett till att fler har
kunnat aka till jobbet och skolan, men om vi ser till priset for resandet
har det gatt at fel hall.

Priserna for tagresorna har 6kat mer dn bade bensinpriset och konsu-
mentprisindex sedan avregleringen borjade 1980. I dag &r det ofta billi-
gare att flyga mellan Stockholm och Goteborg, fastdn 90 procent av
svenska folket enligt en farsk Sifoundersokning tycker att det borde vara
tviartom. Svenska folket vill resa klimatsmart. Det ligger pa oss politiker
att se till att det klimatsmarta taget blir billigare dn flyg och bil. Med
regeringens politik blir det tvirtom. Exempelvis leder de hojda banavgif-
terna till &nnu hdgre biljettpriser.



Taget ska vara billigare &n flyget och bilen. Det tycker Miljopartiet.
Det maste ocksa vara enkelt att boka biljetter. Miljopartiet vill att det ska
finnas en nationell, samordnad biljettbokning dér samtliga operatdrer ar
med samt ett prisvart riksérskort for all kollektivtrafik i hela Sverige.

I Schweiz kan du kopa ett sddant kort for 25 000, och du kan &ka pa
samtliga landets tag, bussar och bétar ett helt ar. Det har blivit jattepopu-
lart. Méanga tycker att de klarar sig utan bil ndr de bor i Schweiz. I Sve-
rige kan man i och for sig kopa ett liknande kort, men det kostar mer &n
det dubbla, 57 000 kronor, och det ar inte lika rikstickande.

Herr talman! Jag vill yrka bifall till Miljopartiets och Vénsterpartiets
reservation nr 16, Resendrsfrdgor, som handlar om detta och mycket
annat.

Dagens betéinkande handlar ocksd om den nya kollektivtrafiklagen,
som borjade gilla i &r, eller snarare om tilligg och éndringar i den. Det
sista aret innan den nya lagen trddde i kraft har préglats av ett omfattande
utredningsarbete och politiska strider om vem som ska styra dver kollek-
tivtrafiken 1 ménga regioner. Det har lett till att arbetet med att utveckla
och fordubbla kollektivtrafiken helt har fatt sté tillbaka, och det ar valdigt
synd.

Osikerheten om hur den nya lagen ska tolkas &r fortfarande stor. Mil-
jOpartiet rostade nej till den och dr fortfarande kritiskt till den, men vi
finner det inte rimligt att riva upp lagen precis nir den har trétt i kraft. Vi,
liksom Socialdemokraterna och Viénsterpartiet, vill diremot att regering-
en aterkommer till riksdagen med en utvirdering av vad lagen har inne-
burit, bland annat for malet om en fordubblad kollektivtrafik till ar 2020.

Den nya lagen ar utformad for att underlétta for kommersiell kollek-
tivtrafik. Ja, det kan vél vara bra, men den &dr ocksa utformad sa att den
forsvarar for offentligt finansierad trafik. L&t mig bara ndmna ett exem-
pel!

En kommersiell aktor kan med en ménads framforhallning borja kora
buss pa en ny stricka, men om de offentliga aktdrerna vill géra det-
samma &r det ett par ars ledtid. Turen ska in i ett trafikforsdrjningspro-
gram. Dérefter ska den beldggas med allmén trafikplikt, och sedan ska
den upphandlas. Det star ingenstans uttryckligen att det ar forbjudet for
myndigheten att infora trafikplikt pa enskilda linjer med kort varsel, men
det &r uppenbart att det ar byrékratiskt och en mycket langsam hantering.

Det dr en manad for kommersiell trafik och flera ar for offentligt fi-
nansierad. Det anser Miljopartiet ar helt orimligt.

Visst dr det positivt med framforhallning och att man utreder och ut-
vecklar kollektivtrafiken i regionen pé ett riktigt sitt, men ibland kan
behov av offentligt finansierad trafik uppkomma véldigt snabbt.

Jag kan ndmna ett exempel fran min egen kommun, Kils kommun.
For nagra ar sedan kunde vi snabbt trdda in och hjélpa Karlstads univer-
sitet med att hitta boende for alla deras studenter, for det hade blivit akut
brist pa studentbostider i Karlstad.

Kils kommun hade lediga ldgenheter, och vi kunde erbjuda de stu-
derande bra och prisvirt boende inom pendlingsavstind fran Karlstad. En
direktbuss sattes in till universitetet fran Kil inom négra veckor. Med den
nya lagen skulle en sddan snabb 16sning inte vara mdjlig, &ven om, som i
det hir fallet, kommunen 4r beredd att betala hela kostnaden for bussen.
Bussen hade inte varit pé plats forrdn studenterna skulle ta sin examen.

Prot. 2011/12:121

31 maj

Jarnvdgs- och
kollektivtrafikfragor

15



Prot. 2011/12:121
31 maj

Jarnvégs- och
kollektivtrafikfragor

16

Herr talman! Jag vill yrka bifall till reservation 6 som handlar om
kommuners mojlighet att ha en hogre ambitionsniva vad géller den of-
fentligt finansierade kollektivtrafiken.

Herr talman! Sjélvklart stéller jag mig bakom alla Miljopartiets reser-
vationer, men for tids vinnande yrkar jag bifall bara till de nimnda reser-
vationerna, nr 6 och 16.

(Appléader)

Anf. 8 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Jag har en viss forstaelse for att ni inte begérde replik pa
mitt anforande allihop forut, for ni har tydligen véldigt olika ingangar i
vad ni faktiskt har for tillkdnnagivande i dag.

Lars Mejern Larsson forsokte fa det i dunkel. Stina Bergstrom &r né-
got tydligare. Jag vill fa hora en gang till av Stina Bergstrom vad hon
faktiskt séger.

Du séger att det ar ett uppdrag att fa drift och underhall i egen regi.
Ar det ndgot annat #n att Trafikverket ska ha ett monopol och skota det
sjalv? Det ar en fraga jag har. Samtidigt kan du tala om hur du ser pa alla
privata aktorer pa svensk tdgmarknad i dag, de 2 600 som jobbar inom
denna sektor och &r privatanstdllda. Vad ska de gora nér du har fatt som
du vill med att Infranord ska vara den aktor under Trafikverket som sko-
ter drift och underhéll? Ska vi séga hej da till den privata sektorn inom
svensk tdgnaring?

Anf. 9 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag kan vél borja med att upplysa Jan-Evert Radhstrom
om att jag inte hade mojlighet att begira replik pa Jan-Evert Radhstroms
anforande. Sddana &r reglerna i den hir kammaren. Men nu har vi ett
replikskifte, och det &r bra.

Jan-Evert Radhstrom vill att jag ska utveckla lite vad tillkdnnagivan-
det gar ut pa. Det &r precis som det star i texten. Vi ger regeringen i upp-
drag att komma tillbaka med ett forslag pa ett béttre samordnat underhall.
Det ér just det som &r den stora fragan. Det dr det som &r det stora pro-
blemet, som vi har. Vi har ett underhall som inte fungerar.

Det handlar inte om bara att pytsa in mer pengar i systemet. Vi maste
ocksa se hur vi far bist nytta for de hir pengarna.

Manga av dem som i dag jobbar ute pé rélsen har redan tidigare varit
anstéllda inom Trafikverket eller ddvarande Banverket. Jag ser inte att vi
behover farre personer som jobbar ute pa sparen. Jag tror att vi i fram-
tiden och med béttre samordnat underhall kommer att f& mer pengar till
arbete ute pa spéaren. Jag tror inte att ndgon av de privata aktorerna, de
som jobbar ute pa sparen, behdver vara oroliga for detta, Jan-Evert
Radhstrom.

Anf. 10 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Stina Bergstrom ér tydlig. De utldndska foretagen, som
verkar i Sverige med dessa 5 000 anstéllda, kan i eftermiddag, efter da-
gens votering, konstatera att det dr precis som Alliansen befarar. Stina
Bergstrom anser att de inte har nagot berdttigande, utan de anstéllda ska
mdjligen kunna fé jobba &t Infranord, som ska vara en avdelning under
Trafikverket.



Det &r ett mycket allvarligt besked, att vi har en hel sektor i Sverige
som inte har nigot berattigande.

Jag skulle vilja stélla en frdga nir du nu sdger, lite mer holjt i dimma,
att ni ber regeringen aterkomma: Hur kommenterar Stina Bergstrom att
Stina Bergstrom de facto yrkar bifall till den andra att-satsen i Lars Ohlys
motion 4597 Det star: ”Trafikverket ska utfora det nddvéandiga banunder-
héllet i egen regi.”

Kan Stina Bergstrom i en mening tala om for Sveriges tagintresserade
om det innebdr att vi har konkurrens pa drift och underhall pa jarnvagen i
Sverige? Eller kommer vi att ha monopol och atersocialisering?

Anf. 11 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag far val upprepa vad vi tanker besluta i eftermiddag i
den hir kammaren. Vi kommer att ge regeringen i uppdrag att komma
tillbaka till riksdagen med ett forslag pé ett battre samordnat underhall.

Vi har delvis yrkat bifall till ett antal motioner som vi har vickt,
samtliga tre rddgrona partier. Vi tycker lite olika. Vi har lite olika forslag
pa det hér.

Jag hoppas att Jan-Evert Radhstrdm, precis som hans partikamrater i
ett annat land, England, kan ta sitt fornuft till finga och se att vi maste
gbra om och gora rétt i den hér fragan.

Jag tycker att det ar valdigt intressant. Jag har varit i England, och
senast for ndgra veckor sedan triffade jag en engelsman i Képenhamn pa
ett ordférandemote och diskuterade den hér fragan. Det var intressant att
se att man dr sd overens i England i den hir fragan, om att man faktiskt
gjorde fel. Man kan faktiskt &dndra sig och se att det &r ett annat system
man maste ha.

Man maste kunna se det. Aven om man har tagit ett beslut en ging
méste man se hur verkligheten ser ut i dag. Blev det bra? Nej, det funge-
rar inte. D& méste vi gora nagot annat, Jan-Evert Radhstrom.

Det fér bli mina slutord.

(Appléader)

Anf. 12 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Betédnkandet innehéller en hel del saker: propositionen
Komplettering av kollektivtrafiklagen, skrivelsen Arlandabanan, fyra
foljdmotioner till dessa samt 27 motioner fran allmédnna motionstiden.
Det ar alltsa ett gediget betdnkande som handlar om ménga viktiga fra-
gor, men det har vl en tendens att forsvinna i debatten hér.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet, forutom utskottets
stdllningstagande under punkt 11 om utférande av drift och underhall,
samt avslag pa samtliga reservationer utom reservation 13 som jag yrkar
bifall till — jag hoppas att det blir rétt. Drift och underhall av jarnvig
aterkommer jag senare till.

Herr talman! Som jag sagt innehaller betinkandet en hel del andra
saker dn detta med drift och underhall av jarnvédg. En séddan sak &r kom-
pletteringen av kollektivtrafiklagen, ndgot som bland andra Stina Berg-
strom hér tagit upp.

En av huvudpunkterna ar att kollektivtrafiklagen ska gélla dven kol-
lektivtrafik pa vatten. I och med det géller kraven i kollektivtrafiklagen
dven for kollektivtrafikforetag som kor sjoburet. Det innebér att man har
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anmélningsplikt och ocksa skyldighet att ldmna information om sitt tra-
fikutbud till ett gemensamt informationssystem.

Detta ger en styrka nir det géller att fa ett sammanhallet system for
kollektivtrafiken. Jag tror att det mycket dr vad &ven Stina Bergstrom
efterfragar. Dessutom frimjas med detta ett trafikslagsdvergripande tan-
kesitt, ndgot som nu for tiden genomsyrar det mesta.

Den mgjlighet som en regional kollektivtrafikmyndighet far for att
organisera och ldmna erséttning for nationsdverskridande kollektivtrafik
— kollektivtrafik till ett grannland i en region dér det fungerar &ver nat-
ionsgriansen — &r en helt naturlig utveckling, inte minst f6r oss som bor i
granstrakter och som vet hur det fungerar med en gemensam arbetsmark-
nadsregion.

Sedan finns det ocksd en del andra éndringar, bland annat att en
kommun kan férhandla med kollektivtratikmyndigheten och fa en battre
kvalitet om man dr med och kan forhandla fram separat finansiering —
detta star i en ny paragraf.

Herr talman! Jag lamnar nu detta och gar over till frigan om drift och
underhéll av jarnvdg — en frdga som fatt en principiellt och, vill jag pésta,
ekonomiskt mycket stor betydelse. Mycket har hént i hur vi tinker nér
det géller infrastruktur i och med att vi nu tinker trafikslagsovergripande.
Den hir gangen fér vi vl hélla oss till jarnvagen.

Vi kan sdkert vara dverens om att svensk jdrnvdg har brister, men
egentligen ar det inte vad vi diskuterar. Manga brister har beskrivits hér i
talarstolen. Det dr inte sd att ndgon fornekar att det finns brister i jarn-
vagssystemet. Att forneka det vore ren dumhet.

Vad beror da de hir bristerna pa? Jo, som det papekats hir beror de
pa eftersatt underhéll i decennier. Vi kan vara verens om att det inte
lyckats sd bra i det avseendet. Tiotals ar har gétt under vilka jarnvigen
fatt forfalla. Just detta faktum konstaterade Alliansen ar 2006. Det dr
ingen tillfallighet att anslagsnivan for drift och underhéll av jarnvag hojts
fran nivan 3,8 miljarder ar 2006 till drygt 7 miljarder nu 2012.

Framat har vi att ta stéllning till Kapacitetsutredningens resultat. Man
visar tydligt att for att aterstélla jarnvagen till det skick som den byggdes
for krévs det, som man ndmnt, 38 miljarder under tio &r. Man ar ocksa
noga med att sdga att det hér tar sju till tio &r. Drifts- och underhéllsar-
beten pa jairnvigen maste goras i lagom takt om jarnvigssystemet samti-
digt ska vara i gdng. Vi har vil ingen annan asikt &n att jirnvigen ska
fungera under den tid arbete pagar.

Lite av den principiella diskussionen géiller om en sak som utsitts for
konkurrens ger storre effektivitet och lagre priser. Det ar vi kanske inte
helt Gverens om, men det kan vi alltid diskutera. Tydligen var det i alla
fall en gemensam standpunkt for drygt tio &r sedan nér man boérjade med
att successivt konkurrensutsitta driften och underhéllet av jarnvigen.
Man har nu visat att det lett till kostnadssdnkningar med ca 25 procent. I
manga sammanhang har detta sammanfattats med att man far mer jérn-
vég for pengarna.

Endera accepterar man detta, eller ocksé tycker man inte sa. Jag fér
uppfattningen att den samlade oppositionen med socialdemokrater, mil-
jOpartister, sverigedemokrater och vinsterpartister inte har nimnda upp-
fattning i och med det forslag som liggs fram — ett forslag som jag anser
ar rent kontraproduktivt i sammanhanget.



Herr talman! Det ar inte helt l4tt att tolka vad forslaget till tillkédnna-
givande egentligen innehdller. Och inte har jag blivit s mycket klokare
av debatten hir — ja, kanske lite klokare av att vi ska bortse frdn det som
star 1 motionerna, om jag tolkar Stina Bergstrom ritt. Det far vi kanske
diskutera vidare. Man kan kalla det for vad man vill — socialisering eller
aterreglering. Det har liksom ingen betydelse i sammanhanget.

I forslaget till tillkdnnagivande star det sa hir: Regeringen bdr snarast
aterkomma till riksdagen med forslag pa hur underhallet av jarnvagsin-
frastrukturen ska organiseras.

Det handlar om ett effektivt och samordnat underhall. ”Underhéllsor-
ganisation” ndmner man. Det dr ett starkt tryck pa detta med organisation
hér. Tidigare har, kan vi vil vara verens om, det finansiella egentligen
varit huvudproblemet. Nar det giller att fA pengarna att ricka dr detta
med att pa effektivaste sétt organisera sig valdigt viktigt.

Niér det géller motionerna foreslar Miljopartiet att Infranord tar hand
om det hela. Socialdemokraterna vill att avhjélpande och forebyggande
underhéll ska ske i Trafikverkets regi. Véanstern vill att Trafikverket ska
utfora det nddvindiga banunderhallet i egen regi.

Ni far vara tydliga om att ni egentligen menar att regeringen ska se
over problematiken i storsta allménhet.

Ni far gdrna gora klarlagganden har ifall jag dragit felaktiga slutsat-
ser. Det &r naturligtvis viktigt vilka signaler vi hdr far. Men dnnu vikti-
gare ir tydliga signaler till dem som jobbar inom jarnvdgen och att det
finns en bransch som har 16pande avtal och som ar beredd att satsa i
Sverige. Man dr beredd att skapa kvalitet i sin organisation for att kunna
jobba vidare i Sverige. Men d& méste man veta att det finns en marknad.

For nagra veckor sedan diskuterade vi avregleringen av bilbesikt-
ningen. Jag dristade mig da att citera vad Socialdemokraternas partile-
dare sagt i en intervju i Dagens Nyheter. Jag vill ta upp det igen. Lofven
var vildigt tydlig:

”For oss ér det inte viktigt att aterreglera, att gé tillbaka till det som
var ... Utan poédngen &r att se hur vi skapar bra verksamhet.”

Jag har svart att se att en konkurrensutséttning av drift och underhéll
av jarnviagen som sénkt kostnaden med i storleksordningen 25 procent —
med bibehallen kvalitet — inte skulle vara bra verksambhet.

Jag dr dven hér 6ppen for att ndgon réttar mig ifall jag missuppfattat
detta eller om det finns andra avsikter med tillkdnnagivandet.

Herr talman! Jag ldmnar nu ocksé detta omrdde. Mycket har sagts,
och jag kan instimma i det som Jan-Evert Radhstrom under sina talarmi-
nuter hir framfort.

Det finns ocksa andra saker i betdnkandet, till exempel under rubri-
ken ”Gotlandstrafiken”. Ocksa om denna har det varit en diskussion fram
och tillbaka. Néar man ldser utskottsmajoritetens — Alliansens — text och
reservationen fran de rodgrona ar det ingen riktigt sldende skillnad. Vi ar
vél overens om att ha vél fungerande forbindelser mellan fastlandet och
Gotland for bade gods och passagerare. Vidare ska det fortsatt vara ett
statligt ansvar, och vi dr 6verens om att slopa Gotlandstilligget som inte
ar en sa lysande idé. Men det giller att se helheten i detta och att vi tar
med de hir komponenterna nér vi ska diskutera nya avtal om Gotlands-
trafiken. Jag vet inte vad tillkdnnagivandet i reservationen skulle leda till
ytterligare, men det kanske ocksé nédgon kan forklara.
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Jag var p& Gotland hdromdagen och trdffade en del nédringsidkare. En
uttryckte det vildigt bra ndr hon sammanfattade vad allt gér ut pa och
kom med uppmaningen: Lagg fokus pa att géra Gotland tillgingligt! Det
ar det som man faktiskt vill p& Gotland, att inte troskeln blir for hog och
entrébiljetten for dyr. Exakt hur det ska ga till fir vi se i den fortsatta
processen. Nu &r avtalet forldngt och 2017 ska det bli ett nytt avtal. Da
géller det att ha med alla dessa komponenter.

Gotlandstillagget har diskuterats under artionden. Det dr inget akut
uppstatt problem, utan det har funnits flera tillfillen att 16sa den proble-
matiken. Vi fér vél hoppas att vi gor det vid nésta tillfalle.

Herr talman! Jag ska sdga nagra sméa ord om Arlandabanan. En skri-
velse fran regeringen behandlas i betdnkandet som handlar om Arlanda-
banan. Jag ska inte beskriva den exakta bakgrunden. Men det finns en
ritt for A-train att nyttja banan fram till 2040. Det &r bade en rétt att
nyttja banan och en skyldighet att driva snabbtagsverksamhet, det vi
kallar Arlanda Express. Dessutom har A-train en skyldighet att lata andra
tagforetag nyttja sparen pa Arlandabanan i den utstrickning som det
finns ledig kapacitet. For detta erhaller man ban- och passageraravgifter,
och det &r ju inte mérkligt om man star for kostnaderna for banan.

Det hdr har resulterat i en samordnad pendeltiagstrafik dar SL och
Upplandstrafiken deltar. Det pagar nu forhandlingar om direktgédende
pendeltdg fran Alvsjo till Uppsala via Arlanda. Systemet utvecklas s att
det blir fler alternativa avgéngar.

Det finns en option for staten att 16sa in A-train som kan utnyttjas
fran juli 2012. Men i grunden finns det inga avtalsmissiga forutséttningar
for det, for de har ju uppfyllt kraven pé integrerad trafik, inte minst ge-
nom pendeltigs- och dven fjéarrtdgsstoppen vid Arlanda.

Siffran 114 avgéngar fran Arlanda ett vardagsdygn med andra foretag
dn Arlanda Express later véldigt hog, men det dr den kanske inte. Det
kanske blir s& om man borjar rikna in alla pendeltdg och fjarrtdg. Jag har
vél ingen anledning att tvivla pa den siffran. Nar det géller optionen ar
det pa rent foretagsekonomiska grunder svart att motivera kostnaden for
att 16sa in optionen. Dessutom &r det oerhdrt svart att se syftet med att
gora det.

Jag kan inte se annat dn att regeringen har kommit fram till helt rik-
tiga slutsatser nér det géller den fortsatta driften av Arlandabanan.

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Gunnar
Hedberg, Jonas Jacobsson Gjortler, Edward Riedl, Jessica Rosencrantz,
Eliza Roszkowska Oberg och Jan-Evert Radhstrém (alla M) samt Anders
Akesson (C) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 13 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Lars Tysklind nimnde kollektivtrafik pa vatten. Det &r
ndgonting som vi i Miljopartiet i var svarsmotion om foréndringar av
kollektivtrafiklagen har stdllt oss negativa till, och det har sina skil. Jag
har ndmligen ldst propositionen och ocksé de remissyttranden som kom
in med anledning av forslaget att kollektivtrafiklagen ockséa ska innefatta
kollektivtrafik pé vatten. Det &r ingenting som vi behdver gora enligt EU,
for i EU lagger man det ofta utanfoér. Regeringen skulle ha kunnat vélja
att sdga att det dr upp till trafikmyndigheterna att sjdlva bestimma om de



vill ha med kollektivtrafiken i vatten i trafikforsorjningsplanen, med den
byrékrati och langa process som det innebédr, men det har man valt att
inte gora.

Bland annat Lulea och Karlstads kommuner har uttryckt sina farhagor
for att det har kan forsvara for kommersiella aktorer, att troskeln blir
hogre med en anmélningsplikt, och att det ocksd kan forsvara for de
kommunala aktdrer som vill starta kollektivtrafik pa vatten.

Jag skulle vilja hora om Lars Tysklind, som bor i en kuststad och for-
stas har erfarenheter av kollektivtrafik pa vatten, ocksa ser de hir far-
hégorna.

Anf. 14 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! I min hemkommun har det funnits och finns &ven nu
mycket kollektivtrafik pa vatten som har drivits badde av Visttrafik och
av kommersiella intressen. S &r det ju dven hér i Stockholm. Den typen
av kollektivtrafik finns lite varstans.

Det som blir styrkan nér man tar in kollektivtrafik pa vatten i kollek-
tivtrafiklagstiftningen &r, precis som jag sade fran talarstolen, att dven
den typen av kollektivtrafik blir en del av helheten och att man far ett
sammanhéllet system.

Jag tror inte alls att man behdver géra informationsskyldigheten allt-
for komplicerad, men for konsumenten maste det vara en stor fordel att
kunna se vilka bade kommersiella och kommunala kollektivtrafiksystem
som finns pé vatten i det omrdde dir man ér.

Med det trafikslagsovergripande tankesatt vi har vore det méarkligt om
vi hade olika lagstiftningar for olika transportslag.

Anf. 15 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! D4 vill jag beskriva hur det har gatt till hemma i Varm-
land, i Karlstad, nidr man har startat sina batbussar, som har varit en
succé. Men det har helt varit en kommunal angeldgenhet. Det var fran
borjan ett forslag fran Miljopartiet som motte rétt stort motstand fran de
partier som vi da satt ihop med i Karlstad, Socialdemokraterna och Véns-
terpartiet. Men vi fick i alla fall igenom ett par miljoner till batbussarna
och kunde da driva i gang trafiken.

Den har péagétt ett par ar nu, men det dr alltid svart att hitta ndgon ent-
reprendr som vill ta den hér trafiken och kora den. Nér jag talar med dem
som jobbar med det hir pd Karlstads kommun sidger de att med den nya
kollektivtrafiklagen finns problemet att det inte alls blir ndgon trafik. Och
jag kan sjdlv med de erfarenheter som finns hemma i Vérmland se att
intresset for att det ska koras batbussar i ovriga lanet nog inte ar sa stort,
utan det dr ndgot som kommunen egentligen borde fa ta hand om sjilv
for att det ska bli riktigt bra.

Risken dr alltsa att det blir mindre kollektivtrafik pa vatten med den
nya kollektivtrafiklagen. Ar det bra, Lars Tysklind?

Anf. 16 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! I remissvaren fran branschen som sysslar med det hir
star det att de ar forsiktigt positiva. De ser mdjligheter i detta.

Om Karlstads kommun vill driva en egen verksamhet, alltsd utdver
den via kollektivtrafikmyndigheten, utgar jag fran att de kan utnyttja
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mdjligheten att forhandla. I paragrafen star foljande: Om ett landsting
ensamt ska ha ansvar for den regionala kollektivtrafiken i ldnet far en
kommun inom lénet tréffa avtal med landstinget om kostnadsansvar for
regional kollektivtrafik som &r av béttre kvalitet eller billigare for resené-
ren dn vad landstinget annars skulle ha kunnat tillhandahalla.

Jag har svart att tro att det inte skulle g att forhandla om att man ska
kunna betala for det fran Karlstads kommuns sida.

Anf. 17 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Lat mig klargora de vilda tolkningar som framforts av
Alliansen.

Det finns ett antal motioner som tar upp problemen med underhall,
och de tillstyrks delvis med hédnvisning till ett tillkdnnagivande till rege-
ringen om att snarast dterkomma till riksdagen med forslag pd hur jarn-
vagsunderhallet fortséttningsvis ska vara organiserat.

Som jag sade forut: Fredagen den 25 maj, stort tagstopp i Stockholm
pa grund av stromavbrott. Tisdagen den 29 maj, fyra dagar senare, drift-
stopp 1 Stockholm pé grund av kabelbrand. Onsdagen den 30 maj, i gar,
nytt tdgkaos pa grund av elfel.

Det &r en tydlig bild som malas upp av det krackelerade Tégsverige.

Darfor, herr talman, vill jag veta: Vad &r det som skrimmer er? Var-
for vill ni inte att regeringen ska utforma ett forslag pa en effektiv och
samordnad underhéllsorganisation?

Anf. 18 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Jag haller inte med om att vi gér nagra vilda tolkningar.
I mitt anforande ville jag stélla frigorna for att klargora vad det ar rege-
ringen ska ta fasta pa. Jag kan dra slutsatsen att man inte behover ta fasta
pa motionerna. Ar det ritt tolkat? Man kan i princip med det tillkéinnagi-
vandet nér man har gjort en analys komma fram till att det bista systemet
ar det vi har i dag.

Vad ér det annars for typ av fordndring ni krdver om det inte ar mot-
ionerna som det ska tas hdnsyn till?

Regeringen kan sdga att det ska organiseras i framtiden som det gors
nu for att det ar det bésta séttet, men jag tror inte att ni accepterar det.

Lars Mejern Larsson &terkommer till bristerna i systemet, och vi kan
hélla pa och upprepa brister. Jag har ocksa suttit stilla pa tdg for att trdd
har ramlat ned och sé vidare.

Vi dr helt 6verens om att vi i Sverige har decennier av eftersatt un-
derhall. Vem som har ansvar for det kan vi alltid diskutera, men det har 1
alla fall inte varit alliansregeringen hela tiden.

Det &r historia; nu maste vi blicka framat. Det gér Alliansen genom
att satsa mer pengar pa underhall och organisera upp det sa att vi far ett
kostnadseffektivt system for underhall.

Det som skrammer oss &r att vi inte kan utldsa nadgot annat &n att op-
positionen kraver en dtergang till ett ineffektivt system déar vi far mindre
jarnvag for pengarna. Det kidnns inte bra, och det tycker nog ingen annan
i Alliansen heller.



Anf. 19 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag har inte riktigt koll p& hur linge Lars Tysklind har
suttit i riksdagen, men jag tror att han har varit med om en hel del var-
och hdstbudgetar. Kan Lars Tysklind nimna en budget dar ni har haft
mer pengar till jarnvdgsunderhall och investering i jarnvag?

Sveriges jarnvigsresendrer har fatt vinja sig vid en allt simre funge-
rande jarnvdg. Forseningar och instillda tag &r s& vanliga att det knappt
ger rubriker ldngre. Bristerna i jarnvdgssystemet dr sd stora att SJ inte
langre anser sig ha rad att fullt ut kompensera for forseningar pa grund av
bristande underhall.

Jag forsoker att lyssna sd mycket jag kan, herr talman, men vad vill
Alliansen? Vilka forslag och idéer har man for att f4 Sverige tillbaka pa
banan? Kommer Alliansen med 16sningar eller kommer man att fortsitta
vara en del av problemet?

Anf. 20 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Herr talman! Diskuterar vi de budgetar som har legat pa bordet och
som har hjélpt kvarstar det faktum att 2006 var anslaget for drift och
underhéll pa jarnvdg 3,8 miljarder, och i dag &r det 7 miljarder. Den
successiva avregleringen har dessutom gjort pengarna effektivare. Men
att det fortfarande finns brister &r vi helt dverens om.

Precis som Jan-Evert Radhstrom framholl pagér en stidndig utveckling
av metoder for att forbittra situationen. Men att organisera sig tillbaka
till ett tidigare system och ténka att det &r 16sningen tror vi absolut inte
pa. Vi tror pa att fullfolja och forfina det konkurrensutsatta system vi har,
som startade redan 2000. Allt tyder pé att det &r det mest effektiva séttet
att bedriva drift och underhall av jarnvég.

I debatten fragas ofta efter vem som har det samordnande ansvaret for
drift och underhall av jarnvédgen. Det ar givetvis Trafikverket som har att
varda jarnvdgen. Men precis som i alla branscher kdper man sedan in
underentreprendrer for att skéta jobbet. Det ér ju inte sdkert att man gor
det i egen regi. Utan tvekan ar det dock Trafikverket som ska se till att
det fungerar.

Anf. 21 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Jag tackar Jan-Evert Radhstrom for gratulationen till
Vinsterpartiets framgang i att f4 en mer effektiv och samordnad helhets-
syn pa jarnvagsunderhallet. Jag kan samtidigt konstatera att Radhstroms
egen regering inte har klarat av detta. Vi i oppositionen behovs alltsé for
att fa saker och ting att hénda.

Herr talman! Betidnkandet behandlar regeringens proposition om
komplettering av kollektivtrafiklagen, skrivelsen om Arlandabanan med
tillhérande foljdmotioner och 27 motioner frén allmdnna motionstiden
2011.

Vinsterpartiet stdr bakom 15 reservationer i betdnkandet, men for att
vinna tid yrkar jag bifall till fyra av dessa: reservation 1 om upprivning
av kollektivtrafiklagen, reservation 2 om komplettering av kollektivtrafi-
klagen, reservation 7 om férdtjédnst och tillgdnglig kollektivtrafik for
funktionshindrade och reservation 18 om Arlandabanan.

Herr talman! De tre mest uppmérksammade frigorna i betinkandet
har varit kollektivtrafiklagens vara eller inte vara, hur utférandet av drift

Prot. 2011/12:121

31 maj

Jarnvdgs- och
kollektivtrafikfragor

23



Prot. 2011/12:121
31 maj

Jarnvégs- och
kollektivtrafikfragor

24

och underhdll pa jérnvégarna bidst organiseras och langsiktigt hédllbara
villkor for Gotlandstrafiken.

Herr talman! Vi betalar gemensamt for kollektivtrafiken med véra
skatter och biljettpengar. Kollektivtrafiken tillhdr medborgarna och ar
liksom 6vrig infrastruktur, vard, omsorg och skola en del av den grund-
laggande samhaéllsservicen. Avreglering, bolagisering och konkurrensut-
sdttning har sedan 90-talet varit ledord. Det har tvingat fram stora fordnd-
ringar och forsdmringar inom kollektivtrafiken.

Regional kollektivtrafik &r en klimatsmart samhaillelig nyttighet som
kraver stabilitet och palitlighet for att vara effektiv och resenérstillvand. I
stdllet for att utgd fran resendrernas behov har regeringen valt att foku-
sera pd foretags ritt att etablera sig pd marknaden. Det ar nu hog tid for
stat, kommuner och landsting att &terta den nddvéndiga kontrollen &ver
kollektivtrafiken.

Det finns inga internationella exempel som stdder regeringens tes att
en avreglerad kollektivtrafik ger ett okat trafikutbud och lagre priser.
Tvértom har det visat sig att de lander som lyckats bést med att attrahera
resendrer till kollektivtrafiken har ett system som liknar det vi har haft i
Sverige de senaste 10—15 aren, det vill sidga ett system som innebér att
det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan
sjédlva utforandet kan bedrivas av olika aktorer.

Jag vill déarfor att regeringen aterkommer till riksdagen med ett for-
slag som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom
alla geografiska marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtra-
fik.

Herr talman! Regeringen foreslar att kollektivtrafiklagen ska utvidgas
till att &ven omfatta kollektivtrafik pad vatten. Vénsterpartiet anser att det
inte behovs och att forslagen darfor ska avslds. Detsamma géller rege-
ringens forslag om att EU:s kollektivtrafikforordning ska tillimpas dven
pa kollektivtrafik pé vatten. Intressant i sammanhanget &dr att Sverige
liksom alla andra medlemslénder sjélva far bestimma om denna férord-
ning ska gilla eller ej pé vatten. Vénsterpartiet anser att offentligt finan-
sierad kollektivtrafik pa vatten ska stimuleras. Det finns inget mervérde i
regeringens forslag. Daremot finns det risk for att kommersiella aktorer
bedriver battrafik bara sommartid och ddrmed undergrédver ekonomin for
aretrunttrafiken for fastboende.

Herr talman! Férdtjénst och tillgdnglig kollektivtrafik for funktions-
hindrade &r en forutsittning for att slippa leva ett liv i isolering. Fard-
tjdnst anvénds av funktionshindrade som av olika skil inte kan resa pa
likvardiga villkor som &vriga medborgare. Lagen om fardtjanst saknar en
portalparagraf ddr malet for fardtjanst beskrivs. Konsekvensen av att det
saknas en sddan portalparagraf blir att kommunerna kan tillimpa lagen
olika. Nar kommunalekonomin &r anstringd kan fardtjénstens innehall
urholkas, vilket hart drabbar dem som har behov av fardtjanst. De olika
tillimpningarna av lagen visar pa att det finns ett stort behov av att for-
tydliga mal och kvalitet, mojlighet att anvdnda fardtjdnsten utanfor hem-
kommunen och vad som géller for ledsagares mojlighet att f6lja med den
funktionsnedsatta. Det behdvs mer enhetliga och gemensamma regler for
fardtjansten i hela landet.



Riksdagens tidigare mal om att transportsystemet ska vara tillgidngligt
for funktionshindrade till 2010 blev ett misslyckande, och problemen har
fortsatt. Méanniskor med funktionsnedsattning har drabbats pa olika sétt,
exempelvis genom att de nekas ombordstigning. Darfér behdvs det en
nationell kraftsamling for att sdkerstélla att transportsystemet blir till-
géangligt for alla. Det dr dags att g& fran ord till handling och intensifiera
arbetet med att kollektivtrafiken ska bli anvindbar for personer med
funktionsnedséttning och att de inte diskrimineras genom att inte kunna
fardas med exempelvis tag och flyg.

Herr talman! En av de mest omtalade frdgorna i detta betinkande
handlar om att Vénsterpartiet tillsammans med majoriteten i trafikutskot-
tet gor gemensam sak for att f effektivare och mer samordnat jarnvégs-
underhéll. Det svenska jarnvagssystemet i dag fungerar inte pé ett bra
sétt. En viktig orsak ar att jarnvégarna dr slitna och déligt underhallna. I
Sverige har man i motsats till andra ldnder valt att skilja jirnvagsunder-
héllet frdn Trafikverket och bolagisera verksamheten. Underhdllet har
delats upp och splittrats, och det finns en rad aktorer utan helhetsansvar
eller tillrackligt god kunskap om spararbetet. Det bidrar till kapacitets-
brist med sena och instéllda tdg. Dessutom har vi de 6kade sdkerhetsris-
ker som uppstér nir samordningen och helhetssynen saknas. Sverige har
fatt en av virldens mest avreglerade jarnvdgar samtidigt som allt farre
litar pa att tagen ska ga.

Vinsterpartiet ser trafikutskottets forslag som ett steg nidrmare ett
battre jarnvigsunderhdll. Vénsterpartiet har delvis fatt igenom sitt forslag
om att dterfora allt nddvandigt underhall till Trafikverket. Det &r en vik-
tig atgérd for att fa fler att vilja att aka kollektivt ndr man med effekti-
vare och samordnat jarnvdgsunderhall minskar forseningarna i tagsyste-
met. Den enskilda reseniren ska i vardagen inte behdva drabbas av oro
och frustration Gver att inte komma fram i tid. For att komma till rdtta
med de omfattande tagforseningarna krévs det sjalvklart kraftigt 6kade
statliga medel till att forbattra underhallet av jarnvéigen.

Samtidigt dr vi medvetna om att en avreglerad marknad kan vara
mycket svar att aterreglera. Det dr i sjdlva verket en av anledningarna till
att borgerliga politiker sa ivrigt driver pd avreglering, bolagisering och
utforsiljning av offentlig verksamhet. For oss handlar det om att arbeta
langsiktigt med fordndringen. Ett forsta steg ér att reglera avregleringen.

Trafikutskottets regeringspartier utbrister i en samfilld klagokdr att
jarnvagsunderhallet inte far aterregleras. Det frimsta skélet &r att det
kommer att drabba de jarnvdgsunderhallsforetag som for nirvarande
bedriver verksamheten. De blir uppbackade av generaldirektéren Gunnar
Malm som trosvisst utbrister att bra jarnvagsunderhall kréver konkurrens.
I trafikutskottet far vi starkt stod av vara kolleger i niringsutskottet som
poéngterar vikten av att statsmakten noga foljer de om- och avregleringar
som har gjorts. Fran Vénsterpartiets sida kan jag bara beklaga att Mode-
raternas forre mycket charmige partiledare Ulf Adelsohns partikamrater
inte lyssnade. Jag tror att manga av er pa allianssidan tycker att Ulf Adel-
sohn har mycket kloka asikter. De gar tyvérr stick i stdiv med Jan-Evert
Rédhstroms. Ulf Adelsohn har insett att det finns problem med avregle-
ringen. Han talade om att man behdver stanna upp och se om den gav de
positiva resultat som man hade 6nskat. Nu gor vi gemensam sak i Adel-
sohns anda. Det blir ndgon form av timeout for att géra omtag och
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komma med forslag pa en béttre organisering och ett mer effektivt och
samordnat underhallsarbete dir man har en helhetssyn. Detta borde gene-
raldirektoren for Trafikverket appladera. Det dr intressant i samman-
hanget att R&dhstrom citerar Trafikverket och dess generaldirektdr, men
ar orolig 6ver att denna person ska fa ha ett helhetsansvar for denna vik-
tiga verksamhet. Det dr ndgot som haltar.

Herr talman! Arlandabanan é&r kraftigt underutnyttjad. Det beror pa att
driften av jarnvdgen har overlatits till ett bolag som forsvarar for andra
aktorer att konkurrera pa jarnvdgen. Regeringen méste omedelbart ta
initiativ till att omforhandla avtalet med A-train s& att resendrerna er-
bjuds fler och billigare tagtransporter till och fran flygplatsen. Trafikver-
ket borde ha ansvaret for denna jarnvégsstracka. Dessutom anser jag att
regeringen bor offentliggdra vad det skulle kosta att anvinda optionsrét-
ten for att ta Over driften av Arlanda. Nu morkar man kostnaden och
maélar upp en bild av att det dr i stort sett omojligt for samhéllet att ta
over. Lat oss fa reda pd summan och dérefter gora en bedémning.

For att kunna utvecklas och hdvda sig i konkurrensen med resten av
Sverige dr Gotland beroende av vil fungerande forbindelser med fastlan-
det savidl for gods som for persontransporter. Staten har ett sjalvklart
ansvar for att ge forutsittningar for tillfredsstdllande transportmdjligheter
till och fran Gotland. Det behovs kommunikationer mellan Gotland och
fastlandet som utvecklar néringsliv och besdksniring och samtidigt till-
godoser de bosattas behov av bra och billiga transporter. Gotlandstillag-
get ska pa ett vl forberett sétt och i ordnade former avskaffas for att ge
den gotldndska néringen konkurrenskraftiga villkor.

Detta borde ett enigt trafikutskott ha kunnat stilla sig bakom, eller
hur, Lars Tysklind? Det var ju det du talade om i ditt anférande. I stillet
véljer majoriteten, bestdende av regeringspartierna och Sverigedemokra-
terna, en annan linje. Enligt min uppfattning ger man den moderatledda
regeringen carte blanche och viljer en passivitetslinje som forsdtter Got-
landstrafiken i vinteldge — Var god dr6j! — med fortsatt hégre transport-
kostnader &n vad Ovriga landet har. Det, gotldnningar, kan jag bara be-
klaga. Vi rodgrona partier forsokte gora vart yttersta for att skynda pa
processen och fa en ldngsiktigt stabil och héllbar 16sning.

(Appléder)

I detta anférande instimde Bengt Berg (V).

Anf. 22 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Det &r fascinerande att hora Siv Holma borja sitt an-
forande med att konstatera att jarnvdgen i Sverige dr nedsliten. Sedan
fortsatter det med att all kritik borjade efter 2006. Siv Holma vet att det
ligger 30 ar av bristande underhall bakom, 30—40 ar da Siv Holma varit
med och stdtt en linje dir det alltid funnits for lite pengar till drift och
underhall.

Du hénvisar till Ulf Adelsohn, Siv Holma, men du glomde att nimna
att UIf Adelsohn ger er en riktig bredsida ndr han konstaterar att den
socialdemokratiska ledningen, stodd av vénsterpartister, alltid haft allde-
les for lite pengar till drift och underhéll. Det &r vért att komma ihag.



Nu ger ni Trafikverket allvarlig kritik. Samtidigt séger ni att ni vill ge
Trafikverket fullt ansvar. De har fullt ansvar i dag for det som sker pa
jarnvéagsnatet. Innebér all den kritik som ni nu ger att ni inte har fortro-
ende for Trafikverkets ledning? Det borjar dra &t det héllet, tycker jag. Ni
ifrdgasitter Trafikverkets ledning, och det &r ndgonting véldigt allvarligt
som vi nu far reda pa.

Siv Holma bryr sig inte om Statskontorets utredningar. Jag vill att
hon kommenterar det. Tror Siv Holma att de har fel nédr de konstaterar att
vi tack vare konkurrens far ut 25 procent mer av satsade pengar och att vi
har lika sdker trafik och lika sdkert underhall pé jairnvigen som tidigare
men till en mycket ldgre kostnad.

Anf. 23 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Jag vill borja med att sdga att Jan-Evert Radhstrom och
jag har suttit i riksdagen lika ldnge, det vill séiga i fjorton ar. Min uppfatt-
ning om ett politiskt fortroendeuppdrag dr att man har nidgon form av
ledarskap gentemot omgivningen och folket. Jag har kommit fram till att
det viktigaste &r att vara intellektuellt hederlig i argumenteringen och i
beskrivningen av de andra partierna. Jag tycker att Jan-Evert Radhstrom
saknar den insikten.

Det har funnits underhéllsbrister — ja. Jag har aldrig férnekat det, men
nér jag studerar siffrorna kan jag konstatera att under den tid den social-
demokratiska regeringen gjorde sina budgetar kunde jag inte se att
Rédhstroms parti i sina budgetar gav mer pengar till underhéllet. Kanske
var det tvirtom.

Jan-Evert Radhstrom séger att jag, Vénsterpartiet med flera framfor
allvarlig kritik mot Trafikverket. Jag skulle vilja pasta att det dr Trafik-
verket och dess generaldirektor som framfor oerhort allvarlig kritik mot
majoriteten i riksdagen, som vill ha en annan tingens ordning pé jirn-
véigsunderhallet. Vér kritik riktar sig inte mot Trafikverket. Den riktar sig
mot den ideologi som regeringen star for, ndmligen att nér saker och ting
inte fungerar ska man ge samma medicin, samma recept, det vill sdga
mera konkurrensutsittning, oavsett om det fungerar eller inte.

Dir vill jag ge en eloge till Adelsohn for att han tinkte efter. Det gor
jag dven om jag och Adelsohn har olika ideologiska utgdngspunkter.
(Appléder)

Anf. 24 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Herr talman! Jag tycker att Siv Holma fran talarstolen ska ge — jag
tankte sdga en sista hélsning, men det dr vil att ta i — en hélsning till
Sveriges privata jarnvigsentreprendrer nir hon nu vill konstatera att de
inte har ndgot berdttigande pa det svenska jarnvagsnitet. Siv Holma kan
ge en signal nédr hon sager att det ar slut med den tiden i styrelserummen
da man kunde besluta om investeringar i nya maskiner, att de ska soka
sig till andra lander. Det dr det som Siv Holmas motion och idéer bygger
pa.

Siv Holma var relativt tydlig i Rapports inslag med hur hon tolkade
det beslut som ska fattas i eftermiddag i Sveriges riksdag. Jag maéste
stilla en fraga for tydlighets skull; ndgra av de andra foretrddarna har levt
i en dimma under eftermiddagen. Siv Holma yrkar bifall till punkt 2 i
Lars Ohlys motion dér det star att Trafikverket ska utfora det nodvéandiga
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banunderhallet i egen regi. Betyder det att privata entreprenérer inom
jarnvégssektorn inte ska verka i Sverige eller betyder det ndgonting annat
som inte star dir och som ingen begriper? Nu har Siv Holma chansen att
vara vildigt, vildigt tydlig. Ar det atersocialisering av drift och underhll
med endast en aktor eller finns det andra som kan gora det? Det ar dags
att berétta.

Anf. 25 SIV HOLMA (V) replik:

Herr talman! Det jag syftade pa var precis det som Rédhstrom nu gor,
att beskriva den majoritetstext som finns genom att omformulera den till
det som Vénsterpartiet vickt en motion om. Vi har vickt en motion om
att allt nodvandigt underhall ska ligga under Trafikverket. Nu finns det
fyra partier som har en majoritetstext, och dér &r vi klara och tydliga.
Forsok inte gdra ndgon annan analys av texten dn vad som faktiskt star
skrivet! Det ar det jag efterlyser hos dig, Jan-Evert Radhstrém, som har
lika lang tid som jag i riksdagen.

Snélla, Jan-Evert Radhstrom, var intellektuellt hederlig, sla inte bla
dunster i 6gonen pa svenska folket, pA dem som lyssnar pa debatten eller
pa de privata tagentreprendrerna! Ta till dig vad som stér i tillkdnna-
givandet och utgd fran de faktiska forhéllandena! Det kan jag som ar
vénsterpartist och har stod av ungefér 5 procent av svenska folket sdga.
Jag kan sdga det. Varfor kan du inte sdga hur det faktiskt forhaller sig
med dessa fragor?

Jag tycker inte att det finns anledning att oroa ndgon i Tagsverige. Vi
har begért att fi ett forslag pd hur man kan forbéttra underhallet. Det
finns en helhetssyn och en samordning for att vi ska fa det béttre. Vi vet
att det system som Radhstrom talar for kommit till vigs dnde. Nu maste
det ske en fordndring.

(Appléder)
(forts. 7 §)

Ajournering
Kammaren beslutade kl. 13.58 pé forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 14.00 dé fragestunden skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

6 § Fragestund

Anf. 26 FORSTE VICE TALMANNEN:

Vi overgar nu till dagens fragestund, och jag vill hilsa statsraden vil-
komna. Statsradet UIf Kristersson besvarar sévél allménpolitiska fragor
som frigor inom sitt ansvarsomrade.



Betygssystemet

Anf. 27 IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Min friga vénder sig till Ulf Kristersson och handlar om
de nya betygen i den svenska skolan.

Hosten 2010, i november, gjorde Socialdemokraterna och den borger-
liga regeringen upp om nya betyg for grundskolan. Vi ville pa det viset
fran Socialdemokraternas sida bidra till att skapa langsiktiga forutsatt-
ningar for den svenska grundskolan genom att se till att f4 en blockover-
skridande 6verenskommelse om betygen. Jag tror att alla forstar att det
inte gar att hélla pa att byta betygssystem vart fjarde eller attonde ar. Det
maste finnas gott om tid for skolan och andra aktérer att forstd sig pa
betygen.

En viktig del av uppgorelsen var att f4 fram beddmningsstod i alla
dmnen sa att ldrarna kan sitta betyg likvardigt 6ver landet, det vill sdga
att betygssystemet blir réttssdkert. Nu visar det sig att nir betygen ska
séttas for forsta gangen att det i en rad viktiga d&mnen, till exempel histo-
ria, engelska och NO-dmnen, saknas beddmningsstod.

Varfor har inte regeringen skott detta pa ett béttre sétt? Vad tianker
regeringen gora for att vidta atgirder sa att inte betygsséttningen blir
rittsosdker i den svenska skolan?

Anf. 28 Statsrddet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag tror att de flesta &r Gverens om att vi ar pa viag mot ett
battre, réttssidkrare och tydligare betygssystem och att det finns ett stort
virde i en bred dverenskommelse. De flesta kan sékert ocksa létt inse att
det i ett dvergangsskede inte dr alldeles komplikationsfritt att byta be-
tygssystem, dven nér allt ar vilgjort.

Den bild jag har just nu ir att det finns en hog forvéntan pa att det nya
kommer att bli béttre. Det finns en entusiasm infor bytet av betygssy-
stem. Min bild ar ocksa att det finns mer av stédmaterial, underlags-
material och forberedelsematerial d4n pa mycket ldnge. Inom ramen for att
allt alltid kan bli &nnu béttre &r min bild att vi dr vl rustade for ett skifte.

Anf. 29 IBRAHIM BAYLAN (S):

Fru talman! Den borgerliga regeringen har genomfort ett antal stora
reformer inom utbildningsvisendet. En av de storsta dr det nya betygs-
systemet.

Genomgéende &r att reformerna har kommit i rask takt. Beslut ar létta
att fatta — det &r helt uppenbart — med ett klubbslag i riksdagen och i
regeringen. Men implementeringen av betygssystemet dr minst lika vik-
tig eftersom den berdr sd oerhdrt manga ménniskor. Det handlar om en
dryg miljon elever i grundskolan, flera hundra tusen i gymnasieskolan.
Behandlingen av den stora reformen, snabba beslut men utan planer for
implementeringen, drabbar landets elever.

Nu sédger Kristersson att det sdkert blir battre framat i tiden. Men i
maénga &mnen kommer det tyvérr att bli problem med likvardigheten. Det
som detta betygssystem skulle 16sa blir i stéllet ett stort bekymmer.

Vad tinker regeringen gora for att se till att detta inte upprepas? Det
handlar inte bara om betygssystemet utan det handlar ocksé om yrkesut-
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bildningar och léarlingsutbildningar. Det 4r hafsverk som drabbar elever-
na, Ulf Kristersson. Det méaste ni begripa.

Anf. 30 Statsrddet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Det ligger i sakens natur att nir oppositionen ar ivrig med
att fd ndgot genomfort &r alltid sittande regering saktfardig. Nar opposit-
ionen sjdlv inte har en tydlig uppfattning &r regeringen alltfér handlings-
kraftig och alltfor snabb. Det ligger i det politiska spelet.

Jag tror att vi har gjort en vl avvigd fordndring. Jag tror att forbere-
delserna dr goda. Jag tror att vi utan tvivel kommer att se nagra problem i
borjan. Det finns inga reformer ddr man inte ser ndgra initiala problem.
Det stodmaterial som nu tas fram till ldrarnas underlagsarbete dr utomor-
dentligt gott. Vi har goda skail att gladjas med de ldrare som nu ser fram
emot en forandring.

Kdrnkraftssubventioner

Anf. 31 LISE NORDIN (MP):

Fru talman! Min fraga riktar sig till energiminister Anna-Karin Hatt
och giller fortsatta kdrnkraftssubventioner.

I dag har regeringen beslutat att stoppa den utredning som pekar pa
att kdrnavfallsavgiften borde héjas med 200 procent om karnkraftsindu-
strin ska betala for sina egna kostnader. Det &r Stralsdkerhetsmyndighet-
en, Riksgélden och Kérnavfallsfonden som har haft uppdraget att ta fram
hur mycket pengar som behovs till fonden for att industrin ska betala.

Slutsatsen dr att det saknas mellan 30 och 40 miljarder kronor i fon-
den. Utredningen pekar pa att man borde hoja kidrnavfallsavgiften fran 2
ore per kilowattimme till 6 6re per kilowattimme.

For tva dagar sedan debatterade jag och Anna-Karin Hatt kédrnkrafts-
subventioner. Ministern sade dé att de har sékerstéllt att industrin finan-
sierar alla nuvarande och framtida kostnader som ror hantering och slut-
forvar av kérnavfallet.

Ansvarig myndighet gér en annan bedémning. Varfor morkar rege-
ringen den utredning som sédger att avgiften borde héjas med 200 pro-
cent?

Anf. 32 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Tack for fragan!

For ett litet tag sedan fattade regeringen beslut om den nu géllande
avgiften till Kédrnavfallsfonden. Den avgift som Lise Nordin refererar till,
2 ore per kilowattimme, géller till och med 2014.

Samtidigt har regeringen givit ett uppdrag till den ansvariga myndig-
heten att gd igenom fondens finansiering och vdrdera hur avgiftsnivan
och strukturen behdver se ut framover. Det stimmer att regeringen i dag
har fattat beslut om att utredningen ska fé ytterligare lite tid sa att den
kan goras grundligt och gediget sé att resultatet blir palitligt.

Utgéangspunkten for utredningen dr innebdrden av Alliansens energi-
Overenskommelse om att kdrnkraften ska sta pa egna ben utan subvent-
ioner och att industrin ska sta for hela kostnaden for avfallshanteringen.



Anf. 33 LISE NORDIN (MP):

Fru talman! Jag forstdr att regeringen inte gillar det besked som ut-
redningen har ldmnat, nimligen att avgiften inte racker for att karnkrafts-
industrin ska betala sina egna kostnader. Det ar uppenbart att man léter
karnkraftsindustrin sitta villkoren for hur mycket industrin ska betala.
Det dr en myt att kdrnkraften &r billig, och det visar utredningen. Indu-
strin sdger ocksa att om de ska betala den fulla kostnaden blir det inte en
tillrécklig vinstmarginal for dem, och regeringen later dem hallas.

Miljopartiet har motionerat i enlighet med Stralsdkerhetsmyndighet-
ens forslag om att avgiften borde avspegla den verkliga kostnaden for
karnkraftens slutforvar. Regeringen hdvdar med en barnslig envishet att
det inte finns ndgra subventioner utan att diskutera de konkreta frdgorna
som handlar om vem som ska betala for kérnkraften.

Vad ér en subvention om inte att lata kdrnkraftsindustrin slippa betala
den fulla kostnaden for sitt avfall?

Anf. 34 Statsradet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Kérnkraften ska std pa egna ben och klara sig utan stat-
liga subventioner. Det dr ocksa bakgrunden till att regeringen har givit
Stralsdkerhetsmyndigheten 1 uppdrag att ga igenom Kérnavfallsfonden
och sla fast pa vilken niva som avgiften behover ligga efter 2014.

Lise Nordin péstir att utredningen har levererat ett forslag. Det
stimmer inte. Utredningen har precis fatt forlangd tid eftersom man har
konstaterat att man behdver g& djupare i frdgorna. Det handlar om att sl
fast var nivan ska ligga efter 2014. Det &r otroligt viktigt att vi kommer
fram till vad avgiftsnivan behover vara for att industrin ska bara den fulla
kostnaden. Det ska bli en nivd som béde staten och kérnkraftsindustrin
kan lita p& héller &ver tid. Utgdngspunkten for utredningen &r att kérn-
kraften ska std p& egna ben och klara sig utan subventioner. Det géller i
dag, och det kommer att gélla dven i framtiden.

Underhallet av jdrnvigen

Anf. 35 GUNNAR HEDBERG (M):

Fru talman! Jag har en fraga till statsradet Elmsater-Svard.

Sedan 1988 har olika reformer genomforts som har betytt mycket for
kollektiv- och godstrafikens positiva utveckling. En av dessa reformer ar
konkurrensutséttning av drift och underhall av jarnvdgen. Den har givit
mdjlighet for alla samhéllets leverantorer att bidra till att jarnvigssyste-
met ska fungera.

Nu riktas krav fran de rodgrona partierna och Sverigedemokraterna
pa en aterreglering av drift och underhall av jarnviagen och pa att Trafik-
verket med egna resurser ska utfora det arbete som foretag som har spe-
cialiserat sig pa drift och underhéll utfor pa jarnvagen.

Jag vill darfor fraga statsrddet: Gar det enligt statsradet att fa ut lika
mycket jarnvigsunderhall for givna pengar om man inte far ha konkur-
rensupphandlingar pé drift och underhall av jarnvdgen?
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Anf. 36 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det &r oerhort viktigt att midnniskor som reser och foretag
som dr i behov av palitliga och punktliga transporter kénner att jarnvigen
fungerar bade i dag och i morgon. Jag skulle vilja pésté att det kanske ar
forsta gdngen pa ldnge som vi nu har en riktig kunskap i den kapacitets-
utredning som har tagits fram. Det &r nog manga som har blivit forva-
nade &ver vilka brister som finns och hur ldnge detta har varit eftersatt.

Innan man borjar fundera pd om man ska omorganisera eller inte ska
man vara sidker pa vad som behdver goras. Min mycket tydliga uppfatt-
ning &r att under de lite drygt tio ar som flera har engagerat sig och kun-
skapen har hojts har vi nu fatt manga som &r med och kan gora jarnvigen
mycket béttre och mer effektiv utan att kvaliteten sénks eller att séker-
heten riskeras. Samordningen mellan alla aktorer 4r ndgot som har blivit
betydligt béttre dn det var bara ett ar tillbaka i tiden.

Anf. 37 GUNNAR HEDBERG (M):

Fru talman! Jag tackar for svaret. Trafikverkets generaldirektér Gun-
nar Malm har beskrivit de positiva effekterna av konkurrensutsittning:
25 procents kostnadsminskning med fortsatt hog sdkerhet och kvalitet.

Jag har en fundering utifran detta. Vilka risker ser statsrddet om Tra-
fikverket nu skulle tvingas sluta med konkurrensutsittning av drift och
underhéll? Hur skulle medborgarna mairka ett sddant beslut? Och hur
skulle det paverka néringsliv och jobb?

Anf. 38 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Om det nu skulle landa i ett sddant beslut tror jag att det
aterigen blir mer fokus pé organisation, som tyvirr skulle sinka i tid,
tempo, engagemang och kraft pd den jarnviag som i dag behover ha kraft-
tag for att aterfd den kapacitet som den en gng i tiden hade. Det vore
trakigt om vi tappar tid och tempo néir det géller att varda den jarnvig
som behdver vara punktlig — det som vi alla tycker &r sé viktigt.

Dessutom finns det risker att alla aktérer som i dag finns hér, bade
svenska och utldndska, slutar att jobba med innovation och investeringar.
De borjar kanske fundera pé hur de ska avveckla. Detta kan stilla till
problem nér vi behdéver ha hjalp med investeringar, med reinvestering
och med drift och underhéll. Det kan till och med vara sé att kunskapen
slés bort s att den blir extra dyr nér vi ska ha den. D4 fér vi inte ut mer
for alla skattepengar, som vi alla séger att vi vill.

Barnomsorg pd obekvim arbetstid

Anf. 39 ANN-CHRISTIN AHLBERG (S):

Fru talman! Min fraga gar till Nyamko Sabuni. I 6ver hilften av alla
Sveriges kommuner finns det inte mojlighet till barnomsorg pé kvillar,
helger och nétter — detta trots att vi vet att médnga ménniskor jobbar pa
obekvam arbetstid. Kommunal har gjort en rapport dér man tittar pa hur
mycket det skulle kosta att inféra barnomsorg pa obekvam arbetstid.
Resultatet visar tydligt att man vinner pé det — bade fordldrarna genom
att man far en hogre inkomst och regionen eller landstinget och staten
med okade skatteintdkter. Kommunerna &r tyvérr de som kommer att fa



ta kostnaderna i borjan, men pa sikt dr detta lonsamt dven for kommu-
nerna.

Detta ar bra och viktigt for arbetslinjen och for kvinnors och méns
mdjlighet att forsorja sig. Varfor vill d& inte regeringen inféra barnom-
sorg pa kvillar och helger?

Anf. 40 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Precis som Ann-Christin Ahlberg var inne pa vidhéller
regeringen arbetslinjen. For att det ska vara mdjligt maste det finnas en
forskola tillgédnglig under de tider som familjerna behover det. Regering-
en sdger inte nej till barnomsorg nattetid. Tvértom har regeringen skarpt
lagen och sagt att kommunerna ska ha beredskap for barnomsorg under
de tider d& barnomsorgen vanligtvis inte dr Oppen. Sedan ska det goras en
individuell beddmning utifrdn varje familjs behov nir de ansoker om
barnomsorg.

Nér det géller den undersdkning som Kommunal har gjort och som
Ann-Christin Ahlberg hanvisar till ser vi att samma kommuner som séger
att de inte har ndgon barnomsorg nattetid ocksa har erbjudit barnomsorg
nattetid. Jag tror att den intressanta fragan att stilla ar: Finns det medbor-
gare och familjer som har efterfragat detta men inte fatt det trots att de
har behov? Detta vet vi ingenting om. Det dr dérfor jag nu har tillsatt en
kartldggning som Skolverket ska gora. Forst nér vi vet vilka behov som
finns kan vi ocksa pa ett béttre sdtt komma fram till vilken 16sning vi ska
ta till for att familjerna ska kunna fa barnomsorg nér de behdver den.

Anf. 41 ANN-CHRISTIN AHLBERG (S):

Fru talman! Nyss fattade vi ett beslut i riksdagen. Dar hade rege-
ringspartierna en reservation ndr det giller de motioner dir det yrkades
pa barnomsorg pa obekvam arbetstid. Regeringen gor ingenting for att fa
barnomsorg pé obekvam arbetstid.

Barnomsorg pé natten kan vara viktigt och bra. Men vi maste ocksa
véga tala om kvillar och helger. Detta &r ocksa en oerhort viktig jam-
stdlldhetsfraga, och ministern dr hogst ansvarig for att driva jamstilld-
hetsfragorna.

Det tar alldeles for lang tid. Vi har ménga kvinnor som tvingas jobba
deltid pa grund av att de inte har barnomsorg fast de har mojlighet att fa
ett jobb. Vi vet ocksé att kvinnor jobbar mer 4n mén pa obekvam arbets-
tid.

Darfor ar det oerhort viktigt att vi fixar barnomsorgen och inte invén-
tar behovet. Man efterfragar ju inte ndgonting som inte finns. Behov
finns; det kan vi se utifrén att kvinnor och méin jobbar pé obekvim ar-
betstid och har barn.

Anf. 42 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Jag tror att det viktiga for medborgarna att kénna till ar
vad lagen séger. Lagen sédger att de har rétt att ansoka om barnomsorg pa
obekvam arbetstid — om det sa dr kvill, helg eller natt. Sedan ska det
goras en individuell bedomning. Bara det faktum att man jobbar obe-
kvam arbetstid betyder inte att familjen nédvéndigtvis behdver barnom-
sorg. Det kan vara s att mamma jobbar och pappa dr hemma eller tvir-
tom, och detta maste vi utga ifran.
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Nér vi for denna debatt i kammaren utgér oppositionen ifran att det
finns ménniskor som jobbar obekvim arbetstid. Men det dr inte det som
ar problemet, utan vi ska hjélpa de familjer som behover barnomsorg.

I frdga efter frAga i denna kammare har vi sett att det storsta partiet i
oppositionen, som efterstrédvar regeringsmakten, ér slarvigt nér det fattar
sina beslut. Jag tycker att det ar beklagligt. Jag har utlovat en kartldgg-
ning av problembilden. Nar vi har den informationen ska vi vidta atgér-
der, och gérna tillsammans — i samarbete. Men oppositionen inklusive
Socialdemokraterna viljer att gora ett tillkdnnagivande som handlar om
stimulansbidrag. Det sdger inte nagot om hur mycket och till vem, vilket
bara riskerar att leda till att de kommuner som i dag erbjuder barnomsorg
pa obekvdm arbetstid drar in detta for att de véntar pa stimulansbidrag.
Ingen har sagt hur mycket bidraget ska vara pa och till vem och till vad
det ska gé. Det tycker jag dr en oansvarig politik. Jag ber att fa ater-
komma nér vi har problembilden klar for oss. Da ska vi ocksa vidta at-
gérder efter det.

Bostdder for dldre

Anf. 43 PER RAMHORN (SD):

Fru talman! Min fraga gar till statsradet Ulf Kristersson som svarar pa
allménpolitiska fragor. Som ni alla vet star vi infor en dldreboom framo-
ver. Men antalet bostidder som ar anpassade till dldre okar med alldeles
for 1ag takt. Det konstaterar Hjdlpmedelsinstitutet, som leder projektet Bo
bra pa dldre dar. Det kommer framover att innebéra att allt fler dldre blir
fdngar i sina egna hem och socialt isolerade. Hélften av landets kommu-
ner tillgodoser inte heller behovet av sirskilt boende for de éldre. Det
kanske inte &r sd konstigt med tanke pé att antalet platser i sdrskilt bo-
ende har minskat med nédrmare 30 000 pa tio &r.

Min fraga ar foljande: Vilka insatser kommer regeringen att vidta for
att 6ka antalet bostdder for édldre framover?

Anf. 44 Statsrddet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Man kan séga att det &r tva parallella trender som pégar
samtidigt ndr det géller dldres boende. Den ena har pagatt under ganska
lang tid. Det ar den glddjande trenden att fler ménniskor kan, vill och
véljer att bo kvar hemma hogt uppe i aldrarna. De far erforderlig hjélp
hemma och stdd pa detta sitt, och de slipper en odnskad flytt relativt sent
i livet. Jag tror att detta &r en trend som vi kommer att se mer av, och den
ska vi ocksa vilkomna pa alla mojliga sétt.

Den andra trenden &r forstds att ménniskor kan behdva omfattande
hjalp hemma. D& &r inte alltid den bostad som man har bott i under
ganska lang tid anpassad efter detta. Manga ménniskor forsoker dé stélla
om sitt boende i rimlig tid. Jag ser i dag en flora inte av dldreboenden i
meningen sérskilda boenden men av boenden som &r mer anpassade for
dldre. Denna efterfrdgan kommer sékert att oka.

Jag kan inte detaljerna i den hér processen. Jag ar vertygad om att
efterfragan pa boenden som man kan ha kvar och anpassa serviceinnehél-
let i i takt med stigande alder kommer att 6ka &ven i fortséttningen. Min
bild av landets kommuner &r att de lever upp till det i mycket hog grad.



Anf. 45 PER RAMHORN (SD):

Fru talman! Tack for svaret! Jag anser att regeringen &r alltfor passiv i
den hir fragan. Jag menar att man bor ha ett utdkat investeringsstod till
kommunerna s att fler sdrskilda boenden och trygghetsboenden kan
byggas. Det handlar helt enkelt om mer stdd &n vad regeringen vill ge.
Det behovs eventuellt ocksa en lagindring nir det géller trygghetsboen-
den i kommunerna. Det kommer ocksé att behdvas ett batteri av atgirder
och nya idéer om hur de dldres boenden kan utformas framdver. Det
giller savil enpersons- som flerpersonshushall.

Som jag sade kédnner jag inte riktigt att regeringen tar den hér fragan
pa allvar. Risken &r att de dldre blir isolerade i sina egna hem och inte
kan komma ut. Hér behovs flera atgarder.

Anf. 46 Statsradet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Man alltid diskutera exakt vilken ragang vi ska ha mellan
landets kommuner och statliga insatser, ingripanden och papekanden.
Som jag sade ér jag ritt overtygad om, och det dr ocksd min egen erfa-
renhet fran en liten och en stor kommun, att vi tar fradgan pad mycket stort
allvar i Sverige. Det finns ingen kommun som ocksé har en hyggligt stor
andel &ldre som inte tar denna fraga pa mycket stort allvar.

Det sker parallellt med att man tar en annan fraga pa allvar, det vill
sdga hur balansen nidr det giller serviceinnehéllet och efterfragan pa
kvalificerade tjanster, varav en del dr klart offentligt och andra &r mer
privat efterfragade, ska se ut. Vi har ménga intressanta fradgor framfor oss
nér det géller dldres boende.

Myndigheters kommunikation med dldre utan dator

Anf. 47 BARBRO WESTERHOLM (FP):

Fru talman! Min fraga riktar sig till statsrddet Anna-Karin Hatt. Det
ar gladjande att allt fler 4ldre nu kan hantera dator och utnyttja internet.
Parallellt ser vi en snabb utveckling dér banker och myndigheter erbjuder
sin service via, och ganska uteslutande, internet.

Vad gor de dldre som inte har tillgadng till internet och dator? Jo, de
forsoker ringa till banker och myndigheter. De méts dé av en automatise-
rad telefonrost. For att klara knappsystemet och hamna rédtt maste man
kunna organisationen. De hamnar fel och fér inte svar pa sin fraga.

Min fraga &r: Vad gor regeringen for att underlitta for dessa dldre
ménniskor i kommunikationen med banker, myndigheter och sa vidare?

Anf. 48 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Tack for en mycket viktigt fraga, Barbro Westerholm!
Det stimmer att vi har ett antal personer i Sverige som 4n sa lénge inte,
av olika skal, dr digitalt delaktiga. Det kan vara av ekonomiska skél. Det
kan bero pé att man dnnu inte har fatt 1ara sig att prova tekniken. Det kan
finnas olika skl till att man &nnu inte har blivit digitalt delaktig.

Forst och framst dr det mycket viktigt att 6ka den andelen. Det finns
manga bra initiativ. Digidel ar ett sddant. Biblioteken &r ett annat alterna-
tiv. Regeringen gér in och stottar olika typer av organisationer, inte minst
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studieforbunden, som sdnker trosklarna sa att fler dldre ska kunna bli
digitalt delaktiga.

Samtidigt arbetar vi nu med en ny e-forvaltningsstrategi i regeringen.
I den ar det vildigt tydligt att vara myndigheter ska kunna tillhandahélla
lattillgénglig service som &r baserad pd digital teknik, men under resan
framdver ska man ocksé kunna fortsétta att vara en aktiv medborgare i
Sverige dven om man inte &r digitalt delaktig.

Anf. 49 BARBRO WESTERHOLM (FP):

Fru talman! Jag undrar om man dnda inte ska ha kvar mojligheten till
en personlig kontakt som kan hjélpa en vidare i det hér systemet. Nu nér
man Kkléttrar ut pa den dér knapptelefongrenen och kommer langst ut
ramlar man ned i backen. Sedan far man borja kléttra igen, och till slut
ger man upp.

Hur ser statsrddet och regeringen pa att bevara den hir mdjligheten
att mota en ménniska i telefonen?

Anf. 50 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Nér jag traffar myndigheterna och pensionérsorganisat-
ionerna, vilket jag gor bade nu och d&, ar jag mycket tydlig med att det ar
alldeles sjdlvklart att det ska gé att vara medborgare 1 Sverige dven om
man inte &dr digitalt delaktig. Det géller inte minst manga dldre. Nu ser vi
den glddjande trenden att internetanvandningen dkar som mest bland de
dldre, men vi vet att det finns ett antal personer som inte kommer att
kunna ta del av den digitala tekniken pa samma sitt. Darfor maste det ga
att komma i kontakt med véra myndigheter och offentliga institutioner
dven pé andra sitt, via papper eller via telefon.

Om véra myndigheter blir duktiga pa att anvdnda digital teknik for att
kommunicera med dem som kan anvidnda den digitala tekniken tror jag
att forutsdttningarna for att ha kvar den service som krédvs for att mota
dem som dnnu inte dr digitalt delaktiga 6kar. Tack vare att vi &r resurs-
effektiva i den ena delen kan vi hélla kvar det personliga métet med dem
som ar beroende av att kunna ha ett personligt méte med det offentliga.

Cykelutredningen

Anf. 51 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Min fraga riktar sig till statsrddet Catharina Elmséter-
Svird. Ar 2010 tillsatte regeringen en cykelutredning som senast den
1 maj i ar skulle presentera sitt resultat. D4 stiller jag en kort fraga: Vad
har hant? Kommer det en cykelutredning?

Trafikverket presenterade en prognos om att alla transporter kommer
att ha dkat med 13 procent till 2020 men cyklingen bara med 1 procent.
Dir har vi en stor potential. Vi kan titta pa Képenhamn. Hélften av de
korta resorna gors med cykel. Har har vi mycket att géra. Nar kommer
Cykelutredningen?



Anf. 52 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det mycket korta och enkla svaret till Siv Holma pa den
direkta frdgan &r att den tidigare i var fick ett forlingt mandat och ska
aterkomma i oktober 1 4r.

Jag kan samtidigt passa pa att tilldgga att just cykeln ar otroligt viktig
som ett komplement for dem som har méjlighet och som inte har sa langa
avstand till fritidsliv, vardagsliv och arbetsliv. Detta &r en fraga dér det
pagar oerhdrt mycket just nu, inte minst i véra storstéder.

Siv Holma ndmnde Kpenhamn som ett exempel. Jag vet att i den hér
staden, 1 Stockholm, pagér det just nu ett arbete med en cykelmiljard. Vi
ser hur allt fler véljer cykeln. Det handlar om att separera for att f4 bra
cykelvdgar och om att knyta ihop dem &ver kommungrénserna sa att vi
fér ett cykelnit som hianger ihop. En del av detta finns med i Cykelutred-
ningen, plus mycket annat, och den kommer i oktober.

Anf. 53 SIV HOLMA (V):

Fru talman! Cykelutredningen &r efterlangtad. Jag beklagar att den
kommer forst i oktober. Det &r ju efter det att budgeten for 2013 har
processats och behandlats. Jag skulle vilja stilla en foljdfraga: Anser
statsradet att det behdvs mer ansvar pa nationell niva sa att man inte bara
forlitar sig pa att olika kommuner satsar slantar? Jag tror att det behdvs
mer muskler fran den nationella nivan sa att vi far den har férdandringen
och sa att vi kan f4 samma utveckling som i exempelvis Kpenhamn.

Anf. 54 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! I det underlag som regeringen har som en god grund for
den kommande infrastrukturpropositionen i host ingér bland annat Kapa-
citetsutredningen. Den har haft i uppdrag att titta pa samtliga trafikslag.
P4 ett antal sidor i den ndmns just cykeln som ett bra komplement nir det
géller framkomlighet och miljoskil. Vi kan ocksa ldgga till hilsoskal.
Det dr en utmaning i den konkurrens som finns om marken.

Ja, jag tycker att cykeln &r viktig. Redan i den tidigare planen finns
det beslut om cykelpengar. Det gors ockséd olika leder, inte minst for
turismen. Vi har Kattegattleden till exempel. Det finns ett stort kommu-
nalt engagemang.

Den drar ut pé tiden ndgra méanader dérfor att de bad om det. De hade
fatt ytterligare bra idéer som de ville ha med i utredningen. Det tyckte jag
var ritt oke;j.

Regeringskansliets beredning av reformer

Anf. 55 HELENE PETERSSON i Stockaryd (S):

Fru talman! Jag vill stilla min fraga till Ulf Kristersson. Jag vill ta
upp den osdkerhet om betygssattningen som det har varit mycket dis-
kussion om i veckan.

Det har oroat mig som rektor, och jag har varit i kontakt med méanga
av mina larare och med andra ldrare och rektorer i min omgivning. Man
ar glad at betygssystemet och tror att det pa sikt kommer att bli bra, men
det finns osdkerhet och oro kring begreppen och att det inte finns nagot
tillimpningsstod.
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Jag vet att man jobbar mycket med det hiar i kommunerna, och det
kan ocksa bli lite av ett bekymmer om man bdrjar sétta praxis i kommu-
nerna for att det inte finns ett riksovergripande system.

Det hér dr egentligen bara ett exempel av flera dér man har diskuterat
beredningen i Regeringskansliet. Min friga &r: Kénner sig statsridet
tillfreds med den beredning som sker i Regeringskansliet nir reform efter
reform som riksdagen beslutar om inte fungerar nir den vél ska sjoséttas?

Anf. 56 Statsrddet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag &r Gvertygad om att vi skoter beredningarna pa det
sétt som vi ska. Jag dr ocksa dvertygad om att vi d& och da kommer att ha
ordningsfragor 1 stdllet for sakfragor, till del for att alla kan diskutera
ordningsfragor och man kan tycka olika om dem, men till del ocksa for
att de lite grann doljer en saklig diskussion om sjdlva substansen. Jag har
mott det pd andra omraden inom politiken. Det &r ingenting jag morali-
serar dver, utan jag sidger bara att man ibland kan diskutera ordningsfra-
gor som ett svepskdl for att diskutera innehéllsfragor.

Det betyder inte att vi inte vid stora reformer kommer att méta pro-
blem av olika slag. Sa har det alltid varit. Dem ska man ha respekt for,
och dem ska man gora s sma som mdjligt genom att ha ett sd gott un-
derlag som mgjligt.

Ibland finns det mycket kvalificerade skal att begdra mer tid — jag an-
tar att fragestdllaren delvis syftar pa till exempel ldrarlegitimationsfragan
— for att skjuta en lagstiftnings ikrafttraidande nagot langre fram i tiden.

Anf. 57 HELENE PETERSSON i Stockaryd (S):

Fru talman! Nar det géller betygen och dven ldrarlegitimationerna har
vi varit fullstdndigt 6verens. Vi tycker att det dr bra reformer. Men vi
oroar oss Over det sétt som de ska tillimpas pa sedan och att de som ska
tillimpa dem inte fir mojlighet till det stod som de faktiskt efterfragar
och dven att de myndigheter som ska sjosdtta detta och hjélpa till med
den praktiska tillimpningen inte far det stod som de kan behdva fa.

Min andra fraga &dr: Anser statsradet att myndigheterna far det stéd
och de mojligheter som de behover for att hjdlpa i detta fall kommuner-
nas skolor och ldrare att gora ett fullgott system av ett nytt betygssystem
som vi alla faktiskt tycker kommer att bli bra om det tillimpas pé ett
rattssdkert och rétt satt?

Anf. 58 Statsradet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Den rimliga detaljkunskap som jag personligen har om
detta &r att det finns gott stodmaterial och stodunderlag for beslutsfat-
tande. Det dr min uppfattning.

Vi refererar bada till egna erfarenheter, och jag tvivlar inte alls pa din
rektorserfarenhet och att du ser saker fran din horisont. Jag har en egen
upplevelse fran ett fordldramote hdromdagen dar bilden i allt vésentligt
var den motsatta. Det fanns en stor entusiasm infor ett byte, och inte ett
ord ndmndes om att de kinde sig osékra, annat dn den osdkerhet som
finns ndr man for forsta gangen ska tillimpa nagonting, vilken vi alla,
som foréldrar, chefer och politiker, har skl att ha stor respekt for. Min
bild ar att detta kommer att fungera val.



Trafiksdkerheten pad olycksdrabbade vigar

Anf. 59 ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Jag vill forst och frimst séga att jag har planerat att stélla
den hér fragan en tid. Jag vill stdlla den till infrastrukturministern.

I morse intriffade en ny, tragisk dédsolycka pa riksviag 26/47 mellan
Mullsjo och Jonkoping. En person omkom nér en personbil frontalkrock-
ade med en lastbil. Det hdr dr den tredje dddsolyckan pa ett halvér, och
varje dag innebér en potentiell livsfara for trafikanterna. Motorminnen
listar vagen som en av de farligaste i Sverige.

Trafikverket har under véren rapporterat sitt kapacitetsuppdrag. Ty-
vérr finns inte ndgon ndmnvérd inriktning mot att prioritera de trafik-
sékerhetshdjande investeringarna pé véra riksvagar.

Hur ser infrastrukturministern pad mojligheterna att i hostens infra-
strukturproposition avsétta medel for att tidigarelégga trafiksédkerhetsin-
satser pa de allra mest olycksdrabbade végavsnitten dir riksvig 26/47
ingar?

Anf. 60 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det ar alltid beklagligt med olyckor oavsett om de har
dodlig utgang eller om ménniskor blir svart skadade. Darfor har fokus
dnda sedan 1997 nidr vi kom Overens om nollvisionen varit att steg for
steg forbdttra harmoniseringen och designen av vigar med hjélp av has-
tighetsforandringar. Det sdkraste dr kanske att bygga motorvégar, men vi
mittseparerar allt fler vigar, och det dr det mest effektiva séttet att und-
vika kollisionsolyckor.

Om jag inte minns fel, fru talman — nu ar jag lite osdker — ligger just
den hir végstrickan med i plan, och dirmed sidkert Andreas Carlsons
fraga om tidigareldggning.

Uppdraget i Kapacitetsutredningen handlade om kapacitet. Har hand-
lar det kanske inte i forsta hand om ett kapacitetsproblem, men jag kén-
ner till att det 4r en angeldgen vdg, och huruvida beslut om en tidigare-
laggning kommer att komma med under hdsten eller inte har jag svért att
svara pa i dag.

Anf. 61 ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! 2 064 personer har skrivit
under en namninsamling for att tidigareldgga ombyggnationen som stats-
raddet mycket riktigt sdger dr planlagd. Den &r planlagd till 2016, men
2 064 personer har skrivit under en namninsamling som jag hoppas fa
overldmna till statsradet efter fragestunden.

Jag vill ocksa bjuda ned infrastrukturministern att om hon har mojlig-
het sjélv aka pé vdgen som &r mycket farlig och dér en stor médngd last-
bilar transporterar gods fran logistikomradet i Jonkdping upp till
Vistsverige och Norge. Det dr den ldngsta stamvdgen i Sverige efter
Europavigarna.

Hur ser infrastrukturministern pd mojligheterna for regeringen att in-
for infrastrukturpropositionen justera inriktningen for infrastrukturplane-
ringen som Trafikverket foreslagit? Med stod av 2 064 namn och med
tanke pa de tre tragiska dodsolyckorna det senaste halvéret &r det pa tiden
med en tidigareldggning av ombyggnationen av riksvig 26/47.
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Anf. 62 Statsraidet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Det &r helt klart sd att infrastruktur oavsett vilket trafik-
slag det handlar om engagerar. Vart jag an dker i landet méts jag av be-
hov av en bittre vig, en omgjord vdg, en helt ny vig, en jarnvigsdrag-
ning, en flygplats eller en battre hamn. Det finns behov.

Det som vi fokuserar pd nu &r att hitta bra strak fér godset genom
landet och in i och ut ur landet men ocksa att se till att vi far en bra ar-
betspendling och persontrafik. Dér ingéar naturligtvis fokus pa tillgdng-
lighet, framkomlighet och sdkerhet. Det &r ett arbete som vi fortsétter
med.

Just det hér vdgobjektet ligger i plan, och det ar betydligt mycket
battre lage 4n for dem som &n sé lange inte har kommit in i en plan.

Jag kommer gérna ned. Jag har varit i omraddena runt omkring tidi-
gare, och jag tror till och med att jag har kort en del pa strackan. Jag tar
naturligtvis gérna emot namnunderskrifterna, for engagemang tycker vi
ar bra 6ver huvud taget.

Underhallet av jdrnvigen

Anf. 63 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Samtidigt som tdgen har statt stilla pa Stockholms central
har infrastrukturministern prickats av ett enhilligt konstitutionsutskott for
miljonrullning inom jarnvégsunderhéllet.

Ett foretag, BB Rail, som i sitt hemland har tilldomts ansvaret for en
stor tdgolycka och ddrmed fatt bota hundratals miljoner har i Sverige gatt
i motsatt riktning. Man har fatt 125 miljoner kronor for att inte utfora
underhéll. Det &r naturligtvis djupt olyckligt.

Dir skulle historien ha kunnat sluta om det inte vore for att man efter
att man 16st ut foretaget med 125 miljoner kronor utlyste en ny upphand-
ling, och samma foretag som orsakade olyckan i Storbritannien, fick bota
dér och fick 125 miljoner kronor av Trafikverket for att inte utféra un-
derhall vann upphandlingen trots att man hade det dyraste anbudet.

Jag vill déarfor fraga infrastrukturministern: Vilka atgirder avser stats-
radet att vidta for att bringa ordning pa underhallskaoset pa vara jarnva-
gar?

Anf. 64 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Jag tycker fragestéllningen &r lite missvisande. Vi har
inte kaos i vart underhallsarbete. Tvértom ser vi hur vi far ut mer effekt
och mer underhéll for mindre pengar till gagn for skattebetalarna dar
kvaliteten inte sdnks och sékerheten inte heller minskar.

Vi ser snarare hur fler foretag &r med och bidrar till bade innovation
och foretagsutveckling, vilket &r nagonting som jag tror att Socialdemo-
kraterna i grunden tycker &r positivt.

Vad man har kommit fram till i KU i dag har jag inte tagit del av.
Man har haft en presskonferens for ett tag sedan. Det dr dock viktigt att
kénna till att det som hdnde i Vistra Gotaland och det avtal som fanns
dér inte har att géra med négot systematiskt fel i upphandlingen. Det ar
en engangsforeteelse sd hir langt, och jag hoppas att det forblir det. Har
har Trafikverket i sin myndighetsroll, med det ansvar som man har, i god
ordning avslutat ndgot som bagge parter inte trodde var bra. Det har varit



for resendrernas skull, for att kunna goéra ndgot annat i stéllet. Det tycker
jag i grunden é&r bra.

Anf. 65 ANDERS YGEMAN (S):

Fru talman! Jag noterar att statsradet dr ndjd med jédrnvagsunderhéllet.
Hon &r n6jd och tycker att det &r bra att Trafikverket har betalat ut 125
miljoner kronor av medel som riksdagen har anvisat for jarnvagsunder-
hall till att 16sa ut en entreprendr som inte har klarat uppgiften, vilket ett
enhdlligt konstitutionsutskott i dag har riktat kritik mot.

Jag ér inte ndjd med hur jarnvigsunderhallet i Sverige bedrivs.

Anf. 66 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Fru talman! Den som har intresse i den hér fragan kan nog ldsa vad
det dr som konstitutionsutskottet har riktat kritik mot. Huruvida det
stimmer med Anders Ygemans tolkning eller med ndgon annans tolkning
avstar jag fran att siga. Frdgan &r dock relevant, for kritiken géller att
samma foretag finns med igen. D4 blir naturligtvis frdgan: Ska vi an-
vianda lagen om offentlig upphandling eller inte? Ska vi pd nagot sitt
styra vissa foretag att inte delta i en sddan upphandling om de i1 &vrigt
uppfyller kriterierna, ansoker i lika konkurrens med alla andra och utifran
detta ocksa blir utvalda? Da sdker vi ju ndgot annat &n den verklighet vi i
dag lever i.

Jag tycker att inte minst Socialdemokraterna borde bestimma sig for
vad det dr som ska gilla. Ar det lika villkor for foretag som uppfyller
kriterier for att vara med i en upphandling enligt lagen om offentlig upp-
handling, eller ska vi ovanifran styra att vissa far vara med och andra
inte? Det blir véldigt méirkligt. Det tror jag inte &r bra for jarnvéigens
framtid.

Stod for betygssdttning

Anf. 67 ANNA-LENA SORENSON (S):

Fru talman! Min frdga handlar om hur ldrarna ska bedoma sina elever
och ge rittvisa betyg nér det saknas underlag och stod for detta. Hur ska
lararna kunna uttolka begrepp som enkelt, utforligt eller nyanserat nér det
saknas konsensusunderlag for det? Det nya betygssystemet har géllt
sedan i julas, men pa Skolverkets hemsida kan man se att visst underlag
inte kommer forrdn hosten 2013.

Nu har vi hort statsradet Kristersson tva ganger i dag sdga att un-
derlaget dr gott och bra for att ldrarna ska kunna sitta betyg. Hur ar det
mojligt, ndr det faktiskt inte finns ndgot underlag? Det finns inget fram-
taget underlag. Hur kan han séga s& nir det saknas i NO-dmnen, i eng-
elska, i historia och i religion?

Anf. 68 Statsrddet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag svarar naturligtvis gdrna pa fragor om detta. Jag har
redan gjort det tva ganger och gor det gédrna en tredje gang ocksa. Mitt
svar kommer att 1ata ungefér som tidigare.

Det dr min bild att det &r ett gott underlag. Det dr min bild att det ar
en stor och viktig reform som &r emotsedd med rétt stor entusiasm. Sa-
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kert kommer den, som alla reformer, att vélla en del initiala problem,
men vill man ha en mer detaljerad diskussion och gé ned pé enskilda
amnen, vilket dr helt legitimt, foreslér jag att man for den diskussionen
med det statsrdd som dagligdags arbetar med de hér frdgorna.

Mitt svar blir regeringens relativt 6vergripande: Vi tror att reformen
ar nyttig, viktig och vélforberedd.

Anf. 69 ANNA-LENA SORENSON (S):

Fru talman! Det &r svart att bedoma om ministerns svar ar enkelt, ut-
forligt, oversiktligt eller nyanserat, men det &r vél viljarna som far sitta
sina betyg pé regeringen. Fragan dr dndd om Skolverket har fatt forut-
sdttningar for att klara genomforandet av den nya betygsreformen. Det &r
vil dnda rimligt att det som regeringen har beskrivit som den storsta
reformen sedan 1842 implementeras pé ett sitt som underlittar och for-
bittrar for larare och elever och inte forsdmrar situationen i skolan?

Anf. 70 Statsradet ULF KRISTERSSON (M):

Fru talman! Jag uppfattade inte fragan fullt ut, men jag delar uppfatt-
ningen att det dr rimligt att begéra att det ska vara vélforberett. Regering-
ens bild dr att det ar valforberett.

Arbetskraftsinvandring

Anf. 71 MONTASER ENEIM (M):

Fru talman! Min fraga gér till migrationsminister Tobias Billstrom.
Arbetskraftsinvandring har visat sig vara en framgangsrik modell. Att
Sveriges attraktionskraft har okat tycker jag ar positivt. Vissa foretag
expanderar tack vare den arbetskraft som kommer fran utlandet, och
andra foretag skulle inte klara sig utan.

Min fraga till migrationsministern dr: Vad har hént nér det géller till-
stand och tuffare granskning fran Migrationsverkets sida?

Anf. 72 Statsradet TOBIAS BILLSTROM (M):

Fru talman! Arbetskraftsinvandring ar verkligen mycket viktigt for
Sverige. Den reform som har gillt sedan 2008 har lett till att manga
ménniskor har kunnat komma till Sverige och ddrmed bidra med kunskap
och kompetens hos de arbetsgivare dér de har blivit anstillda.

Ingen reform dr dock, precis som fragestéllaren konstaterar, s bra att
den inte behdver vardas. Déarfor har regeringen gett Migrationsverket ett
fortsatt uppdrag att motverka missbruket av reformen, bland annat ge-
nom att se till att man infor striktare kontroller i branscher dir det har
visat sig forekomma missbruk. Foretag inom bland annat handel, hotell
och restaurang ska visa att de kan garantera 16n for den som soker arbets-
tillstdnd. Vidare ska foretag som tidigare har anstéllt arbetskraftsinvand-
rare nu ocksa kunna visa att de vid tidigare tillfdllen har betalat ut l6ner
och tecknat forsékringar. Pa sa vis kan man systematiskt motverka even-
tuellt fusk.



Anf. 73 MONTASER ENEIM (M):

Fru talman! Tack for svaret, ministern! Vi kan konstatera att vi har
kommit en bra bit pd vdg, men det finns fortfarande mer att gora, framfor
allt nér det géller rorlighet. Hur ser migrationsministern pa det?

Anf. 74 Statsrddet TOBIAS BILLSTROM (M):

Fru talman! Det &r naturligt att nista diskussion kommer att handla
om cirkuldr migration, det vill sédga att migranter inte bara flyttar fran
punkt A till punkt B och sedan blir kvar dar permanent — det &r ju sa det
har sett ut under méanga decennier — utan att man i dag flyttar tillbaka till
de lander varifrdn man har kommit eller vidare till andra liander. Detta
stdller utmaningar pa flera olika system. Det handlar om socialforsak-
ringssystemen, om utlinningslagen, om fragor som ror arbetsmarknads-
politik och i stort sett alla politikomraden.

Lite for att utrdona vilka utmaningar som finns tillsatte regeringen
2009 Kommittén for cirkuldr migration, en parlamentarisk utredning som
kom med flera olika intressanta forslag till fordndringar och forbéttringar
for att gora Sverige till ett mer attraktivt land for cirkuldra migranter &n
det dr i dag. Forslagen bereds i Regeringskansliet, och vi har for avsikt
att aterkomma till riksdagen under den hir mandatperioden med konkreta
forslag.

Jamstdlldheten

Anf. 75 CARINA OHLSSON (S):

Fru talman! Statsrddet Nyamko Sabuni efterlyste tidigare ordentliga
utredningar och undersdkningar for att kunna fatta rétt beslut. Det finns
hur manga undersdkningar som helst som visar att ojamstélldhet rader.
Vi ramlar ned pé rankningslistan globalt sett.

Vi fick en foredragning om detta i mitt fullmiktige i veckan. Kvinna
Skaraborg har gjort en undersdkning i Skaraborg, men ojamstilldhet
finns inte bara dir utan i landet som helhet. Vi kan se att utbildningsni-
vén for kvinnor dkar samtidigt som loneskillnaderna ar valdigt stora.

Den 8 mars presenterades underdkningar diar kvinnoorganisationer
lyfte fram att kvinnor egentligen borde sluta arbeta kl. 15.51 om 16nen
skulle gélla for hela den arbetade dagen, men i stéllet arbetade man fram
till kl. 17.00. Det finns hur manga undersdkningar som helst som visar
detta.

Dirfor undrar jag om statsradet tillimpar samma metod nu. Kommer
det forslag nu nir man vet att det ser ut s hir?

Anf. 76 Statsradet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Forst vill jag korrigera uppgiften att Sverige tappar i
rankningarna. Av de fem sex senaste rankningar som jag har tagit del av
toppar Sverige fyra eller fem. Vi hidvdar oss alltsa fortfarande, men det
betyder inte att Sverige dr jamstillt. Fortfarande behover mycket goras.

En annan sak som jag vill nimna och kénna stolthet Gver ar att 16-
neskillnaderna minskar, &ven om de fortfarande finns. Detta beror bland
annat pa jobbskatteavdraget.
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Under Socialdemokraternas tid har melodin alltid varit att om vi sén-
ker skatt overfor vi formdgenhet frén kvinnor till mén, f6r man har alltid
sénkt eller hojt den med lika mycket, vilket har drabbat l4g- och mede-
linkomsttagare. Jobbskatteavdragets konstruktion ar genuin péd det viset
att de med laga inkomster och medelinkomster far en stérre andel medan
de med hdga inkomster far en ldgre andel. Det har gjort att I6neskillna-
derna har minskat lite. Det dr mer &n man har lyckats dstadkomma med
fackliga forhandlingar och annat som Socialdemokraterna har hénvisat
till.

Ja, det aterstar mycket att géra, men vi héller pa.

Anf. 77 CARINA OHLSSON (S):

Fru talman! Jobbskatteavdraget har ju inte med 16nenivé att gora. Jag
tror inte att pensionirerna kidnner sig trygga med det. De far inte del av
jobbskatteavdraget, och pensionen berdknas inte heller pa det underlaget.
Vi ser dnda stora skillnader, och de handlar ocksa om anstéllningsformer.

Vi ser att kvinnor generellt sett har sémre arbetsvillkor beroende pa
en hogre andel deltidsarbete, ofta i samband med att de far forsta barnet.
Man vet dock inte riktigt vad regeringen tycker. Nyamko Sabunis parti
tycker att man ska dela mer lika pa fordldraforsdkringen, medan en del
tycks tro att det gar att sitta vid koksbordet och férhandla om bade 16ner
och annat.

Det dr ocksa en vildig osdkerhet som rdder. Nar man samtalar med
unga kvinnor kénner de ingen tilltro till hur de ska kunna forma sin fram-
tid, och det ar ju det dvergripande malet for jamstilldheten. Lite mer &n
jobbskatteavdrag tror jag att man forvéntar sig for att nd jimstélldhet.

Anf. 78 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Jag haller med Carina Ohlsson om att det behdvs mer 4n
jobbskatteavdrag for att nd jamstilldhet. Men jag tror att man ska séga att
ekonomisk sjdlvstdndighet 4nda ar det som ldgger grunden for jamstélld-
het. Darfor dr det en viktig fraga — en av de storre fragorna.

Jag tror ocksa att det man far i 16nekuvertet dr det som é&r facit pa om
man jobbar aktivt med jamstélldhet eller inte. Till syvende och sist hand-
lar det ju, som Carina Ohlsson sdger, om att ocksé kvinnor ska ha tid att
arbeta och gérna kunna arbeta mer och gora karridr. D4 méste det ga att
kombinera familjeliv med yrkesliv.

Regeringen presenterade 2009 en handlingsplan med ett fyrtiotal &t-
géirder som haller pé att genomforas. Vi har nu tillsatt ytterligare en ut-
redning dar Mikael Sjoberg, Arbetsmiljoverkets chef, dr ansvarig. Vi
hoppas att han ska aterkomma med ytterligare forslag pa vad vi kan gora.
Under den tiden hoppas jag dock att jobbskatteavdragets effekter ska
fortsdtta verka och framfor allt att jamstélldhetsbonus ocksé ska ge resul-
tat nér det géller att dela pa fordldraledigheten mer lika, for det dr nagon-
ting som regeringen vill: att fordldrar ska dela mer lika pa fordldraledig-
heten.



Legitimation for modersmdlsldrare

Anf. 79 ISMAIL KAMIL (FP):

Fru talman! Min fraga gar till statsrddet Nyamko Sabuni.

De r6dgrona partierna har med stod av Sverigedemokraterna nyligen
drivit igenom att legitimationskrav dven ska gélla for modersmalslérarna.
Hur ser statsradet pa det kravet? Vad kommer det att bli for konsekven-
ser for den viktiga modersmélsundervisningen i den svenska skolan?

Anf. 80 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Beslutet om legitimationskrav ocksé for modersmélsla-
rare dr vildigt 6verraskande for hela regeringen. Jag kan forsta att Sveri-
gedemokraterna som tydligt och klart deklarerat att de inte vill ha mo-
dersmalsundervisning i svensk skola fattar ett beslut som faktiskt férsva-
rar for modersmélsundervisning.

Att de andra tre oppositionspartierna forordar den linjen och kréaver
att alla ska ha lérarlegitimation for att undervisa ett fatal elever gor det
oerhdrt svart. Vi har ju sa véldigt ménga olika sprakgrupper i vart land;
det kan handla om hundratals sprakgrupper, och att rekrytera lérare till
vartenda sprak &r inte latt.

Detta forsvarar inte bara for eleverna att fa sin undervisning. Det for-
svarar ocksa arbetsvillkoren for modersmélsldrare. I dag maste de éka
runt fran skola till skola. De fér inte betalt for den tid det tar att dka runt,
och nu ska de inte ens kunna fa fast anstillning utan bara arsvis anstall-
ning. Majoriteten av dem har ju inte den pedagogiska utbildning som
krévs for att kunna fa legitimation.

Jag vill ocksa papeka att for den som vill ha legitimation ar det fak-
tiskt bara att g& lararutbildningen si fir man den. Det &r inte forbjudet.
Men att stilla krav péd legitimation for modersmaélslérare stiller till stora
problem for skolan.

Anf. 81 ISMAIL KAMIL (FP):

Fru talman! Med andra ord kommer detta forslag som har drivits ige-
nom av oppositionen att leda till att modersmalsundervisningen forsva-
gas och inte forstirks som det har argumenterats for. Ar det ritt uppfat-
tat?

Anf. 82 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Ja, det r rétt uppfattat. Det hér dr vildigt svart, och jag
vet inte hur oppositionen tinker besvara medborgarnas frdgor om detta.
Hir har de velat plocka enkla politiska podng och helt enkelt bara slaktat
modersmalsundervisningen, trots att Miljopartiet ju har vurmat for mo-
dersmalsundervisning hur manga ar som helst och trots att Socialdemo-
kraterna kdnner lika starkt for modersmalsundervisning. Att da landa i ett
beslut som ska gora det svarare for Sveriges skolor att erbjuda barnen
modersmalsundervisning dr for mig valdigt forvanande och véldigt be-
klagligt.

Hur vi ska 16sa detta aterstar att se. Vi far aterkomma till det. Jag be-
klagar verkligen det beslutet.
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Digital delaktighet for dldre

Anf. 83 MONICA GREEN (S):

Fru talman! Jag tinkte fortsdtta dar Barbro Westerholm slutade, om
digital delaktighet for édldre. Nu ténker jag inte stéilla frdgan bara om
digital delaktighet for dldre 4ven om det nu sitter ett gdng hurtiga skara-
borgare — seniorer — hér i dag som gérna vill ta del av hur it-samhillet
ska fortsétta. De ar vana vid studiecirklar, folkbildningssatsningar och sa
vidare och skulle gérna vilja se fortsatta satsningar pa det som vi social-
demokrater gjorde.

Det ar alltsa dyrt och krangligt att std utanfor it-samhaillet i dag. Val-
digt ménga gor sina bankérenden, soker jobb, kontaktar vardcentralen
och ldkaren, deklarerar och handlar via nitet. En miljon ménniskor gor
inte det. For dem é&r det krangligt och svart. Varfor star de utanfor? Det
kan vara for att de bor pa ett sddant stélle dér det &r vildigt dyrt att dra
fram infrastrukturen. Det kan ocksa vara av rddsla eller av okunskap.

Jag undrar hur Anna-Karin Hatt tdnker fortsétta arbeta for att Sverige
ska ligga i framkant.

Anf. 84 Statsrddet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! Tack for fragan fran Monica Green! Vi har diskuterat den
manga ganger forut. Det stimmer att det finns manga ménniskor som
behover hjdlp for att bli digitalt delaktiga. Vi kan tvista om exakt hur
manga de dr, men jag avhéller mig fran det och konstaterar bara att de &r
alldeles for ménga och att vi behdver gora insatser.

En del handlar om att man maéste se till att mdnniskor har bra och
snabba elektroniska kommunikationer. D& finns regeringens bredbands-
strategi dér vi glidjande nog kunde konstatera att vi redan forra aret
niddde delmalet for 2015: Varannan svensk kan i dagslaget koppla upp
sig med bredband pé minst 100 megabit per sekund.

Samtidigt gors det stora insatser via biblioteken och studieférbunden.
Regeringen har gett i uppdrag till Hjdlpmedelsinstitutet att utveckla 16s-
ningar for o6kad digital delaktighet. Post- och telestyrelsen arbetar med
innovationsupphandlingar for att fa fram en teknik som gor informations-
tekniken sa anvindarvédnlig och mojlig att bruka som mojligt, for sa
ménga som mojligt.

Anf. 85 MONICA GREEN (S):

Fru talman! Jag noterar att Anna-Karin Hatt séger att vi har natt del-
maélet, men det dr egentligen utan att gora nadgonting eftersom det faktiskt
ar marknaden som har byggt i titorterna hittills. Det dr de som har byggt
dér det ar latt och dér det finns manga ménniskor. Nu kommer det svéra.
Det ar nu utmaningen bdrjar: att kunna na en bra infrastruktur med hoga
hastigheter i hela landet.

Digidel jobbar aktivt med fragan att fa fler delaktiga pa nétet. De vill
satsa mer pa folkbildning pa bred front. De efterfragar ocksa vad som ska
ingé i begreppet “digital kompetens”. Kan Anna-Karin Hatt svara pa den
fragan?



Anf. 86 Statsradet ANNA-KARIN HATT (C):

Fru talman! P& den sista frdgan kan jag svara att i den digitala agen-
dan, som jag vet att Monica Green ofta ldser, gor vi tva viktiga marke-
ringar av vad digital delaktighet dr. Det ena dr att s& manga som mdjligt
ska ha digital kompetens, det vill siga kunna anvéinda tekniken. Det
andra dr vi maste se till att det finns tillrdckligt manga vélutbildade spe-
cialister for att fylla it-branschens behov av vilutbildad personal.

Vi nadde delmélet om att hélften av svenskarna ska ha 100 megabit
per sekund till 2015. Det gjorde vi tack vare tydligt stéllda krav pa opera-
torerna och tack vare att staten har gétt in och medfinansierat att bygga
bredband till byn. Aven om det #r sa att hastigheterna ir som allra hogst i
de stora stiderna dr det véldigt gladjande att se att bredbandstillgangen i
Monica Greens hemlén Skaraborg, i Vasterbotten och i manga andra lan
nu Okar snabbt. Den 6kar véldigt snabbt ocksa pd landsbygden samtidigt
som it-anvindningen faktiskt dkar allra snabbast i de allra dldsta grup-
perna i vért land. Det ar véldigt bra.

Vuxenutbildningen

Anf. 87 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Jag vill stélla min fraga till Nyamko Sabuni.

Alliansen har sedan regeringstilltradet prioriterat vuxenutbildningen.
Vi satsar mycket mer pengar dn den gamla S-regeringen gjorde, och vi
har utvecklat nya framgéngsrika utbildningsformer. Trots detta finns det
en politisk diskussion om resurser, dir oppositionen ofta hévdar att vux-
enutbildningen behdver mer pengar.

Nér man &r ute i kommunerna fir man ofta en annan bild. Manga
kommuner har svart att fylla platserna pad komvux. I Vastra Gotaland har
bade Tanums kommun och Vistra Gotalandsregionen tillsammans beta-
lat tillbaka &ver 7 miljoner av oforbrukat statsbidrag for 2010-2011.

Problemet i dag verkar handla mindre om brist pa resurser och fraimst
handla om att fa elever till de utbildningar som redan finns. Hur ser mi-
nistern pa denna utmaning?

Anf. 88 Statsrddet NYAMKO SABUNI (FP):

Fru talman! Det ar en korrekt beskrivning som Jan Ericson ger. Vi
har satsat véldigt mycket pa vuxenutbildning just pa grund av konjunktu-
ren. Vi hade den vérsta finanskrisen 2008. Vi har behovt finansiera vux-
enutbildning for att ménniskor ska omskola sig till nya kompetenser och
nya jobb. Vi kan se att vi i dag satsar 1 miljard mer pa vuxenutbildningen
jamfort med 2006.

Som Jan Ericson séger dr det si att vissa kommuner lamnar tillbaka
pengar. Jag tror att man kan finna tva problem med vuxenutbildningen.
Det ena ir att alla kommuner inte &r bra pa att géra individuella bedom-
ningar av vad den enskilde som ska ldsa vuxenutbildning behover, det
vill sdga att det blir for ménga méanniskor som ldser saker som de redan
kan. Validering av vad man kan for att hitta det man inte kan och bara
lasa det tror jag skulle kunna locka fler till vuxenutbildning.

Det andra ir att visa pa kopplingen mellan vuxenutbildning och ar-
betsmarknaden. Ju fler som vet och tror att gar jag den utbildningen leder
det ocksa till jobb, desto fler tror jag att vi kan locka.
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Ett problem &r det som Socialdemokraterna ofta efterfragar, dron-
mérkta pengar. Nar man dronmérker pengar dr det sa att gar de inte till
just det de ar 6dronmérkta for maste de tillbaka till staten. Darfor tror jag
att en del av vuxenutbildningens pengpott ska vara fri. Behdvs den inte
till den typen av utbildning kan man ldgga den pd en annan typ av vux-
enutbildning. Pa det sdttet skapar man frihet for kommunen.

Anf. 89 FORSTE VICE TALMANNEN:
Diarmed ar dagens frdgestund avslutad, och jag tackar deltagande
statsrad.

7 § (forts. fran 5 §) Jiarnvigs- och kollektivtrafikfragor (forts. TUS)

Anf. 90 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Jag har ndgra sma kontrollfradgor till Siv Holma sa att det
inte finns nagra tveksamheter. Egentligen kanske det blir lite retoriskt,
for det brukar inte rdda sé stor tveksamhet om vad Vénsterpartiet brukar
tycka.

I betdankandet star det tydligt att oppositionen kréver “en effektivare
och samordnad underhallsorganisation”. Nu tycker jag att Siv Holma i
sitt anforande svdvade lite pd malet nar hon pratade om att man har en
samskrivning med tvd andra partier, att Vénsterpartiet hade sitt inspel
och sa vidare. Nér det star “en effektivare och samordnad underhélls-
organisation”, tolkar Siv Holma &nda det som att det vi pratar om ar
Trafikverkets egenregi och att Siv Holma i sjélva verket har fatt med sig
de andra pé Lars Ohlys motion och att det &r det som géller?

Anf. 91 SIVHOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag tycker inte att det finns s stort utrymme att tolka ma-
joritetstexten. Det stér att motioner som kommer fran tre partier delvis ar
tillstyrkta. Fran Vinsterpartiets sida &r vi véldigt tydliga och klara med
hur vi tror att en organisation som &r effektiv och har en samordning ser
ut. Det &r glasklart.

Vi gar med pé det hir och tycker att det dr viktigt darfor att vi maste
fa en dndring pa grund av att det inte fungerar.

Man kan naturligtvis séga att det krdvs mer resurser till jirnvigsun-
derhéllet. Det driver vi ocksd. Det behovs mer for att fa ett robustare
jarnvéagssystem dn det vi har. Men hur man underhéller &r ocksé en viktig
bit for att fa jirnvagssystemet att fungera.

Jag skulle vilja stélla en fraga till Lars Tysklind. Det har forekommit i
debatten att man sdger att man med det hir systemet, som i alla fall bru-
karna inte dr ndjda med, har fatt 25 procent mer per skattekrona i under-
hall och att det &r ndgon form av bevis for att det ar battre med konkur-
rens. Men det finns ingenting som talar for att tdgen, godstransporterna,
verkligen kommer i tid. Det dr ju det som vi for fram. Vi har i utskottet
ocksd haft manga hearingar om detta. Hur kan man forsvara nigot sa-
dant, Lars Tysklind?



Anf. 92 LARS TYSKLIND (FP) replik:

Fru talman! Nu é&r vi tillbaka dér vi borjade, holl jag pé att sdga. Vi ér
Overens om att den svenska jdrnvédgen har stora brister pa grund av de-
cennier av eftersatt underhall. I det ldget géller det naturligtvis att forsdka
ritta till det. Det &r det som pégér. Alliansregeringen har hojt anslagen
till ndrmast det dubbla under de senaste sex aren. Sedan géller det att
anvinda de pengarna pa det effektivaste sittet.

Det finns ingenting som talar emot att det effektivaste sdttet ar att
konkurrensutsétta. Det finns berdkningar som visar att det skulle ge en
kostnadsnedsattning med 25 procent. Jag kan inte se nagot annat dn att
hélla fast vid det. Ska vi fa ndgon ordning pé svensk jarnvdg maste vi
anvénda de pengar vi har pa det effektivaste sattet.

Sedan kan det hinda att vi méste skjuta till &nnu mer pengar, men det
ar ju en finansiell frdga. P4 ndgot vis har oppositionen fastnat i organisat-
ionsfrdgan. Den kommer att kosta pengar.

En liten fraga kring Arlandabanan och inlosen av optionsritten. Siv
Holma nimnde det i en bisats under sitt anforande. Ar det nigon slags
ideologisk inlosning vi ska ha av den optionen? I sin reservation skriver
Siv Holma att Arlandabanan é&r kraftigt underutnyttjad. Men det pagar ju
en process 1 dag ddr man faktiskt har en samordnad pendeltagstrafik. Det
finns fjarrtdg och sa vidare. Det hér utvecklas ju. Den siffra jag ndmnde
var att 114 avgangar dagligen 14g utanfor Arlanda Express. Det talar for
att det trafikpolitiska malet dr uppfyllt. Vad finns det for vits med att
driva frigan att l6sa in en option om det fungerar s bra som det gor?

Anf. 93 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Som svar pa den forsta synpunkten, att det jarnvagsun-
derhéll som nu bedrivs dr s mycket battre, vill jag pastd att det ar lite
tunnelseende. Man ar liksom forblindad av de ideologiska skygglappar-
na. Lat oss titta pd hur andra ldnder ser pa de hér fragorna. Storbritan-
nien, som har forekommit i debatten, har tagit tillbaka sin verksambhet. I
trafikutskottet hade vi ocksd mojligheten att lyssna pad dem som arbetar
ute pa filtet och hora vilken kritik som de framforde vad géller till exem-
pel sékerhetsaspekten.

Jag tycker att det dr ganska naturligt att man kan gora saker och ting
billigare. Visst kan man gora det. Jag 4r kommunalekonom. Man kan ga
ned i kostnader ganska rejélt, men det dr bara pa papperet. Man méste
ocksa ta reda pa vad det blir for faktiskt resultat i verkligheten. Det tyck-
er jag dr viktigt att ockséd viga se.

Nér det géller Arlandabanan och optionsritten kdnner jag ju till lite
grann om hur man tog fram det héir avtalet. Det stotte pa mycket kritik
fran bland annat konstitutionsutskottet, och davarande kommunikations-
minister Mats Odell fick sina fiskar varma nér det géller detta. Man har
traffat ett avtal som véldigt mycket gynnar den som har anbudet, om man
uttrycker det pé det séttet.

Niér det géller transporterna till flygplatsen dr det viktigt att man tar
vara pa de klimatsmarta, for vi har problem nu med béade flygutslédppen
och bilutsléappen.
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Anf. 94 ANNELIE ENOCHSON (KD):

Fru talman! Jag vill i mitt anférande koncentrera mig pa den reservat-
ion som vi i Alliansen har om drift och underhall av jarnvéagsinfrastruk-
turen.

Lopande underhall bestar av dels forebyggande, dels avhjidlpande in-
satser. Det avhjilpande underhallet bestar i princip av reparation eller
byte av komponenter som skadats eller slitits ut sa att de inte fungerar pa
ritt sitt. Avhjilpande underhéll maste ofta genomforas med kort varsel
och anpassas till den pagaende trafiken. Mojligheten att planera avhjal-
pande underhall dr ddrmed ocksd begrinsat. Forebyggande underhall
genomfors didremot pé ett genomtédnkt sétt en tid innan systemet blir s&
defekt att dess funktion sétts ned. Detta forutsitter en hog kunskap om
anldggningens tillstdnd och hur fort detta kan nd tillditna undre kvalitets-
granser.

I Vastra Gotaland har under flera &r pagétt ett projekt som heter Bana
véag 1 vést och som inneburit att man byggt ett dubbelspér mellan Gote-
borg och Trollhidttan och byggt ut viagen till motorvégsstandard. Detta &r
ett avancerat bygge i1 den kénsliga Gotadlvdalen med sin besvarliga lera
och med en smal och begrinsad yta att arbeta pa. Detta arbete har gatt
forvanansvirt bra och &r ett av de forsta projekt dér man projekterat,
upphandlat och byggt for bagge trafikslagen sida vid sida.

Skulle ambitionerna hos den samlade oppositionen med Socialdemo-
kraterna, Sverigedemokraterna, Miljopartiet och Vinsterpartiet nu bli
verklighet skulle man inte kunna bygga och projektera lika effektivt som
man gjort i Bana vig i vist.

Den samlade oppositionen vill att man ska aterfora allt underhall till
Trafikverket, horde vi, medan nybygge och annan projektering dven
fortsdttningsvis ska kunna konkurrensutsittas. De effektivitetsvinster
som uppstar vid upphandlingar vid nybyggnation nér man samtidigt kan
avhjélpa det bristande underhallet kommer att ga forlorade. Det kommer
att vara fler aktorer ute pa banorna till en 6kande kostnad. Jag har svart
att begripa vad det dr man vill med detta forslag annat &n en 6nskan att
nostalgiskt och ideologiskt aterforstatliga fungerande verksamhet.

Trafikverkets generaldirektér Gunnar Malm forstar inte heller tankar-
na bakom denna nostalgi. I en debattartikel i Dagens Industri i veckan
skriver Gunnar Malm f6ljande:

”Déremot kan 16st grundade krav pa atergéng till organisationsformer
och kulturer som &r en del av de problem vi sitter i, leda till att den posi-
tiva trend som vi dr inne i bryts; i vérsta fall till resurssloseri, 6kad fru-
stration hos resendrer, minskad konkurrenskraft for industrin och att
mojligheterna att gora jarnvagen till en del i ett héllbart transportsystem
forsvaras.

Flera analyser gjordes infor konkurrensutsittningen av underhallet. |
delbeténkandet av Trafikverksutredningen drar utredaren ... slutsatsen att
kostnaden for drift och underhdll mitt i kronor/sparmeter har sénkts
kraftigt som tydlig effekt av konkurrensutsittningen. Forsiktigt rdknat
beddmer han att kostnaden dr minst 25 % lagre &n fore konkurrensutsétt-
ningen. Samtidigt som han konstaterar att kvaliteten och sékerheten ar
fortsatt hog.”



Kostnaderna for drift och underhall har 6kat under alliansregeringen
fran knappt 5 miljarder 2006 till 7 %2 miljard 2012. Trafikverket dr den
som upphandlar entreprenader for drift och underhéll av jarnvég, och for
perioden 20122013 budgeteras dessa kostnader till 3,6 miljarder. In-
franord AB, som ér det tidigare Banverket Produktion, stér for 53 procent
av dessa entreprenader. Konkurrensutsdttning av drift och underhall
paborjades under den socialdemokratiska regeringen 2001 och har alltsa
pagatt i drygt tolv ar med bra resultat.

Den kritik som man kan framfora mot att det varit och dr problem
med jérnvégens infrastruktur med forseningar och instdllda tdg som foljd
har sitt ursprung i det eftersatta underhallet. Nar alliansregeringen tog
over efter tolv &r av oavbrutet socialdemokratiskt styre var dévarande
alliansinfrastrukturminister Asa Torstensson upprord éver det berg av
eftersatt underhall hon fick érva. Infrastrukturminister Torstensson hick-
lades da frén socialdemokratiskt héll for att hon ofta talade om de luft-
slott som fanns inom infrastrukturomrédet. Nu verkar denna insikt dven
komma till Socialdemokraterna, sé att de sjilva forstar att de &r delaktiga
i denna brist pd underhall for att de inte avsatt tillrickligt med pengar
under sina ar vid makten. Man hor deras vittnesbérd om nedfallna triad
och kranglande véxlar.

Ater till Gunnar Malm och hans debattartikel: ”De senaste arens sats-
ningar — 800 miljoner kronor 2011 och 3,6 miljarder kronor fordelat pa
2012 och 2013 — har inneburit att en &terhdmtning har pébdrjats vilket
redan mérks. Punktligheten har nu fortlopande forbattrats. [---] Att
jarnvédgen i alla ldgen inte presterar pa det sitt kunderna forvéntar sig
beror inte pa en konkurrensutséttning av jairnvigens underhall, utan har
sina orsaker i decenniers brister pd satsningar pd att anpassa jarnvigen
till kundernas krav. Jag ser darfér med oro pa om den positiva utveckl-
ingen vénts inom de kommande &ren genom omorganisationer, som
ocksa negativt kommer att padverka vara entreprendrers framtidsbedom-
ningar och satsningar. Vi behover uthélligt fortsdtta den vag som pébor-
jats.”

I det sammanhanget vill jag lyfta fram vad vi skriver i var reservation
om att Alliansen vill framhalla vikten av att hushélla med offentliga
resurser. Det gér man inte genom att kréva att Trafikverket skapar en
organisation for att utfora underhéll och en annan organisation for att
upphandla entreprenérer som kan utfora nyinvesteringar. Trafikverket
kommer dessutom att bli tvunget att upphandla ett antal kostsamma ma-
skiner for att klara av att utfora underhéllet. Detta leder enligt Alliansens
uppfattning i stéllet till 6kade kostnader och ineffektivt utnyttjande av
resurser.

Nir det giller effektivt utnyttjande av resurser vill Alliansen dven pa-
peka att ett stort matt av samordning och optimering av de maskiner och
andra redskap som anvinds inom ramen for drifts- och underhéllsverk-
samhet och nyinvesteringar omintetgérs ifall utférarna av verksamheter-
na inte ldngre kan vara samma aktér. Alliansen menar dven att en grum-
lig och otydlig grins mellan drift, underhédll — dar det finns tva olika
varianter — reinvesteringar och nyinvesteringar skapar problem nér det
giller att definiera ett eventuellt nytt ansvarsomrade for Trafikverket.
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Jag vill avsluta med att yrka bifall till forslaget i betdnkandet utom i
den del dér vi lamnat en reservation.

I detta anforande instimde Lotta Finstorp, Edward Riedl och Eliza
Roszkowska Oberg (alla M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 95 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Fru talman! Ar det svenska jéarnvigsunderhallet optimalt organiserat i
dag? Ska Trafikverket inte ha ndgon som helst mdjlighet att utfora ens
den enklaste form av underhallsarbete?

Jag pekade 1 mitt anforande pa de forseningar vi haft de senaste da-
garna. Detsamma géller i1 kvill. Folk ringer for att de &r forsenade. Jag
ska redovisa hur det var i gar. Morgontaget frdn Karlstad avgick 6.38.
Det var tur att inte Jan-Evert var med pé det tdget. Bekymrade resenérer
ringer fran taget kl. 12 och beridttar att de &nnu inte kommit fram.
Kl. 12.34 anlénder de till Stockholms central. Fér ménga var motet redan
over, sa de fick vinda och dka hem — om det nu gick nigot tag.

Vi riktar ett tillkdnnagivande, vilket innebér att riksdagen fattar beslut
om att regeringen snarast bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
hur jarnviagsunderhéllet ska organiseras. Det ar vart forslag.

Anf. 96 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Till att bérja med har vi en gemensam problembild. Det
ar problem med tédgen. Jag har pendlat i tolv ar, och jag om négon vet
vilka problem det &r med tdgen. Jag har pendlat sedan 2000, och det var
problem da ocksa, otroliga problem.

Som jag sade i mitt anférande, om Lars Mejern Larsson lyssnade, har
vi ind4 sett problemen. Ar 2006 var det ungefir 5 miljarder till drift och
underhéll, och &r 2012 ar det 7,5 miljarder. Jag kan ge dig dnnu mer
siffror.

Nér ni lade er atgdrdsplan for 2004-2015 hade ni 38 miljarder till
drift och underhall. Det var vad ni hade. Nér vi lade var plan for 2010—
2021 hade vi 64 miljarder. Vi har sett problemen, och vi har gjort ndgon-
ting. Och vi har gjort det nér vi har haft chans och mdojlighet att paverka.
Ni har kommit med stora belopp nu, nér ni sitter i opposition, men nér ni
hade mojlighet lade ni 38 miljarder. Vi lade 64 miljarder. Det talar for sig
sjélvt.

Nér det géller om det dr optimalt organiserat lyssnar vi ocksa pé vad
Trafikverkets gd Gunnar Malm séger. Den konkurrensutséttning som ni
borjade med 2001 gick man forsiktigt fram med. Man borjade 2002 och
har sedan gétt langsamt framét. Det har visat att det har varit rétt riktning.
Fler och fler entreprendrer har kommit in, och man har sett att det ar en
lamplig vég att ga.

Vad Gunnar Malm é&r orolig for nu &r precis det som Radhstrom sédger
nir han pratar om atersocialisering. Jag delar helt hans och Gunnar
Malms oro for detta.

Anf. 97 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Fru talman! ”Gemensam problembild” — ja, jag vet inte. Jag tycker att
Enochson pratar om &pplen och pdron. Man maste ju jamfora budgetar
vid samma tillfélle. Jag hoppas att det finns mer i budgeten. Om du kan



ndmna en budget dér ni har lagt mer pengar till underhéll &n vad vi har
lagt 4r jag intresserad av att hora det.

Vi riktar ett tillkdnnagivande. Jag forstar drligt talat inte: Vad &r det
som skrammer er? Varfor vill ni inte att regeringen ska utforma ett for-
slag pé en effektivare och samordnad underhéllsorganisation?

Det hidr pratet om atersocialisering har jag nu hort hela eftermid-
dagen. Lat mig da gora klart att om det &r det enda som regeringen med
hela sitt departement och Trafikverket kommer fram till tar vi debatten. I
dag pekar vi pa problemet och vill gora ndgonting at det, for att folk ska
kunna komma fram i tid och slippa sté pa perrongerna och vénta.

Anf. 98 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r lite intressant att man stiller frdgor utan att bry sig
om de svar som ges hir. Jag gav dig faktiskt ett svar, Lars Mejern Lars-
son. Du fragade: Har du lagt en enda budget? Ja, det har jag. Det var den
atgardsplan som vi lade, och det var 64 miljarder. L4t mig ta det en gang
till sa lyssnar du.

For 2004-2015 var det alltsd 38 miljarder. For 2010-2021 &r det 64
miljarder. Det ligger fast. Det visar mycket klart att vi har mycket mer
pengar.

Ater till frigan om en gemensam problembild: Ja, vi ser att det dr
problem. Vi ldgger mer pengar. Vi lade 800 miljoner 2011, for ett ar, for
att visa att vi verkligen vill ta detta pa allvar. Da séger man pa Trafikver-
ket: Vi kan inte ta mer pengar under ett ar, for vi maste se till att hinna
jobba med de hir pengarna. De var véldigt glada for de pengar de fick.

Vi vill alltsd ha en sammanhéllen entreprendr. Jag tog exemplet med
Bana vig 1 vist. Dér ser man att en entreprendr kan medan han bygger
jarnvéagen ocksé gora vigen och avhjilpa problemen med underhall.

I ert forslag skulle en annan entreprendr komma in. Han skulle fa
gora halt da han inte kan géra mer eftersom ni har flyttat 6ver underhal-
let. Ni ska fortfarande konkurrensutsitta nyinvesteringar. Det blir véldigt
tokigt.

Darfor kénner jag en vildig oro infor detta. Jag delar helt Gunnar
Malms oro for att det blir for ménga aktorer och fel aktorer, 1 stillet for
att gora en sammanhallen och effektiv upphandling. Det tror jag pa.

Anf. 99 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! I replikskiftet med Jan-Evert Radhstrom uttryckte jag hur
viktigt det &r att vara intellektuellt hederlig och trovirdig. Annelie
Enochson talade om att Socialdemokraterna har haft ett oavbrutet rege-
ringsinnehav, och s& glomde hon bort att hennes partikamrat var kom-
munikationsminister under Bildtregeringen 1991-1994.

Min uppfattning nir det giller statens finanser ér att Asa Torstensson
forsokte maskera sina egna tillkortakommanden genom att rikta fokus pa
den foregaende regeringen. Det fanns étskilliga miljarder i 6verskott som
man skulle kunna anvénda till den infrastrukturplan som man hade tagit
fram.

Att tala om de dér svarta halen tycker jag ar intellektuellt ohederligt.
Jag blir s trott pé att hora det. Jag tycker att vi som riksdagsledamoter
har ett uppdrag att beskriva den faktiska verkligheten som den é&r, for det
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har betydelse hur vi ser pd vir omgivning. Pa det séttet sétter vi ocksa
tonen for hur folket ute i landet ser pa de hér sakerna.

Min friga dr di: Fanns det pengar eller fanns det inte? Hur mycket
pengar har Kristdemokraterna tagit upp nar vi haft socialdemokratiska
regeringar? Mig veterligen har ni aldrig, mdjligtvis med ett undantag,
angivit mer resurser till jairnvdgsunderhallet dn vad den sittande social-
demokratiska regeringen har gjort.

Anf. 100 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Man fér akta sig s& att man inte kastar sten i glashus. In-
tellektuell hederlighet, ja. Jag sade tolv ar. Vi satt vid makten 1991-
1994, och vi kom tillbaka 2006. Det var alltsd tolv ar som det var ett
oavbrutet socialdemokratiskt regeringsinnehav. Lyssna pé vad jag sdger!
Det &r lattare att ha en kommunikation da.

Verkligheten ar faktiskt precis den jag siger. For 2004-2015, i den
atgdrdsplan som Socialdemokraterna gjorde med Vinsterpartiet som
underlag for regeringen, var det 38 miljarder till drift och underhall. Det
ar intellektuell hederlighet. Det var fram till 2015. Var plan borjar 2010
och gar till 2021, och det var vissa ar som vi gick langre. Da dr det 64
miljarder. Det &r intellektuell hederlighet.

Forutom dessa 64 miljarder har vi lagt 800 miljoner under 2011 och
3,6 miljarder 2012-2013. Det ar faktiskt det mesta som nagonsin har
lagts pé drift och underhall. Det &r intellektuellt hederligt att std hér i
kammaren och tala om som det &r. Detta &r siffror, och de gar att kolla

upp.

Anf. 101 SIV HOLMA (V) replik:

Fru talman! Jag kan ocksa vara intellektuellt hederlig och séga sé hér:
Vinsterpartiet har i sina skuggbudgetar alltid haft mer anslaget till jarn-
vagsunderhallet. Vi har faktiskt gatt pa de siffror som Trafikverket har
tagit fram. Det &r intellektuellt hederligt.

Jag stéllde en fraga: Hur mycket pengar avsatte man till exempel un-
der Bildts regeringsinnehav? Det &r létt for er att gora en historieskriv-
ning utifran vad som hidnde innan ni kom till regeringstaburetterna. Men
nu dr det er andra mandatperiod, och ni kan inte hela tiden peka finger &t
det som var tidigare. Frdgan &r hur det ser ut i dag.

Nér det géller socialiseringsspoket, som Annelie Enochson forsdker
gora ett nummer av, kommer aterigen fragan om den intellektuella heder-
ligheten upp. Det stér klart och tydligt i betdnkandet: ”Det &r enligt ut-
skottet en nddvindig atgird for att fa en effektiv, samordnad och séker
underhéllsverksamhet.” Om det 4r s& Annelie Enochson beskriver social-
ismen tycker jag att hon skulle vara en av dem som foresprékar att vi far
socialism i Sverige — eller hur?

Anf. 102 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Jag &r ledsen. Det sista kommer jag nog inte att hjilpa
dig nagot alls med. Tyvérr kommer jag inte att gora det, for jag vill inte
ha en socialisering eller atersocialisering — absolut inte. Jag ar kristde-
mokrat — det dr ndgot helt annat.

Sa till detta att vara intellektuellt hederlig. Det ar ett spidnnande ut-
tryck. Men man kan inte bara frén en dag till en annan séga: Nu har vi



makten. Det har vi haft i sex ar — absolut. Vi tar konsekvenserna av detta.
Jag nimnde siffror forut.

Men det handlar om decenniers eftersatta underhéll — inte under sex
ar. Ett decennium é&r alltsd tio r, kan jag tala om, s& det handlar om 10,
20 eller 30 ar — 14ngt tid av eftersatt underhall. Vi forséker gora sa gott vi
kan av det. Gunnar Malm pé Trafikverket sdger ocksa att han ser en
positiv utveckling, att det borjar hinda saker.

Ert forslag sdger vi &r att atersocialisera. Det betyder att man forstat-
ligar. Vi forsoker konkurrensutsdtta. Och Socialdemokraterna ville ocksa
det 2001 men har dndrat spar. Radhstrom har rétt i att du har lyckats att
f4 med sossarna pa er sida.

Vi tycker att detta dr problemfyllt, eftersom vi ser att det kommer att
bli konsekvenser for skattebetalarnas medel, och dem védrnar vi om i
Alliansen.

(Appléder)

Anf. 103 GORAN LINDELL (C):

Fru talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottsmajoritetens
forslag utom pa punkten Utférande av drift och underhall och yrka avslag
pa samtliga motioner. Jag vill ocksé yrka bifall till reservationen som ror
punkten om utférande av drift och underhall.

Jag avser att kommentera nagra av de olika @mnesomraden som mot-
ionerna berdr, och jag borjar med kollektivtrafiken.

Regeringsforslagen om att harmonisera kollektivtrafik pa vatten med
landtrafik och att pad samma sitt utvidga EU:s kollektivtrafikférordning
tycker jag &r naturlig och frimjar ett trafikslagsdvergripande synsitt.
Andra forslag till fordndringar underléttar kollektivtrafik 6ver nations-
grans di den funktionellt kan betraktas som regional trafik samt mdjlig-
g0r for en kommun att sérskilt stodja viss trafik med tilldggsfinansiering.

Centerpartiet tillstyrker dessa fordndringar, som vi betraktar som
kompletteringar som fullfoljer den nya kollektivtrafiklagstiftning som vi
beslutade om 2010.

I ett flertal motioner fran savél Socialdemokraterna som Miljopartiet
och Vinsterpartiet begér man en utvirdering av den nya lagstiftningen av
kollektivtrafiken. Det dr svart att undgd att mellan raderna ldsa in en
misstinksam grundinstéllning mot de 6kade marknadsinslagen och en
tveksambhet till att detta kan leda till ndgot positivt.

Som framgar av utskottstexten finns redan uppdrag till Transportsty-
relsen att f6lja utvecklingen. Samtidigt maste det vél 4ndé finnas en for-
staelse for att sddana hir fordndringar tar viss tid. Oavsett kanske bade
olika forvantningar och forhoppningar om resultatet av utvirderingarna
tar det nagra ar innan vi kan avldsa fordndringar nagorlunda sékert.

Jag vill betona att Centerpartiet anser att det sa kallade fordubblings-
malet for kollektivtrafiken till 2020 &r en prioriterad fraga, inte minst av
miljoskal. For att det ska vara genomforbart utan orimliga kostnader for
béde resendrer och samhille krdvs nya, kreativa och effektivitetshdjande
fordndringar. Dér tror jag att den nya kollektivtrafiklagstiftningen med-
verkar positivt.

Nu till Gotlandstrafiken. Det avtal som finns i dag &r under avslut-
ning, och ett nytt ska forhandlas fram till &r 2017. For Centerpartiet och
Alliansen &r det en sjilvklarhet med en trafikstruktur och en prisbild pa
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Gotlandstrafiken som gor att Gotland kan fortsétta att utvecklas pa ett bra
sdtt som en integrerad del av Sverige i Ovrigt. Det giéller bade person-
och godstrafiken, och det géller inte minst att utformningen blir sddan att
besdksndringen och de grona naringarna kan fortsitta att vara framgangs-
faktorer for on. Men det krévs ocksd att avtalet leder till en trafik som
tillgodoser starka miljokrav.

Det sa kallade Gotlandstilldgget, som tillkom i syfte att ge godstaxor i
paritet med fastlandet, har 1dmnar en del Gvrigt att 6nska. Arbete pagér
for att utveckla alternativ. Centerpartiet och Alliansen vill betona vikten
av att detta alternativ &r klart innan det nuvarande systemet avvecklas.
Det far inte uppkomma en situation dér dkade fraktkostnader pa 5070
miljoner per &r hamnar i gotldnningarnas kna.

Aven hiir vill jag alltsa tillstyrka majoritetsforslaget.

Fru talman! I en motion frdn Stina Bergstrom, Miljopartiet, vill man
ge kommuner ritt att stilla sérskilda krav pd anpassning av fordon av
miljo- eller trafiksdkerhetsskil oavsett den regionala trafikmyndighetens
uppfattning. Det tror jag skulle vara olyckligt.

Jag héller verkligen med om att den sa kallade subsidiaritetsprinci-
pen, som vi ofta talar om i EU-sammanhang, ska vara en ledstjarna ocksé
i den nationella politiken. Men rent praktiskt tror jag detta ar ett olyckligt
exempel.

Att pé detta sétt riskera att en fordonsflotta som ska skota kollektiv-
trafiken inom en region ska se olika ut i olika kommuner méste rimligen
ge kraftiga fordyringar for den som trafikerar. Att tvirtom sitta gemen-
samma standarder s& ldngt mojligt och i sd stor geografi som mojligt,
girna over hela Europa, tror jag ger storst nytta for bade sdkerhet och
miljo.

Fru talman! I flera motioner tar man upp nya idéer och produkter som
skulle kunna utveckla kollektivtrafiken bade pa landsbygd och i stad. Jag
tanker till exempel pa byabuss och spartaxi. Jag har ingen annan uppfatt-
ning &n utskottet, men jag vill understryka att jag delar andemeningen i
motionerna om att vi behover titta aktivt pa nya idéer och stimulera for-
sok som for utvecklingen framat ndr det géller att hitta nya former for
kollektiva transporter, om vara mal ska uppnas.

Till sist maste dven jag f4 kommentera det mest forbluffande forsla-
get i motionerna. Den samlade oppositionen foreslar att man ska atergd
till en ordning som innebér att Trafikverket atertar underhéllsansvaret for
jarnvagen. Kort sagt — mahinda ar det lite karikerat — tycks alla problem
med jarnvdgen under de senaste dren kunna hirledas till att drift och
underhall har upphandlats, allt verkar 16sa sig med en sé kallad aterstél-
lare, och dessutom ska effektiviteten 6ka.

Vore det inte en praktisk verklighet som vi talade om kunde man ta
detta lite skdmtsamt, men sa enkelt &r det inte. De fordndringar som fore-
slds 1 motionerna bryter upp en utveckling som har pégétt under manga
ar och som successivt har byggt upp en bestillarkompetens hos Trafik-
verket och en marknad i Sverige for drift och underhall av jarnvig.

Flera redovisningar i trafikutskottet har pekat pa positiva effekter av
denna utveckling. Manga har hinvisat till generaldirektéor Gunnar Malms
artikel 1 medierna men ocksa redovisning i utskottet. Jag ska avstd fran
det men avsluta med en erfarenhet som jag tyckte gav mig en intressant
signal.



Jag triffade under en halv dag ett av véra storre privata foretag, som
jobbar med infrastrukturansvar pa ett annat omrade och som ocksa, unge-
far som for jarnvédgen, har ansvar for att hélla i gang en infrastruktur och
skdta 16pande underhall och ocksa snabbt kunna vidta atgérder nér saker
och ting inte fungerar som det ska.

Det var alltsa ett privat foretag som hade tagit beslutet att handla upp
underhéll och drift av sin infrastruktur. De sade sjélva att det tog ett par
varv av upphandling och nagra ar innan de fick ordning pa det och ldrde
sig att bli en kompetent bestéllare. I dag kdnde man att man verkligen
hade koncentrerat sig pad de uppgifter som man sjélv kunde skdta och
hade upphandlat specialister pa de olika omradena nér det géller drift och
underhall.

Lustigt nog sade man sig spara ungefér de 25 procent som har nimnts
i andra sammanhang i den hér debatten med sina atgérder. Det handlade
inte om nagon typ av forstatligande eller nagon upphandling av statlig
myndighet, utan det handlade om rent privat verksamhet. Just det tycker
jag kan vara intressant, oavsett resonemang om socialisering eller ¢j.

Jag tror kort sagt att vi nu &r inne pa dr mycket allvarligt. Bara dis-
kussionen och den utveckling som den kan leda till kan i vérsta fall inne-
béra rejélt resurssloseri.

Jag noterar trots allt att den skrivning som nu r utskottets forslag till
tillkdnnagivande till regeringen i den hér fragan &r nadgot vagare i precise-
ringen 4n kraven i motionerna. Jag hoppas att detta kan tolkas som att en
viss ddmjukhet finns infér den verklighet som tranger sig pd, inte minst
genom Trafikverkets egen redovisning, och att det hela inte far alltfor
stora konsekvenser for utvecklingen pa sikt.

I detta anforande instimde Anders Akesson (C), Christer Akej, Lotta
Finstorp, Gunnar Hedberg, Jonas Jacobsson Gjortler, Edward Riedl,
Eliza Roszkowska Oberg och Jan-Evert Ridhstrdm (alla M) samt Lars
Tysklind (FP) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 104 TONY WIKLANDER (SD):

Fru talman! Innan jag glommer det ska jag inleda i all korthet med ett
for mig véldigt ovanligt yrkande. Det ir inte ofta man far gora det. I det
hér fallet yrkar jag bifall till utskottets forslag i betinkandet och avslag
pa samtliga motioner och reservationer.

Naér det ar gjort vill jag 4ndé sédga nagra ord just om utférande av drift
och underhall, vilket har varit dagens kidra dmne.

Var vanligtvis timida vice ordférande var uppbragt i dag. Jag avlyss-
nade noga den lite vilda retorik han hade att delge oss. Jag hoppar &ver
den delen av retoriken som jag som kommunal- och landstingspolitiker
standigt har avlyssnat de senaste 30 &ren. Det dr om socialisering kontra
privatisering. Jag maste erkdnna att den ldmnar oss sverigedemokrater
ganska kalla.

Jag fick nagot pastdende och nagon fraga av Radhstrom. Han anser
att det har nirmast ar ett farligt beslut som vi ar pa vig att ta. Det &r
kanske rent av samhillsomstortande verksambhet, 14t det som. Han menar
att det beror mycket pa att SD gér i armkrok med Ohly. I det fallet &r nog
frigan om trovérdigheten mer besvidrande for den som sade det &n for
mig.
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Men han stillde ocksa en fréga till Sverigedemokraterna och Wiklan-
der, varféor man inte ldngre tror pd regeringens jarnvégspolitik, om jag
har tolkat det hela ratt. Jag har ett kort svar pa den frdgan som jag hoppas
ocksa ér klart och tydligt: Det ar for att den inte fungerar.

Det ér en fordel att komma lite sent pa talarlistan, for da slipper jag
std och upprepa allt som alla tidigare har sagt. Jag har aldrig tyckt om
upprepningar i politiken, och det har vi véldigt gott om hér.

Det som &r utgdngspunkten &r att Sverigedemokraterna redan till
forra hostens budget klart och tydligt — jag skrev det sjdlv — begérde ett
samlat ansvar for jarnvdgsunderhall och investeringar. Vi satte ocksa
undan en del mer medel, i alla fall det jag kunde fa loss, och det kommer
vi att fortsdtta med.

Vi ser inte den hdr frdgan ideologiskt pd det sitt som en del gor och
maélar upp alla faser som kan ske med det hir. Jag tycker att det ar klart
overdrivet. Vi ser pa det pragmatiskt.

Det ndmndes en del saker, bland annat alla stopp pé jarnvégen. Jag
tror att vi alla har varit med om det. Tva ganger, bara nu inom en manad,
har jag sjélv fatt vinda eller fatt kasta mig i en bil som far betalas av
Arlanda Express etcetera.

Det dr samma klabb varje géng. Det dterkommer hela tiden. Det &r
helt enkelt brist pad underhall, brist pa tillsyn och brist pd forebyggande
verksamhet. Nej, 1 stéllet for denna ideologi som det talas om ar mitt
underlag for beslut i dag i huvudsak RUT:s utredning som jag liast och
som vi bad om att fa fram for ndgot ar sedan.

Schweiz jarnvigssystem dr ett av de foreddmen som jag tycker dr
vérda att nimnas. Dar fungerar det utmérkt till ldgre kostnader och pa ett
harmoniskt sitt for de resande och de som har ansvaret for det.

Utover det har jag som underlag synliga fakta, och det dr den sa kal-
lade verkligheten. Jag ténker inte sta hir och ldsa ur olika artiklar som en
del har gjort — det har till och med varit samma flera ganger. Vi kan se
det hér 1 pressen aret om. Vi kan héra kommentarer fran dem som star i
tusental pa stationerna och inte kommer nagonvart. Det rdcker som fak-
taunderlag.

Med underhall av jarnvdgen &r det ungefir som med ménga kockar.
Det dr inte sékert att soppan blir battre for det. Och de som é&r vildigt
EU-frélsta kan ju bara se att EU-rdtten foreskriver att det &r infrastruktur-
forvaltaren och jarnvigsoperatdrerna som &r ansvariga for en siker drift
av jarnvéagssystemet. Det dr 4nnu en anledning att se till att samla det hir
ansvaret.

Det namndes nagot — jag vet inte om det var satiriskt eller inte — om
maskinparken. Jag tror att Radhstrom sade: Ja, det enda de har att gora ar
vél att sdlja maskinparken.

Jag fragade Gunnar Malm pa den forsta hearingen vi hade — jag tror
att det var i december 2010 — var 15 sn6éréjningsmaskiner hade blivit av,
for det var bara tva kvar. Da lag det ungefédr en meter snd 6ver hela Sve-
rige. Men maskinerna var véck. Forsdljningen kanske redan hade startat
da. Annelie Enochson séger tvartom, att nu maste vi upphandla maskiner.
Man kanske till att borja med kan hélla reda pd dem man redan har.

Aterigen, fru talman, yrkar jag bifall till forslaget i utskottets betin-
kande och avslag pa samtliga reservationer.



Anf. 105 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:

Fru talman! Tony Wiklander vill inte hamna i nadgon falla déir det
handlar om socialism eller inte. Men jag maste dndé stélla fragan till
Tony Wiklander: Kinns det ritt att yrka bifall till Lars Ohlys motion om
atersocialisering av drift och underhall pd jairnvdgen? Det &r de facto det
som Tony Wiklander gor.

Sedan maste jag stélla en fraga till Tony Wiklander nér han séger att
han har ldst en del och sett pa detta. Anser Tony Wiklander att Statskon-
toret har fel? Vad anser Tony Wiklander om de utredningar som har
gjorts, om att vi tack vare konkurrensen har fatt 25 procent lagre kostna-
der och mer underhall fo6r pengarna? Det ar rétt viktigt, tycker jag, att fa
ett klarlaggande.

Tony Wiklander ar kritisk till hur regeringen hanterar det har. Har
Tony Wiklander fortroende for Trafikverket? Det dr forvanande, tycker
jag, ndr ni séger att Trafikverket ska f& storre ansvar. Jag kan upplysa
Tony Wiklander om att Trafikverket har det fulla ansvaret for drift, un-
derhall och investeringar i jarnvagen.

Jag tar mig &nda friheten att aterge vad Gunnar Malm har sagt — jag
vill gdrna hora din kommentar om det. Malm séger att de som klagar pa
sjunkande effektivitet och 6kade kostnader inte har stod for sina teser.
Det ar bara tyckande.

Kan Tony Wiklander forsta att de forslag som nu foreligger kommer
att innebdra mindre pengar till drift och underhdll av jarnvigen och
mindre innovationer? Kan Wiklander forsta att det &r en oro hos Trafik-
verket?

Anf. 106 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Det var s& minga fragor pa en gang att jag inte tror att
det dr mdjligt att hinna besvara dem.

Men om det dr sa att Trafikverket med all rétt, som du sédger, har an-
svaret for tillstindet nir det géller jarnvdgsunderhall kan de omdjligen
vara ndjda med sakernas tillstand.

De kan inte vara bade dova och blinda och inte hdra och se all berét-
tigad kritik som har inkommit under senare &r, i varje fall under de tva ér
som jag har varit med hér.

Det har naturligtvis varat mycket langre. Vara funktionédrer och med-
lemmar har i ménga r, i tiotals ar, rest pa jarnvig landet runt, och vi har
under arens lopp hort alltmer kritik om att det inte fungerar.

Sedan ska jag ldmna dérhén vem det var som, sa att sdga, avsociali-
serade det hdr och vem som inte gjorde det. Jag tycker att det ar helt
ovésentligt.

Som jag sagt ser vi pragmatiskt pa detta. Jag har internationella fore-
domen och ser att det fungerar béttre i de linderna. England till exempel
har ndmnts.

Jag star for det vi hela tiden sagt om ett samlat ansvar for jarnvagsun-
derhall och investeringar. Det &r det vasentliga. Sedan kan vi naturligtvis
sldnga retorik i ansiktet pa varandra — det gér ju bra.

Anf. 107 JAN-EVERT RADHSTROM (M) replik:
Fru talman! Det &r bra att Tony Wiklander gor en internationell ut-
blick, men det &r sorgligt att han tar England som exempel. Alla kénner
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vi till att det inte var bara underhéllet av jirnvdgen som privatiserades
dér utan ocksa jarnvagssparen, vilket inte alls dr aktuellt i vart land. Sa
det dr avsevird skillnad i hur man hanterar detta.

Tony Wiklander, jag ska forsoka stdlla nagot firre frdgor den hér
gangen. Tony Wiklander yrkar bifall till Lars Ohlys motion T459 dér det
star att Trafikverket ska utfora det nddvandiga banunderhéllet i egen regi.

Om inget av de andra partierna som utgor en majoritet hdr kan sdga
det kan vil atminstone Sverigedemokraterna hér siga: Vi tycker att det ar
bra att vi aterreglerar detta — lika med en &tersocialisering av drift och
underhéll av jdrnvédgen.

Kan Tony Wiklander infor tv-tittare och dvriga konstatera att Sveri-
gedemokraternas linje dr att vi inte ska ha konkurrens, att vi inte ska ha
5000 privata aktorer som jobbar inom jérnvigen och att vi inte ska ha
2 600 privatanstillda som jobbar inom jarnvigen?

Jag tror att svenska folket vill veta vilken linje Sverigedemokraterna
har nér det géller monopol eller inte i vart land.

Anf. 108 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Jo, Jan-Evert Radhstrém, vi kan visst tdnka oss konkur-
rens ndr den ger ett béttre resultat och da helst till ett battre pris. Om inte
ska den vick. Det dr en pragmatisk syn pé det hela.

Medan du sysslar med socialiseringsspoken, Lars Ohly och annat kan
jag dnnu en gang, dven om manga ledamoéter redan gjort det, i korthet
lasa upp vad som stér i utskottets forslag. Lars Ohly é&r inte nimnd. Jag
tycker att det ger en véldigt klar och balanserad bild av vad samtliga
partier i den tillfilliga majoriteten lagt fram. Mycket tydligare kan jag
inte forklara hiar. Men vill man, fru talman, ha en uppldsning &dnnu en
géng sé gérna det.

Meddelande om instilld votering

Forste vice talmannen meddelade att voteringen kl. 16.00 skulle utga
eftersom inget av dagens drenden skulle hinna slutdebatteras fore vote-
ringen.

Anf. 109 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! En del av de fragor jag tinkt ta upp har Jan-Evert
Rédhstrom redan tagit upp. Jag hade ocksa tinkt frdga om detta med att
Tony Wiklander inte vill ga i armkrok med Ohly.

For att né politisk framgang i detta hus férsdker man kroka arm med
dem som man kan gora det med. Om inte ndr man ingen politisk fram-
géng. Uppenbart har Tony gjort detta.

Man kan gora tolkningen att det géller vissa delar av motionen. Det ar
det som gor att vi dr sa osdkra. Vi vet inte vilka delar som menas. Det
forsoker vi fa svar pa men inte lyckats fa.

Da Tony séger att det géller att vara pragmatisk undrar jag vad det ar
som gor att Sverigedemokraterna tror att staten dr bdst pa underhall.
Varfor misstror Sverigedemokraterna de privata jarnvigsentreprendrer-
na? Det vill jag ha svar pa.



Anf. 110 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Lars Ohly tycks vara huvudfigur hir. Men &r det ndgon
som jag har vildigt lite att géra med s &r det vdl han — av manga tidigare
kénda skal.

Nar det géller underliggande motioner ér det s& att Sverigedemokra-
terna inte har ndgon motion i den hdr frdgan. Men nu kom tillfallet att fa
en majoritet for ett beslut om ett forslag som vi tror pa. Da var det inte
alls svart att ansluta sig till det.

Om Annelie Enochson igen ldser utskottets forslag i korthet ska hon
se att det med Onskvidrd tydlighet framgar vad Sverigedemokraterna
stéller sig bakom. Det handlar inte om enskilda bisatser i enskilda mot-
ioner. Syftet dr att fA fram ndgot som jag hoppas och tror blir béttre &dn
det nuvarande systemet.

Som jag sagt till Radhstrom: Anledningen till att vi inte riktigt tror p&
regeringens nuvarande jarnvagspolitik &r att den inte fungerar.

Anf. 111 ANNELIE ENOCHSON (KD) replik:

Fru talman! Lat mig fa ldsa upp vad Tony Wiklander skrivit under.
Det stér sa hér nér det géller forslag om hur underhallet av jarnvagsinfra-
strukturen ska organiseras: Detta &r enligt utskottet en nddvéindig atgérd
for att fa en effektiv, samordnad och sdker underhéllsverksamhet.

Eftersom jag inte fatt nagot svar fragar jag: Vad &r det som gor att
man tror att staten &dr bast pa underhall? Varfor misstror man de privata
jarnvéagsentreprendrerna? Svar om det har jag inte fatt.

Vad man sédger hér dr att det som nu &r pa gang &r att ett antal privata
jarnvéagsentreprenodrer under konkurrens och pa tio ar lyckats bli duktiga
pa detta. Men med ett klubbslag ska man bara sdga: Tyvérr, underhall far
ni inte langre syssla med, utan det &r staten som ska syssla med det.

Darfor kvarstar mina fragor till Sverigedemokraterna: Varfor misstror
man de privata jarnviagsentreprendrerna? Varfor tror man inte att de kan
skota underhéllet? De fragorna vill jag ha svar pa.

Anf. 112 TONY WIKLANDER (SD) replik:

Fru talman! Aterigen: Nej, det ér inte s svért. Vi misstror dem dérfor
att det inte fungerar. Ar ut och &r in har det visat sig vara sa. Tidigare vid
hearingar exempelvis har vi fitt svar som gjort att jag for lange sedan
anat att det inte &r en bra organisation.

Jag tilltror staten formagan att organisera och att se till att halla ett
samlat ansvar for jarnvigens underhall. Det kan knappast bli sdmre, dven
om allt kan bli simre. Nu vill vi att det ska bli bdttre. Det ar var striavan,
och jag tror pé det.

Det du, Annelie Enochson, i korthet 14ste upp nér det géller utskottets
forslag stiller jag mig helt bakom.

Anf. 113 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! I betdnkandet behandlas propositionen Komplettering av
kollektivtrafiklagen, en skrivelse om Arlandabanan och ett stort antal
motioner.

Jag yrkar bifall till reservation 13 under punkt 11. I 6vrigt yrkar jag
bifall till utskottets forslag i betdnkandet och avslag pa ovriga reservat-
ioner.
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Utskottet har i samband med drendets beredning sammantraffat med
ett antal parter och foretrddare — bland annat Svensk Kollektivtrafik,
Sveriges Kommuner och Landsting, SJ AB och Bussbranschens Riksfor-
bund.

Fru talman! Forslaget innebér att lagens tillimpningsomréde utvidgas
till att &ven omfatta kollektivtrafik pa vatten och att EU:s kollektivtrafik-
forordning gors tillamplig.

En dndring 1 propositionen mdjliggdr ocksa for en regional trafik-
myndighet att sérja for nationsdverskridande kollektivtrafik.

I de fall dir landstinget ensamt ansvarar for den regionala kollektiv-
trafiken kan en kommun inom lénet, enligt forslaget om komplettering,
finansiera pendlingstrafik som ar av béttre kvalitet eller ar billigare for
resendren jamfort med vad landstinget annars skulle tillhandahalla.

Vidare foreslas att bestimmelsen om utvérdering av utvecklingen av
kollektivtrafikmarknaden fortydligas och att uppgiftsskyldigheten utdkas
till att gélla fler aktorer &n kollektivtrafikforetag.

Det foreslas ocksa att det gors mojligt att meddela undantag fran de
skyldigheter som kollektivtrafikforetag enligt lagen har och att ta ut av-
gifter for tillsyn och drendehandldggning. Dessutom foreslas en f6ljdéand-
ring i jarnvégslagen.

Den nya kollektivtrafiklagen tridde i kraft i januari i r. Antligen kan
kollektivtrafikforetag fa etablera kommersiell kollektivtrafik! Och éntli-
gen sétts resendren i centrum i en modern lagstiftning som anpassats till
dagens behov av kollektivtrafik pé spar och vég.

Vi ser tydligt hur branschen engagerar sig for att ge oss resenérer yt-
terligare valmojligheter. Avreglering, oavsett omrade, stimulerar till
innovationer, samverkan och ekonomisk effektivitet, helt i takt med ti-
den.

I beslutet om komplettering av kollektivtrafiklagen medges flexibla
l16sningar inom ramen for den regionala kollektivtrafikmyndighetens
ansvar. Kollektivtrafik, arbetslinjen och hallbar tillvéxt hor ndra samman,
och resenérens behov av bra arbetspendling far inte hindras av politikens
vilja att detaljstyra.

I kompletteringen av lagen mojliggdrs nationsdverskridande kollek-
tivtrafik. Det dr en viktig och bra komplettering eftersom manga gréns-
boende bor i Sverige och arbetar i ett grannland.

Herr talman! Lat mig nimna nagot om kollektivtrafik pa vatten. Kol-
lektivtrafiklagen och EU:s kollektivtrafikforordning ska enligt forslaget
tillimpas pé kollektivtrafik p& vatten. Jag ser det som en logisk foljd
eftersom den nya lagen sitter resenéren i fokus i ett hela-resan-perspek-
tiv.

Sjalvklart bor kollektivtrafik pa vatten ocksa inga for att underlatta
den fortsatta utvecklingen av ett integrerat nit av regional kollektivtrafik
och kommer att inga i trafikforsdrjningsprogrammen ute i regionerna.

Cabbotageforordningen géller sjétransporter av médnniskor och gods
och reglerar marknadstilltrade. Det innebér att rederier, vars fartyg ar
registrerade i ett medlemsland och fors under detta lands flagg, far till-
handahélla tjanster pa sjon inom ett medlemsland.

Ett land far sékerstdlla regelbunden turtithet och kvalitet genom att
ingd avtal om allmén trafik med rederier till, frin och mellan dar. Men
Trafikmyndigheten far bara infoéra forpliktelser vid allmén trafik pa re-



guljara cabbotagetjénster nir marknaden inte har intresse av att bedriva
trafik pd kommersiell grund. Trafiken maste da handlas upp precis som
vilken trafik som helst.

Tack vare kollektivtrafikbranschens stora engagemang i fordubb-
lingsarbetet och den nya lagen star kollektivtrafiken hogt pad agendan i
kommuner, regioner och landsting. Vi horde tidigare hér fran talarstolen
att Stina Bergstrom, Miljopartiet, ndmnde att arbetet ute i regionerna har
préglats av oenighet mellan politikerna och att arbetet dérfor har gatt i
std. Min uppfattning &r egentligen att det tviartom har satt fart pa proces-
sen, och ibland &r resan modan vird.

Varje regional trafikmyndighet, RKTM, ska senast den 1 oktober ha
beslutat om ett trafikforsorjningsprogram. Trafikverket, SKL och Svensk
Kollektivtrafik har tagit fram en végledning som hjalp till myndigheter-
na. Programmen kommer att samla kommunernas 6versiktsplaner, vis-
ioner for lénet eller regionen avseende héllbar tillvéxt och intentioner
med den sérskilda kollektivtrafiken. Det vill séga att fardtjanst, riksfard-
tjénst, och skolskjutsar ocksa ska finnas med i det Overgripande pro-
grammet. Vidare ska tillgéngliga bytespunkter och linjer redovisas lik-
som grunderna for prisséttning av séarskild kollektivtrafik.

Samrad pagar over hela landet, och resendrer, handikapporganisat-
ioner med flera bjuds in véldigt brett. Aldrig tidigare har de olika para-
metrarna vagts samman pa det sétt som nu sker.

Myndigheten ska ocksé besluta om vilka strickor som ska beldggas
med allmén trafikplikt. De krav som en regional kollektivtrafikmyndig-
het definierar eller faststéller sorjer for en kollektivtrafik av allméint in-
tresse och som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha nadgot kommersi-
ellt intresse av att bedriva utan erséttning.

De foretag som kommer att kora stréckor helt pd kommersiella villkor
maste anmadla detta till myndigheten. Efter att man har anmalt det tar det
21 dagar innan man far starta busstrafiken pa strackan.

Trots att trafikpliktsstrickorna inte ar helt kdnda dnnu har ett antal
kommersiella busslinjer startats, for det dr naturligtvis s& att fore den
1 oktober, innan bussbranschen vet vilka strickor som kommer att belag-
gas med allmén trafikplikt, 4r det inte s& manga som vill starta eftersom
underskottstdckningen ar ungefar 50 procent pé varje linje. Men redan nu
har det startats. Jag tinker bland annat p& Nacka och Kista som kom till
stand darfor att det fanns ett onskemal fran resenirerna. Bussen Trosa—
Stockholm tur och retur ar ocksa ett sdidant exempel.

Men véra RKTM har ett stort ansvar att noggrant analysera var all-
maén trafikplikt ska beslutas, for om en stor del av strackorna kommer att
handlas upp kommer den kommersiella trafiken att flytta fran regionen
eftersom marknaden forsvinner fran en bransch som redan i dag har en
sndv ekonomi.

Darfor ar det gladjande att det nu finns en framtidstro hos foretagen.
Under april i &r registrerades 110 nya bussar av olika viktklasser. Det ar
14,6 procent fler &n under samma manad forra éret, enligt statistik fran
Bil Sweden.

Herr talman! Trafikanalys har fatt regeringens uppdrag att utvirdera
effekterna av 0ppnandet av marknaden for kommersiell persontrafik pa
jarnvag samt den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikomrédet. Avrappor-
teringen kommer att ske kontinuerligt till Naringsdepartementet samt i en
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arlig rapport. Forsta rapportens tema kommer att belysa de nya kollektiv-
trafikmyndigheternas formering.

Det pégar flera viktiga projekt angdende resenérsinformation. Bran-
schen arbetar systematiskt med 16sningar for okad tillgdnglighet genom
samordning och modern teknik. D4 vill jag frimst ndmna Samtrafikens
app resrobot, som stindigt byggs ut och dven kommer att innehalla in-
formation om stationer, till exempel var hissar och ledsagare finns. 124
stationer har i dag motesplatser for ledsagning. Och Samtrafiken driver
ett projekt som syftar till att samordna ledsagning inom kollektivtrafiken
kopplat till biljettsystemet.

Att kunna resa pa lika villkor for arbete, studier eller for att delta i
olika aktiviteter d4r en demokratifrdga. Dérfor dr det glddjande att SKL
har tagit fram statistik som visar att antalet resor med fardtjanst har
minskat och att detta beror pé att kollektivtrafiken blivit mer tillgdnglig.

Trafikverket driver ett projekt som heter Stationer for alla. Malet &r
att &r 2015 ska totalt 150 stationer vara anpassade genom bland annat
okad belysning, fler sittplatser, ledstrak, skyltning med symboler.

Men ca 3 procent av Sveriges befolkning kommer att behova férd-
tjdnst, oavsett en tillgdnglig kollektivtrafik. Men jag ser ett framtida
behov av oversyn av lagen. Méanga fardtjanstberittigade ar dldre perso-
ner. De har léttare att planera sin dag och har kanske en lédngre framfor-
héllning 4n ménga unga funktionsnedsatta som é&r i arbetsfor alder och
som behover fardtjanst till jobb, skola eller till forskolan for att hamta
sina barn.

Att sjélv kunna vilja taxibolag kan vara en del i ett nytdnkande kring
sarskild kollektivtrafik. Rullstolstaxi, som finns hér i Stockholm, &r ett
bra exempel pa dkad valfrihet for dem som &r funktionsnedsatta.

Herr talman! Tack vare den nya kollektivtrafiklagen har resenéren
antligen satts i fokus. Det pagar ett stort antal aktiviteter for att oka till-
géngligheten och resendrsinflytandet i hela landet.

I detta anforande instimde Christer Akej, Gunnar Hedberg, Jonas
Jacobsson Gjortler, Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Eliza
Roszkowska Oberg (alla M) samt Lars Tysklind (FP), Anders Akesson
(C) och Annelie Enochson (KD).

Anf. 114 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag tycker att det var vildigt roligt att ndgon nimnde
ordet resendr — resendren i fokus. Det har talats vildigt mycket om olika
operatorer, om effektivitet och det ena med det andra, men resenéren har
inte ndmnts sérskilt mycket.

Den nya kollektivtrafiklagen oppnar for kommersiell trafik. Det ar
bra. Jag kommer frén en region dir det bara dr ndgot som stir pa pappe-
ret. Vi har inga forvéntningar i Varmland pé att de ska komma s& ménga
kommersiella aktorer och kora bussar fran Hogboda till Kil eller ta hand
om vara batbussar i Karlstad. Vi dr ritt 6vertygade om att det kommer att
bli det offentliga som far ta hand om all kollektivtrafik i linet.

For virmlanningarnas del har det blivit krdngligare och mer byrakra-
tiskt med kollektivtrafiklagen, men det har jag redan talat om. Jag har
talat om de problem som kan bli nir vi vill driva offentlig trafik med kort
varsel, att det inte gar, att det kan vara flera érs ledtid. Men jag kan ocksé



tainka mig hur det kan vara i till exempel Stockholm. Lotta Finstorp
ndmnde Nackabussarna.

Om vi nu séger att de som kor Nackabussarna gér i konkurs eller slu-
tar, vem har dd ansvaret for resendrerna? Den offentliga trafiken far ju
inte g& in och ta hand om den linjen, s i s fall tar det flera &r innan man
kan borja kora. Min fraga &r, Lotta Finstorp: Vem har ansvaret for rese-
nérerna om trafiken ldggs ned?

Anf. 115 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Herr talman! I ditt anférande ndmnde du, Stina Bergstrom, att ni var
emot hela lagstiftningen. Darfor blir jag glad nér du nu sédger att du dnda
ser positiva korn i och med att resenédren &r satt i centrum.

Stina Bergstrom talar om Varmland och att det finns en oro for att det
inte kommer att finnas ndgra kommersiella aktorer. D4 kommer den
regionala kollektivtrafikmyndigheten att ligga allmidn trafikplikt pa
ménga strackor for att sdkra upp det. Om man i Vérmland kommer att
lagga trafikplikt pd ménga strickor kommer det att handlas upp precis
som det har gjorts tidigare och med en underskottstdckning pa runt 50
procent, som i dvriga Sverige.

Egentligen dr det beklagansvirt att man inte vagar lata ndgon linje bli
en kommersiell linje. Men det ligger pa regional niva, sa det har jag inte
s& mycket asikter om.

Om ett bolag gér i konkurs och man ansvarar for resenérer pa en viss
stracka blir det ett ansvar for den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Man kommer att 16sa det pé ett bra sitt. Det sker inte frdn en dag till en
annan, utan man fir signaler om hur det gar. Det kommer att ske for-
handlingar. Det blir inte s att det ena dagen stir en massa ménniskor i en
busskur och véntar p& bussen, och nésta dag har bussbolaget gatt i kon-
kurs. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har det yttersta ansvaret,
och det ar dérfor det sker i myndighetsform.

Kompletteringen mojliggér dessutom for en kommun i till exempel
Viarmland att ga in och betala extra for ndgot om den vill.

Anf. 116 STINA BERGSTROM (MP) replik:

Herr talman! Jag hade flyttat fokus fran Varmland till den del av Sve-
rige dér det finns kommersiell trafik. Vi har bussar som gér pa linjer som
inte har allmén trafikplikt. Om dessa bussar ldggs ned har den offentligt
finansierade trafiken inte mojlighet att borja kdra dessa bussar utan att
den linjen forst ska in i trafikforsdrjningsprogrammet och beldggas med
allmén trafikplikt. Det kommer darfor att ta lang tid for den offentligt
finansierade trafiken att kunna erbjuda de resendrer som har blivit av
med sin buss en ny buss.

Lotta Finstorp tror inte att det blir s&. Men det kanske kan bli ytterli-
gare lagéndringar ldngre fram nér detta problem uppmérksammas och vi
behover 16sa det, precis som vi skriver i var motion.

Jag vill dgna resten av repliken at att fraga Lotta Finstorp om effekti-
viseringen inom jarnvigsunderhéllet. Jag har ndmligen funderat mycket
pa det, och det har talats mycket om det i dag.

Det hénvisas till en trafikverksutredning fran 2009. Efter denna ut-
redning har det flutit mycket vatten under broarna. Riksrevisionen har
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kritiserat Trafikverket hért for att man inte vet hur tillstdndet for jérn-
véagen ar.

Hur kan vi dé séga hur effektivt jarnvigsunderhall vi har i dag nér vi
inte vet vad vi far for pengarna och nér Trafikverket inte vet hur standar-
den pa jérnvigen ar?

Anf. 117 LOTTA FINSTORP (M) replik:

Herr talman! Om Trafikverket inte vet undrar jag hur majoriteten som
driver igenom fragan att ta tillbaka det till Trafikverket s& sdkert kan veta
hur det &r. Det &r intressant.

Annelie Enochson nimnde funktionsupphandlingar. Det &r ett nytt
sdtt att handla upp. Till exempel byggs bade vdg och jarnvidg lings en
stricka i Motala, och den entreprendr som i dag har huvudansvaret far
ocksa drift och underhdll pé strickan. Man har ocksd kunnat visa pa
tydliga effektiviseringsvinster i och med att man har arbetat med béda
strackorna parallellt. Det har sparat samhéllet mycket pengar.

Ni har en motion om att Infranord ska ta tillbaka allt underhall. Stina
Bergstrom siager dock att ingen vet hur det egentligen adr. Hur kan ni da
vara sa sikra pa att det ser ut pa det sitt som ni sdger i er text i betdnkan-
det?

Varfor kan vi inte l1ata Trafikverket fortsdtta med den upphandlade
entreprenad man har i dag? Underhéllet &r sé eftersatt, for under decen-
nier har inget hint pd jarnvdgen. Vi forsdker nu reparera det. Gunnar
Malm beskrev tydligt pa trafikutskottet hur man jobbar intensivt pé detta.

Anf. 118 CHRISTER ENGELHARDT (S):

Herr talman! Det hjértat ar fullt av talar man gérna ldnge om. Dagens
debatt visar att detta dmne engagerar manga, d4ven mig som gotlanning.
Under de tio ar som jag varit ledamot i riksdagen har jag i flera motioner
lyft fram olika perspektiv i for Gotland viktiga frdgor. Den i sirklass
viktigaste Gotlandsfragan handlar om vara kommunikationer till och frén
Gotland.

Till och fran Gotland kan vi i dag ta oss pa tva satt, med flyg och med
farja. Vart och ett av dessa fardsétt dr viktiga lankar for att Gotland ska
ges utvecklingskraft och pa lika villkor existera som en del av Sverige.

For att astadkomma en positiv regional utveckling pd Gotland &r en
vél fungerande férjetrafik nddvindig. En god tillgénglighet i turtéthet,
biljettpriser och kvalitet dr faktorer som mer dn annat har betydelse for
Gotlands utveckling och tillvéxt.

Den gotlandska férjetrafiken har under alla ar varit ett stort samtal-
samne. For Gotland och dess invanare, for turismen och det gotlindska
néringslivet ar farjetrafiken en naturlig och avgérande del av de nédvén-
diga kontakterna och kommunikationerna med det svenska fastlandet och
var omvirld.

Vara flygforbindelser ar ett nodvandigt komplement men kan aldrig
ersitta farjetrafikens kapacitet for resor och frakttransporter. Farjetrafi-
ken till och fran Gotland fyller samma funktion som vég- och jarnvags-
transporterna gor i andra delar av landet.



En enig riksdag stéllde sig bakom skrivningen utifrdn den transport-
politiska propositionen Moderna transporter, prop. 2005/06:160, och
trafikutskottets betinkande TUS samma &r, Moderna transporter — om
upphandling av Gotlandstrafiken m.m. P& s. 124 i det betankandet star att
lasa:

”Utskottet vill inledningsvis understryka att staten har ansvar for att
det finns likvérdiga transportmdjligheter i hela landet samt att detta géller
dven Gotland. I detta avseende far Gotland inte ges sdmre villkor &n
ovriga landet. Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersitter de
végar och broar som sambhillet stiller till forfogande utan kostnad for
nyttjande i 6vriga landet.”

Férjetrafiken &r oerhort viktig for Gotlands utveckling som region
och ldn. Statens ansvar och insatser for farjetrafiken till och fran Gotland
maéste ses lika mycket som en naringslivspolitisk satsning som en trafik-
politisk fraga.

Den forra borgerliga regeringen genom dévarande infrastrukturmi-
nister Asa Torstensson gav mig den 24 juni 2008 bland annat foljande
svar pa en skriftlig fraga om Gotlandstrafiken:

”Inledningsvis vill jag framhalla att jag helt och fullt delar trafikut-
skottets stdllningstaganden i samband med behandlingen av proposition-
en Moderna transporter som Christer Engelhardt refererar till. Min upp-
fattning &r saledes att staten har ansvar for att det finns likvérdiga trans-
portmdjligheter i hela landet, att det géller 4ven Gotland och att Gotland i
detta avseende inte far ges sdmre villkor 4n dvriga landet.”

Herr talman! P4 Gotland har samtliga partier i regionfullméktige till-
sammans med Region Gotland, lansstyrelsen, myndigheter och organisat-
ioner med flera gitt samman i de sa kallade gotldndska stdndpunkterna.
Har ndmns bland annat konkurrenskraftiga och laga vagpriser for gotlén-
ningar, besokare och godstransporter. Kostnaden ska inte Gverstiga vad
det kostar att transportera motsvarande stracka pa landsvdg. Vidare maste
merkostnaden for gods i farjetrafiken neutraliseras for likvardiga konkur-
rensforutséttningar. Fraktproblematiken maste fa en langsiktigt hallbar
16sning.

Niér det géller det sistndimnda, merkostnaden for vara frakter, r vi hér
i riksdagen dverens om att frigan om prisbilden som ger denna merkost-
nad maste 16sas. Den frdgan har sldpat med i manga &r i detta riksdags-
hus sedan riksdagen redan 1996 beslutade om riktlinjer for upphandling
av Gotlandstrafiken och att det s kallade Gotlandstilligget skulle av-
vecklas, prop. 1995/96:44 och betinkande 1995/96:TU7. Men fortfa-
rande dr fragan olost.

Fragan var senast uppe i den infrastrukturpolitiska propositionen
2008/09:35 Framtidens resor och transporter — Infrastruktur for hdallbar
tillvéxt. Dér hade jag precis som tidigare motionerat om vara kommuni-
kationer till och fran Gotland och om avskaffandet av Gotlandstillagget
under ordnade och stabila former, helt i linje med regeringens egen myn-
dighet Tillvixtanalys rapport 2009.

Trafikutskottet beslutade da som i dag att avsld motionerna, och man
baddar vidare med vackra formuleringar om hur viktigt det &r att fragan
far sin 16sning. Utskottet hianvisade da till regeringens avsikt att inom
ramen for atgérdsplanen eller pa annat sétt hitta en 16sning, bland annat
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avseende avskaffande av Gotlandstilldgget. Detta sade man vid kammar-
debatten i december 2008.

I dag skriver vi den 31 maj 2012. Det har alltsé gétt 3 ar och 6 mana-
der, och det har gatt 16 ar sedan riksdagen beslutade om en avveckling,
och dnnu har inget hént i frigan. Denna frdga hade da en hog prioritet —
precis som det svar som jag far i dag, att fragan har fortsatt hog prioritet.

Efter trafikutskottets behandling av det betdnkande som vi hér i dag
debatterar kommenterade trafikutskottets vice ordférande Jan-Evert
Rédhstrom &rendet i Radio Gotland nér trafikutskottet pa nytt avslagit
mina motioner och avvisat ett tillkdnnagivande till regeringen i fragan
med orden: Regeringen ser, som tidigare, pa fragan och har med det i
diskussionerna nér det ska goras ett nytt trafikeringsavtal som trader i
kraft 2017.

Det dr mojligt att trafikutskottets borgerliga ledamoéter och regeringen
tycker att problemet med de hoga fraktpriserna dr nadgot man kan jobba
med till &r 2017. Det &r inte den bild jag fatt frdn den gotlédndska néring-
en, Region Gotland och lénsstyrelsen.

Tvértom dr uppfattningen att man snarast maste hitta 16sningar for att
ge néringarna pa Gotland konkurrenskraftiga villkor, och jag beklagar att
de borgerliga ledamdéterna i trafikutskottet inte vill ge gotldnningarna och
deras viktiga ndringar detta stod for att pa ett mer skyndsamt sétt komma
till en 16sning i denna for Gotland sa viktiga fraga.

Fran att frigan om Gotlandstilligget 2008 hade hog prioritet liksom
frigan om merkostnaderna for véra frakter till att man i dag séger att
regeringen ser pd fragan och har med det i diskussionerna om ett nytt
trafikavtal 2017 ar definitivt inte att ge frigan den hdga prioritet som
man vill ge sken av. Nu ar det tydligen fem é&r till som géller med hoga
fraktkostnader for den gotlindska néringen och en osédkerhet for framti-
den.

Dagens betdnkande med den socialdemokratiska reservationen inne-
bér inte att vi med ett klubbslag hade avskaffat Gotlandstilligget och
ddarmed lagt 6kade kostnader pa nédringen. Vi har bett att regeringen ska
se Over fragan och snarast dterkomma med ett forslag till 16sning i fra-
gan. Det dr sjélvklart att Gotlandstilldgget inte skulle avskaffas utan att
det fanns ett alternativ.

Herr talman! Jag stér sjélvklart bakom samtliga socialdemokratiska
reservationer, men yrkar med det anforda ett sérskilt bifall till reservat-
ion 19.

Anf. 119 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Jag ska dgna ndgra minuter at att kommentera narings-
utskottets yttrande. Det ar framfor allt kommentarer som géller konkur-
rensperspektivet. Jag hoppas att alla ledaméter och ahorare har noterat att
det finns en avvikande mening pa néringsutskottets yttrande fran allians-
ledaméterna i utskottet.

Niér det géller konkurrensfragan kan vi konstatera att det var monopol
inom en rad sektorer under storre delen av 1900-talet, ndmligen el, tele,
post, telefoni, taxi och jarnvig. Under senare delen av 1900-talet avregle-
rades en hel del av de marknaderna. Det &r intressant att titta pd varfor
detta gjordes. Vad var syftet? Nér man hor delar av oppositionen kan
man fa intrycket att syftet var att privata foretag skulle ha mdjlighet att



tjdina en massa pengar. Men syftet var att skapa béttre fungerande mark-
nader. Syftet var att skapa ett system som skulle vara béttre for konsu-
menterna genom konkurrens och storre utbud skulle man fa hogre kvali-
tet for resendrer och godstransportorer.

Nar det giller godstransportorer kan vi konstatera att Green Cargo i
dag har en punktlighet pa mellan 93 och 95 procent att jaimfora med hur
det sag ut pa 80-talet ndr marknaden var reglerad. Da lag punktligheten
omkring 80 procent. I stora delar av Europa dér de hdr marknaderna
fortfarande &r reglerade har man fortfarande en punktlighet pa 80 pro-
cent.

Nar det géller jarnvdgsunderhallet har det konstaterats tidigare hér att
Trafikverket gor bedomningen att man fér ut 25 procent mer underhall
per krona. 25 procent pa ett anslag pd over 7 miljarder innebér néstan 2
miljarder mer i viarde &n om samma anslag skulle ges i ett system utan
konkurrens. Ledaméter for oppositionen brukar med viss rétt emellanét
vara irriterade nir privata foretag tjinar pengar pa och tar ut vinster frén
offentliga system. Hér &r man beredd att kasta bort 2 miljarder i ett stort
svart hal.

Effekterna av avregleringar har studerats vid ett flertal tillfdllen. Ar
2005 till exempel analyserade Regelutredningen hur de reformer som
genomforts paverkat marknaderna; det gillde bland annat jérnvégen.
Slutsatsen var att aterreglering varken var dnskvérd eller mojlig.

Det har ocksa ndmnts i debatten att brister i underhallet och de effek-
ter det har haft pé trafiken skulle vara kopplat till att vi har konkurrens.
Vi kan pdminna oss att det gjordes en utredning om stdrningar i jirnvags-
trafiken vintern 2009-2010. Den tittade pd om marknadsSppningen
skulle ha bidragit till de problem som forekom. Slutsatsen var att det inte
var pé det viset. Flera aktorer framhdll tvartom att konkurrens snarare var
en del av 16sningen pa problemen.

Avslutningsvis kan man konstatera att det &r l4tt att i tv-soffor och i
intervjuer i néringslivsmagasinen och séga fina ord. Stefan Lofven lo-
vade senast for ett par manader sedan att det inte var aktuellt med ater-
regleringar. Hir i kammaren ar det annat ljud i skéllan. Har dansar S efter
Vinsterpartiets pipa och ropar pa aterreglering mot béttre vetande och
mot sin egen partiledares 16fte.

Herr talman! Vi kan konstatera att den samlade aterreglingsvénstern
verkar ha majoritet i den hér fragan. Det &r bara att beklaga for jarnva-
gens skull.

(Appléder)

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Gunnar
Hedberg, Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Eliza Roszkowska
Oberg (alla M) samt Lars Tysklind (FP), Anders Akesson (C) och Anne-
lie Enochson (KD).

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)
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8 § Luftfart

Foredrogs
trafikutskottets betdnkande 2011/12:TU15
Luftfart.

Anf. 120 SUZANNE SVENSSON (S):

Herr talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till reservation 2 i tra-
fikutskottets betdnkande 2011/12:TU15 Lufifart, men vi star naturligtvis
bakom alla vara reservationer i betdnkandet.

Vad giller flygplatsfragor anser vi socialdemokrater att det &r viktigt
att erbjuda en vél fungerande och god serviceniva i alla delar av landet.
Utan det statliga driftsbidraget till regionala flygplatser skulle flertalet av
dessa flygplatser inte ha mojlighet att fortsétta sin verksamhet. Vi anser
att staten maste ta en del av ansvaret for att sikerstélla infrastrukturen pé
de regionala flygplatserna.

Fran 2012 ar flyget en del av EU:s utsldppshandelssystem for vaxt-
husgaser. Flygbrinslet dr i dag skattebefriat. Det tycker vi socialdemo-
krater tillsammans med Vénsterpartiet och Miljopartiet bor dndras. Vi
anser att flyget ska béra sina egna miljokostnader och tycker att det ar
mycket positivt att det statliga Swedavia arbetar med att minska den
totala klimatpaverkan i flygplatsverksamheten. Men det finns mycket
kvar att gora, till exempel framtagandet av nya, mer energieffektiva flyg-
planstyper och optimering av drift och flygning.

Herr talman! Jag kommer att i resten av mitt anforande tala om trafik-
ledningstjansten dér utskottet gor ett gemensamt tillkdnnagivande om att
avvakta den statliga utredningen Férdplan for framtiden — en utvecklad
flygtrafiktjdinst, och det tillkdnnagivande som regeringen kommer att
redovisa angéende en fullgod trafiksdkerhet och Forsvarsmaktens behov.

Utredarens direktiv har bland annat varit att analysera Luftfartsver-
kets mojligheter att inom ramen for nuvarande verksamhetsform och
instruktion verka pa en konkurrensutsatt marknad inom ramen for den
fortsatta konkurrensdppningen av den europeiska marknaden for flygtra-
fiktjanster samt klarldgga Luftfartsverkets roll inom flygtrafiklednings-
omrédet och beskriva konsekvenserna for verksamheten om mdjligheter-
na att verka pa en konkurrensutsatt marknad begrénsas.

I Sverige har vi integrerade flygplatser med dels civilflyg, dels mili-
tarflyg. I Sverige dr den lokala trafikledningstjédnsten redan avreglerad,
och en privat aktor dr etablerad pad marknaden. Detta har inte gétt helt
smértfritt d& man forutsatt att Luftfartsverkets personal ska ga dver till de
nya bolagen. Dir sa inte skett har problem uppstétt, och man har &nda
fatt anvdnda Luftfartsverkets personal som resurs for att kunna bedriva
trafiken. Liknande problem har funnits pa jarnvagssidan dér upphandlade
utforare inte har kunnat fullfolja sina ataganden.

Herr talman! Man kan konstatera att den moderatstyrda regeringen
dven 1 luftfartsfrdgorna tror att konkurrensutséttning ska losa alla pro-
blem i stillet for att sjélv ta tag i dem. Problem har en tendens att komma
tillbaka, oavsett driftsorganisation, och landa i dgarens kni. Som social-
demokrat tror jag inte pa konkurrensutsittning till varje pris som en idé
om en fungerande samhillsnytta.



I Europa finns i dag ett vil utvecklat samarbete mellan de olika luft-
fartsinstanserna, och man arbetar for att trafiken i luftrummet ska vara sa
rationell som mojligt. Det finns ingenting som talar for att det inte skulle
fortsétta att vara s& oavsett om Sverige véljer att bolagisera eller inte.

Herr talman! Det dr vért att notera att det ser olika ut i Europa vad
giller flygtrafiktjansterna. Den tillgdngliga marknaden for ATS-tjanster,
Air Traffic Service, vid flygplatser giller for ndrvarande delvis i Storbri-
tannien och Spanien. Avregleringen i Spanien kommer pa sikt att inne-
bira konkurrensutséttning pa samtliga flygplatser forutsatt att den nya
regeringen fullfoljer de planer som finns.

I Sverige, Danmark och Tyskland géller detta mindre flygplatser, och
i Schweiz tillkommer ett antal mindre flygplatser under 2014. P4 mark-
nader utanfor Europa &r tvd aktorer aktiva, engelska NATS och Serco.
Storst dr Serco, som é&r en stor brittisk leverantdr av tjénster till bAde den
civila och den militira tjinstemarknaden. Bolagets omséittning &r ca 45
miljarder kronor diar ATS-verksamheten dr en mindre del. Bolaget har i
Europa 750 flygledare anstdllda som bedriver lokala ATS-tjanster. Det ar
ca 300 fler &n motsvarande verksamhet inom Luftfartsverket.

Marknaden for ATS-tjanster vid flygplatser i 6vriga Europa berdr hu-
vudsakligen flygplatsens kontrollzoner, och luftrummet utdver dessa éar,
till skillnad fran Sverige, inte konkurrensutsatt utan verksamheten bed-
rivs av den nationella flygtrafiktjdnstorganisationen med ensamrétt. I
nigra liander dr enbart mindre flygplatser konkurrensutsatta, sdsom i
Tyskland, dir konkurrensutsittningen inte géller de 16 storsta flygplat-
serna. I Schweiz &r tre flygplatser undantagna fran konkurrensutséttning.
Det innebir att huvuddelen av marknaden for ATS-tjénster ar forbehéllen
den nationella aktéren. Marknaderna i till exempel Tyskland och
Schweiz dr styrda av statliga direktiv om vilka flygplatser som fér kon-
kurrensutsittas.

Helt avreglerade marknader i Europa finns for niarvarande i Sverige,
Danmark och Storbritannien. I Danmark finns i dag ingen fungerande
marknad dven om den formellt dr oreglerad. I Storbritannien, som ofta
framhalls som en marknadsmaéssig forebild, har den nést storsta aktdren
Serco mindre &n 75 000 rorelser vid de sex flygplatserna, varav tva mili-
tdra, ddr man har verksamhet. Som jamforelse kan ndmnas att Luftfarts-
verkets verksamhet omfattar ca 900 000 rorelser pa svenska flygplatser,
inklusive den militéra trafiken.

Herr talman! Vi socialdemokrater vill att militdren ska ha ett avgo-
rande inflytande over flygledningen pa de militdra flygplatserna, och vi
vill att Luftfartsverket dven i fortsittningen ska ansvara for flygledningen
vid de statliga flygplatserna.

(Appléader)

I detta anférande instimde Monica Green, Lars Mejern Larsson, Leif
Pettersson och Anders Ygeman (alla S).

Anf. 121 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Herr talman! Flyget dr en klimatvarsting. Nér alla vixthusgaser rik-
nas med star flyget for ca 5 procent av de globala utsldppen. For Sveriges
del ar siffran dnnu hogre. Om man réknar med svenskarnas bade inrikes
och utrikes flygande orsakade det redan 2006 ungefér 10 procent av de
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svenska utsldppen, och det ser tyvirr ut att bli nnu vérre. Om svenskar-
nas flygresande fortsitter att 6ka i samma takt kan det orsaka storre kli-
matpéverkan &n landets samlade biltrafik om ett tiotal ar.

Det hénvisas ofta till att det goérs mycket for att minska flygets bréns-
leférbrukning och klimatpaverkan, som grona inflygningar och genare
flygvégar. Alla dessa atgérder &r viktiga. Men utveckling och trimning av
teknik och organisation ricker inte for att kompensera for den kraftiga
okningen av flygandet. Aven med relativt forsiktiga prognoser vintas
flygresandet mer &n fyrdubblas fram till 2050.

Det dr for oss 1 Miljopartiet en viktig princip att flyget ska béra sina
egna miljokostnader. EU:s system for utsldppshandel racker tyvérr inte
langt. Det krévs fler kraftfulla atgarder for att begrénsa flygets skadliga
paverkan pé klimat och milj6é — nu.

Det ar orimligt att flygbréinsle ar skattebefriat. Enligt OECD, som gatt
igenom ett antal ldnders offentliga subventioner av fossilenergi, ar virdet
pa att svenskt inrikesflyg inte betalar koldioxidskatt eller energiskatter
ca 2 miljarder per ar. Miljopartiet vill avveckla alla subventioner av fos-
silbriansle. Det behdvs insatser sdvél pa nationell som pé internationell
niva for att flyget ska borja bira sina miljokostnader. Vad giller beskatt-
ning och internationellt arbete har flera av vara forslag behandlats i andra
beténkanden. Jag gér darfor inte in vidare pa dessa i dag.

Miljopartiet anser inte att flygplatser ska ha statligt stod om de ligger
s till att man i stdllet kan resa kollektivt till Stockholms central pé
mindre &n tre timmar. Nu dndras systemet for statligt driftsbidrag. De
pengar som gatt till stod for icke-statliga flygplatser som inte har trans-
portpolitiskt motiverad upphandlad trafik gér i stéllet till regionerna. Det
handlar fortfarande om att staten satsar 400 miljoner pa tio ar, utifrdn vad
dessa flygplatser tidigare fatt, men det blir regionerna som beslutar om
hur pengarna ska anvindas, fortsatt till flygplatsstod eller till satsningar
pa andra trafikslag.

Miljopartiets grundhéllning ar att det som nu behdvs &r satsningar pa
klimatsmart trafik, och darfor vill vi inte att offentliga medel ska g till
att stodja flygplatser om det finns mojlighet att resa pé ett mindre miljos-
kadligt sétt. Jag hoppas givetvis att regionerna kommer att agera ansvars-
fullt och styra 6ver till satsningar pa klimatsmarta transporter, som kol-
lektivtrafik och cykling, nir de nu far 6kad makt 6ver trafikpengarna.

Staten maste givetvis ocksa ta sitt ansvar for att forbéttra mojligheter-
na att resa klimatsmart i en storre del av landet. Med kraftfulla satsningar
pa jarnvdg och annan kollektivtrafik, som vi foreslar, kan inrikesflyget
soder om Sundsvall, utom till Gotland, goras 6verflodigt.

Herr talman! En stor park med gott om plats for sport och rekreation,
maéssor och festivaler, odlingsbankar for dem som inte har egen tradgard
— mitt i storstaden. Det har invanarna i Berlin fitt, sedan den centralt
beldgna flygplatsen Tempelhof avvecklades hdromaret. Som gridde pa
moset slipper de ocksa en hel del flygbuller och luftféroreningar.

Vi borde gora som i Berlin. Flygplatser mitt i stider har manga och
uppenbara nackdelar och gér inte thop med modern stadsplanering. Det
gér att gora Stockholm mer trivsamt och minska miljoproblemen i staden
genom att dntligen l4gga ned Bromma flygplats.

Enligt Miljoforvaltningen i Stockholm ar flygtrafiken pd Bromma ett
av Stockholms storsta miljoproblem. Redan 1996 konstaterade en statlig



utredning att ”Bromma tillhor de miljoméssigt simst beldgna flygplat-
serna i Sverige”. Brommaflyget orsakar utslapp av kvdveoxider och en
méngd andra fororeningar i ett omrdde som redan dr hart anstringt av
andra trafikleder.

Flygtrafik bullrar. Buller &r inte bara otrivsamt, det dr ocksé en hélso-
fara. Bullret fran Bromma flygplats stér mer 4n dubbelt s& ménga perso-
ner som vid Arlanda och Landvetter tillsammans. Drygt 4 000 personer
utsitts for flygbullernivéer 6ver 55 dBA, visar Stockholms milj6forvalt-
nings arliga tillsynsrapport. Riktigt hoga maximala ljudnivéer, dver 70
dBA, forekommer ockséd mellan Viksjo i Jéarfdlla och Skanstull pd So-
dermalm.

Luftfartsverket betalar i dagsldget lite for att anvénda den vérdefulla
marken i Bromma. Bromma flygplats ar ett av fa storre centralt beldgna
omréden dir ny bebyggelse i storre skala &r mojlig. Tusentals valbehov-
liga bostéder kan byggas dér. Stora ytor runt flygplatsen kan avséttas for
rekreation. Annu ett skil att ligga ned Bromma flygplats dr forstis
olycksrisken. Den &r visserligen statistiskt sett liten, men skulle det
vérsta dndd handa kan foljderna bli forfarliga.

De inrikes flygresorna i Sverige maste minska for klimatets skull, och
Bromma é&r framst en flygplats for inrikestrafiken. Bromma flygplats
behdvs inte. Det racker med Arlanda. Dér finns kapacitet nog att ta hand
om det flyg som i dag trafikerar Bromma, sérskilt om trdngselprissittning
med regionala undantag skulle tillimpas vid tilldelning av slot-tider. Vi
foreslar darfor en sddan marknadslosning.

Diaremot finns det anledning att vara forsiktig med att skapa mark-
nader for marknadens egen skull. Det kan fa rent av farliga konsekven-
ser. Det dr darfor bra att ytterligare konkurrensutséttning av flygtrafik-
ledning, en mycket kritisk funktion, nu stoppas tills den statliga utred-
ningen om flygtrafikledningen redovisat sitt resultat. Att splittra upp
luftrummet och lata olika utforare ha hand om olika delar medfor fler
overlamningar, vilket ar ett riskmoment. Vi kan ju undra varfér man
tanker sig nagot sadant.

Stockholm é&r inte den enda staden dér invanarna utsétts for buller och
luftfororeningar som orsakas av flyg. Alla centralt beligna flygplatser i
svenska stider bor darfor avvecklas pé sikt av hinsyn till hilsa och miljo.
Flygplatser runt om i landet har ofta andra dgare &n staten, men staten
bor dnda ta initiativ till att pdbdrja och underlétta en sdédan omstéllning i
samrad med berorda parter som kommuner och foretag.

Lat mig ge ett exempel. I min hemstad Linkdping finns just en sddan
centralt beldgen flygplats. Flygverksamheten lagger nu en d6d hand 6ver
staden, och en avveckling skulle ge liknande goda effekter som att av-
veckla Bromma.

Det som verkligen behdvs i Linkdping och Ostergétland ir fler jirn-
véagsspar. Flygplatsen behovs diaremot inte. De Linkopingsbor som dnda
behover flyga har Skavsta utanfor Nykoping inom rackhéll. Det dr dven
mdjligt att redan nu dka tag till Kastrup pd mindre 4n tre och en halv
timme. Med snabbare tdgforbindelser blir det dnnu lattare.

Herr talman! Att klamra sig fast vid otidsenliga 16sningar och forald-
rad samhillsplanering duger inte, varken i Stockholm eller i andra stider.
Vi har linge arbetat for att Bromma flygplats ska avvecklas. Det dr hog
tid att ta steget in i framtiden déir och i resten av landet.
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Givetvis star jag bakom alla vara reservationer, men for tids vinnande
yrkar jag bifall till endast reservation 2 om miljéfragor och reservation 4
om avveckling av Bromma flygplats med mera.

Anf. 122 SIV HOLMA (V):

Herr talman! Trafikutskottets betinkande TU15 behandlar luftfarts-
fragor med utgéngspunkt fran 16 motionsforslag som vickts under den
allménna motionstiden 2011.

Jag vill orda lite grann om ett socialdemokratiskt uttalande, ndmligen
att privatiseringen av den lokala flygtrafikledningstjédnsten ”genomfors
av ideologiska skal” och att det ar “tveksamt om det kan utvecklas funge-
rande marknader for lokala flygtrafikledningstjénster”.

Vinsterpartiet delar motiondrernas uppfattning att myndighetsutov-
ning inom flygsidkerhetsomrédet inte ska ldggas dver pé privata aktorer.
Det kan vara svart att skilja ut privat flygledning fran militér flygledning
nér dessa dr samordnade. Motionen utmynnar i forslaget att beslutet om
att avreglera flygledartjansterna ska omprovas.

Vinsterpartiet ndjer sig for dagen, i och med ett tillkdnnagivande i
betdnkandet, med att eventuella ytterligare steg avseende konkurrens-
utséttning av flygtrafikledningstjénsten inte far tas forrdn det pagaende
beredningsarbetet avseende den nyligen avldmnade statliga utredningen
Férdplan for framtiden — en utvecklad flygtrafikledning, SOU 2012:27,
avslutats och regeringen aterkommit till riksdagen och redovisat vad som
vidtagits for att tillforsékra att fortsatt fullgod flygsidkerhet har hogsta
prioritet och att hénsyn tas till Férsvarsmaktens behov.

Vinsterpartiet avvaktar i dag och kan &terkomma i fragan om det be-
hovs.

Herr talman! T 6vrigt yrkar jag bifall till reservation 2, Miljofragor,
som Vénsterpartiet tillsammans med Miljopartiet och Socialdemokrater-
na star bakom.

Fran 2012 ar flyget en del av EU:s utsldappshandelssystem for vixt-
husgaser. Enligt vr mening dr det orimligt att flygbrénsle ar skattebe-
friat. Det riacker inte att hinvisa skattebefrielsen till att miljokostnaderna
ska regleras av utsldppshandelssystemet. Flygets miljopaverkan &ar sa stor
att det behovs fler kraftfulla atgirder for att begrdnsa klimatpaverkan.
Det ar viktigt att flyget ska béra sina egna miljokostnader.

Det ar positivt att Swedavia ldnge har arbetat med att minska den to-
tala klimatpaverkan i flygplansverksamheten. Men det finns fortfarande
forbattringsmojligheter i sjdlva flygplatsdriften, att optimera inflygningar
och att ta fram nya och mer energieffektiva flygplanstyper. Det pagar ett
arbete med miljovénligt flygplansbrénsle, vilket ocksa vilkomnas.

Niér det géller avvecklingen av Bromma flygplats har Vénsterpartiet
ett sarskilt yttrande. Yttrandet utmynnar i att ”staten bor ta initiativ till en
avveckling av Bromma flygplats”. Det finns en rad nackdelar med
Bromma flygplats. De viktigaste ror miljon, sikerhetsfragor och att flyg-
platsen hindrar bostadsbyggande. Jag dr mycket kritisk mot avtalet som
tecknades mellan Stockholms stad och flygplatshéllaren, som har en lang
16ptid pa 30 &r. Den langa avtalsperiod som nu 16per gor avvecklingen
komplicerad och mycket kostsam att genomfora.



Flygtrafiken pa Bromma éar ett av stadens strsta miljoproblem. Fly-
get genererar buller, utsldpp och fororeningar i ett omrade som redan ar
hért ansatt av andra trafikleder. Dartill kommer att flyget &r det trans-
portmedel som anvinder mest energi och dkar klimathotet mest per pas-
sagerarkilometer. Detta borde ha medfort grundligare och mer langtgé-
ende miljokrav i det nya avtalet. I stdllet prioriterades miljokraven ned i
det nya avtalet, vilket jag finner mycket anméarkningsvirt och allvarligt.
Staten bor ta ett initiativ till en avveckling av Bromma flygplats.

Anf. 123 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! I dag debatterar vi trafikutskottets betinkande om luft-
fartsfragor. Vi ska hantera allt fran miljofradgor och flygtrafiklednings-
tjanster till inrikesflygets roll i framtidens Sverige.

Flygets roll som transportmedel méste ses som en del i ett samman-
héllet infrastruktursystem dér dven vig, jarnvdg och sjofart ingér. Oftast
anvéinds de olika delarna i ndgon utstrdckning for att klara bade person-
transport och transport av gods till olika destinationer. Mycket séllan
klarar ett av transportslagen hela resan.

Jag brukar ofta anvdnda min egen resa till riksdagen for att forklara
precis vad detta innebar och varfor man bor ha en samlad politik pd om-
radet. Jag borjar min morgon tidigt med en taxiresa ut till flygplatsen.
Fréan Umea flyger jag sedan ned till Stockholm. Fran Arlanda tar jag
taget, det vill sdga Arlanda Express, in till stationen hér i Stockholm och
avslutar med en promenad in till Riksdagshuset.

P4 liknande sitt reser atskilliga tusentals minniskor varje dag kors
och tvirs, bade inom landet och till andra ldnder, for att kunna ta sig till
och frén arbete, for besok hos sléktingar och for rena ndjesresor. Skélen
for resorna dr manga, men det som forenar dr behovet av alla de olika
delarna av transportslagen for att klara hela resan.

Miljontals av dessa personer med helt unika resor anvénder varje ma-
nad flyget som en del i den totala resan. Vi vill resa sékert, punktligt,
bekvamt och snabbt men ocksa sa miljovinligt som mojligt. Flyget &r en
viktig del av det moderna sittet att leva. Vi anvéander flyget for att snabbt
transportera oss langa strickor for arbete, afférer och semester.

Runt om i vérlden sker nu en snabb utbyggnad av flygkapacitet. Det
ar framfor allt i Asien och i Mellandstern som det gér allra snabbast just
nu. Virlden fortsétter att krympa till f6ljd av att vi far fler flygplan, fler
flygbolag och nya och dnnu storre flygplatser. Det som driver denna
utveckling &r att allt fler ménniskor runt om i véirlden far allt béttre eko-
nomi och da ocksé far rad att flyga. Det &r i grunden en bra utveckling
som mojliggdr att ménniskor reser och triffas for att gora affarer och for
att ldra sig mer om varandra. I linder ddr ménniskor har levt i fortryck
och med reserestriktioner &r flyget dessutom ofta symbolen just for fri-
heten.

Flyget star for nagra enstaka procent av véra koldioxidutslépp. Det
finns olika sétt att rakna pa detta, och man far darfor fram lite olika siff-
ror. Alldeles oaktat vilka siffror vi anviander har flyget sitt ansvar att ta
som en del i miljdarbetet.

Det har skett och sker fortsatt en snabb utveckling for att minska ut-
slappen. Det handlar om allt frdn béttre motorer, nyare flygbréinslen,
grona inflygningar, anpassad hastighet, béattre flygplanstyper, samordnad
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flygledning och rakare flygrutter men ocksa arbete for att fa ned koldiox-
idutsldappen pé vara flygplatser.

Detta och mycket mer gor att utslapp per passagerare och kilometer
har minskat och fortsatt kommer att minska dramatiskt i framtiden. Det
ar ocksé en nddvandig utveckling nér allt fler ménniskor i var vérld reser
sig ur fattigdom och har rad att borja flyga.

I dag &r den 6vervigande delen av resenédrer mellan Europa och Asien
just européer. Inom en snar framtid kommer detta att dramatiskt forand-
ras. Det kommer inte att bero péa en utveckling dér européer slutar flyga
till Asien, utan det kommer att bero pa att allt fler ménniskor i Asien
kommer att borja flyga till och fran Europa.

Herr talman! Flygplatserna i Sveg, Mora-Siljan, Gévle, Borldnge,
Torsby, Hagfors, Karlstad, Visterés, Eskilstuna, Linkoping, Trollhéttan,
Goteborg, Falkoping, Jonkoping, Oskarshamn, Halmstad, Véxjo, Kal-
mar, Angelholm, Helsingborg, Ljungbyhed, Kristianstad, Bromma och
Ronneby dr bara ndgra av alla de flygplatser som Miljopartiet vill ska
forsvinna. De skriver i sin motion, som vi bland annat behandlar i det
beténkande vi har framfor oss i dag, att de vill ta bort det statliga drifts-
bidraget. Om det inte hjdlper kan de ténka sig ytterligare atgérder for att
se till att alla dessa flygplatser och manga dértill ska forsvinna. Det enda
som ska finnas kvar soder om Sundsvall ar flygplatsen i Visby, och giss-
ningsvis ocksa ndgonstans att landa i Stockholm — dock inte Bromma, for
den vill de ta bort.

Sverige &r ett av Europas till ytan storsta ldnder. Vi har langa avstand.
En sédan hér politik skulle inte bara forsvara ndjesresande utan allvarligt
skada mojligheten till arbetspendling inom landet, mdjligheter for foretag
att ha huvudkontor utanfoér Stockholm och svensk tillvixt i stort. Allt
detta skulle hotas. Vi fran Alliansen anser tvirtom att ett vl utbyggt
inrikesflyg dr nddvéndigt for att hela Sverige ska kunna leva och utveck-
las.

Herr talman! Ett enigt trafikutskott foreslar riksdagen att rikta ett till-
kénnagivande till regeringen i frdgan om avregleringen av flygtrafikled-
ning. Regeringen foreslds dterkomma till riksdagen for att tillforsékra att
den inhemska avregleringen fortsatt klarar bade sdkerheten och For-
svarsmaktens behov.

Det var den tidigare socialdemokratiska regeringen som initierade
detta arbete och denna reform for att avreglera flygtrafikledningstjansten.
Vid maktskiftet 2006 blev det sedan alliansregeringen som fortsatte att
bira denna reform och ocksd genomforde den. Det handlade helt enkelt
om att sékra krav pa 6kad sdkerhet men ocksd om behovet av att minska
kostnader for just denna tjanst.

I grunden handlar det om mojligheten for flygplatser att sénka sin
kostnadsvolym. I dag gar i praktiken samtliga kommunala flygplatser
med ekonomiskt underskott. Detta ska hanteras av kommunpolitiker som
troligen hellre vill anvdnda pengarna till barnomsorg, skolverksamhet
och édldreomsorg — for att nimna nigra omraden.

Ungefér hilften av kostnaderna for en svensk flygplats &r just for
flygtrafikledning. De upphandlingar som vi har gjort s& har langt har
sdnkt kostnaden med i storleksordningen 25 procent for de flygplatser
dér man har hunnit med att konkurrensutsétta denna del. Totalt omsétter
flygtrafikledningen, férutom en-route-delen, det vill siga den del som



inte dr avreglerad, varje ar i storleksordningen 950 miljoner kronor. Re-
formen kan alltsd med bibehéallen sdkerhet séinka kostnaderna for flyg-
platser och flygbolag med ett par hundra miljoner kronor varje ar. Det ar
mycket pengar for en bransch som lever med vildigt smd marginaler.
Manga flygplatser har redan i dag svart att 6verleva.

Luftfartsverket och de privata foretag som ar godkédnda for att bedriva
verksamheten lever under samma regelverk, som ar mycket strikt och
som kontrolleras av Transportstyrelsen. Det finns inget som pekar pé att
sakerheten skulle vara annorlunda beroende pa huvudman inom flygtra-
fikledning lika lite som mellan flygbolag med olika huvudmén som lever
med samma regelverk. Sékerheten ar rigords och kompromissas aldrig
med nir det géller flyget. Nér det giller flyget finns det egentligen bara
ett lage med sikerheten, och det dr den hogsta tinkbara som man kan ha.
Det dr ocksa just dérfor det &r sa sikert att flyga i storre delen av varlden;
man lever efter mycket tuffa regelverk.

Jag har under den senaste tiden besokt négra olika flygplatser runt om
i landet, framfor allt de kommunala flygplatserna med bade rdda och bla
kommunledningar. Det man har sett dr behovet av reformen. Detta dr en
av de fa kostnader pé en flygplats som man kan paverka. Oaktat om det
ar rott eller blatt styre ser man att detta &r en bra reform.

Vi ser en utveckling i Europa dér allt fler lander 6ppnar sina mark-
nader for flygtrafikledning just for att fa ned kostnaderna med bibehallen
eller hogre sikerhet. En trolig utveckling &r att vi i framtiden kommer att
se kanske fem till tio stora bolag — troligen nigra av dem statliga — som
kommer att forse storre delen av Europa med flygtrafikledning. For egen
del hoppas jag att Luftfartsverket kommer att vara en av de aktdrer som
kommer att leva kvar. Men for att det ska bli verklighet ar det viktigt att
vi i ett tidigt skede rustar for och mdojliggor just detta. Sverige har stort
fortroende nér det géller kunnande inom flygtrafikledningsomradet. Det
ar ett kunnande som ocksa &r eftertraktat i manga andra lénder.

Jag ser fram emot att regeringen aterkommer till riksdagen med en
proposition med ett vil avvégt forslag dar Luftfartsverket ges mojlighet
att paborja resan mot att bli en stor aktér pa den internationella mark-
naden inom flygtrafikledning samt att regeringen visar hur vi fortsatt ska
tillforsdkra att den inhemska avregleringen klarar bade sdkerhet och
Forsvarsmaktens behov.

Herr talman! Delar av oppositionen har en direkt flygfientlig politik.
Det 4r med stor oro man ser nir de lyckas hitta varandra. Fran Alliansens
sida har vi fortsatt en mycket positiv instéllning till flyget som en viktig
del av en sammanhallen transportinfrastruktur i vért land. Det dr ocksé
viktigt att vi fortsatt har bra flygforbindelser med andra lander bade for
att vi ska kunna gora affarsresor och semesterresor och for att andra ska
kunna komma till Sverige for afférer och néjen.

Det dr med stor glddje jag foljer alla nya utrikesforbindelser som
véixer fram fran Stockholm men ocksa frén de regionala flygplatserna
som Skellefted, Norrkdping och Orebro. Den hir utvecklingen gor fak-
tiskt att spanjorer dr en av de snabbast vixande turistgrupperna i staden
Skellefted i norra Sverige. Det &r en spannande utveckling som ger till-
véxt 1 alla delar av vart land. Den bidrar ocksa till det mellanménskliga
utbytet.
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Samtidigt tar vi miljdutmaningarna pa storsta allvar. Vi ska fortsitta
det arbetet. Men l0sningen &r inte att vi slutar resa utan att vi i stéllet
minskar utsldppen pa det resande vi gor.

Jag yrkar med detta bifall till utskottets forslag till beslut.

(Applader)

I detta anforande instimde Christer Akej, Lotta Finstorp, Jessica Ro-
sencrantz och Eliza Roszkowska Oberg (alla M).

Anf. 124 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Detta var intressant. Jag undrar lite grann hur Edward
Riedl ser pa flygsdkerheten. Varfor ar det viktigt att konkurrensutsitta
flygtrafikledningen? Vi vet att dverldmnandet mellan olika utférare och
olika torn innebir en risk i sig. Dir jag bor i Ostergdtland har vi flera
flygplatser pa en liten yta. Det skulle, om jag har uppfattat det ratt, kunna
bli fyra fem olika utférare om man skulle g sa langt i konkurrensutsatt-
ningen som man ville frdn borjan. Jag ser inte riktigt hur detta kan dka
sikerheten. Jag skulle vilja hora Edward Riedls synpunkter pa det.

Flygtrafikledningen fungerar mycket vél, och som man séger i USA:
If it ain’t broke, don’t fix it! Finns det inget problem ska man inte for-
soka 16sa det. Det édr ocksa intressant att Edward Riedl och de borgerliga
partierna verkar ha en betydligt mer positiv syn pa konkurrens nir det
giéller flygtrafikledning dn nér det géiller jarnvagsunderhall.

Anf. 125 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Jag ska forsoka besvara fragorna i god ordning. Skulle
jag glomma nagonting far du pdminna mig, Annika Lillemets, sé ska jag
forsoka ta det igen.

Sakerheten kring flyget &r den hela tiden Gverordnade frdgan i alla
delar som flyget jobbar med. Det &r just darfor som det ar sa pass sikert
att flyga.

Tidigare hade vi en myndighet som bedrev verksamheten och kon-
trollerade sig sjdlv. Da sade vi: Lat oss dela pa detta sa att vi har en myn-
dighet som ar granskande och ser till att man foljer det som kan goras.
Det ar det sdtt som man kan 6ka flygsdkerheten pa rent organisatoriskt.
Man har en myndighet som utfor tjdnsten och en annan myndighet som
kontrollerar det som gdrs. Det har okat flygsdkerheten. Det fungerar
ocksa pa ett mycket bra sitt nir man konkurrensutsitter. Det ar det for-
farandet som okar flygsékerheten. Det finns ett ldge och det &r ett. Det ar
ingen skillnad mellan privata och offentliga aktdrer. Det dr inte sa att
privata aktorer har gjort det sdkrare. Om det 14t pa det sdttet var det fel.
Utan det har blivit sdkrare pa grund av att man har fatt en myndighet som
granskar fran sidan, och det dr Transportstyrelsen.

Den andra frdgan som du var inne pa handlar om risken vid 6verlam-
nandet, det vill sdga nédr de olika tornen lamnar Gver till varandra nir
flygplanen flyger. Jag har haft samtal med branschen, och de forstar inte
riktigt den fragestdllningen. Men du 4r nog vdlkommen att hora av dig
till dem ocksd. De menar att det fungerar sé redan i dag. Det &r det man
ar proffs pa. Nar flygplanen flyger utrikes flyger de mellan ménga olika
lander. Det hiar med &verlimnande mellan torn och samfillda utrymmen



ar nagonting man har mycket stort kunnande om. Det ar ingen som ser
ndgra problem med det. Men sitt dig gérna in i detta ytterligare.

Anf. 126 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Jag ska naturligtvis sitta mig in i detta ytterligare. Jag
konstaterar att vare sig det dr privata eller offentliga torn ar det ett risk-
moment att ldmna 6ver. Det har man ocksé konstaterat i betéinkandet.
Hur duktig man &n &r &r det lampligt att gora riskerna sa fd som mojligt
om man nu styckar upp luftrummet ytterligare.

Jag har ocksé en fraga om marknadsmaéssiga villkor. OECD konstate-
rar att bara befrielsen fran koldioxidskatt och energiskatt pa inrikesflyget
i Sverige dr vdrd 2 miljarder. Jag tycker att man blir lite fundersam nér
man hor det. Jag undrar hur Edward Riedl och Moderaterna ser pd det.
Ar det rimligt att subventionera pa det sittet? Ska inte flyget klara sig pa
marknadsméssiga villkor? Samma sak géller ju flygplatserna. Om de inte
klarar sig sjdlva dr det da rimligt att vi gar in och stdttar dem med
skattemedel? Det handlar om statliga medel och inte minst om kommu-
nala pengar som pumpas in i flygplatser.

Jag ténker éterigen pa min hemstad. Vi har en flygplats i Linkdping.
Det finns &dnnu en flygplats i Norrkdping fyra mil dérifran, och sedan
finns ocksd Skavsta en liten bit lingre bort. Man satsar stora pengar pa
detta, och de hade kunnat anvdndas till att forbéattra kollektivtrafiken.
Staten skulle kunna se till att det blev fler jarnvégsspér och dnnu snabb-
bare forbindelser till Skavsta. Det vore ett mycket béttre resursutnytt-
jande totalt sett, forutom att det naturligtvis ar klimatméssigt bra. Hur ser
Edward Riedl pé subventionerna?

Anf. 127 EDWARD RIEDL (M) replik:

Herr talman! Jag ska forsoka hinna med den frdga som jag inte hann
med forra gdngen, det vill sdga: If it ain’t broke, don’t fix it! Jag skulle
jag vilja anldgga det rent motsatta perspektivet. Det dr det som har gjort
att flyget ar sé sdkert. Man utvecklar hela tiden for att gora det sékrare
och sékrare. Jag tror att det arbetet maste fortgd kontinuerligt for att det
ska bli s& bra som mojligt.

Den andra fragan handlade om detta att avsaknaden av en nationell
skatt skulle vara ndgon form av subvention. Flyget dr en global forete-
else. Genom samarbete i kaos forsoker man komma dverens om allt fran
sdkerhet till vad som ska gélla om beskattning och annat. Genom en
nationell beskattning av flyget skulle vi bara straffa ut Sverige.

Jag tror att den bésta vigen framét &r den som vi har valt i Europa
och som den hir regeringen har varit padrivande for, det vill sdga att
infora handel med utslappsritter for flyget. Man far ta ett allt storre an-
svar for det man smutsar ned. Vi har lite bekymmer just nu eftersom
Kina, USA och en hel del andra ldnder inte tycker att det dr en bra ut-
veckling. Men vi driver faktiskt pa i Europa och har infort det, fast vi ar
lite oense om huruvida det ska gélla eller inte.

Den sista fragan handlar om att flyget skulle vara valdigt subvention-
erat med kommunala medel och annat. Jag skulle vilja véinda pa det och
sédga att jag tror att flyget &r ett av de transportslag som dr minst subvent-
ionerade. Ditt resonemang haller inte. Vill man att hela Sverige ska leva

Prot. 2011/12:121

31 maj

Lufifart

79



Prot. 2011/12:121
31 maj

Lufifart

80

maéste det finns goda mojligheter att transportera sig inom landet pé ett
rimligt sétt. Det ar vél dar vi skiljer oss at lite grann.

Anf. 128 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pa
samtliga reservationer.

Aven om det ir flyget vi diskuterar nu maste utgingspunkten dnda
vara det trafikslagsovergripande tankeséttet. Det handlar i grunden om att
trafikslagen ska komplettera varandra. Alla trafikslag har sin givna plats i
systemet.

Sedan Luftfartsverket delades upp har Swedavia AB bildats. Det har
tagit hand om de tio nationella flygplatserna plus flygplatsen i Sundsvall,
det vill séga elva flygplatser.

Forutom att vara transportslagsdvergripande priglas transportpoliti-
ken av ett stort regionalt och lokalt inflytande &ver infrastrukturinveste-
ringarna. Med den bakgrunden &r det logiskt att bidraget till icke-statliga
flygplatser har flyttats dver till de regionala planerna.

Regionerna har da frihet att sjdlva prioritera medel antingen till drift
av flygplatsen eller till andra atgérder i trafiksystemet. Det kan till och
med vara sa att man prioriterar flygplatsen sa hogt att den far hogre bi-
drag dn den hade forut, eller sa blir bidraget tvdrtom ldgre. Det grundas
pa kunskapen man har i varje region.

Detta svarar till stor del upp till reservation 1 frén Socialdemokrater-
na om att det &r regionerna som far avgora fragan om hur mycket drifts-
bidrag som gér till flygplatserna och hur angeléget det anses vara.

Herr talman! Miljofragorna har diskuterats en del hér, och det ar vik-
tigt att flygets miljdaspekter tas pa storsta allvar, men samtidigt har fly-
get en viktig roll for en vél fungerande kommunikation i stora delar av
landet. Det &r alltsd en avvdgningsfriga. Det som har nimnts hir om
miljoatgarder, bade nir det giller séttet att flyga och flygbrénsle, ar na-
turligtvis ett viktigt arbete som maste fortga.

Herr talman! I en motion och i reservation 3 kraver Miljopartiet — el-
ler man uttrycker &tminstone nagot slags 6nskan — att inrikesflyget suc-
cessivt ska forsvinna fran sodra Sverige. Man konstaterar att persontrafik
pa mindre &n tre timmars restid frdn Stockholms central ska goras med
tdg. Styrmedlet skulle vara att icke-statliga flygplatser for att kunna fa
driftsbidrag ska ligga langre 4n tre timmar fran Stockholms central.

Det kan lata bra pa ett sitt, men en reflexion &r att det blir lite under-
ligt ndr man forldgger kommunikationsnavet just till Stockholms central,
men det kanske dr ndgot jag inte riktigt forstar. I ménga fall &r den reg-
ionala flygplatsen en forutsittning for en god tillgédnglighet och i for-
langningen en bra regional utveckling.

Det &r precis for att de ska fa avgora fragan som driftsbidragspengar-
na har lamnats ut till regionerna.

Edward Riedl nimnde att det for det forsta finns direktdestinationer
dven fran regionala flygplatser i sodra Sverige. Personligen aker jag tag
till Stockholm for det mesta. Men i mandags skulle jag till Visby, och for
att 6ver huvud taget hinna med det pa en dag maste jag ta flyget dven till
Stockholm for att sedan flyga till Visby.



Man anvénder alltsd olika trafikslag vid olika tillfillen. Darfor blir
det resonemang som Miljopartiet for generellt och lite mérkligt, &ven om
miljoaspekten naturligtvis ar valdigt viktig.

En annan aspekt som jag har fatt mig till del nér jag har besokt flyg-
platser ute i regionerna ar att flyget har stor betydelse for ensamresande
barn och i viss méan funktionshindrade personer. Det har med bade tidsa-
spekten och mojligheten till assistans att gora, vilket ar en stor del av de
regionala flygplatsernas uppgift.

Herr talman! Sa till fragan om flygledningstjanst och avreglering och
konkurrensutséttning av densamma. Jag tror att vi en gang for alla maste
sla fast att det har med mer eller mindre sdkerhet inte kan diskuteras nér
det giller flyget. Flygsékerheten ligger pé en fix niv4, det vill sdga hogsta
mdjliga niva, oberoende av vem som skoter flygledningstjdnsten. Det adr
inte olika regelverk och krav som géller om Luftfartsverket eller ndgon
privat aktor har hand om flygledningstjdnsten. Man garanterar detta ge-
nom ett certifieringssystem frén Transportstyrelsen. Det dr inte bara att
sdtta i gang och flygleda hur man vill, utan det hér ar ett godként system
med Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet.

Efter avregleringen av lokala flygledningstjanster har en privat aktor
etablerat sig i Sverige, ndmligen Aviation Capacity Resources AB, ACR,
som finns pa flygplatserna i Vixjo, Orebro, Visteras och Trollhittan—
Vinersborg.

Det har antytts i debatten att det hir skulle ha ndgonting med sékerhet
att gora, och det kiinns niistan beklimmande att man antyder att det inte
skulle vara helt sékert att anlita de hir flygplatserna. Det &r naturligtvis
inte alls pa det viset, utan flygsikerheten ar fix och alltid pa hogsta moj-
liga niva.

Den enda skillnad som man upplever péd flygplatserna &r att tjinsten
har blivit billigare. Dessutom é&r det en av de fa kostnader som verkligen
gar att paverka pa flygplatserna. Det dr dyrt att driva en flygplats, men
den hir kostnaden gér att paverka.

Det har antytts i nagot inldgg att det var mycket problem kring det
hdr, men nér jag besokte Trollhdttan—Vianersborgs flygplats hade man
bara positivt att siga om mojligheten att kunna handla upp flyglednings-
tjdnster med en privat aktor. De hade inga negativa erfarenheter av detta.
Dessutom — vilket de pépekade och apropé det har med det militdra fly-
get — ligger deras flygutrymme granne med Sotenis flygflottilj. Jag tror
att jag nimnde det i utskottet ndgon géng. De har dagligen méngder av
kontakter med det militdra flyget och Sotenis. Vi ska nog alltsé inte se
det som ett stort problem, utan det dr hogst mojligt att 16sa.

Man kan ldsa i den socialdemokratiska motionen att det skulle vara
fraga om négot slags ideologisk privatisering. Det handlar definitivt inte
om det, utan det handlar om att ha flygledning pa ett kostnadseffektivt
sétt.

Folkpartiet star bakom det gemensamma tillkdnnagivandet om att vi
ska avvakta beredningen av den statliga utredningen Férdplan fér fram-
tiden — en utvecklad flygtrafiktjdnst, men det hir maste snabbt komma till
ett avgorande, for det far inte skapas ndgon osdkerhet om vad som kom-
mer att hdnda. Det finns inte pad Folkpartiets agenda att man ska &ter-
reglera. Det har ingen sagt hér heller, men det 4r bra att vi &r tydliga med
det.
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Malet ér fortsatta mojligheter till konkurrensutsittning, och det hand-
lar definitivt inte om att det ska ske ndgon terreglering. Det beskedet vill
Jag ge.
(Applader)

I detta anférande instimde Lotta Finstorp, Gunnar Hedberg, Edward
Riedl, Jessica Rosencrantz och Eliza Roszkowska Oberg (alla M) samt
Anders Akesson (C).

Anf. 129 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Lat mig inledningsvis yrka bifall till forslaget i utskot-
tets betdnkande och avslag pa de reservationer som é&r kopplade till det.

Lat mig ocksé inledningsvis fa instimma i den analys som ledamo-
terna Tysklind och Riedl tidigare gjort avseende trafikledning av landets
flygplatser och mdjligheten till en fortsatt reformerad trafikledning och
vad det kommer att innebédra i form av okad kostnadseffektivitet och
méngfald. Detta ar faktiskt en forutséttning for ménga av dessa flygplat-
ser att fortsétta att existera.

Direfter, som en generell hallning till det betdnkande om luftfart som
vi har hiér, vill jag instimma i det som har framforts tidigare om att vart
lands transporter av ménniskor och gods oavsett om de sker med flyg
eller annat fairdmedel har en alltfor stor negativ miljopaverkan. Da ar det
rimligt att anta utgangspunkten att den kanske viktigaste politiska utma-
ningen for oss i riksdagen och i synnerhet i trafikutskottet blir att bryta
sambandet mellan transporter och negativ paverkan pa var miljo.

Jag vill se en fortsatt fri rorlighet for ménniskor och varor. Jag vill se
en fortsatt fri rorlighet for mianniskor och varor i vart land och mellan
maénniskor 1 vart land och andra linder. Motsatsen, herr talman, att for-
soka klara miljdutmaningen genom att strypa ménniskors mdjlighet att
rora sig och att utbyta tjanster och varor tror jag dr en politik som leder
fullstandigt fel.

Min, Centerpartiets och alliansregeringens uppfattning &r att det
kommer att behovas okade transporter av bade méanniskor och gods i
framtiden. Samtidigt méste vi ocksa se till att utsldppen och miljopaver-
kan frén dessa transporter minskar. En fossilbransleoberoende fordons-
flotta ar 2030 4r d& ett centralt mal for oss att jobba med for att hdva
transporternas miljo- och klimatpéverkan.

For att klara utmaningen att minska utsldppen och samtidigt hantera
ett 6kat behov av transporter kommer det att krivas utomordentligt stora
satsningar pa tillimpad forskning pa transportomréadet och forskning och
utveckling med fokus pad mycket mer klimatsmarta transportldsningar dn
dem vi ser i dag utan att for den skull séiga att en del transportslag &r fina
och en del &r fula.

Vart transportsystem, herr talman, bestdr ndmligen av fem trans-
portslag: vég, jarnvag, luftfart, sjéfart och it. Jag ar alldeles Gvertygad om
att samtliga dessa fem transportslag likt ett vdl fungerande blodomlopp
behovs bade i dag och i framtiden.

Flyget forknippar vi kanske framst med internationella resor. Men
ocksa i inrikes reserelationer har flyget en stor betydelse for bade ménni-
skor och foretag, sirskilt i de delar av landet dér det inte &r rimligt att ta



bilen eller for den del taget till ndrmaste stdrre regional samlingsplats
eller nationell storstad.

I ménga delar av vart land finns det inte ett befolkningsunderlag som
motiverar att det ska vara mdjligt att satsa pa en utvecklad och snabbare
jarnvégstrafik. Ett vdl fungerande flyg dr da helt avgérande for dessa
regioners dverlevnad och utveckling. Flyget blir i dessa relationer, platser
och delar av vart land helt enkelt en forutséttning for att manniskor ska
kunna vilja att bo kvar eller att bosétta sig eller for att foretag ska vélja
att etablera sig och vara verksamma dér.

Herr talman! I utskottsbeténkandet star det:

”Utskottet anser att ett vdl utbyggt och fungerande inrikesflyg &r en
viktig forutséttning for att hela landet ska kunna utvecklas. Inrikesflyget
har sérskilt stor betydelse for medborgare och néringsliv i de delar av
landet som saknar goda alternativa transportmdjligheter. For att uppné
och vidmakthalla regional utveckling &r god tillgéinglighet en grundforut-
séttning.”

Herr talman! Man kan friga sig varfor vi i trafikutskottet i en betén-
kandetext ger uttryck for sddana sjdlvklarheter som jag nyss citerat.

Jo, detta till synes sjdlvklara stdllningstagande ar svaret pa en motion
fran Annika Lillemets med flera fran Miljopartiet. Sammanfattat yrkar de
att inrikesflyget gors onddigt, och de skriver att all persontrafik mer &n
tre timmar bort frdn Stockholms central bor goras med tdg. Dessutom
skriver de att alla atgdrder ska vidtas for att gora inrikesflyget séder om
Sundsvall, Gotland undantaget, onddigt.

Herr talman! Trafikutskottets betdnkande om luftfart som vi behand-
lar just nu illustrerar tydligt olika politiska ambitioner foretradda hér i
riksdagen: endera den ambition som utskottets majoritet ger uttryck for —
en ambition som innebér att klara bade en miljéutmaning och att ge hela
landet bésta mojliga forutséttningar att leva och utvecklas — eller, mot
den ambitionen, en politisk linje med Stockholms central som utsikts-
punkt, en politik som innebér att stora delar av vart land sdtts pa undan-
tag, en politik som uppvisar en total brist pa tilltro till att med tillimpad
forskning, fordonsutveckling och smart skattevixling klara utmaningen
att 1ata hela landet leva och likvil ha hogt stdllda miljoambitioner.

I detta anforande instimde Lotta Finstorp, Gunnar Hedberg, Edward
Riedl och Eliza Roszkowska Oberg (alla M) samt Lars Tysklind (FP).

Anf. 130 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Det #r intressant att hir hora Anders Akesson som har
en vildigt stor tro pa tekniska och organisatoriska 16sningar. Det dr na-
turligtvis alldeles utmérkt att tekniken gar framat — att flygplan blir
brénslesnélare, att man har grona inflygningar och allt sédant.

Likvél formar inte detta, enligt basta uppskattningar fran forskarna,
uppvidga det faktum att det flygs mer och mer. Jag undrar hur Anders
Akesson i ett miljo- och klimatperspektiv ser pa det. Ar det rimligt att
flygandet 6kar? Och hur mycket gar det i sé fall att 6ka det internation-
ella flygandet?
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Vi har inte sagt att allt inrikesflyg i Sverige ska ldggas ned. Daremot
menar vi att inrikesflyget &r alldeles onddigt dir det finns goda alternativ.

Jag undrar vad Anders Akesson och Centerpartiet vill géra for att det
ska bli mojligt att resa med tdg, exempelvis i sodra Sverige dir det borde
g4 att dka tdg i stéllet for att flyga.

Anf. 131 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Jag vill vara tydlig med att min forhoppning om teknik-
utveckling, om klimatsmarta skattevaxlingssystem och fordonsutveckl-
ing, inte inskrénker sig enbart till flyget. Jag tror att motsvarande teknik-
utveckling, tillimpad forskning och samverkan mellan de fem trafiksla-
gen forutsitts ske inom samtliga trafikslag som vi i dag anvénder.

Herr talman! Jag begriper inte varfér man i en motion sarskilt pekar
ut flyget som onddigt, att man diskriminerar flyget som transportslag.
Det kan tvdrtom vara pé det viset att flyget miljoméssigt, tidsmassigt och
socialt dr en absolut forutséttning och till och med en smart 16sning i en
del reserelationer.

I den motion som Lillemets star bakom star det om att gora inrikes-
flyget onddigt och om att all persontrafik langre an tre timmar bort fran
Stockholms central bor goras med tag.

Ar det sikert att taget alltid dr den smartaste relationen, Lillemets?

Anf. 132 ANNIKA LILLEMETS (MP) replik:

Herr talman! Naturligtvis inte alltid, men &dr det ndrmare &n tre tim-
mar bor ambitionen vara att man pé nagot sétt kan resa kollektivt, girna
med tag.

Jag undrar hur Anders Akesson ser pi de skattesubventioner som
OECD némner, de 2 miljarder som det svenska inrikesflyget kan tillgo-
dogora sig genom att inte betala koldioxidskatt eller energiskatt. Det vore
intressant att hora hur vi i stillet skulle kunna satsa de pengarna pa mer
klimatsmarta transporter.

Bortsett fran utsldppen av koldioxid dr andra véxthusgaser inte att
forglomma — véxthusgaser som tyvérr kan vara dnnu skadligare, sdsom
vattenanga pa hog hojd som det tekniskt ar véldigt svart att géra nagot at.
Hur ser Anders Akesson pa detta?

Flyget ir ett vildigt energikrdvande och klimatbelastande sétt att resa.
Darfor menar vi att flyget ska goras onddigt dér det finns goda alternativ.
Det ar viktigt att staten, det offentliga, satsar resurser pa klimatsmart
infrastruktur.

Anders Akesson nimnde it. Det #r alldeles utmérkt om man i stillet
for att flyga till ndgon plats kan ha till exempel videokonferenser. Sddant
hoppas jag att vi framdver far se mer av.

Anf. 133 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Med mitt inldgg, Lillemets, ville jag sdga: Varfor speci-
fikt peka ut flyget och inte stilla krav pa 6vriga fyra transportslag oavsett
miljopaverkan och krav pa samverkan?

Lat mig ta ett mycket konkret exempel. Jag &r bosatt och verksam i en
del av landet dir befolkningstitheten sannolikt inte motiverar en utbygg-
nad av snabbtdg. Det innebir att vi i syddstra Sverige under dverskadlig



tid kommer att ha 14ngt mer 4n tre timmars resa pa jarnvag for att nd
exempelvis Stockholm.

Den politik Lillemets foretrdder innebar ett forbud for sydostra Sve-
rige, nordvéstra Sverige och andra delar av Sverige eller reserelationer
inom Sverige och till och med reserelationer mellan regionala flygplatser
i Sverige och utomlands.

Vilken framtid erbjuder Lillemets och Miljopartiet de delar av Sve-
rige ddr ekvationen, rdknat fran en utsiktspunkt pa Stockholms central,
inte gar ihop? Politiken hénger inte ihop, Lillemets!

Varfor undanta de ungefér 400 000-500 000 utrikesresor som svens-
kar gor till Thailand?

Sjdlvklart ska flyget som trafikslag béra sina kostnader — bade sam-
héllskostnader och miljokostnader. Ingen har sagt ndgot annat. Men att
ensidigt peka ut ett trafikslag och att pa ndgot vis forsvara ett trafikslags
verksamhet med Stockholms central som utsiktspunkt ar inte en hallbar
politik.

Anf. 134 MARGARETA CEDERFELT (M):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka trafikutskottet for behand-
lingen av min motion. Jag vill ocksé séga att jag inte har ndgra andra
yrkanden &n vad utskottet har kommit fram till. Daremot vill jag ta upp
fragan om allménflyget, som jag ocksé behandlar i min motion.

Allménflyget har 6verlag en bra situation runt om i Sverige. Tyvarr
ser det inte ut pd samma sétt i Stockholm. Hér i Stockholmsregionen &r
det trangt. Det &r stor inflyttning och marken ar dyrbar. Men allménflyget
behovs likval.

Jag vill belysa hir att vi har tva flygplatser i Stockholm, Bromma och
Arlanda. Dér finns det véldigt daliga forutsittningar att bereda plats for
allméanflyget.

Allménflyget har hitintills befunnit sig i Barkarby, men dér stings
flygplatsen, om den inte redan har stingts. Och vad far detta for konse-
kvenser? Ja, det har inte lett till att allmanflyget har upphdrt. Daremot
hittas andra 16sningar. Privata gérdar anvinds. Det har bland annat an-
vénts grasbanor. Det har ar véldigt dalig trafiksékerhet.

Darfor tycker jag att det dr viktigt att ocksa allménflyget bereds moj-
lighet att disponera de flygplatser som finns i Stockholm. Det kanske inte
ar mojligt just av sdkerhetsskil, eftersom de stora flygplatserna Bromma
och Arlanda har en omfattande trafik av helt andra flygslag. Darfor ar det
viktigt att allmidnflyget bereds mdjlighet att disponera flygplatser i
Stockholmsregionen.

Har finns det 26 kommuner som ska samsas om att identifiera en
lamplig yta for allménflyget. Hitintills har inte detta varit mgjligt, men
jag ar helt 6vertygad om att med erbjudanden om nagon form av stod och
med forhandlingshjélp skulle ocksa allmédnflyget kunna beredas en plats i
Stockholm. Det handlar om skolflyg, det handlar om privata flygare, men
det handlar ocksd om det mindre affarsflyget. Och precis som detta ar
viktigt for ménga andra regioner ar det viktigt for Stockholmsregionen.
Det handlar om affarsminniskor som vill komma hit, det handlar om
resebolag, det handlar om transporter.
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Jag &r helt 6vertygad om att Stockholmsregionen har mycket att vinna
pa att tillgodose ocksa allméinflygets behov.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

9 § Riksrevisionens idrsredovisning

Foredrogs
finansutskottets betinkande 2011/12:FiU31
Riksrevisionens arsredovisning (redog. 2011/12:RR1).

Talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

10 § Geografisk utvidgning av verksamhetsomradet for Europeiska
utvecklingsbanken till sodra och 6stra Medelhavsregionen

Foredrogs

finansutskottets betdnkande 2011/12:FiU39

Geografisk utvidgning av verksamhetsomradet for Europeiska utveckl-
ingsbanken till s6dra och 6stra Medelhavsregionen (prop.
2011/12:64).

Anf. 135 PER BOLUND (MP):

Herr talman! Det hér ar ett vildigt viktigt drende av bade miljoskél
och demokratiskal.

Vi glads alla &t den arabiska véaren i ldnderna sdder om Medelhavet
som har lett till att linder som forut varit hardfora diktaturer har tagit
viktiga steg mot dkat demokrati. Det ar en utveckling som jag tror att vi
alla glads &t. Daremot ser vi att det fortfarande finns politiska risker. Den
politiska situationen ar fortfarande mycket oséker, och det behovs fortsatt
arbete for att starta upp demokratiarbete och demokratirdrelser i en del av
de arabiska lénderna.

Tyvérr ser vi att manga arabiska ldnder fortfarande har en lang vig
kvar att ga for att rora sig i demokratisk riktning. Inte minst visar bilder-
na fran Syrien som kommer dagligen att det behdver goras vildigt stora
reformer och att man fortfarande inte har en demokratisk utveckling.

Vi tycker i det sammanhanget att det &r viktigt att Europeiska ut-
vecklingsbanken, EBRD, kan vara en aktér som understdder och under-
lattar utvecklingen och som gor att vi kan goéra nddvéandiga investeringar
for att 6ka demokratiseringen.

For att Europeiska utvecklingsbanken ska kunna vara ett sddant verk-
tyg krdvs det fordndringar av bankens inriktning. Banken uppfyller inte i
dag riktigt de krav som vi tycker att man kan stélla pa en bank for att den
ska kunna vara en saddan positiv kraft. Ett exempel ar att Europeiska
utvecklingsbanken i dag har som huvudsakligt mal att 6ka tillvixten. Vi



tycker att malet maste breddas till att utrota fattigdomen, som ju ar ett
mycket bredare méal &n att bara 6ka tillvixten.

Vi maste ocksa titta pd hur fordelningen av resurser inom ldnderna
ser ut och hur bankens investeringar kan na de allra fattigaste medbor-
garna i de hér landerna. Vi vet att det hér ar ldnder som har enormt stora
klyftor och dir dgandet ofta ar knutet till ett fatal personer, en liten klick i
landet. Det hir borde Europeiska utvecklingsbanken ha med i sina berak-
ningar och kalkyler innan de fattar investeringsbeslut.

Vi tycker att det dr bra att banken har som princip att verka i lander
som har demokrati, flerpartisystem och pluralism. Men vi tycker inte att
banken, tyvérr, riktigt fo6ljer de principerna i de investeringar som man
gor i dag.

Vi ser i dag hur bankens i sina frimsta verksamheter i Osteuropa be-
gransar sina investeringar bara till vissa lander, till exempel Turkmenis-
tan, Vitryssland och Uzbekistan, medan det ddremot finns andra lénder
dir man &ar verksam och dér det kan ifrdgaséttas om landerna verkligen
uppfyller de demokratiska kriterier som vi har anledning att stélla krav
pa. Det handlar till exempel om Kazakstan och om det land som senast
var véard for melodifestivalen, Azerbajdzjan. I det landet ser vi tydligt
problemen med demokratiskt utdvande och demokratisk styre.

Med dessa erfarenheter som bakgrund anser vi att om banken ska
kunna vara en positiv kraft i utvecklingen i de arabiska linderna maste
man se over sitt agerande och hur man forhéller sig till stater som inte
har de demokratiska principer som jag tycker att vi har anledning att
stilla krav pa.

Europeiska utvecklingsbanken har ocksd som uppgift att frimja en
héllbar utveckling i virlden. Aven dir tycker vi att banken i dag tyvirr
brister i alltfor stor utstrickning, att man inte stéller sig bakom den om-
stillning av energisystemet som varlden verkligen behéver — en minsk-
ning av utsldppen av klimatgaser. Det handlar ockséd om den lokala mil-
jon for de méanniskor som bor i omradena diar man stdder investerings-
system. Vi ser exempel pa bankens utlaning som gér till stdlverksamhet i
Kirgizistan, som har skapat véldigt stora miljoproblem lokalt. Vi tycker
att en bank som Sverige gér in och stoder med skattemedel méste ha en
hog ambitionsnivd nédr det giller att minska miljopaverkan genom de
investeringar som sker. Vi kan inte acceptera att man gor investeringar
som far vildigt skadliga effekter pa den lokala miljon och ocksa forstor
hélsan hos kringboende méinniskor.

Vi ser ocksd med stor oro pa den inriktning som Europeiska utveckl-
ingsbanken har nir det giller energiinvesteringar. Energiinvesteringar
star for en ganska stor del av bankens utlaning. Dér ar det vésentligt att vi
s snabbt som mojligt bidrar till omstéllningen av energisystemen i vérl-
den, bort fran de fossila brinslena olja, kol och naturgas, och i stéllet
investerar i att effektivisera energianvandningen och ser till att vi gar
over till anvéndning av fornybar energi.

Europeiska utvecklingsbankens utléning under de senaste &ren har
statt for en vildigt stor del av investeringar i fossila brinslen. Ar 2009
stod investeringarna for fornybar energi for inte ens hilften av bankens
energirddgivning. Det tycker vi dr en utveckling som inte &r acceptabel.
Hiar maste Sverige som aktor i Europeiska utvecklingsbanken verka for
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att man snabbt fasar ut utlaningen till fossila brénslen och i stéllet 6kar
utlaningen kraftigt till férnybara brénslen och energieffektivisering.

Just de arabiska ldnderna, som den geografiska utvidgningen handlar
om, har fantastiskt bra mojligheter for fornybar energi. Det handlar om
vindkraft, som det finns bade stora utrymmen och vildigt bra vindlagen
for, och inte minst om solenergi, dir det finns fantastiskt stora mojlighet-
er 1 arabvérlden att producera solenergi pa ett hallbart sétt.

De hir ldnderna skulle kunna vara en nettoexportor av el fran storska-
lig solenergiproduktion till exempelvis Europa och ddrmed ocksa stabili-
sera Europas energisystem pa ett fantastiskt sitt. Men det krdver sjélv-
klart stora investeringar. Har skulle Europeiska utvecklingsbanken kunna
vara en valdigt positiv aktdr, om man bara hade ritt styrmedel och en
vilja fran de politiska ledningarna i bankens styrelse. Dér ser vi tyvérr att
Sverige inte har fullgjort sina uppgifter utan behdver verka mycket mer
aktivt for att stélla om banken i hallbar riktning.

Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till vér reservation nr 1.

Anf. 136 STAFFAN ANGER (M):

Herr talman! Europeiska utvecklingsbanken startade sin verksamhet
1991. Uppdraget &r att frimja 6vergangen fran planekonomi till mark-
nadsekonomi och demokrati. Det &r en viktig uppgift. Banken byggdes
upp mot bakgrund av omvilvningarna i Ost- och Centraleuropa och upp-
16sningen av Sovjetunionen. Banken dgs av 63 ldnder och av EU och
Europeiska investeringsbanken.

Kapitalet uppgér efter hojningen 2011 till 30 miljarder euro fordelat
pa 6 miljarder euro i inbetalt kapital och 24 miljarder euro i garantier.
Det ar alltsa inga smésummor som finns i denna bank.

Sverige dger 2,3 procent av kapitalet och delar styrelserepresentation-
en i banken med Estland och Island. Det ir inte sa l4tt som Per Bolund
sade att paverka verksamheten om man har 2,3 procent.

Bankens verksamhet omfattar i dagsliget 29 ldnder i Ost- och Centra-
leuropa och Mongoliet och Turkiet. Banken fér bedriva verksamhet end-
ast i linder som har demokratiska principer med flerpartisystem, plural-
ism och marknadsekonomi.

Banken finansierar frimst projekt och foretag inom den privata sek-
torn. Finansieringen sker genom 14n men kan ocksé ske genom att ban-
ken tillskjuter aktiekapital och stéller garantier, vilket dr den ordinarie
verksamheten.

Banken har dven en sérskild verksamhet som finansieras genom fri-
villiga bidrag och bankens vinstmedel. Den sirskilda verksamheten &r
inriktad pé de fattigaste verksamhetsldnderna och bestir ocksd av rena
bidrag, krediter med formanliga villkor och tekniskt bistand. Vi hoppas
att vi kan f& mer resurser till de lander som har det besvirligt efter den
revolution som varit.

Den snabba utvecklingen i Nordafrika och Mellandstern ledde till
manga internationella stodaktioner. Europeiska utvecklingsbanken,
EBRD, uppmanades da att utvidga sitt arbetsomréde till Nordafrika och
Mellandstern. Man bdrjade omedelbart planera for verksamhet inom
detta omrdde. Dock ska den utdkade verksamheten rymmas inom
EBRD:s nuvarande kapital pa 30 miljarder euro, vilket vi tycker &r riktigt
eftersom det for dessa investeringar gillde att man ocksd skulle betala



tillbaka en del pengar till 4garna nér krisen var 16st. Det &r dock mdjligt
att det kommer att behdvas mer kapital nédr vi nu ser vad som héinder i
arablénderna.

Lander som man planerar att avtala med ar Marocko, Algeriet, Tuni-
sien, Libyen, Egypten, Syrien, Libanon och Jordanien. Man har tidigare
avtal med Osteuropa, gamla Sovjetunionen, Turkiet och Mongoliet. Det
finns alltsd& ménga lénder att dela pengarna mellan, och det giller att
prioritera verksamheten dar den gor mest nytta.

Som Per Bolund ocksa sade maste dessa ldnder for att fa stod ha bor-
jat tillimpa demokratiska principer med flerpartisystem, pluralism,
marknadsekonomi, demokrati etcetera.

Sverige deltar i hogsta grad med kapital och know-how for EBRD:s
verksamhet men ir som jag sade tidigare en minoritetsdgare i verksam-
heten, och bland 63 linder &r det inte alltid sa l4tt att fa sin stimma hord.

I Egypten, Marocko och Tunisien har EBRD:s planering bdrjat efter
den arabiska véren, vilket Sverige understdder med stor kraft. Nya mot-
tagarldnder ska dock godkénnas av guvernorstyrelsen i EBRD med minst
tva tredjedelar av medlemmarna som representerar minst tre fjardedelar
av bankens rostetal. Aven hir har man ett visst problem.

For att fa inriktning pa de nya ldnderna behdvs det att samtliga 63
medlemmar godkinner den nya strategiska inriktningarna pa banken.

Vad jag inte visste var att Tunisien och Jordanien blev dgare i EBRD
2011 och att Marocko och Egypten var dgare sedan tidigare. Har finns
alltsd redan kunskap om hur man kan agera i till exempel Tunisien och
Egypten som ir pa vig mot demokrati.

En annan viktig frdga som Per Bolund ocksé tog upp ar att nir EBRD
gér in i de arabiska linderna méste man se till att investeringarna haller
en hog miljoniva och att insatserna bekdmpar klimatférandringar.

Jag sag en gang nér jag var ute och reste i affarer i mitt gamla jobb ett
stort stalforetag i Libyen. Det var ingen rolig syn; det var mycket stora
fororeningar. Det dr darfor viktigt nar man fattar beslut i dessa lander att
man gor det med hdga miljdambitioner. Aven energieffektivitet och
fornybar energi ska prioriteras. Det star ocksa i bankens formuleringar.

Denna nya inriktning pd Europeiska utvecklingsbanken ger en viktig
kapitalforstiarkning till arablinderna Oster och soder om Medelhavet.
Tillsammans med det dvriga stddet i regionen kan olika verksamheter i
dessa lander prioriteras, hoppas vi. En demokratisering med flera partier
och pluralism kan utveckla denna region visentligt, vilket Sverige givet-
vis stdder i allra hogsta grad.

Herr talman! Jag yrkar bifall till finansutskottet forslag i betdnkande
FiU39.

Anf. 137 ERIK ALMQVIST (SD):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation 2. Sverigedemokraterna
menar att en utgdngspunkt for den svenska bistdndspolitiken bor vara att
vi i forsta hand fordelar bistandet utifrdn demokratiska principer dér
svenska folkvalda fordelar svenska bistdindsmedel.

Jag vill for den skull inte forringa Europeiska utvecklingsbankens
verksamhet. Man har gjort mycket bra. Inte minst har man gjort skillnad i
linder ganska niira oss sjilva i Ost- och Centraleuropa, linder som var
drabbade av socialism och kommunism under decennier. Hjédlpen har
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varit av vikt dven for oss i Sverige. Det handlar om europeiska brodra-
folk som har onskat att &ter kunna ndrma sig Europa. Det har funnits
ambitioner om en fri marknad, en europeisk rittsstat, demokrati och sa
vidare.

Men nér banken nu foreslar en utdkning av sitt verksamhetsomréade
till Mellandstern och norra Afrika tycker jag att det &r dags att tdnka ett
varv till. Jag ar inte lika okritisk till denna utveckling som foregaende
talare.

Som jag sade har banken bidragit till en demokratiutveckling i delar
av Europa. En sadan utveckling forutsitter dock att det finns betydande
demokratiska krafter och processer att stodja.

I Mellandstern och i norra Afrika har vi som en konsekvens av den
arabiska varen sett hur nya krafter har vaxt fram, krafter som ofta har
stod fran oss i vést. Det dr krafter som ofta for med sig totalitdra idéer om
en teokratisk samhéllsordning, ett samhille som bestraffar de otrogna.
Redan nu ér hundratusentals kristna pa flykt i denna region som en kon-
sekvens av den arabiska véren.

I propositionen menar man att utmaningen i Mellandstern och norra
Afrika #r likartad den i Central- och Osteuropa. Jag menar att det dr
historieldst. I Osteuropa har det funnits en folklig vilja till forindring for
frihet, demokrati och sjdlvstandighet. Det har varit otvetydigt.

I Egypten, Tunisien och Libyen har vi dock bidragit till islamistiska
krafter. Vi har till och med stridit sida vid sida med islamistiska grupper i
Libyen, varav vissa har haft direkta kopplingar till al-Qaida och tidigare
varit delaktiga i al-Qaida-operationer.

Det finns en kulturell skillnad ocksé i virdegrund och forhallningsséatt
till demokrati, pluralism, flerpartisystem — foreteelser som inte ar sjalv-
klara i alla delar av vérlden och som tar tid innan de kan véxa fram.

Man kunde 6nska att utvecklingen i demokratisk riktning gatt snabb-
bare. Men jag tror inte att vi ska lura oss sjdlva och tro att det har gétt
langre @n vad det har. Det ar alldeles for tidigt att dra saddana slutsatser
som 1 propositionen, ddr man sager att demokratiseringen i norra Afrika
och Mellandstern redan ar ett faktum. Det dr for tidigt att bedoma om
dessa lander har kunnat uppfylla de kriterier som anges av bankerna, att
man endast ska bedriva verksamhet i linder som bekéinner sig till och
tillimpar principer om demokrati, flerpartisystem, pluralism och mark-
nadsekonomi.

Dessutom innebér en utdkad satsning pa norra Afrika och Mellan-
Ostern minskade anslag till de europeiska linderna, som inte minst under
dessa ar av finansiella oroligheter har stora behov av stdd. Vi sverigede-
mokrater kan inte se att det i dag skulle finnas skél till en sddan ompriori-
tering.

Overldggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)



11 § Stirkt siikerhet i statens betalningar

Foredrogs
finansutskottets betankande 2011/12:FiU43
Starkt sdkerhet i statens betalningar (skr. 2011/12:91).

Talmannen konstaterade att ingen talare var anméld.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

12 § Riksrevisionens rapport om Stabilitetsfonden

Foredrogs
finansutskottets betinkande 2011/12:FiU44
Riksrevisionens rapport om Stabilitetsfonden (skr. 2011/12:71).

Anf. 138 PER BOLUND (MP):

Herr talman! Detta dr ett stort och viktigt drende att hantera. Det
handlar om den finansiella stabiliteten i Sverige. Hur manga minns 90-
talskrisen? Minnet dr tyvarr ganska kort. Jag satt i min forsta nykopta
bostadsritt nir krisen intrédffade med rorlig rédnta och nédr Riksbanken
tvingades hoja rdntan med 500 procent. Jag minns hur svar situationen
var och hur ménga som drabbades av den finansiella krisen da.

Jag minns ocksa vad som hénde med statens finanser i samband med
den krisen. Vi sdg hur bankerna hamnade i ekonomisk kris pa grund av
att lantagare inte kunde betala sina 1an. Staten tvingades ga in med stora
rdddningsinsatser for att hélla bankerna vid liv for att de inte skulle ga i
konkurs och skapa en enorm finansiell kris i Sverige. Det medforde att
Sveriges statsfinanser pé bara ndgra ar gick fran att hora till Europas allra
starkaste till att hora till de allra svagaste.

Det borde vara en ldxa som vi kan lira oss nagot av. Men vi ser hur
regeringen dnda sedan 90-talskrisen har latit de privata skulderna oka
lavinartat. Sverige har i dag bland Europas allra hogsta privata skuldsétt-
ningar. Det gloms ofta bort ndr man pratar om statens skuldsittning som
sjunker. De privata skulderna &r vildigt hoga. Néar det géller privata skul-
der tillsammans med statliga ligger Sverige véldigt hogt i jamforelse med
andra linder. Det medfor en finansiell osékerhet.

Sverige har en stor banksektor jaimfort med de flesta andra lénder.
Det gor att vart land dr extra sérbart for instabilitet i de finansiella syste-
men. Darfor ar det viktigt att sékra det svenska banksystemet mot finan-
siella risker i olika former.

Vi ser nu hur en finansiell kris slar hart mot ekonomin i Europa. I vér
omvirld ser vi hur privata skulder &terigen fors vidare till banker som
riskerar att gd omkull och hur staten tvingas g in med stora summor for
att forhindra en fullskalig bankkris. Spanien och Irland dr exempel dar
lander har varit tvungna att ga in med snabbt 6kande statsskulder for att
finansiera krisstdd for banker. Aven vért nirmaste grannland Danmark
gér nu igenom en bankkris med banker som gar under och gér i konkurs
och stora banker som &r beroende av statligt stod.

Riksrevisionens

Stabilitetsfonden
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Fragan dr om vi behdver ytterligare bevis for att verkligen komma till
insikt om hur viktigt det 4r att undvika alltfor stora risker inom banksek-
torn. Miljopartiet anser inte det. Vi anser att det &r dags att gé fran ord till
handling och se till att det blir tydliga stabiliserande mekanismer. Dérfor
stoder vi de atgérder som har vidtagits sa har langt for att minska de
finansiella riskerna. Vi har till exempel boldnetaket som har inforts for
att minska den privata skuldséttningen nagot och de dkade kapitaltick-
ningskrav som regeringen ha aviserat. Det &r system som kommer att ge
de svenska bankerna lite stérre marginaler for att klara stora svingningar
i ekonomin och hantera finansiella risker.

Den fraga vi bor stilla oss dr om detta ar tillrdckliga atgarder. Miljo-
partiet tror att det kommer att behdvas ytterligare &tgirder for att skapa
annu storre finansiell stabilitet.

Herr talman! Vi stoder inrdttandet av Stabilitetsfonden som é&r det
drende vi ska diskutera hdr i dag. Vi tycker att det dr en bra tanke att
bankerna ska bygga upp en egen buffert. I stéllet for att staten ska tvingas
sta for den bufferten ar det bra att bankerna féar ta buffertverksamheten
och bygga upp ett kapital som man kan anvéinda vid finansiell oro.

Diremot anser vi inte att det grundldggande syfte som fanns med nér
man borjade bygga upp fonden har forverkligats. Vi anser, precis som
framgar av Riksrevisionens rapport, att det i dag &r staten som stér for
storsta delen av Stabilitetsfondens pengar. Vi tycker att de uttalanden
som regeringen har gjort om att Stabilitetsfonden ska bekostas av kredit-
instituten, bankerna sjilva, nu ocksa maste forverkligas i handling. Staten
har gétt in med ganska stora summor till Stabilitetsfonden. Man har gjort
ett kapitaltillskott pd 15 miljarder kronor och man har 1atit Stabilitetsfon-
den anvénda statens teckningsritt i Nordea utan att krdva ndgon ersétt-
ning som motprestation.

Det skiljer mycket mellan regeringens ord och regeringens handling.
Fragan dr om det inte ar dags att sa fort som mgjligt agera for att se till
att kapitalet, skattebetalarnas pengar, fors tillbaka till staten s& att man
kan anvidnda dem for viktigare reformer och se till att det dr bankerna
som med sitt eget kapital — de stora vinster som bankerna gor — ska fi-
nansiera Stabilitetsfonden.

Den struktur som fonden har i dag ar i viss man tveksam. Fondens
storlek ar knuten till Sveriges bnp. Om bnp 6kar, om vi har tillvaxt, ska
ocksa fondens kapital 6ka. I och med att den svenska bankverksamheten
ar sé stor 1 forhallande till var bnp &r det tveksamt att géra den koppling-
en. Vi tycker att det d4r mer logiskt att koppla storleken pé fonden till
banksektorns storlek och till det risktagande som bankerna tar i Sverige.

Nu ér malet att Stabilitetsfonden ska vara 2,5 procent av bnp efter 15
ars 16ptid. Som Riksrevisionen visar har bankernas tillgdngar vuxit
mycket snabbare dn bnp under de senaste tio dren. Med den utvecklingen
och med samma malsittning minskar fondens mojligheter att fungera
som en riktig stotfangare for bankerna vid en finansiell kris. Miljopartiet
anser att det vore rimligare att s& fort som mgjligt se till att fondens stor-
lek relateras till bankernas storlek och till deras risktagande. Darfor fore-
slar vi i var reservation att regeringen ska komma tillbaka till riksdagen
med ett sddant forslag sa att vi sé fort som mdjligt kan &ndra inriktning.

Herr talman! Vi anser att det dr dags att se till att man anpassar fon-
den till bankernas storlek och risktagande i Sverige och att man s& fort



som mojligt ser till att banksystemet sjalvt star for kapitalet i fonden och
att det inte som i dag &r skattebetalarnas pengar.
Med det yrkar jag bifall till Miljopartiets reservation nr 1.

Anf. 139 ULLA ANDERSSON (V):

Herr talman! I den proposition som ligger till grund for Riksrevision-
ens granskning anges att regeringen anser att stodatgérderna ska finansie-
ras av instituten sjélva. P4 andra hall i propositionen ségs det att institu-
ten huvudsakligen ska std for stodatgérderna sjélva. Den fond vi diskute-
rar ska alltsé finansieras av bankerna — huvudsakligen eller helt. Det ar
véldigt oklart i propositionen. Déaremot har den borgerliga majoriteten
och Socialdemokraterna nu kommit dverens om att instituten sjdlva ska
std for stodétgérderna. Det tycker jag &r bra. Men det finns en del frage-
tecken i det betdnkande som vi har pa bordet. Jag tror inte att borgarna
och Socialdemokraterna har kommit dverens eftersom det inte anges nir
detta ska ske. Man kan inte heller utldsa om réntan pa de pengar som
skattebetalarna har satt in ska betalas tillbaka.

Man kan sdga att det finns en hel del otydligheter i betdnkandet, &ven
om det gar i ritt riktning. Darfor har Vinsterpartiet lamnat en motiv-
reservation som tydligt anger att aterbetalningarna ska borja nu.

De institut som omfattas av den lag som ligger till grund for fonden
alades att betala en arlig avgift. Mélet dr att fonden ska uppga till i ge-
nomsnitt 2,5 procent av bnp ar 2023, dven om det nu enligt majoriteten i
finansutskottet verkar som att det kan komma att dndras, och det menar
jag ar bra. Sverige har en stor finanssektor, sex ginger var bnp, varav
bankerna motsvarar drygt fyra ganger var bnp. D& forstar var och en av
oss att en fond pa 2,5 procent av bnp inte rdcker langt om bankerna inte
tar sitt ansvar for samhéllsekonomin utan &terigen spekulerar och tar
risker som gor att systemet hotas. Det gjorde de i borjan av 90-talet, och
for nagot ar sedan var badde Swedbank och SEB néra att gd omkull. Det
lar hinda igen, misstanker jag.

Nir Stabilitetsfonden startades tillférde staten ett kapital pa 15 mil-
jarder kronor. Det kan ha varit nédvéndigt i den turbulens som dé fanns
men borde nu kunna borja aterbetalas nér pengar arligen fylls pa.

Stabilitetsfondens utformning har flera brister. For det forsta dr den
for liten. De statliga utgifterna for krisen i borjan av 90- talet uppgick till
mellan 3 och 4 procent av bnp. For det andra &r det direkt vanskligt att
koppla fonden till bnp, precis som Per Bolund sade, eftersom finanssek-
torns storlek i forhéllande till bnp inte har visat sig vara stabil dver tiden.
Tvértom har finanssektorn expanderat kraftigt i forhallande till bnp de
senaste tio aren.

Riksrevisionen har gjort ett rakneexempel som visar att om man efter
90-talskrisen hade skapat en stabilitetsfond som é&r 2000 haft en behall-
ning pé 2,5 procent av bnp skulle det ha motsvarat 1,2 procent av bank-
sektorns tillgdngar. Med en konstant relation till bnp skulle vérdet av en
sadan fond i forhallande till bankernas tillgangar ha sjunkit till 0,8 pro-
cent ar 2010. Exemplet visar vad som hénder nir man kopplar fondens
storlek till bnp.

Stabilitetsfonden uppfyller heller inte kravet pa att den i hdndelse av
en bankkris huvudsakligen sjélv ska std for insatserna. Riksrevisionen
refererar i sin rapport till en prognos fran Riksgildskontoret som innebar
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att Stabilitetsfonden nér en behallning pa 2,5 procent ar 2025, vilket
motsvarar 156 miljarder kronor. Av dessa bedoms emellertid endast en
tredjedel, det vill sdga 53 miljarder kronor, harréra frén bankernas avgif-
ter. Om man dessutom inkluderar den rinta som avser stabilitetsavgifter-
na berdknas bankernas finansiering uppga till knappt hilften av fondens
behallning. Resten stér alltsa skattebetalarna for.

Stabilitetsfonden innebér inte, som regeringsforetradare ibland péstar,
att storbankerna ddrmed bér kostnaderna for den implicita garantin. Den
implicita garantin utgdr en kraftig subvention av bankernas 16pande kost-
nader, medan stabilitetsavgifterna innebdr en liten medfinansiering av
bankerna avseende de kostnader som kan uppsté i hdndelse av en finan-
siell kris. Det #r tva helt olika saker. Aven om man kdper regeringens
argumentation star det ratt klart att avgiften pd 3 miljarder kronor per ér,
som inte dr kopplad till hur stora risker bankerna tar utan alla betalar lika
mycket i procent, inte motsvarar den subvention bankerna fir av staten
genom den implicita garantin, for den ar faktiskt pd hela 30 miljarder
kronor per ar enligt Riksbanken. Ingen kan pésta att 3 miljarder kronor
motsvarar en subvention pa 30 miljarder kronor. S& déligt rdknar vil
dnda ingen i regeringen.

Fonden i sig har, tycker jag, en del problem. Forskning visar att fon-
der, eller 6ver huvud taget ndr det finns pengar inblandade som inte dr
dgarnas egna, tenderar att leda till 6kat risktagande, det vill sdga leda till
en form av moral hazard; det &r alltid ndgon annan som stér for forluster-
na. Darfor menar jag att det egentligen finns en risk med denna fond. Det
blir ett slags falsk trygghet, vilket jag tycker att man maste ha med i
berékningen. Man ska inte tro att nu &r allt 16st, halleluja, vi har sidkrat
alla framtida forluster, och allt vad man nu kan hora i1 debatten.

Fru talman! Jag yrkar bifall till var motivreservation och hoppas att
aterbetalningarna kan komma i géng snabbt. Egentligen tror jag dock att
vi behover ett regeringsskifte 2014 for att det ska ske.

Anf. 140 SVEN-ERIK BUCHT (S):

Fru talman! I denna sena timme vet jag inte om man ska dgna sig at
historik och retorik, men jag vill dnda ta tillfallet i akt och dgna nagra
minuter at det, siarskilt som man bdrjar skonja en tillnyktring vad géller
den liberala synen pa marknaden. Den tillnyktringen ser man lite hir och
dér i det politiska livet.

Politiken ska hélla fingrarna borta. Marknaden skoter det hér. Detta
liberala mantra har horts alltmer under de senaste decennierna ute i varl-
den, i Europa och ocksé i vart land. Men, fru talman, det liberala mantrat
att politiken ska halla fingrarna borta, marknaden skéter det hér, har
krackelerat. Det gjorde det definitivt hosten 2008. Lehman Brothers-
konkursen drog i gang det, och hela den finansiella sektorn kapsejsade.

Nationalstater och skattebetalare fick ta hand om skuldberget. Det
blev ett smdrtsamt uppvaknande for manga. Runt om i vérlden vacklade
banksystemen. Vérldsekonomin gick in i ett forlopp som ndrmast kan
beskrivas som fritt fall. Den fria marknaden, dér politiken inte fick fin-
nas, skapade en oerhort tuff tid for medborgare runt om i vérlden. Inte
minst har vi sett det i var nirhet i Europa. Aven vira svenska banker
drogs med. Det var mycket nira en bankkollaps ocksd i Sverige. Riks-
banken, regeringen och riksdagen fick vidta kraftfulla atgarder.



Nya politiska mantran skapades. Nu lat det: Det &r tid att ta ansvar.

Fru talman! Ansvar &r inte bestdmt till en viss tidpunkt. Ansvar ar tid-
16st. Det méste alltid finnas ett ansvar. Om politiken inte tar ansvar utan
lamnar over det till marknaden kan det ga véldigt snett. Jag hoppas att vi
alla har lart oss en ldxa och inte gldmmer bort det.

Det ar verkligen vilbehovligt att Riksrevisionen gjort granskningen
och utvdrderingen av Stabilitetsfonden. Det &r en viktig del i regleringen
och stivjandet av risktagandet pa den finansiella marknaden. Tillskapan-
det av fonden 4r en del i att politiken &ter stiger fram och tar ansvar, intar
en nodvéndig position och stéller upp regelverk for den fria finansiella
marknaden.

Det ar ett bra betdnkande dér politiken sétter klackarna i backen. Det
ar den finansiella sektorn som ska svara och ta ansvar for sina risker, inte
vart land och vara skattebetalare. Det slas tydligt fast i betdnkandet. Jag
vill passa pé att yrka bifall till utskottets forslag i betinkandet.

Beslutet om inréttandet togs i kammaren i en oerhdrt turbulent tid.
Politiken var tvungen att agera snabbt och resolut nir den fria mark-
naden, snéllt uttryckt, hade slarvat. Det snabba agerandet var nddvéndigt,
och det blev kanske inte alltid s& perfekt. Déarfor &r det nodvandigt att
korrigera, och darfor &r det bra att fragan ar uppe till diskussion i kam-
maren.

Det blev nédvéndigt att komplettera. Riksbanken fick vidta manga
atgarder for att behdalla en finansiell stabilitet. Man anslog 15 miljarder.
Vi hade en extrem oro inom den finansiella sektorn, och i det skedet var
det absolut nddvindigt att vidta atgiarderna.

Betriffande fondens mal och aterbetalning av medel finns en del att
sdga. Riksrevisionen visar i sina berdkningar att om man réknar att Stabi-
litetsfonden om 15 ar uppgar till 2,5 procent av bnp skulle skattebetalar-
na svara for 52 procent och den finansiella sektorn for 48 procent — detta
utifran att vi har de inledande medlen pé 15 miljarder och den sé kallade
Nordeaaffdren som berdknas vara vird 11 miljarder. Det var inte tanken
nér fonden inrdttades. Det &r viktigt att det blir en aterbetalning av med-
len, men den kan inte, enligt var uppfattning, pabdrjas nu eftersom det
fortfarande réder stor oro i den finansiella sektorn.

Finanskriskommittén har fatt ett uppdrag att utreda mélformulering-
en. Nuvarande koppling till en procentsats i forhallande till bnp speglar
inte risken pé ett bra sétt, som ocksa tidigare talare har varit inne pa. Det
behovs ocksa en riskdifferentiering av avgifterna. Det utreds ocksa av
Finanskriskommittén, och det finns all anledning att avvakta utredningen
innan vi tar definitiv stallning i den fragan.

En annan viktig fraga ar hur fondens medel placeras. I dag finns inte
medlen i en reell fond. De kan faktiskt nyttjas for statens 16pande utgif-
ter, for skattesdnkningar eller for amorteringar pa statsskulden. Om en
kris uppkommer — vilket vi givetvis inte dnskar — maste man ut och lana
pa marknaden. I ett sddant skede, nér det ar kris, ar det dyrt att ldna. Dar-
for ar inte uppligget riktigt bra, och det &r viktigt att Finanskriskommit-
tén har fatt uppdraget att se Over dven den delen.

I betédnkandet utreds en eventuell samordning med den sa kallade in-
sdttningsgarantin, som for nirvarande uppgér till 22 miljarder kronor.
Regeringen ska fa uppdraget att utreda ett samgéende. Det tycker vi ar
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bra. Det skulle ytterligare effektivisera en eventuell framtida krishante-
ring.

Fru talman! Jag vill 4n en gang understryka, tydligt och klart, att det
ar kreditinstituten som ska sta for finansieringen av Stabilitetsfonden och
statens kostnader for stod vid en finanskris, inte skattebetalarna.

Anf. 141 JORGEN ANDERSSON (M):

Fru talman! Detta betdnkande handlar om Riksrevisionens rapport om
Stabilitetsfonden. Rapporten lamnades i hdstas.

Under finanskrisen 2008 antog riksdagen den sé kallade bankstodsla-
gen, som gav mdjlighet for staten att ge stdd till kreditinstitut. I och med
detta inréttades ocksd Stabilitetsfonden for att kreditinstituten sjélva
skulle finansiera kostnaderna for olika stodatgérder. Det dr utformningen
av denna fond som nu har granskats for att kunna bedéma om mélen med
fonden kan uppnas och om fonden anvénds pa rétt satt.

Rapporten har ldmnats till regeringen, och regeringen har i februari
lamnat en skrivelse till riksdagen med regeringens syn pd rapporten.
Aven Riksgildskontorets synpunkter finns redovisade.

Rapporten bygger pa fyra frigestillningar. Ar fonden ett effektivt
verktyg? Stérks statens finansiella stéllning? Finansieras kostnaderna for
en finanskris huvudsakligen av banksektorn? Var det korrekt att anvdnda
Stabilitetsfonden for att finansiera statens deltagande i Nordeas nyemiss-
ion 2009?

Jag har inte for avsikt att i detalj ga in i dessa fragestéllningar, bara
att kort reflektera 6ver dem. I funderingarna 6ver den forsta frgan, om
fonden 4r tillrackligt effektiv, resoneras en del om malnivén, det vill sdga
2 4 procent av bnp. Det 4r en intressant fraga som jag tycker att det finns
all anledning att vidare diskutera, bAde malnivéan i sig och till vad mél-
nivan ska relateras. Samtidigt ska papekas att just denna fraga har Finan-
skriskommittén i uppdrag att utreda.

Placeringen av fondens medel diskuteras ocksa. En kort kommentar
till detta ar att det finns olika strategier dir ingen strategi tydligt kan
foredras framfor den andra. En av frdgestéllningarna, som ocksa berdr
placeringsstrategin, d4r om Stabilitetsfonden stdrker statens finansiella
stillning.

Vi vet alla vilka stora kostnader en finanskris kan 4samka en stats fi-
nanser. Det har vi sett exempel pa. Jag skulle dessutom vilja pasta att
enbart uppbyggda stora risker inom finanssektorn kan fa konsekvenser
for en stats finanser, inte minst d& uppenbara obalanser inom finanssek-
torn direkt kan drabba kreditvirdigheten pa statsobligationer. Har har
naturligtvis bdde mélniva och placeringsstrategi betydelse. Utover detta
ar det ocksé viktigt att kreditinstituten pa ett tydligt sitt bar kostnaderna
for risken i en storre utstrackning och att incitamenten finns for lagre
risktagande. En starkare koppling mellan kreditinstitutens riskbeteende
och kostnaderna for eventuella fallissemang &r Onskvdrd och gynnar
stabiliteten.

Det samlade atagandet och den samlade riskbilden har betydelse for
statens finansiella stdllning. Statens atagande och risk minskar i takt med
att fondens medel okar och flyttas i samma takt Gver till kreditinstituten.
Det ér i grunden bra.



Det hér for in pa den tredje frgestéllningen, huruvida kostnaderna i
huvudsak finansieras av banksektorn eller inte. Jag tror att vi alla ar
Overens om att finanssektorn ska bédra sina egna kostnader for de stodat-
gérder som kan komma i frdga vid en finanskris. Det &r hela syftet med
Stabilitetsfonden. Kan dessutom Stabilitetsfonden utformas med diffe-
rentierade avgifter for olika risktagande far det en himmande effekt pa
overdrivet risktagande. Incitamenten skapas for ldgre risktagande, och
risken for en ny finanskris kan méjligen minska. Det tror jag skulle vara
bra, men det ligger ocksa som ett uppdrag for Finanskriskommittén att
utreda.

Medlen fran staten tillfordes under en turbulent tid, vilket féranledde
ett agerande fOr att stirka fortroendet for fonden. Jag tror att det har varit
bra, och det har sannolikt gynnat bade staten och den svenska finans-
marknaden. Foljaktligen har detta ocksé gynnat konsumenter och foretag,
det vill séga oss. Vi kan vara dverens om det.

Jag tror att det &r fi i denna kammare som skulle séga att turbulensen
pa finansmarknaden dr 6ver eller att nagon skulle drista sig till att Gver
huvud taget blésa faran dver. Det dr anledningen till att ett tillbakadra-
gande av dessa medel skulle vara oansvarigt och sidnda helt felaktiga
signaler. Det dr en farlig vig som kan fa konsekvenser for fortroendet for
det svenska finanssystemet. Det kan i forldngningen naturligtvis drabba
de svenska skattebetalarna.

Fru talman! L&t mig ndmna den sista av de fragestéllningar Riksrevis-
ionen i huvudsak tar upp. Den handlar om fondens anvéndande for delta-
gande i Nordeas nyemission. Dar menar Riksrevisionen att det inte &r
helt klart om forordningen om kapitaltillskott till solventa banker ryms
inom lagen om statligt stdd till kreditinstitut.

Regeringen och Riksgélden ar av en annan uppfattning. I detta anfors
fran regeringen att forhallandena vid denna tidpunkt var sa allvarliga att
det inte beddmdes som osannolikt att &ven andra banker skulle behdva
stodatgérder. Det hade varit fel att behandla Nordea pa annat sétt 4n vad
man hade avsett att gora med dvriga kreditinstitut i detta lage.

Fru talman! Till sist kan tilliggas och understrykas vikten av att man
noga granskar och utvérderar de olika atgérder som vidtagits under fi-
nanskrisen. Darfor &r detta en viktig rapport och ett vilkommet tillskott i
diskussionen om dessa fragor. Med detta foreslar jag att regeringens
skrivelse 2011/12:71 14aggs till handlingarna.

Anf. 142 ERIK ALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till reservation 2.

Sedan den ekonomiska krisen i bérjan av 90-talet rader det val ndrm-
ast konsensus i Sverige om att kreditinstituten ska béra sina egna risker
och att man maste jobba preventivt med detta. Diskussionen har éter-
aktualiserats efter finanskrisen 2008. Som en konsekvens inrdttade man
bland annat en stabilitetsfond som en krockkudde for bankerna. Men det
var ocksd en krockkudde som skulle finansieras av bankerna. Den var
uttryckligen konstruerad pa det sttet.

Trots detta drojde det inte lange forrdn samtliga 6vriga sju partier hér
inne — alldeles oavsett vad Miljopartiet och Vinsterpartiet i dag forsdker
ge sken av — var med om att skjuta till 15 miljarder kronor av skattebeta-
larnas medel till fonden. Till detta har sedan tillkommit ytterligare manga
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miljarder som har 6verforts i tillgdngar genom emissionsrétter i Nordea
med mera.

Sammanlagt bestar fonden i dag av ungefar 35 miljarder kronor av
skattebetalarnas pengar, vilket utgdr i princip hela fondens samlade vérde
— detta samtidigt som de fyra storbankerna for det senaste helaret har
gjort en vinst pd tillsammans 80 miljarder kronor. Andi ska de alltsa
finansiera Stabilitetsfonden arligen med bara 0,03 procent av balansom-
slutningen medan skattebetalarna far sta for kanske 35 eller 38 miljarder
— for att gissa pa en dagsfirsk siffra — av fondens vérde. Detta &r séklart
helt orimligt.

Alliansen gillar — eller har i alla fall de senaste &ren gillat — att an-
vianda hirda ord mot bankerna. Men det stannar egentligen uteslutande
vid just harda ord. I praktiken agerar man &terigen hér i bankernas in-
tresse. Sverigedemokraterna menar att det inte finns négon rimlighet i
ndgot annat dn att vi borjar dterta dessa medel. Sjdlvfallet kan vi inte ta
allt p& en gang; vi kan inte urholka fortroendet for fonden. Men vi maste
borja aterta skattebetalarnas medel frén fonden och lata bankerna sjélva
finansiera sin egen verksamhet och de risker de tar i sin verksamhet.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

13 § Skuldsanering, m.m.

Foredrogs
civilutskottets betinkande 2011/12:CU19
Skuldsanering, m.m.

Anf. 143 HILLEVI LARSSON (S):

Fru talman! De fragor som betidnkandet handlar om har skuldsanering
som huvudpunkt. Det dr det jag tinkte borja med. Jag yrkar bifall till
reservation 2 om Overskuldséttning.

Fragan om skuldsanering gar tillbaka till 2007. Jan Ertsborn, som é&r
folkpartist och som sitter i civilutskottet som vice ordforande, har utrett
fragorna. Han kom med en utredning som var vél forankrad. Beslutet
skulle ha fattats redan hosten 2009, och reglerna skulle ha trétt i kraft i
januari. Det var ett otroligt positivt remissutfall. Alla remissinstanser var
positiva till forslagen utom bankerna och inkassoforetagen. Och det var
kanske inte s& konstigt att de inte var dversvallande med tanke pé att det
ar de som vill driva in s mycket pengar som mojligt oavsett konsekven-
serna. De var framfor allt negativa till att sinka grinsen for skuldsane-
ringsprocessen fran fem ar till tre ar och &ven till att sdnka kraven pa
skuldernas storlek for att kunna fa skuldsanering.

Som Jan Ertsborn kunde konstatera &r det en skev balans mellan dem
som lénar ut och lantagarna. Vi kan jamfora med ett land som Danmark,
ddr det &r lite béttre balans och dér man ocksa har sénkt tiden fran fem éar
till tre &r.

En annan frdga som Jan Ertsborn har fort fram infor framtiden géller
existensminimum. Man kan ndmligen driva in en skuld frdn ndgon som
tjidinar pengar med 16neutmitning sé att personen far bara 4 000 kronor



kvar i ménaden. Det &r ldgre dn socialbidragsnormen. Det &r problema-
tiskt att leva pa dessa pengar, och det dr knappast heller ndgon morot for
att arbeta. For barn i familjerna innebéar det séklart en katastrof.

Vi kan se i den grupp som ar aktuell for skuldsanering och som har
fatt skuldsanering att det dr manga langtidssjukskrivna, arbetslosa och
psykiskt sjuka ménniskor. Det dr ménniskor som redan har stora svérig-
heter. Det skulle gynna samhillet om fler fick skuldsanering och kunde
borja pa ny kula och ga vidare med sitt liv. Det ror sig om miljonbelopp
som vi skulle spara in for samhillet pA méanga olika sdtt — genom att
ménniskor blir friskare, genom att fler arbetar och genom o6kad hilsa,
som man kanske inte kan méta i pengar men som &r viktigt for hela sam-
hallet.

Jan Ertsborn konstaterade att medvetet slarv aldrig kan leda till
skuldsanering. Det ar ofta ndgonting som dyker upp i debatten — att det
skulle handla om slarviga méanniskor. Skuldfdllan, tv-programmet dir
ménniskor lever dver sina tillgdngar med ren lyxkonsumtion, ar ett ex-
empel. Det dr manga som tror att det dr dessa personer som &r aktuella
for skuldsanering. Men sanningen ar att forskningen visar att de som
hamnar djupt i skuldféllan kan vara precis vem som helst, forutom
kanske de mest formdgna. Det kan handla om att man har genomgétt en
separation eller att man drabbas av arbetsloshet, sjukdom eller dodsfall i
familjen. Det kan bli starten pa en lang period. Aven i de fall dir man
lyckas komma 6ver det ursprungliga problemet har man skulden héng-
ande over sig under manga decennier. Det ar sjélvfallet destruktivt bade
for de drabbade och for deras familjer men ocksa for hela samhéllet.

Jan Ertsborn kunde i sin utredning konstatera att nir det géiller de som
var aktuella for skuldsanering nyligen hirrorde deras skulder fran den
forra finanskrisen i borjan av 90-talet. De har alltsa lidit l&inge under detta
skuldberg.

Det vi socialdemokrater vill — och detta har ocksa blivit hela utskot-
tets linje eftersom vi har fatt en majoritet for det tillsammans med den
Ovriga oppositionen — &r att det arbete som regeringen nu héaller pd med
ndr det géller en ny skuldsaneringslag ska péskyndas. Orsaken é&r att
fragan &r otroligt angeldgen med tanke pa hur manga som i dag lider. Det
ar 15 procents dodlighet bland dem som é&r aktuella for skuldsanering och
0,46 procents dodlighet i samma aldersgrupp bland ménniskor som inte
ar aktuella for skuldsanering. Redan detta visar att det &r viktigt att ta tag
i det hér.

Det fanns méanga bra forslag i Jan Ertsborns utredning. Det fanns
egentligen ingen anledning till att detta inte skulle ha trdtt i kraft redan
2009. Jag tycker att det ar extra angelaget att regeringen tar tag i fragan
med tanke pa det. Om man ska tala klarsprak har fragan legat i langbank
hos regeringen pa grund av att Beatrice Ask inte prioriterar fragan.
Egentligen finns det en majoritet i riksdagen for att genomfora detta.

Snabba upp processen med utredningen, som jag tyvérr tror mest
handlar om att forsoka gdomma undan fragan ytterligare ett tag! Se till s&
att det blir ett forslag som laggs pa riksdagens bord fore valet sa att vi
atminstone kan fa det under mandatperioden!

Jag yrkar alltsa bifall till reservationen om 6verskuldsittning. Vi an-
ser att vi ska trycka dnnu mer pa kreditmarknaden och reglera den, for
det ar har manga av problemen finns. Det handlar om lagstiftning for att
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ménniskor ska klara sina krediter. Det géller att skapa ett ekonomiskt och
socialt hallbart kreditsystem som gor det mojligt &ven for folk som redan
har hamnat i skuldfillan att ta sig ur denna situation.

Avslutningsvis tycker vi att bilmalvakter &r en jatteviktig fraga, men
eftersom regeringen nu antligen har kommit till skott efter tre &r och gor
nagot pa omradet har vi ingen reservation angaende detta. Men vi kom-
mer givetvis att folja regeringens arbete noga, och nir forslaget laggs pa
riksdagens bord kommer vi att aterkomma om det &r ndgonting vi tycker
saknas.

Anf. 144 ANTI AVSAN (M):

Fru talman! I det nu aktuella betdnkandet har civilutskottet behandlat
ett tjugotal motionsyrkanden fran den allménna motionstiden 2011. Mot-
ionerna géller bland annat skuldsanering, dverskuldséttning, dversyn av
insolvensrétten, s& kallade fordonsmalvakter, forbehéllsbelopp vid 16ne-
utmétning och Kronofogdemyndighetens forsdljning av utmétt fast egen-
dom.

Jag ska uppehalla mig vid tre av de i betdnkandet behandlade fra-
gorna, nirmare bestdmt fragan om skuldsanering som hénger ndra sam-
man med frdgan om &verskuldsdttning och fragan om sé kallade for-
donsmalvakter.

Det finns ménga saker som &r angeldgna att utreda. I det perspektivet
ar det bra att det inte finns ndgon besparing pa Regeringskansliet, nadgot
som tidigare stoddes av Socialdemokraterna och som ledde till att utred-
ningsresurserna begrinsades. S& ar inte forhéllandet nu, och det &r tur
det.

Jag tycker att det &r bra att regeringen har tagit initiativ till en utred-
ning som ska foresla dtgirder som forbattrar mojligheterna for den som
har rétt till skuldsanering att ocksé fa det. Utredningsdirektiven omfattar
fragan om kravet pé kvalificerad insolvens som behandlades i riksdagens
tillkdnnagivande till regeringen fran véaren 2011. Direktiven tar ocksa
upp andra fragor som har aktualiserats genom motioner till riksdagen.
Utredaren ska f6lja och beakta det arbete som pagar inom ramen for den
utredning som har i uppdrag att foresla en strategi for att motverka
overskuldsittning. Forslaget har varit att uppdraget ska redovisas senast
den 1 oktober 2013. Aven utredningen som ska foresla en strategi for att
motverka dverskuldsittning ska redovisa sitt uppdrag senast den 1 okto-
ber 2013.

Efter det att 2007 ars insolvensutredning dverlimnade sitt delbetén-
kande har riksdagen beslutat om dndringar i skuldsaneringslagen som
inte hade foreslagits av utredningen. Det innebar att nya Overvdganden
maste goras. Med héanvisning till just detta och till att fragorna dr kom-
plexa framstar den foreslagna utredningstiden som rimlig. Att forkorta
utredningstiden innebér en risk for att utredarens redovisning av uppdra-
get inte haller 6nskvérd kvalitet, vilket kan medfora forseningar i senare
led av beredningen av ett lagstiftningsérende. Dessutom &r det olampligt
att forkorta utredningstiden eftersom utredaren ska samordna sina forslag
med de forslag som ldggs fram av utredningen om en strategi for att
motverka dverskuldsittning.

P4 grund av det jag nu har framhallit bor resultatet av det pagaende
arbetet inte foregripas genom nagon atgérd fran riksdagen. Jag vill dock



papeka att jag inte har ndgot yrkande nér det géller denna del av betén-
kandet.

Overskuldsittning ir ett stort och viixande problem som har diskute-
rats under l&ng tid. Det har ocksé forts en diskussion om orsakerna till att
ménniskor hamnar i sddana situationer. Vildigt manga ganger &r det
olyckliga omstdndigheter som leder till att manniskor har fitt en in-
skrankt forméga att handla. De har inte mdjlighet att réttsligt forfoga
over sin situation dérfor att de sitter fast.

Flera forsok har gjorts att kartldgga orsakerna bakom allvarlig skuld-
sdttning och konsekvenserna av att enskilda hamnar i sddana situationer,
men det saknas en samlad och aktuell bild av laget.

Mot den bakgrunden tycker jag att det ar gladjande att regeringen har
beslutat om direktiv till en utredning som ska foresla en &tgérdsinriktad
strategi for att motverka overskuldsattning. Direktiven ligger helt i linje
med riksdagens tillkdnnagivande fran viren 2011. Resultatet av det pa-
géende arbetet bor inte foregripas genom négon atgird fran riksdagens
sida.

Slutligen nir det giller fordonsmélvakter kan jag sdga att personer
som agerar som sa kallade fordonsmélvakter ar ett vixande problem. Att
vidta atgérder mot detta dr en mycket angeldgen och prioriterad fraga.
Det har skett ett arbete under forhallandevis ldng tid for att kartligga
problemet, och det senaste ledet i det arbetet dr en departementsprome-
moria som innehéller férslag som bland annat syftar till att minska inci-
tamenten att anvinda fordonsmélvakter. De hér forslagen kommer att
presenteras inom kort. Det finns ingen anledning att utgd frén nigot an-
nat én att regeringen dérefter kommer att bereda den fragan skyndsamt
och dterkomma till riksdagen med forslag.

Jag yrkar bifall till forslaget i utskottets betdnkande savitt avser punk-
terna 2, 3, 4, 5 och 6, vilket innebér att reservation 2 och 3 ska avslas.

Anf. 145 HILLEVI LARSSON (S) replik:

Fru talman! Det &r tur att det atminstone hénder ndgonting i regering-
en ndr det géller de hdr viktiga fragorna. Jag tycker att det &r mycket
markligt att sdga att en utredning inte far arbeta for snabbt pa grund av
att det finns andra utredningar som ocksé jobbar med fragan. Det ar vil
bra om den angrips fran s& manga hall som mdjligt. Birgitta Ohlsson har
tagit initiativ till en utredning som &ar kopplad till de hir fragorna. Det ar
trevligt att det finns ett engagemang dar. Jag tror inte att det utrednings-
arbetet forsvéras av att man till exempel sénker grinsen fran fem ar till
tre &r nir det géller processen for skuldsanering. Det skulle tvirtom un-
derldtta. Likasd om man sénkte beloppet for att bevilja skuldsanering. Jag
tror inte alls att detta motverkar varandra utan tvartom.

Huvudproblemet &r att regeringen inte tog tag i den hir fradgan nir
den var rykande farsk och aktuell, det vill siga nér Jan Ertsborn kom
med sin utredning och remissinstanserna var sé positiva som de var. Drar
man en fraga i langbédnk uppstar nya fragor pa vidgen. Négon form av
forslag pa det hiar omradet har ju kommit 4ven om det &r alldeles for lite
och marginellt. Jag tycker inte att det 4r ndgon anledning att dra det i en
ny langbank, vilket riskerar att ske. Det &r inte ett speciellt starkt krav att
Jan Ertsborns forslag skulle kunna forverkligas inom mandatperioden.
Det har redan gétt alldeles for lang tid.
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Anf. 146 ANTI AVSAN (M) replik:

Fru talman! Jag tror att man ska se de hér fragorna i ett helhetsper-
spektiv. Det dr viktigt eftersom problembilden dr ganska komplex. Om
man ska kartlagga den dagsaktuella situationen nér det géller 6verskuld-
sdttning och orsakerna till att mdnniskor hamnar i den hér situationen i
ett brett perspektiv, dér utredaren ocksa ska foresla en méngd olika &t-
gérder pa detaljniva, dr det rimligt att utredaren i den andra utredningen,
som giller motsidan av detta och som ska foresld dndringar i lagstift-
ningen betrdffande skuldsanering, har ett ganska nédra samarbete med den
som gor kartlaggningen. Det hér giller alla delar d&ven om det finns na-
gon del som &r enklare att 16sa dérfor att det finns material fran den tidi-
gare insolvensutredningen till exempel.

I det hiar sammanhanget ar det ocksa viktigt att den dndring i skuld-
saneringslagen som senast genomfordes innebar utokade mdjligheter for
néringsidkare att f4 skuldsanering. Man vet inte vilka konsekvenser det
fér 1 helhetsperspektivet om man fordndrar lagstiftningen i enlighet med
vad ménga vill. Den fragan &r viktig att utreda. Det finns olika intressen i
det hdr. Det &r naturligtvis ett starkt intresse att manniskor ska komma ur
en situation dér de &r starkt skuldsatta for att sa att séga komma pa banan
igen och kunna arbeta och bidra i positiv mening.

Men samtidigt finns det en aspekt som giller den allménna betal-
ningsmoralen och hur 14tt det ska vara att ta sig ur sina skulder. Det hér
maéste vi balansera pa bista sitt i ett samhéllsekonomiskt perspektiv for
att dstadkomma bésta resultat. Problemet med skulder &r att det alltid ar
ndgon som betalar i slutindan, och forhoppningsvis ar det ritt gdldenér.

Anf. 147 HILLEVI LARSSON (8) replik:

Fru talman! Den hir frdgan om niringsidkare &r definitivt ingen ny
fraga. I praktiken handlar det om en handfull fall. Hade man tagit tag i de
hér fragorna tidigare hade man inte behovt ha som skél nu for att utreda
fragan att det har gétt ett par &r sedan man tittade pa den senast. Nu &r
laget som det &r, och sjélvfallet ska man utreda detta med néringsidkarna,
men man behdver inte géra det under odndligt lang tid. Det dr uppenbart
vad maélet dr. Mélet &ar att bade privatpersoner och ndringsidkare ska
kunna boérja pa ny kula for sin egen skull och for samhéllets skull. Man
ska kunna fortsédtta med foretagandet trots att man har varit i skuldféllan.

Vi vill att utredningen ska fa drygt ett ar pa sig. Det ir trots allt lang
tid med tanke pé att de har fridgorna har stotts och blotts tidigare och att
Jan Ertsborn har kommit med utmérkta forslag som jag anser fortfarande
héller. Jag kan inte forsta varfor man ska dra ut pa processen dnnu liangre
dn sd, utan jag tycker att det &r ett rimligt krav att vi ska kunna fa fragan
pa riksdagens bord om drygt ett ar.

Den hir fragan handlar faktiskt om liv eller dod, 4ven om man kanske
inte tdnker pa det pa det sdttet. Jag sade tidigare att det dr 15 procents
dodlighet bland ménniskor som dr aktuella for skuldsanering och 0,46
procent bland befolkningen i genomsnitt i samma aldersgrupper. Det ar
ocksd nio génger vanligare med stressrelaterade sjukdomar i den hér
gruppen. Det handlar alltsd om hélsa och liv, vilket gor att jag tycker att
man bara av den anledningen ska prioritera och snabba upp processen.

Vi har drygt 500 000 overskuldsatta personer i Sverige i dag. Med
dagens skuldsaneringsregler dr det ungefar 7 000 som far skuldsanering



varje ar. Med Jan Ertsborns forslag skulle det kunna vara uppemot
20 000. Det &r alltsd inga gigantiska fordndringar, men for varje enskild
ménniska dr det otroligt viktigt, sa jag vidhéller mitt forslag att snabba
upp processen.

Anf. 148 ANTI AVSAN (M) replik:

Fru talman! Vi har en skuldsaneringslagstiftning som innehaller reg-
ler som ger ganska goda mojligheter att fa skuldsanering for den som ér i
en sadan situation att det behdvs. Men vad man har kunnat konstatera &r
att vildigt manga som skulle kunna fa skuldsanering faktiskt inte ansoker
om det. Det ar ocksé en sak som behandlades i det forra riksdagsérendet,
nidmligen just att det behdvs informationsinsatser for att ménniskor som
ar berattigade till skuldsanering ska ansdka om det.

Jag tror for egen del, utan att ha ndgot vetenskapligt belidgg for det,
att ménniskor som hamnar i de hér situationerna ofta gor det for att de &r
sjuka eller for att det hinder nigonting i deras omgivning som paverkar
dem starkt. De ménniskorna dr skorare av ménga skil, och det kanske
inte ar sjilva overskuldsdttningen som ar orsaken till den forhéjda dod-
ligheten, utan det kan vara en mingd andra faktorer som ligger bakom.

Jag vill pépeka vad utredaren som ska utreda sjdlva skuldsanerings-
delen ska forhalla sig till nédr det géller den andra atgérdsinriktade strate-
gin for att motverka dverskuldséttning.

Den utredare som ska titta pad Sverskuldséttningsproblematiken ska
beskriva de problem som en skuldséttning medfor och ocksé ge en bild
av antalet personer som &r drabbade och vilka olika grader av skuldsétt-
ning som de hér personerna dr drabbade av. Problemens omfattning ska
analyseras i form av konsekvenser for den enskilde, for anhoriga och for
sambhdllet i stort, och en sirskild analys ska ske av konsekvenserna for
barn och unga i svart skuldsatta familjer. Det ska ocksé utredas vilka
vanliga orsaker som finns till att enskilda hamnar i de hér situationerna.

Det hir dr nagra av de saker som ska utredas, férutom att det ska pre-
senteras risk- och sérbarhetsanalyser, och varningssignaler ska identifie-
ras.

Det dr rimligt att det hér star i parallellitet till den andra utredningen.

Anf. 149 OLA JOHANSSON (C):

Fru talman! Tack, Hillevi Larsson, for den utmairkta redogdrelsen for
den politik som vi i Alliansen foretrdder och for det som till stor del
ocksa &r innehallet i Jan Ertsborns utredning!

Jag yrkar bifall till reservation 1 och avslag pa utskottets forslag un-
der punkt 1 om skuldsanering, och jag yrkar bifall till 6vriga punkter i
betidnkandet och ddrmed avslag pa reservationerna 2 och 3.

Att regeringen nu sldpper sargkanten i denna fraga &r glddjande, sédr-
skilt for oss i Centerpartiet som har drivit frigan om att underlitta
skuldsanering hért. Det gjordes langt fore min tid. Bland annat den nyut-
ndmnde landshévdingen i Varmland, Kenneth Johansson, och dven min
foretradare i civilutskottet Lennart Pettersson har menat att det ar viktigt
att vi ger fler ménniskor mojlighet att bli skuldfria.

Ska vi i vart samhille frimja foretagande och entreprendrskap maste
vi ocksé kunna visa pé en vig tillbaka for dem som vagar och som miss-
lyckas. Om vi har en solidarisk syn pd ménniskan ar det en del i trygg-
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hetssystemet att det finns ett sitt for den som vill det att komma ur sin
ekonomiska skuld, oavsett hur den har uppkommit.

Jan Ertsborn foreslog i sin utredning som presenterades 2008 tva vik-
tiga forandringar. Den ena var att skuldernas élder inte skulle ha ndgon
betydelse. Den andra handlade om séttet att bestimma hur stor en skuld
ska vara for att rdknas som kvalificerad insolvens och ddrmed ge Krono-
fogdemyndigheten skal till att ga med pé skuldsanering.

En person som har dragit pa sig skulder ska inte behova dras ned i
passivitet och depression under ménga ar i avvaktan pa att skulden ska
bli s& gammal att den kvalificerar till skuldsanering eller sa stor att man
inte inom Overskadlig tid ska kunna betala av den. Det leder bara till att
problem skjuts pa framtiden medan skulden vixer &nnu mer.

Detta blev &tminstone till en del regeringens politik nér den nya
skuldsaneringslagen klubbades 2011.

Niér det géller den andra fragan, vad som ska riknas som kvalificerad
insolvens, blev det svérare. Frdgan om att kunna eller inte kunna betala
av sina skulder inom &verskéadlig framtid har aktualiserats i ett réttsfall
dér en person trots mycket hdga skulder inte beviljades skuldsanering.
Det gjorde att Kronofogdemyndigheten slog larm ndr de sag hela det
stora isberget guppa under vattenytan i det kalla skuldhavet.

Ar ambitionen att fler och inte firre ska fi mojlighet till skuldsane-
ring menar Centerpartiet att det ar viktigt att ocksa den hér delen i Erts-
borns utredning kan genomforas.

Att méinniskor fir mojlighet att betala av sina skulder till borgenérer-
na, alltsd de som de har skulden till, & nagot alla vinner pd. Den som ar
skuldsatt och inom rimlig tid kan gora sig skuldfri & mer motiverad att ta
tag i sina mdjligheter att borja om och gora ritt for sig.

Ingen &r betjdnt av att gidldendren star i evig skuld. Samtidigt kan
borgenédren, det vill siga den som ligger ute med pengarna, glomma att
ndgonsin fa tillbaka sina pengar. Skuldsanering &r ocksa ett sitt att
frimja smaforetagarintressen.

Fru talman! Centerpartiet har hela tiden statt bakom tankarna att man
dels ska kunna bli av med sina skulder relativt kort efter det att man
adragit sig dem, dels att de inte ska tilldtas bli sa stora att man maste
dgna de bista av sina yrkesverksamma och aktiva &r at att betala av dem.
Det ar tva viktiga faktorer for att médnniskor dver huvud taget ska vara
intresserade av att gora rétt for sig i stillet for att ge upp.

En annan kanske dnnu viktigare friga dr den som EU-minister Bir-
gitta Ohlsson tillsatt en utredning om och som ska gi pa djupet i
overskuldsdttningens orsaker och konsekvenser for den enskilde, for
foretagen och for samhillet i stort. Varfor dr det sa kallt i vattnet att is-
bergen bildas?

Vi lever i ett konsumtionssambhélle, och det ar vildigt l4tt att lata sig
ledas in i tron att ekonomin klarar av mer dn den gor. Vi forleds gérna att
tro det av dem som vill sdlja och lana ut. Ju fler det &r som drar pa sig
skulder, desto storre kostnad blir det for samhéllet att reda ut de problem
som uppstar for personerna som drabbas och deras nirmaste.

Ett problem é&r att det &r manga som inte ans6ker om skuldsanering.
Det finns ett morkertal, men det finns ocksd hopp om en ljusning forut-
satt att vi kommer till botten med orsakerna och kan arbeta forebyg-
gande.



Det ar alltsé tva mycket bra initiativ och utredningar som har kommit
fran regeringen helt nyligen. Centerpartiet dr darfor mycket nojt med att
regeringen nu ger Justitiedepartementet i uppdrag att pd nytt utreda
skuldsanering for evighetsgildenérer och att man goér det samtidigt som
man ocksd later utreda hur man framdver ska kunna motverka 6verskuld-
sdttningen.

Det &r forvanande att oppositionspartierna inte later sig ndjas med det
utan propsar pa att sitta en sndvare tidsram &n den som &r drygt ett ar och
striacker sig till den 1 oktober 2013 for de hér bada var for sig och till-
sammans mycket viktiga utredningarna.

Som négon av foretrddarna for oppositionen mycket riktigt har pape-
kat tidigare dr det ingen som tjdnar pé att detta hastas fram. Resultatet av
en snabbutredning blir simre, och de forslag om lagéndringar som ska
komma ut av det har méste gd hand i hand.

Med mojligheten att kunna bilda en oppositionsmajoritet kring detta
har frestelsen blivit stark att kndppa regeringen pé nésan. Ma sa vara. Jag
har ingen anledning att kdnna mig missndjd med det sétt som Alliansen
har hanterat den hér fragan. Skulle vi falla pa detta i kammaren nista
vecka gor vi inte det med svansen mellan benen utan med flaggan i topp.

Ar man otdlig fran oppositionens sida skulle det vara intressant att
veta vilka det dr som vinner pd ndgra méanaders tidigareldggning. Varfor
ar ni s& angeldgna om att forslag ska kunna laggas fram fore valet 2014?
Ar tilltron till Alliansens regeringsduglighet si stark att ni inte vigar
vinta till efter valet?

Fru talman! Att det finns en brottslig verksamhet som &r kopplad till
begreppet fordonsmalvakter blev jag personligen varse hiromaret nir jag
privat skulle sdlja en relativt ny bil pa blocket. Jag blev ganska snabbt
kontaktad via mejl av sddana intressen som forutsatte att jag utan den
nddvindiga pappersexercisen skulle lata bilen skeppas i1 vig nagonstans
till utlandet mot att jag skulle fa betalt via Paypal. For den oinvigde be-
hovdes det inte s manga telefonsamtal — ring en vén — for att forsta att
syftet var att jag som séljare skulle bli malvakt till min egen bil.

Jag tycker att det dr bra att den hér brottsligheten uppmérksammas,
och det &r flera som har skrivit motioner i drendet. Regeringen har under
lang tid varit aktiv i frdgan och forvintas komma med forslag, och det ar
bra. Jag vilkomnar det.

Anf. 150 HILLEVI LARSSON (8) replik:

Fru talman! Jag reagerade lite pa att vi skulle ha hastat fram proces-
sen, for maken till den langbdnk som har varit kan man vél knappast
hitta. Jan Ertsborn hade en utredning klar som skulle ha kunnat tréda i
kraft redan 2009, sé det har verkligen drdjt. Det vi reagerar mest pa fran
oppositionen &r att det har drojt sé lange, och nu har man begravt fragan i
ytterligare en utredning som ska ta valdigt lang tid.

Om vi ska vara &rliga hade aldrig utredningen som regeringen har
tillsatt, och som vi vill ska vara fardig atminstone under mandatperioden,
kommit till stdnd om vi inte hade pressat regeringen. Det finns ju ett skal
till att Beatrice Ask inte genomforde Jan Ertsborns utredningsforslag,
trots att det fanns majoritet i riksdagen for det, och det &r att Moderaterna
var emot forslagen. Daremot var de andra partierna i riksdagen for det,
inklusive Centerpartiet.
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Det ar véldigt markligt att regeringen har kort 6ver en riksdagsmajori-
tet. D& tycker vi frdn oppositionen att det minsta man kan begéra &r att
det &tminstone genomfors fore mandatperiodens slut.

Anledningen till att regeringen gor nagot dver huvud taget i frigan ar
risken att det annars blir ett utskottsinitiativ, alltsa att riksdagen stiftar
lag. Det har varit aktuellt for oss i oppositionen att vi skulle stifta lag
utifrdn Jan Ertsborns forslag. Det finns sé klart fragan om néringsidkar-
na, och dven om det 4r en liten begrinsad fraga kan vi se det som ett skl
att dnda lata regeringen utreda den delen. Men resten ar redan utredd, sa
det férvanar mig att vi sdgs vilja snabba pa processen nér vi aldrig har
varit med om virre langbéank &n den som hittills varit.

Anf. 151 OLA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Huruvida det var bra eller déligt att Jan Ertsborns utred-
ning inte genomfordes i sin helhet kan vi diskutera. Jag ger mig inte in i
den diskussionen. Jag hade sjdlv gérna sett att mer av det som Jan Erts-
born foreslog hade blivit verklighet. Nu blev det inte sd. Lagen stiftades
pa 1 stort sett det sdtt som Jan Ertsborn var inne pd men inte helt och
hallet, och det har da fétt konsekvenser.

Jag redogjorde for ett rittsfall som jag pluggade in infor den hér de-
batten och konstaterar att tiden som krévs for att bli skuldfri &r lite drygt
fem ar. Det innebér att manga inte blir foreméal for skuldsanering som var
avsikten. Det hér dr ocksa saker som man maste titta pa, precis som man
i den andra utredningen som jag har redogjort for ska titta pd hur det
kommer sig att man hamnar i skuldsituationer 6ver huvud taget.

Det &r viktigt att sammanfoga de bédgge fragestillningarna varfor
skuldutsittning uppstar och vad vi kan gora nir skuldutséttning har upp-
statt for att géra manniskor skuldfria utifrdn de forutséittningar som ges.

Jag tycker, fru talman, att Hillevi Larsson far lite med osanning nér
hon sédger att utredningen inte kommer att redovisas inom den hidr man-
datperioden. Béda utredningarna beslutades den 12 april 2012, och enligt
vad jag ser ska uppdraget redovisas den 1 oktober 2013. Vi talar om
drygt ett &r. | min vérld &r det drygt ett & om man réknar bort en eller tva
sommarmanader. Men det kan ténkas att en utredare jobbar dven pa
sommaren, och da blir det ett och ett halvt ar. Jag kan inte séga att det ar
en speciellt 1ang tid for en utredning. Jag héller inte med om den bilden.

Anf. 152 HILLEVI LARSSON (8) replik:

Fru talman! Nej, det kanske det inte hade varit om det varit helt nya
fragor som aldrig hade utretts forut. Men Jan Ertsborns utredning &r i
farskt minne, och remissinstanserna var véldigt positiva till den, sd den
maste dnda vara ett underlag. Det dr ju ett extremt sloseri med resurser
att utredningen 6ver huvud taget tillsattes och fick jobba om man inte har
den som utgangspunkt i arbetet.

Sedan vill jag ritta mig. Jag var lite otydlig. Det viktigaste ar egentli-
gen inte att utredningen blir klar inom mandatperioden, utan det viktiga
ar att vi far ett lagforslag pa riksdagens bord sa att vi kan stifta lag i fra-
gan fore mandatperiodens slut. Da rdknar vi med att regeringen maste ha
lite tid pa sig att utarbeta ett lagforslag, for det &r ju remisstid och allt
mdjligt kopplat till utredningen, och regeringen ska bedéma utredningens
forslag. Regeringen ska inte kunna ha som skél for att skjuta upp forsla-



get till riksdagen till efter mandatperiodens slut att de inte har haft tid att
jobba med frdgan darfor att utredningen har kommit sa sent. Darfor vill
vi hasta pd utredningen. Vi rdknar med att de ska kunna klara det pé ett
ar. Efter det har regeringen ett ar pa sig att komma med ett lagforslag
som vi kan besluta om hér i riksdagen.

Sedan vill jag ta upp det hir med bilmalvakter, som Ola Johansson
sjdlv var inne pa. Det &r ytterligare en langbank. Det kom ett utmérkt
forslag redan for tre ar sedan av berérda myndigheter, bland annat Kro-
nofogdemyndigheten. Nu édntligen kommer regeringen med ett forslag
inom det hdr omradet. Det dr egentligen oacceptabelt att det ocksé har
tagit sa lang tid med tanke pé att det frén borjan fanns ett sa bra utarbetat
forslag att utgd fran.

Det handlar hdr om miljonbelopp som samhéllet forlorar pa bilmal-
vakterna. Det dr positivt att det kommer ett forslag, men det skulle inte
ha tagit sd 14ng tid. Vi hade ocksa stiftat lag i civilutskottet i frigan om
inte regeringen dntligen hade kommit till skott.

Anf. 153 OLA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Det vi nu diskuterar dr huruvida ett och ett halvt &r och
ett ar och tre ménader &r en vésentligt stor skillnad. Jag forbehéller mig
rétten att tycka att det inte dr det. Och vore det s&, Hillevi Larsson, att det
var ett sloseri med tid kunde utskottet i sa fall ha stiftat lag, men det gor
man inte. Det tycker jag &r bra. Det ska inte utskott gora. Vi besitter
varken resurser eller kompetens.

Det forefaller som att vi alla hir i kammaren &r 6verens om att det
behover goras en utredning. Det vi nu diskuterar &r huruvida den ska
goras pa ett ar eller pa ett &r och tre ménader. Jag finner det som en nigot
liten fraga att 4gna denna sena timme 4t att diskutera, men sjélvklart ska
vi ha en 6ppen debatt om detta.

Naér det géller bilméalvakter dr ocksa Trafikverket en part i malet. Jag
forstar att det forekommer ett samarbete mellan myndigheterna pa det
hér omradet som har lett fram till ett sétt att angripa problemet. Det ar
viktigt att vi tar vara pa de erfarenheterna nér vi nu gér vidare med fra-
gan.

Anf. 154 CARINA HERRSTEDT (SD):

Fru talman! Dagens debatt berdr, som vi har hort, tusentals ménniskor
i Sverige, och det dr en angeldgen debatt. Jag instimmer i och tycker att
det ar jatteviktigt att vi fattar ett beslut om att vi ska skynda pé utred-
ningen om forbattrade mojligheter till skuldsanering.

Hillevi Larsson har redogjort for problematiken med skuldsanerings-
lagen pa ett ypperligt sétt, och jag instimmer i mycket av det hon séger.

Ett ekonomiskt misslyckande ses i Sverige som ett personligt miss-
lyckande, medan man i andra lénder lagger fokus pa att hjilpa personen i
fraga att komma tillbaka in i samhéllet och till ett normalt ekonomiskt
liv.

Det dr inte ovanligt att den som soker skuldsanering har levt ménga ar
under den press som det innebér att leva med skulder. Det dr dérfor vél-
digt Ionsamt for bade individen och samhiéllet att ménniskor aterkommer
s& snabbt som mojligt.
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Sverigedemokraterna delar synen att det som hjdlper den enskilda
ménniskan dven hjilper samhéllet i stort. Varje midnniska vi kan hjélpa in
i samhéllet &r alltsd gynnsamt for samhillet som helhet och inte minst for
den enskilde och dennes familj.

Barn som véxer upp i ett hem dér fordldrarna dr 6verskuldsatta far ex-
tremt daliga forutsittningar for det fortsatta livet. Det dr orimligt att sam-
héllet sviker dessa barn i stillet for att ge dem béttre forutséttningar.

Jag menar att fragan har dragits i langbéank alldeles for ldnge, och det
ar verkligen dags att gora nagot. S& hir sade jag i forra édrets debatt: Jag
skulle vilja pasté att arbetet med en ny skuldsaneringslag bara har borjat.
Det finns sd mycket mer att ta i beaktande, men forst vill vi se utfallet av
de beslut vi fattar hér i dag.

Det var ganska naivt av mig att tro att det 6ver huvud taget skulle bli
ett utfall. Vi ser i dag att det har tagit ett &r att bara ta fram utrednings-
direktiven. Jag &r ingen expert i frgan, men det verkar vara véldigt lang
tid.

Det har alltsa tagit ett helt ar att komma fram till vad utredaren ska
titta pa, och forst i oktober 2013 ska rapporten presenteras. Déarefter ska
det tas fram forslag och behandlas i vanlig ordning, vilket vi ocksa vet tar
ganska lang tid.

Det ar mdjligt att jag var naiv som trodde att det skulle ga fortare att
fatta beslut i frdgan, men samtidigt tror jag att hela svenska folket skulle
skriva under pa att det &r alldeles galet hur lang tid saker och ting tar har.

Tusentals skuldsatta vintar pa ytterligare hjilp, och for dem é&r tiden
som gatt redan en hel evighet.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 3, och i ovrigt stiller jag
mig bakom utskottets forslag.

Anf. 155 OTTO VON ARNOLD (KD):

Fru talman! Jag yrkar avslag pa utskottets forslag under punkt 1 och
bifall till 6vriga punkter.

Vi har i dag att debattera skuldsanering med mera. Jag kommer att
koncentrera mig pa skuldsanering och 6verskuldséttning. De andra punk-
terna har pa ett bra sétt redan berdrts hér i kammaren.

Overskuldsittning #r ett stort problem i vart samhille. Manga hamnar
i en situation som de inte kan ordna upp. Man hamnar i en ond cirkel och
riskerar kanske till och med att bli evighetsgédldenir. Man har ingen rim-
lig formaga att betala sina skulder inom 6verskadlig framtid.

Det drabbar manga oforskylt. Det leder ofta till passivitet, svartjobb,
sjukdom, sjdlvmord med mera. Ménga tragiska dden finns, och ménga ar
drabbade. Det belastar ocksé familj och barn och medfor stora kostnader
for samhéllet.

Vi har debatterat detta under ganska lang tid i kammaren, och vi
kristdemokrater har motionerat om det flera ganger. Jag upplever att vi
successivt har ndrmat oss varandra och fatt en samsyn.

Det dr darfor glddjande att regeringen lyssnat till riksdagen och
kommit med tvd utmérkta utredningsdirektiv till en utredning som ska
vara klar inom en relativt kort tid pa ett ar och fyra méanader. Den 1 okto-
ber 2013 kommer vi att ha ett utkast till lagforslag pad vért bord. Det
handlar dels om skuldsanering av evighetsgéldenirer, dels om en strategi
for att motverka dverskuldséttning.



Tillsammans med dessa forsoker regeringen hitta en helhetslosning
for att aktivt motverka orsakerna till att ménniskor blir dverskuldsatta
och hamnar i den hér besvirliga situationen som ar en stor nackdel for
personerna och nationen. Regeringen tar alltsd for en gangs skull ett
helhetsgrepp och ett betydligt bredare grepp &n vad man tidigare gjort.
Det dr viktigt och 1 linje med vad riksdagen har begért.

Dirfor dr det beklagligt att den samlade oppositionen avger en reser-
vation som riskerar att forsdmra situationen for verskuldsatta och evig-
hetsgéldendrer. Var finns barnperspektivet?

I och med att ni begér denna forkortning riskerar vi att fa en forsdm-
rad utredning. Hur tdnker oppositionen? Vad ska vi dra in pa? Ska vi inte
titta pd hur gildenédrerna ska motiveras att soka skuldsanering tidigare
eller hur Kronofogden ska ta initiativ till att hjdlpa ménniskor? Ska vi
avstd fran att titta pd samverkan mellan kommuner och Kronofogden?
Ska vi lata bli att genomlysa hela insolvensinstitutet? Ska vi lata bli att
titta pa vilken betalningsplan som é&r ldmpligast och s& vidare? Ska vi
avsta fran den dvergripande samordningen? De stora forlorarna dé blir ju
ménniskorna.

Jag vet att det har tagit tid, men det ar ett nytt grepp, en helhetssyn.
Darfor uppmanar jag oppositionen att tinka sig for nir man rostar nista
vecka.

Anf. 156 HANNAH BERGSTEDT (S):

Fru talman! Synen pa 14n och skuldsittning har dndrats ganska myck-
et de senaste 50 aren. Tidigare hade man ett betydligt storre sparande nir
det kom till de investeringar man skulle géra, men i dag uppmuntrar vi
som samhéille méinniskor att ta krediter. Vi vill att man ska lana till sitt
hus och till sina studier. D& kan fler manniskor 4ga sin bostad och fa en
utbildning som leder till arbete.

Det kredit- och ldnesamhélle som véxer fram stiller dock krav pa att
vi som lagstiftare fo6ljer med och &ndrar lagstiftningen ndr samhéllet
fordndrat sin syn pa hur vi ska finansiera vart boende, var utbildning och
sa vidare.

Mainniskor blir i dag alltmer utsatta pa grund av regeringens politik.
Fler ménniskor lever p&d marginalen, vilket gor att ocksa fler riskerar att
hamna i 6verskuldséttning. De dverskuldsatta dr inte de vi ser i Lyxfdllan,
for de far ju hjilp under ett tv-program. Sa ser det inte ut for den som ar
verkligt 6verskuldsatt. Det kan vara skilsméssa, dodsfall, sjukdom eller
arbetsloshet som har drabbat de ménniskor som blir 6verskuldsatta.

Vi kan konstatera att det knappt bidde en tumme av de forslag som
Jan Ertsborn lade fram i sin utredning och som vi tidigare tog stéllning
till. T stéllet fick oppositionen genom ett tillkdnnagivande driva pa rege-
ringen i dessa frdgor. Det handlar bland annat om storleken pa skulderna
for att fler ménniskor ska kunna komma i fraga for skuldsanering. Det
handlar ocksd om barns och ungas situation i dverskuldsatta familjer dér
kunskapen &r ganska lag.

I 6vrigt reckommenderar jag regeringen och regeringspartierna att gora
ett besok pa Kronofogdemyndigheten. Jag var dér senast i dag.

Dir besitter man faktiskt stor kunskap. Man vet vildigt mycket om
vilka ménniskor som ar dverskuldsatta och vad som leder till 6verskuld-
sdttning. Det finns en jéttebra skrift som heter Motkrafter. Den kan jag
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rekommendera for genomldsning. Nar man laser Kronofogdens informat-
ion blir det tydligt vad det d4r som gdr att man blir dverskuldsatt och vad
man kan gora for att motverka detta.

En av de saker som Kronofogdemyndigheten tar upp é&r tidiga insat-
ser. Darfor ar det sé viktigt att s& snart som mdjligt komma till skott med
den hér fordndringen i lagstiftningen. Vi ser i dag att det finns en véx-
ande problematik med fler som blir 6verskuldsatta, men det finns ocksa
en bred bas som har funnits vildigt lange. Dessa ménniskor behover
hjélp fort. Det &r 1onsamt; det dr bade humant och samhéllsekonomiskt
att hjélpa manniskor som ar dverskuldsatta.

I detta anforande instimde Hillevi Larsson (S).

Anf. 157 OTTO VON ARNOLD (KD) replik:

Fru talman! Hannah Bergstedt séger att vi lever i ett kreditsambhélle.
Visst gor vi det. Vad &r orsaken till att vi har virldens jdmnaste inkomst-
fordelning men vérldens mest ojimna formogenhetsfordelning? Stér det
inte att finna i den politik som Socialdemokraterna férde under lang tid?
Att minniskor inte har fatt mojlighet att bygga upp ett ekonomiskt
skyddsnit &r vél ndgot som vi alla beklagar i dag. Om de hade fétt det
hade vi haft ett betydligt mindre problem.

Jag héller helt med Hannah Bergstedt nir det géller Kronofogdemyn-
dighetens kompetens. Det dr vil glddjande att regeringen tar till sig den
kompetensen i den breda utredning som kommer att goras. Ar det inte
gliddjande att man tar ett bredare grepp om problemet?

Anf. 158 HANNAH BERGSTEDT (S) replik:

Fru talman! Skyddsnét, sdger Otto von Arnold. Det var en av de saker
som jag tog upp i mitt anférande. Vi har problem med att regeringen har
forsdmrat skyddsnéten. Senast i dag nér jag besokte Kronofogdemyndig-
heten sade man att de som riskerar att hamna i dverskuldséttning och
som kommer in nu &r unga ménniskor som inte kommer i fraga for a-
kassa och som inte far tillgang till sjukforsékring. Visst ér det ett problem
att vi inte har relevanta skyddsniit.

Till skillnad fran Otto von Arnold och regeringen tror jag pad gemen-
samma skyddsnit, inte pa individuella eftersom det ser sa olika ut i livet.

Orsaken till att vi driver det hér framfor oss ar inte tilltron till rege-
ringens duglighet, utan snarare bristen pa tilltro. Nér det finns en bred
majoritet i riksdagen som tycker att vi ska lagstifta om detta ar det forva-
nansvért att man fortsitter att lata ett parti bromsa upp utvecklingen av
nagot som vi behdver gora nu.

De som sitter pd kompetensen i de har fragorna och jobbar med dem,
som budget- och skuldrddgivare och Kronofogdemyndigheten som
kommer i kontakt med dessa ménniskor, sidger att det ar véldigt viktigt
med en snabb insats for att vi inte ska f fler som blir verskuldsatta
under langre tid och blir evighetsgéldenérer.

Darfor tycker jag att det dr bra att vi i riksdagen kommer att fa ett
tillkdnnagivande om att begransa utredningstiden. Det finns redan i dag
mycket att grunda ett beslut pa.



Anf. 159 OTTO VON ARNOLD (KD) replik:

Fru talman! Om skyddsniten ska vara offentliga eller privata kan man
diskutera. Vi kan i dag konstatera att de offentliga skyddsnéten inte ar
sdrskilt bra.

Regeringen har 6kat mojligheten for manniskor att sjidlva bygga upp
sina skyddsnét, men det kréver att man kommer i arbete. En av orsakerna
till att utredningen kom till &r att vi har en HD-dom som kanske gick
stick 1 stdv med vad politikerna tyckte och ténkte.

Hannah Bergstedt sdger att det dr bra med det hér tillkdnnagivandet.
Da maste jag fraga: Pa vilka punkter ska vi skéra ned i utredningarna?
Ska vi lata bli att ha en helhetssyn pé detta? Ska vi skippa négon av ut-
redningarna? Ska vi lata bli att ha en samverkan mellan Kronofogden och
kommunerna? Vad har ni tdnkt? Ska man skjuta till &nnu mer resurser?
Tidigare har ni dragit in pi Regeringskansliets resurser. Ar ni nu beredda
att komma med en pése pengar? I sa fall &r vi tacksamma. Det &r inte
givet att det blir mer.

Anf. 160 HANNAH BERGSTEDT (S) replik:

Fru talman! Huruvida forsékringssystemen och trygghetssystemen
ska vara gemensamma kan vi gérna aterkomma till. Som socialdemokrat
tycker jag naturligtvis att de ska vara gemensamma eftersom jag vet att
ménniskor har olika forutsittningar genom livet. Det ser man inte minst
nér man tittar pa vilka som ar verskuldsatta.

HD-domen motverkade absolut vad man hade tdnkt sig. Darfor hade
man hoppats att regeringen skulle plocka upp de lagforslag som Jan Erts-
born hade i sin utredning. I stéllet valde man att lagga det i byrdlddan och
antog bland annat ett forslag om aktiva néringsidkare.

Naér det giller de utredningar vi har i dag handlar den ena om ett till-
kédnnagivande som Socialdemokraterna tillsammans med dvriga opposit-
ionen har drivit fram om att titta pa hur det ser ut for barn som lever i
overskuldsatta familjer.

Nir det kommer till HD-domen och skuldernas storlek blir det vik-
tigt. Det handlar om hur ménga ménniskor som kan komma i fraga for
skuldsanering. HD-domen snarare forsdmrade dn forbattrade situationen.
Darfor tycker jag att det ar viktigt att vi s& snart som mojligt kommer till
skott med det som Jan Ertsborn har foreslagit i sin utredning att vi ska
gora.

Overliggningen var hirmed avslutad.

(Beslut skulle fattas den 7 juni.)
14 § Anmiilan om interpellationer

Anmaildes att foljande interpellationer framstéllts
den 31 maj
2011/12:390 Restaurangmomsen

av Bo Bernhardsson (S)
till finansminister Anders Borg (M)
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Prot. 2011/12:121  2011/12:391 Underhallsstidet
31 maj av Hillevi Larsson (S)
_— till socialminister Géran Hagglund (KD)
2011/12:392 Arbetsformagebegreppet i sjukforsikringen
av Eva-Lena Jansson (S)
till statsradet UIf Kristersson (M)
2011/12:393 Statens dgaransvar for Postnord
av Eva-Lena Jansson (S)
till statsradet Peter Norman (M)
2011/12:394 Sjukforsikringen
av Eva-Lena Jansson (S)
till statsradet Ulf Kristersson (M)
2011/12:395 Servicekontoret i Angered
av Shadiye Heydari (S)
till finansminister Anders Borg (M)
2011/12:396 Visumansokningar
av Shadiye Heydari (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
2011/12:397 Praktik genom Arbetsformedlingen
av Shadiye Heydari (S)
till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)
2011/12:398 Sommarjobbssatsning for unga
av Hillevi Larsson (S)
till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)
2011/12:399 Offentlig upphandling och oserios foretagsamhet
av Borje Vestlund (S)
till statsradet Stefan Attefall (KD)
2011/12:400 Grunder for fordelning av resurser till hogskolor och
universitet
av Berit Hogman (S)
till utbildningsminister Jan Bjorklund (FP)
2011/12:401 Svenskt bistand till den palestinska myndigheten
av Peter Hultqvist (S)
till utrikesminister Carl Bildt (M)
2011/12:402 Regeringens jamstiilldhetspolitik
av Eva-Lena Jansson (S)
till statsrddet Nyamko Sabuni (FP)
2011/12:403 Arbetslosheten i Orebro lin
av Hakan Bergman (S)
till arbetsmarknadsminister Hillevi Engstrom (M)
2011/12:404 Aterstiillande av det sociala avgiftssystemet
av Jasenko Omanovic (S)
till finansminister Anders Borg (M)

Interpellationerna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabb-
protokoll tisdagen den 5 juni.
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15 § Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anmidldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 31 maj

2011/12:611 Handel med alkohol pa nétet
av Christer Engelhardt (S)

till statsradet Maria Larsson (KD)
2011/12:612 Botniabanans signalsystem
av Maria Lundqvist-Bromster (FP)

till statsradet Catharina Elmsater-Svird (M)
2011/12:613 Domen mot Leyla Zana

av Peter Hultqvist (S)

till utrikesminister Carl Bildt (M)
2011/12:614 Framtiden for Rett Center
av Gunnar Sandberg (S)

till socialminister Géran Hagglund (KD)
2011/12:615 Reglerna for organdonation
av Catharina Brakenhielm (S)

till socialminister Géran Hagglund (KD)

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll

tisdagen den 5 juni.

16 § Kammaren atskildes kl. 19.17.

Forhandlingarna leddes

av talmannen fran sammantradets borjan till ajourneringen kl. 13.58,
av forste vice talmannen dérefter till och med 7 § anf. 113 (delvis),

av talmannen dérefter till och med 12 § anf. 139 (delvis) och
av forste vice talmannen dérefter till sammantréidets slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Eva-Lena Ekman
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Anf. 123
Anf. 124
Anf. 125
Anf. 126
Anf. 127
Anf. 128
Anf. 129
Anf. 130
Anf. 131
Anf. 132
Anf. 133
Anf. 134

SUZANNE SVENSSON (S) ...ocviuiveiriereeieieseeiennans
ANNIKA LILLEMETS (MP) ......ooveviireiriereieennn
SIV HOLMA (V) oo
EDWARD RIEDL (M) ..ot
ANNIKA LILLEMETS (MP) replik..........ccccevvunnnn..
EDWARD RIEDL (M) repliK ........ccccoveverriereieiennnns
ANNIKA LILLEMETS (MP) replik.........cccccevvunnen..
EDWARD RIEDL (M) repliK ........ccccoveverriereieiennnns
LARS TYSKLIND (FP).....coouivivieiieiiereicieeerean
ANDERS AKESSON (C) ...ovviviviiiieeeeeeienneans
ANNIKA LILLEMETS (MP) replik.........cccccevvunnnn..
ANDERS AKESSON (C) replik .......cccocvvevevevererrennnns
ANNIKA LILLEMETS (MP) replik.........cccccevvunnn..
ANDERS AKESSON (C) replik .......ocoovvevevirirerrennnn.
MARGARETA CEDERFELT (M).....c.cocooevveveinnnnn.

(Beslut skulle fattas den 7 juni.) .......cccoceeveereereereieiieieeeeseennns

9 § Riksrevisionens arsredovisning

Finansutskottets betdnkande 2011/12:FiU31......cccceccvvenienennee.
(Beslut skulle fattas den 7 Juni.) .......ccoeoeeveereeneenreeeeeeeeeene
10 § Geografisk utvidgning av verksamhetsomradet for
Europeiska utvecklingsbanken till sodra och dstra

Medelhavsregionen

Finansutskottets betdnkande 2011/12:FiU39.....ccccoovvvveiiiiniinnnnnns

Anf. 135

PER BOLUND (MP)......covveeereereseeeeeeeeeeeseeseeeeee
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86
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86
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Anf. 136 STAFFAN ANGER (M) ...ccccociiiiiiiininiiincnceieee 88
Anf. 137 ERIK ALMQVIST (SD)...coiviririeienininenenceieens &9
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)........ccecveeeeienieneeneeeee e 90
11 § Stirkt siikerhet i statens betalningar 91
Finansutskottets betdnkande 2011/12:FiU43 ........cccocevvevieienne 91
(Beslut skulle fattas den 7 Juni.)........ccoecveeveecienieneenieeieeee e 91
12 § Riksrevisionens rapport om Stabilitetsfonden................c.cu.e.. 91
Finansutskottets betinkande 2011/12:FiU44 .........cocovvevvniennne 91
Anf. 138 PER BOLUND (MP) ..c.cociiiiniiiiiiiiiicneneceiee 91
Anf. 139 ULLA ANDERSSON (V).cocoooiiiiiiieninininenceieens 93
Anf. 140 SVEN-ERIK BUCHT (S) .c.coveveeieienienininienceieins 94
Anf. 141 JORGEN ANDERSSON (M) ....cc.coovvviveerereernennnne. 96
Anf. 142 ERIK ALMQVIST (SD)...coevirieiiieniinirenenceieene 97
(Beslut skulle fattas den 7 Juni.)........ccoecveveeienieneerieeieeee e 98
13 § Skuldsanering, m.m. 98
Civilutskottets betdnkande 2011/12:CUIL9.......ccccoeiviiienennnne 98
Anf. 143 HILLEVI LARSSON (S).ccccvimeirinieiniineinenieene 98
Anf. 144 ANTIAVSAN (M) c.ooviiniiiiniinencecneeee e 100
Anf. 145 HILLEVI LARSSON (S) repliK....c.ccccecererieirenennens 101
Anf. 146 ANTI AVSAN (M) replik.....ccccovverenivinenincncnenens 102
Anf. 147 HILLEVI LARSSON (S) repliK......ccccecerervinennenne 102
Anf. 148 ANTI AVSAN (M) repliK.....ccccovererenineninininienens 103
Anf. 149 OLA JOHANSSON (C)..eoovvviriiieiiriiieiirieieenieeenens 103
Anf. 150 HILLEVI LARSSON (S) repliK......ccccecerernirenennne 105
Anf. 151 OLA JOHANSSON (C) repliK......coceoeererinirenenns 106
Anf. 152 HILLEVI LARSSON (S) repliK......ccccecererrinenenncne 106
Anf. 153 OLA JOHANSSON (C) repliK......coceoveererenirennenns 107
Anf. 154 CARINA HERRSTEDT (SD)..cccccevevinineiiinieeenns 107
Anf. 155 OTTO VON ARNOLD (KD) ..ccoccerveiviinieiiinieenns 108
Anf. 156 HANNAH BERGSTEDT (S) .coveverveeeererieieeneeenens 109
Anf. 157 OTTO VON ARNOLD (KD) repliK .....c.ccceerueneenene 110
Anf. 158 HANNAH BERGSTEDT (S) repliK .....c.ccoecerennene 110
Anf. 159 OTTO VON ARNOLD (KD) repliK .....c.ccoceceruenenene 111
Anf. 160 HANNAH BERGSTEDT (S) repliK .....c.ccoecereenene 111
(Beslut skulle fattas den 7 Juni.)......c.ccoeceereeneeneniencereeneeee 111
14 § Anmiélan om interpellationer 111
15 § Anmilan om fragor for skriftliga svar 113
16 § Kammaren atskildes k1. 19.17. 113
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