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Motion till riksdagen
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av Anders Akesson m.fl. (C)

Hallbara transporter med hog tillganglighet
1 hela landet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ges i
uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn nuvarande nationella infrastrukturplan
som &r lampliga att hantera med extern medfinansiering samt att privat kapital och
pensionsfonder bor ges mojlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar nar det géller vdg och jarnvég ska gora
en bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta trygga och
tillgéngliga trafikmiljGer 1 planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fraimja ett mer
jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att forbéttra
forutséttningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med kollektivtrafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en digital
infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en nationell
atkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens
biljetter och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en nationell
och konkurrensneutral forsdljningskanal for all kollektivtrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att initiera en dversyn av
den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda mdjligheten till ett utvecklat
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huvudmannaskap for att motverka de nuvarande ldnsgransernas inlasning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en 6versyn
av gillande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva
transportlosningar och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora en
kollektivtrafikbonus och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ppna for att utreda
en fortsatt gron skattevaxling inom transportsektorn, ett system som gor det mojligt
for ménniskor att leva och verka i hela landet, och att detta skattesystem ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséttningar som rader i Sverige, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ateruppta, slutfora och offentliggdra arbetet med den nationella flygplatsdversynen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga fler lokala och
regionala cykelbanor 1 syfte att 6ka framkomligheten med cykel och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva frdgan om en
oversyn av nuvarande lagstiftning avseende GC-végar och allminna végar 1 syfte att
forenkla lagstiftningen for anldggning och vidmakthallande av GC-végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att driva en forandring
av lagstiftningen som mojliggor att cyklister ska kunna cykla mot fordonstrafiken
pa enkelriktade gator och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska utreda
hur det ska bli enklare att kunna ta med sig cykeln pé taget inom ramen for den
nationella kollektiv-, fjarr- och fjarrtagstrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sétta upp ett
nationellt cykelmal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regleringsbrevet till
Trafikverket ska innehélla tydliga instruktioner om att ge arbetet med cykeltrafik
hogre prioritet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora en inventering
av de arbetsvégar som loper parallellt med végar och jdrnvdgar och som skulle
kunna klassas och utnyttjas som cykelvégar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver hur
kommuner kan ges storre mdjligheter att, genom upphandlingsverktyget, reglera
och kravstilla vilka elsparkcykeloperatorer med s.k. friflytande flottor som fér vara
verksamma 1 kommunen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att begridnsningen av
motoreffekten pa 250 watt for cyklar utan tramp- eller vevanordning bor tas bort, i
enlighet med Transportstyrelsens forslag 1 ”Utredning behov av forenklade regler
for eldrivna enpersonsfordon. Slutrapport — slutsatser, forslag och bedomningar”,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor driva
pa Transportstyrelsen for att myndigheten inom ramen for UNECE:s arbete ska
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tillse att bade manliga och kvinnliga krockdockor anvénds i trafiksédkerhets- och
certifieringsarbetet for personbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska tillse
att Trafikverket och forskningsinstitut typ VTI som arbetar med trafiksdkerhet ges
erforderliga resurser frén staten for att fraimja jaimstélldhet inom trafiksidkerhet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kvinnor och mén ska
ha samma mojlighet att pdverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelforandringar forbittra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta fram
en elflygstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lata utreda Swedavias
vinstdelningsmodell och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
till en stirkt konkurrenskraft samt en mer effektiv och béttre analyserad
miljostyrning inom sjofarten — vilket ocksé inkluderar intermodala
transportlosningar som stimulerar ett transportslagsévergripande godsflode och
overflyttning av gods till sjéfarten — och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en nationell strategi for hamnverksamheten 1 syfte att 6ka hamnarnas kapacitet
och betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hamnverksamheten 1
kraft av sin strategiska betydelse 1 storre utstrickning ska ingd som del i det
nationella transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gar att soka dven for hamnarna
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for Klimatklivet sé att det stodet gar att soka dven for hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska maritima
strategin och den nationella godshandlingsplanen och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
ansvariga myndigheter i uppdrag att se over hur lotskostnaden for lotsning pa
vattenvédgar kan minska sett till den totala transportkostnaden och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att godspendlar pa
Milaren och andra vattenvégar bor regleras genom mer funktionsbaserade lotskrav
for att harmoniera med kraven som finns pa kontinenten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
hur en upphandling av nya isbrytare bést genomfors utifrén olika behov fran
néringsliv och myndigheter och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
till byggande av nya stambanor for jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att jarnvagsunderhall pa
statliga jairnvégar ska upphandlas i konkurrens pd en marknad och att detta
forutsitter att Trafikverket besitter ritt kunskap och kompetens, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att se dver
atgdrder for att minska underhallsskulden i jarnvigssystemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt
implementera riksdagens tillkdnnagivande (2018/19:CU13 Fastighetsritt) angaende
ett forenklat regelverk for att dndra andelstal 1 samfallighetsforeningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
ansla medel till jirnvigsunderhall avseende lokala banor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att underlatta implementering av ERTMS sdvil i statens
infrastruktur som tdgoperatorernas ombordutrustning av ERTMS och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket —1
samverkan med Ovriga jarnvagsintressenter — i uppdrag att ta fram en handlingsplan
for riskreduktion 1 samband med inférande av ERTMS och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna att soka delfinansiering av ERTMS inom ramen for EU:s
finansieringsinitiativ CEF och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att folja upp utfallet av
Finlands implementering i ERTMS-fragan, dvs. att installera signalutrustning som
medfor att dagens fordon med ATC samt ombyggda fordon med ERTMS kan
trafikera samma bana, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder ska vidtas
for att med stod 1 genomforda utredningar och fattade beslut sikerstilla att ldngre
och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tilldts pa ett tillrdckligt, funktionellt och
sammanhallet viag- och jarnvégsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
delegeras ett Overgripande ansvar for dispenshantering avseende transporter av
mobila kranar och tunga fordon och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder bor vidtas
for att 6ka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska forekomsten av olagliga
cabotagetransporter och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att teknikutvecklingen
pa trafikomrédet till storre del méste kunna anvédndas for att komma till ritta med
oseridsa aktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1 storre utstrickning
samordna arbetet frdn olika myndigheter nér det giller kontroll av yrkestrafiken for
att komma till rdtta med oseridsa aktorer och tillkénnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en dversyn och
eventuell justering av dagens viktbegriansningar for B96- och B-korkort behovs dé
el- och biogasdrivna fordon far en hogre egenvikt, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i syfte att ge kommuner
storre radighet over att avdela gatumark till delningstjinster inom transportsektorn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hdja maxhastigheten
for A-traktorer till 45 km/tim, analogt med EU-moped, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbéttra
trafiksdkerheten for forare och passagerare 1 en A-traktor och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forenkla regelverken
for fordon for ungdomar och gora dessa enhetligare for bdde A-traktor och EU-
moped och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de 6kande
viltolyckorna méste minska genom en mer framsynt trafikplanering fran
Trafikverket avseende viltsikra overgangar samt andra atgérder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att begreppet “’lidgsta
godtagbar vigstandard” bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varudgare och
godstransportorer i syfte att bistd kommuner 1 omklassningen av det
primdrkommunala végnétet 1 anslutning till terminaler, hamnar och industrier m.m.
fran BK1 till BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en nationell
strategi for en Okad elektrifiering av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till
aktuellt vignit, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn
av beslutsprocesser samt samarbete med andra ldnder for att sdtta en standard, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
overviga att tillskjuta ytterligare medel for att Trafikverket i samverkan med
kommuner och regioner forbéttrar omfattning och standard pa det svenska
vigbelysningsnétet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver hur
Trafikverket kan fa i uppdrag att utforma upphandlingar med entreprendrer sa att
det dr mdjligt — inom rimlig tidsram — att utféra snordjning, svil &t staten som at
andra, t.ex. enskilda viagsamfilligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sdkerstilla att de samféllda enskilda vigarnas 43 000 mil ska
ha en bra standard, rétt strackning och rétt barighet i relation till det system av
statliga och kommunala végar de utgdr en del av i ndringslivets totala behov av
godsstrdk med god bérighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.



64. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
forutsittningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av trangsel-
och vigavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

65. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om &tgérder for att framja
autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet och forbéttra
mobilitetstjdnster 6ver hela landet samt om att lagstiftningen bor f6lja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika krav, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

66. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att man, inom ramen for
en utredning, bor 14ta undersoka det rimliga 1 att infora obligatoriska syntester for
privatpersoner i samband med korkortsfornyelse efter en viss alder och tillkénnager
detta for regeringen.

67. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att uppdra till
Transportstyrelsen att i ett forsta steg se till att aterinfora mdjligheten att nyttja
simulatorn pa Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) for att bedoma
korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synfaltsbortfall, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

68. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt tillsitta en
utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa vig for personer med
synféltsdefekter kan inforas och tillkinnager detta for regeringen.

69. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta ett
mer samlat grepp, inom ramen for Postfinansieringsutredningen, kring hur
postverksamheten och Postnord ska utvecklas framdver och tillkdnnager detta for
regeringen.

70. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mgjliggora
samdistribution av post, paket och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.

71. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om vikten av en fungerande
post- och paketmarknad som framjar innovation och klimatsmarta 16sningar, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

72. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett klargérande av
konkurrenssituationen for paketdistribution i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

73. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En vil fungerande transport och IT-infrastruktur dr en forutséttning for att det ska ga att
bo, leva och arbeta i hela landet. Att nédringslivets godstransporter fungerar ar likaledes
viktigt for att mojliggora foretagsamhet och arbete i1 hela landet. Teknikutveckling,
effektivisering, digitalisering, regelférenklingar och en omstillning till elektrifierade
transporter och en dkad andel fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda kommuni-
kationer i hela landet kan ske utan att miljé och klimatpaverkan dkar.

Centerpartiet driver pé for att Sverige ska nd malet om en fossilberoende fordons-
flotta och utslappsminskningar pé 70 procent till 2030, frén vara inrikes transporter. I



det arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela. Center-
partiet prioriterar att 6ka underhdllet av jirnvdgen, mer ambitidsa och tidigarelagda
investeringar 1 transportinfrastruktur med hjilp av alternativa finansieringslosningar,
satsningar pa elektrifiering, fornybar energi och mer kollektivtrafik samt ytterligare
investeringar 1 it- och bredbandsutbyggnad.

Ur hallbarhetssynpunkt dr det viktigt att det tas ett samlat grepp kring planering av
infrastruktur och nya bostéder. Nér investeringar i exempelvis jarnvag gors bor det ga
hand i hand med bostadsbyggande sé att kapaciteten 1 infrastruktursystemen kan ut-
nyttjas pa bésta sitt och klimatsmart pendling mdojliggdrs. Pa samma sétt ar det viktigt
att planerade nya bostadsomrdden forses med fullgoda kollektivtrafiklosningar. Center-
partiet ser ett fungerande samspel mellan infrastruktur och bostadsbyggande som en
sjdlvklar del av modern och resurseffektiv samhaéllsbyggnad.

Eftersom Centerpartiet varnar hela landets utveckling ar det ocksé av storsta vikt att
de resurser som satsas pd infrastruktur fordelas over hela landet.

Vi behover forstirka mojligheterna att driva foretag och bo utanfor storstiderna. For
det behdvs en fossilberoende fordonsflotta och investeringar 1 béttre vigar och jarn-
végar, battre kollektivtrafik sdsom buss, tadg och taxi i hela landet, utan att straftbeskatta
de som har ldnga avsténd.

Finansiering av transportinfrastruktur

I dagslédget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur 6ver statsbudgeten.
Det har genom &ren skapats en infrastrukturskuld” pa omkring 300 miljarder, eftersom
statens reformutrymme ar begrinsat. For att genomfora nodvandiga investeringar i
Sveriges infrastruktur — samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden — &r det nod-
vandigt att hitta nya finansieringsvégar for infrastruktur. Bdde svenska och utlindska
investerare, bland annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga investeringar i
Sverige. I mdnga med Sverige jdmforbara lander finansieras sedan ldnge viktiga sam-
hélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan dé identi-
fiera projekt som lampar sig for en OPS-16sning. Det kan rora sig om en jirnvag, en
utbyggd hamn eller en motorvégsstricka. OPS-finansiering 6ppnar for nya projekt som
annars skulle skjutas pa framtiden eller mojligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utdver statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors och genererar samhéllsnytta samtidigt som kostnaden for
statskassan minskar. I praktiken kan man gora mer pa kortare tid utan att statens
finanser dventyras. Centerpartiet ser till hela landet och vill att det ska finnas béttre
mdjligheter for investerare att aktivt bidra inom exempelvis storre nationella projekt. Pa
s vis kan en storre del av statens pengar anvéndas till investeringar som ar viktiga
lokalt eller regionalt. Med storre resurser far hela landet mojlighet att genomfora viktiga
tillvixthojande infrastruktursatsningar. Centerpartiet vill darfor att Trafikverket ska fa i
uppdrag att identifiera ett antal lampliga storre objekt vl ldimpade for att drivas som sa
kallade OPS-projekt.

Den svéra sittning som coronapandemin inneburit for svensk tillvixt gor det &n mer
angelédget for staten att hitta mgjligheter till investeringar 1 den offentliga ekonomin, inte
minst 1 infrastrukturprojekt.

Nar OPS anvénds dr det viktigt att stélla ratt krav pa entreprendren sa att sadana
projekt verkligen minskar kostnaderna, starker effektiviteten och dkar tillgdngen pa



kapital. Det krivs ocksa enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mojligheter
att samfinansiera utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.

Att lata privat kapital vara med och medfinansiera infrastruktursatsningar tycker
Centerpartiet dr en god idé. I en rapport, finansierad av Trafikverket, har konsultbolaget
WSP granskat forutsattningar for dgarfordndringar och forvaltning av svensk
infrastruktur.! I rapporten star bland annat att samhillet genom att privatisera lamplig
infrastruktur far kapital till att utveckla projekt som ar mer riskfyllda och oséikra, en
utveckling Centerpartiet stiller sig bakom.

Réttvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr dirfor helt avgdrande att kalkylmodellerna &r réttvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven exempel-
vis restidsvérden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de samhillsekono-
miska vinsterna én vad som dr fallet i dagsldget. Detsamma géller dven for godset 1 vart
transportsystem, som &r konstant undervérderat. Det behover genomforas en samhalls-
ekonomisk virdering av godsprojekt som pa ett rittvisande sétt speglar deras betydelse
for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del 1 hela den industriella
produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsforméagan dr oerhort
viktig, det vill sdga robustheten i transportsystemen.

Mer och battre kollektivtrafik

For att uppmuntra regioner och regioner att 6ka kollektivtrafiken vill Centerpartiet
infora en kollektivtrafikbonus. Vi vill se mer kollektivtrafik, sa att vi kan minska
utsldppen i1 hela landet. Det &r manga som idag tar bilen som girna hade tagit bussen,
pendeltdget eller sparvagnen istdllet. Vi behover oka kollektivtrafiken for att pressa
tillbaka klimatutsldppen och minska trangseln pa vara végar. Centerpartiet vill ytter-
ligare frimja elburen kollektivtrafik och anser darfor att skatten pa el till kollektivtrafik
ska sdnkas. Centerpartiet vill ocksa verka for en 6versyn av géllande lagstiftning kring
kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva transportlosningar. Mojligheten till
miljovianlig batpendling i stider som exempelvis Stockholm och Géteborg stérks ocksa
av Centerpartiets forslag om att befria mindre elfartyg fran energiskatt.

Centerpartiet var padrivande 1 att regeringen sommaren ar 2019 tillsatte en utredning
1 syfte att infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige. En
sérskild utredare, Gerard Wennstrom, har levererat en utredning om hur ett sddant
system kan infOras sd att det forenklar for resenirer, ”Ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik” (SOU 2020:25). Nar det giller 6versyn och forbéttring av kollektiv-

!https://www.wsp.com/sv-SE/nyheter/2019/tunnelbanestationer-kan-vara-en-god-affar-for-langsiktiga-
investerare.



trafiken delar Centerpartiet utredningens slutsatser. Som framgar av utredningen ar
utgangspunkten for forslagen att de ska verka for 6kad tillgénglighet av kollektiv-
trafikens biljetter, frimja innovation och ligga 1 linje med framtida investeringar som
branschen stér infor. Utredningens forslag dr indelade 1 tre huvudsakliga omraden —
infrastruktur, innovation och konsumenttillgang. Man ger ocksa ett antal rekommenda-
tioner till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Den digitala infrastruktur som férordas for att utveckla det nationella biljettsystemet
kommer att underlitta kollektiv- och regionaltrafiken i1 landet. Inte minst behovet av en
konkurrensneutral nationell biljettplattform lyfts fram.

Centerpartiet vill forenkla for personer att ta sig med tag over linsgrénser. Ett annat
satt att forenkla resandet — som kompletterar de forslag som lyfts fram 1 Wennstroms
rapport — &r att se Over de ldnsindelningar som idag delar upp de olika zonerna for
kollektivtrafik.

Vi vill initiera en versyn av den regionala kollektivtrafiken 1 syfte att utreda mojlig-
heten till ett utvecklat huvudmannaskap for nuvarande ldnsgransers inldsning. Vi anser
ocksa att det ska vara betydligt léttare att resa kollektivt 1 hela landet och foreslar darfor
att man ska kunna anvénda sitt kort med reskassa over hela landet.

Som en konsekvens av pandemin véren 2020 har vi sett att resorna i kollektiv-
trafiken gar tillbaka. Detta ar vildigt olyckligt, inte minst sett ur ett klimatperspektiv.
Det ér av stor vikt att de upphandlande huvudmaénnen tillsammans med Folkhélso-
myndigheten och operatdrerna arbetar gemensamt for att {2 tillbaka efterfrigan pé
kollektivtrafik. De &ndrade resvanorna som uppstar i pandemins kolvatten fir inte bli
bestdende.

Ett annat transportmedel som tar vid nér kollektivtrafik och eget fordon inte 4r en
mojlighet dr fardtjanst. Centerpartiet menar att fardtjanst ska finnas 6ver hela landet.
Det fér inte vara sé att regelverket dr anpassat efter storstadsforhallanden med statiskt
angivna avstand till busshallplats, med mera, som avgor rétten till fardtjanst. Det kan fa
orimliga konsekvenser for personer i glesbygden. Det dr behovet som ska avgora
mojligheten till fardtjanst — inte var man bor. Rétten till fardtjanst maste vara jamlik
over hela landet.

Behov av en reform for fordonsbeskattning

Centerpartiet vill verka for att en skattevixling inom transportsektorn genomfors som
gor det mdjligt for ménniskor att leva och verka i hela landet. Skattesystemet ska ta
hinsyn till klimatnytta och de geografiska forutsittningarna som rader i Sverige.

Transportsektorn i allmédnhet och 1 synnerhet végtrafiken stdr i centrum for klimat-
omstdllningen. Det finns darfor anledning att initiera en dversyn av skattesystemet i
transportsektorn. Skilen ér flera. Dels kommer den enskildes kostnad i form av skatt pa
brinsle att minska inom ramen for gron skattevéxling nédr fordon med forbrannings-
motorer 1 allt hogre utstrickning drivs av fossilfria grona brinslen, dels 6kar stadigt
andelen eldrivna fordon sévil 1 privat som yrkesmaéssigt bruk. Flera expertinstanser har
bdrjat tala om ett nytt skattesystem inom transportsektorn, till exempel Svenska
miljoinstitutet, Klimatpolitiska radet med flera.

Centerpartiet vill oppna upp for att utreda en fortsatt gron skattevéxling inom
transportsektorn, ett system som gor det mojligt for ménniskor att leva och verka i hela
landet. Hur en sadan skattereform ska utformas méste ske i en bred dialog med alla
berdrda. Vi tror att i den man trafik skall beskattas — idag med ca 60 mdr/ar — maste



man forhélla sig till att dagens skattebas — det fossila brianslet — kraftigt eroderar. Om
och néir den ska erséttas med andra skattebaser maste dessa, bland annat, differentiera
beskattning av vagtrafik i stider och pa lands- och glesbygd. I stider bidrar trafiken med
problem som inte forkommer 1 samma utstrickning pd landsbygden, till exempel sdmre
luftkvalitet, tringsel och buller. Det handlar 4ven om att beskattning tillats variera
mellan olika tider och platser. I sammanhanget behovs dven en dversyn och anpassning
av andra styrmedel som till exempel energi- och koldioxidskatt pa drivmedel,
reduktionsplikt samt bonus malus-systemet.

Forbéttrad framkomlighet for cyklister

Cykeln tar mindre plats &n bilen och genererar inga utslapp samtidigt som cykling &r bra
for folkhélsan. Dérfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler
lokala och regionala cykelbanor och sé kallade cykelmotorvigar samt minska barridr-
effekter fran korsande spér och végar. Det dr ocksd viktigt att se dver behovet av at-
gérder, regelforenklingar och lagdndringar som mdjliggor cykling 1 hela landet. I trafik-
planeringen ska cyklister och gangtrafikanter ges en sékrare plats genom exempelvis
cykelfartsgator, sikra korsningar och att parkeringsplatser ldngs gator omvandlas till
cykelfalt.

Att kunna transportera sig med cykel ar viktigt for framtida héllbar stadsutveckling.
Allt {or ofta sker planering utifrdn fordonsperspektiv och inte ur ett cykelperspektiv. Det
ar viktigt att man under utbildningstiden i stadsplanering och motsvarande ldgger stor
vikt vid att tanka in cykelperspektivet i planeringen.

En tredjedel av véra resor ér kortare dn fem kilometer och da ar cykel ofta ett bra
alternativ. Idag sker knappt tio procent av vara resor med cykel. Intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. Med bra cykelleder, battre vinterunderhéll péa cykelvdgarna och
béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna 6ka
betydligt. Okat cyklande vore bra sivil for miljén och hilsan som for triingseln i vara
stader.

I januariavtalet var Centerpartiet Overens med regeringen och Liberalerna om att
andelen som reser med cykel ska 6ka samt att skattereglerna ska underldttas for cykel-
pendling. En stor del av de beslut som ror cykeltrafik sker lokalt eller regionalt sd den
nationella nivan méste skapa forutsittningar for regionalt och kommunalt samarbete och
kunskapsutbyte, enklare regler for uppforande av cykelinfrastruktur sasom cykel-
parkeringar, samt mojlighet att infora anpassade trafikforeskrifter for cykel, till exempel
fortur vid rott ljus eller mojlighet att cykla mot enkelriktat.

Radighet over GC-vagar

Kommunerna har idag radighet 6ver anldggning av GC-vigar pa kommunal mark.
Déremot, om man vill bygga GC-végar parallellt med statlig vég eller jairnvag, sa
regleras detta av viglagen och ddrmed blir Trafikverket huvudman for projektet.
Viglagen innebér 1 praktiken att manga viktiga infrastrukturinvesteringar i GC-vagar
forsvaras idag. Centerpartiet anser darfor att det kan finnas skil att se dver regelverk
och lagstiftning, till exempel bor perspektiv och aspekter av en fordndring 1 vaglagen
utredas. I samband med en sddan dversyn dr det dock viktigt att markégarperspektivet
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tydligt finns med sa att cykelvégar inte blir ytterligare en atgird som legitimerar en 6kad
expropriering.

Att cykla mot enkelriktat

Stockholms stad forsokte for nagra ar sedan pa egen hand tolka Transportstyrelsens
foreskrifter och skyltade om sa att cyklister kunde cykla mot enkelriktat. Detta
overklagades och som saken nu ligger efter en kompromiss, har Stockholms stad infort
enkelriktningsskyltar (de rodgula) pd det héllet man inte far kora in med bil och en
tillaggsskylt om att det inte giller cyklister. Dock leder dagens lagstiftning kring
framforande av cykel mot enkelriktat till tolkningsproblematik och i slutindan sdmre
mojligheter att fraimja cykeltrafik, vilket Centerpartiet, bundet av stimmobeslut, vill
framja. Denna lagstiftning maste darfor ses over i riktning mot ett regelverk som
medger for kommuner att ha en storre radighet dver fragan.

Forenkla for cykel pé tag

Centerpartiet vill underlétta for resenérer att ta med cykel pa tiget. Idag ar det dock inte
helt enkelt. Utifran ett hela-resan-perspektiv” tillater flertalet regionala tdgoperatorer
resendrer att ta med sig cykel ombord dven om det finns begransningar som framst
betingas av platsbrist och sdkerhetsaspekter. Det dr huvudsakligen i stdder och tatorter
som cyklingen &r utbredd eftersom de langa avstdnden pé landsbygden ofta begrinsar
cykelanviandningen. En av de fragor som behandlades i Cyklingsutredningens betidnk-
ande Okad och sikrare cykling (SOU 2012:70) var mdjligheten att ta med sig cykel pa
tdg och bussar. Utredningen lamnade emellertid inga forslag for att gora det enklare for
resendrer att ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Centerpartiet vill darfor att regeringen
ska utreda hur det ska bli enklare att kunna ta med sig cykeln pa taget inom ramen for
den nationella kollektiv-, fjarr- och fjarrtdgstrafiken och tillkénnager detta for
regeringen.

Nationella cykelmal

Centerpartiet vill sétta upp nationella cykelmal for att styra arbetet inom cykelpolitiken
effektivare. Hur det kan se ut bor regeringen ge 1dmplig myndighet i uppdrag att ta
fram. Rimligen ror det sig om ett tidssatt och kvantifierat cykelandelsméal. Det dr en
forutséttning for att cyklingen ska prioriteras, och kunna medverka till att de transport-
politiska malen nés. I flera andra lander finns redan nationella cyklingsmal. Mal-
styrningen behdver baseras pd hur vi vill att trafiken ska se ut i framtiden, i stillet for
den prognosstyrning som vi menar sker idag. Det skulle ge myndigheterna mojlighet att
arbeta for att klara mél inom klimat, tillgdnglighet och folkhélsa.

Tydligare styrning mot vara myndigheter

For att kunna nd malen med att forbattra for cyklismen 1 framtiden krévs ocksa att det
finns resurser och ritt prioriteringar hos vira myndigheter for att arbete ska gd i rétt
riktning. Styrningen av myndigheter sker till stor del via regleringsbrev. Centerpartiet
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vill darfor att regleringsbrevet till Trafikverket ska innehélla tydliga instruktioner att ge
arbetet med cykeltrafik lika hog prioritet som med andra transportslag.

Inventera arbetsvagar for att 6ka framkomligheten

Vi behover arbeta pa flera fronter for att underlitta framkomlighet for cyklister.
Centerpartiet vill darfor att man ska gora en inventering av vilka arbetsvdgar som 16per
parallellt med till vigar och jarnvdg som kan utnyttjas som cykelvéigar. Lampligen ger
regeringen Trafikverket detta i uppdrag.

Se over dagens situation med elsparkcyklar

Elsparkcyklar dr sedan nagra ar ett inslag i den urbana mobiliteten. De dr klimatsmarta
och underléttar for framkomligheten pa vdgarna genom att uppta mindre plats 4n till
exempel bilen. Dock maste det bli mer ordning och reda nar det géller elsparkcyklar i
véra stdder. Detta arbete och denna dialog fors i forsta hand mellan kommun, i egenskap
av markédgare, och leverantdr av elsparkcyklar. Pa nationell niva vill dock Centerpartiet
ge fler verktyg at dessa aktorer for att det ska bli en langsiktigt héllbar 16sning. Vi vill
bland annat att kommunerna ska fa béttre forutsittningar att tillse sé att det blir ordning
och reda pé elsparkcyklar. Upphandlingsinstrumentet behover i detta fall ses dver for att
ge kommunerna storre radighet.

En annan del att se 6ver handlar om en mer teknisk och regulatorisk aspekt av
elsparkcykeln. Centerpartiet vill att begrdnsningen av motoreffekten pa 250 watt for
cyklar utan tramp- eller vevanordning tas bort, i enlighet med Transportstyrelsens
forslag i “Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon.
Slutrapport — slutsatser, forslag och bedomningar.” Detta for att kvaliteten och dirmed
anvindarvanligheten 1 detta transportslag ska bli béttre.

Krockdockor for bada konen ér viktigt for trafiksdkerheten

Nar bilforetag testar nya bilmodeller sker omfattande sékerhetstester med simulerade
krockar. I dessa provbilar anvidnds dé sa kallade krockdockor. Trots att dessa tester
genomforts under manga ar anvinds fortfarande krockdockor som &r modellerande
utifran den manliga kroppens egenskaper. Dirmed blir det en ojamstélldhet i utforandet
och detta leder till sdmre trafiksidkerhet for kvinnor. Det finns framtaget kvinnliga
krockdockor — modellerade efter en genomsnittlig kvinna — och dessa skulle behdva
implementeras. Undersokningar visar att resultaten av krocktester blir annorlunda om
det 4r en manlig eller kvinnlig krockdocka som sitter i1 framsédtet. Kvinnor rakar
dessutom ut for whiplashskador dubbelt sa ofta som mén.

Trots att en prototyp for en kvinnlig krockdocka finns framtagen anvénds den inte.
Krocktester blir ddrmed missvisande for hélften av befolkningen. Euro NCAP, den
samarbetsorganisation som sdkerhetstestar bilar, anvinder flera olika krockdockor 1 dag.
En genomsnittlig man anvénds, dven dockor som dr fem procent storre och fem procent
mindre dn genomsnittet krocktestas. Den kvinnliga prototypen anvinds alltsd inte.

Detta dr inget nationellt fenomen utan sa ser det ut vid de internationella
certifieringsorgan som bilbranschen anvénder sig av. Sverige maste dock aktivt vara
med och paverka sé att det sker en forbattring. Centerpartiet vill att regeringen genom
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sina myndigheter ska driva pa internationellt och stilla krav pa fordonstillverkare att
anvinda dven kvinnliga dockor.

Det ér framfor allt FN-organisationen UNECE, dér Transportstyrelsen och
Trafikverket deltar, som kan ta fram den hér typen av regler. Centerpartiet anser att
Trafikverket borde anvénda sitt medlemskap i Euro NCAP for att paverka och
framforallt undersoka skyddet for whiplash, som fler kvinnor d4n mén drabbas av.

Ett jamstillt transportsystem

Centerpartiet anser att vart transportsystem ska vara likvérdigt 1 forhallande till kvinnors
respektive méns olika behov. Transporter dr grundlidggande for vér vardag och jim-
stéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséttningar till exempel-
vis arbetspendling, utbildningspendling och foérskolehdmtning. Idag reser kvinnor
respektive mén pa olika sétt. Kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan mén viljer
bilen i storre utstrackning. Kvinnor reser idag mer hallbart genom att de reser kollektivt
och inte utsétter sig sjidlva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett
mer jamstéllt — och ddrmed mer héllbart transportsystem — kravs ocksé att bade kvinnor
och min deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet. Over lag behover
kvinnor involveras i storre utstrdckning i1 planeringsprocessen; ett flertal studier visar att
kvinnor inte dr representerade 1 lika hog utstrackning som mén vid planering av nya
bostadsomrdden, vigar och annan samhéllsinfrastruktur.

Vigen till ett jamstallt transportsystem &r dock inte helt enkel. Statistiken visar att
mén pendlar kollektivt i ldgre utstrackning &n kvinnor. Fér ménga utanfor storstdderna
och lanscentrum &r den egna bilen det enda alternativet oavsett kon. Med miljomalen i
sikte dr valet inte svart. Men idag finns det en risk for att miljomél och metoder
formuleras utifrdn den malgrupp som redan véljer kollektivtrafik i stérre utstrackning &n
maén, det vill sdga kvinnor. Darfor dr det viktigt att inkludera jimstélldhetsaspekten dven
ndr miljomalen formuleras i samband med trafikplanering.

Okad regional kollektivtrafik, sisom buss, tdg och taxi gynnar héllbar region-
forstoring och darmed tillging till fler attraktiva arbetsplatser, vilket mest gynnar
gruppen kvinnor som pé grund av brister i kollektivtrafiken har mindre arbetsmarknads-
regioner dn vad mén har. I syfte att uppna en mera jamstélld arbetsmarknad &ar det dérfor
en nddvindighet for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjélp av ut-
byggd transportinfrastruktur. Att ha ett jamstélldhetsperspektiv redan pé planerings-
stadiet betrdffande ny transportinfrastruktur dr alltsd av stor vikt om vi ska kunna nd
malen om ett jamstallt transportsystem. Dérfor ska kvinnor och mén ha samma mojlig-
het att paverka transportsystemets tillkomst, utformning, férvaltning och nyttjande. Ett
sdtt att gora detta ar att redan 1 grupper med makt och inflytande i planeringsprocessen
av transportsystemet tillforsékra att det finns en jamn fordelning mellan mén och
kvinnor. Jimstilldhetsbegreppet bor 1 detta sammanhang ocksa definieras bredare dn
jamstélldhet mellan kdnen och dven ses i ett méngfaldsperspektiv dir aven funktions-
hindrade blir synliggjorda och bereds full tillgdnglighet.

Ett betydande antal medborgare, sdrskilt kvinnor, kénner oro infor att vistas i det
offentliga rummet, bland annat med hansyn till konsrelaterat vald. Detta bor beaktas i
planeringsarbetet nér det géller allt frdn utformning och ljusséttning av gangtunnlar till
aterviandsgriander, gronomraden och andra platser med begrinsad insyn.

Tryggheten kan ocksé forbattras i busstrafiken, bade for personal och resenérer. Hot,
vald och trakasserier av bussforare och bussresenérer dr ett vixande problem. Detta
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skapar en otrygg och hotfull mil;j6 1 kollektivtrafiken och det riskerar att minska viljan
hos den enskilde att vilja &ka kollektivt. Det dr dértill ett allvarligt arbetsmiljoproblem.

Regeringen tillsatte under 2018 en utredning vars syfte var att underlatta kamera-
bevakning som sker 1 brottsbekdmpande syfte. Centerpartiet ser positivt pa en forenklad
— men réttssdker — tillstindshantering av kameradvervakning.

Sverige maste fi en ny nationell flygpolitik

Sedan covid-19 drabbade landet och transportslaget flyget i mars 2020 har den reguljara
flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer, ndgra med temporar
allmén trafikplikt, men pé nédgra {4 flygplatser. Det finns idag inga stabila prognoser pa
ndr flyget véntas dterhdmta sig. Detta tillsammans med de underskott och problem som
beskrivs ovan gor situationen, i synnerhet for de icke statliga flygplatserna och deras
agare, utomordentligt anstrangd och svarbedémd.

Den paborjade flygplatsoversynen maste slutforas

I syfte att rétta till en obalans mellan olika dgarformer och stodberittigade respektive
icke-stodberittigade regionala flygplatser beslot regeringen ar 2018 att tillsitta en
flygplatsoversyn som bland annat skulle se 6ver dessa obalanser. Denna Flygplats-
oversyn skulle slutredovisa den 31 mars 2019 men den kom aldrig fram till ett resultat.
Flygplatsdversynen lopte parallellt med det sa kallade Arlandarddet som skulle utreda
utvecklingen av Arlanda flygplats. I mars 2019 avbrots Arlandaradets arbete, ingen
slutrapport presenterades och radet upplostes. Likasa blev det for flygplatsdversynen.
Dess slutrapport presenterades aldrig och ndgon anledning har aldrig angivits varfor
man fortfarande, snart tva ar senare, inte har kommit fram med nagra svar eller forslag
frdn denna dversyn.

Hosten 2019 gav regeringen Trafikverket 1 uppdrag att se dver systemet med
beredskapsflygplatser. Systemet med beredskapsflygplatser bygger pa att en utpekad
flygplats ska ha beredskap att kunna ta emot samhéllsnyttiga och akuta flygtransporter
ndr som helst pa dygnet, aret runt. Erséttning fran staten utgér for att sédkerstélla jour vid
de utpekade flygplatserna. Idag &r 4tta statliga och tva regionala flygplatser utpekade
som beredskapsflygplatser. De regionala flygplatserna hérbargerar 6verlag méngder av
olika samhéllsnyttiga flygningar, som sjordddning, brandspaning eller olika myndig-
hetstransporter — inte minst olika slags militdra transporter. Sedan arsskiftet 2020/21 har
antalet beredskapsflygplatser temporért utokats med anledning av pandemin och efter
framstillan av Sveriges Kommuner och Regioner — SKR.

I det kommande forsvarsbeslutet finns en inriktning fram till ar 2030 av ett utokat
krigsbassystem for flygvapnet. Det dr rimligt att anta att de regionala flygplatsernas
betydelse for forsvarsberedskapen kommer att inkluderas i det kommande forsvars-
beslutet och inriktningen av Totalforsvaret. Sammantaget och pa grund av den extra-
ordindra pédfrestning den aktuella situationen utsétter 4gandet av flygets landinfrastruk-
tur for finns det en risk att 1 synnerhet de regionalt opererade flygplatserna, baserad pa
lokala beslut av dgaren, kan komma att ldggas ned i en ordning och en takt som riskerar
rasera langsiktiga nationella strategier for flyget i vart land. Avsaknaden av besked och
nationella langsiktiga strategier forvirrar situationen. Centerpartiet vill darfor att
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regeringen tar initiativ till att teruppta, slutféra och offentliggdra arbetet med den
nationella flygplatsoversynen.

Tydliga politiska mél for elflyget

Centerpartiet vill ocksd underlétta introduktionen av elflyg i Sverige. Milj6- och
klimatpdverkan fran flyget méste minska for att bidra till Sveriges nationella klimatmal
och internationella dtaganden utan att riskera tillgédnglighetsmalet. En snabb teknik-
utveckling sker just nu inom luftfarten dér el- och hybridflyg kommer att finnas pa
marknaden inom nagra &r.

Ett storre statligt engagemang krévs emellertid for att tillvarata elflygets fulla
potential. Regeringen antog 2017 en flygstrategi, En svensk flygstrategi — for flygets
roll 1 framtidens transportsystem, som dock endast summariskt behandlar elflyg. Som
jamforelse ingar fraimjandet av elflyg som ett uttalat mal i den norska regeringséverens-
kommelsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt mal for elflyg — att inrikesflyget ska
vara elektrifierat 2040. Sverige saknar 1 dagsldget ett politiskt mal for elflyg varfor detta
ar onskvért for att accelerera omstéllningen inom néringslivet. For att Sverige inte ska
tappa ytterligare mark krévs att regeringen agerar.

Utvecklingen av elflyget har ocksa stor béring pa fragan om tillgénglighet i hela
landet. Med mindre eldrivna flygplan kommer nya resrutter att uppsta som inte varit
aktuellt med traditionell flygplansflotta. Detta ger forutsittningar for att gora Sverige
mer tillgdngligt och utveckla landsbygden.

Regionala flygplatser

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mgjlighet
for méanniskor, naringslivet och myndigheter att ldtt kunna ta sig till andra destinationer
inom landet, och vidare ut 1 véirlden. De regionala flygplatserna gor just detta, binder
samman Sverige, skapar arbetstillfillen och 6kar mojligheterna till turism 1 hela landet.
Darfor ar det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att stirka villkoren for
svenskt flyg. Nar EU-kommissionen tidigare genomfort granskningar av en rad
regionala flygplatser som erhaller statsstod har det ratt osékerhet kring hur framtiden
ska bli for dessa och darfor méste regeringen verka for att denna osdkerhet upphor.
Centerpartiet anser att Swedavias vinstdelningsmodell bor ses dver i syfte att uppna en
battre intdktsfordelning samt stirka de regionala flygplatsernas funktionalitet.
Icke-statliga flygplatser har i flera fall en svar ekonomisk situation. Regeringen
tillsatte en flygplatsdversyn for att se Gver statens langsiktiga roll som stodgivare for
icke-statliga flygplatser. Denna versyn har dnnu inte redovisats. Det dr angeldget att
staten skapar langsiktigt hallbara driftsforutséttningar for de regionala icke-statliga
flygplatserna. Detta dr &nnu mer angeldget i ljuset av de effekter pa flygtrafiken som
coronapandemin har och kommer att ge framgent. Detta styrks av den rapport som
Trafikverket presenterade sommaren ar 2020 om beredskapsflygplatser som vittnar om
behovet av ett vittforgrenat nét av regionala och statliga flygplatser 6ver hela landet.?

2 https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-for-dig-i-
branschen/2020-06/trafikverket-foreslar-fler-beredskapsflygplatser/.
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Svenska hamnar ar viktiga for den grona omstéllningen

Totalt sett finns 1 Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal &r utpekade
som allmdnna hamnar, enligt Sj6fartsverkets forfattningssamling. Svenska hamnar dgs
till 6vervdgande del av kommunerna och ar jimfort med andra ldnder mer autonoma
och sjdlvstyrande. Beslut om etablering och investering i hamnar fattas av hamnens
agare, inte sdllan en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det kommunala
bolaget stir normalt for finansiering av hamninfrastruktur genom egna medel eller
genom lan. Att hamnarna drivs utifran kommersiella forutsiattningar tycker Centerpartiet
ar bra. Med konkurrensneutralitet och marknaden som bas kommer véra hamnar att
utvecklas bést.

Ur ett nationellt perspektiv vore det dock bra att staten i storre utstrackning ser den
svenska hamnverksamheten som en integrerad del i infrastrukturen. Hamnarna ingar i
en nationell och internationell logistikkedja och har en viktig del att spela i klimat-
omstdllningen, ndgot som Sjofartsndringens Fdrdplan for fossilfri konkurrenskraft
tydligt beskriver.? Darfor blir hamnarnas lokala och regionala verksamhet dven en
nationell angeldgenhet. En tydligare och mer sammanhéllen malbild f6r hamnarna ur ett
nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de
svenska transportpolitiska mélen. En sddan malbild skulle innehélla styrning och
incitament och se till den samlade logistikkedjans bésta. Centerpartiet menar att nar
alltmer gods ska flytta Gver fran lastbil till andra réls och sjofart kommer hamnarna att
bli d4nnu viktigare. Hamnarnas framtid i Sverige &r ljus.

Den svenska hamnutbyggnaden sker idag inte samordnat ur ett nationellt perspektiv.
[ rapporten The Impact of Mega-Ships framgar* att detta har lett till att det nu pagar en
parallell utbyggnad av flera svenska containerhamnar, initierat av de kommuner som
dger hamnarna. Eftersom hamnverksamhet idag inte behandlas som en tydlig del i det
nationella transportsystemet, utan framst dr en kommunal angeldgenhet, riskerar detta
dven att vl motiverade och angelidgna investeringar i anslutning till hamnar av bety-
delse for savél sjofarten, transportkdpare och anslutande transporter riskerar att forbises
eller falla mellan stolarna i planeringsprocessen. Hér dr Centerpartiets ingdng att den
totala marknaden for Sveriges hamnar kan 6ka om de gavs storre utrymme och
uppmairksamhet inom ramen for en nationell infrastrukturplanering.

Centerpartiet efterlyser en statlig strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram i
samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra berérda aktdrer. En sddan
plan skulle bland annat hantera och ta stillning till savél hur det svenska hamnnétet kan
bli en allt viktigare del av den svenska logistikkedjan och infrastrukturen och darmed
vixa 1 ekonomisk och miljomaissigt avseende. Det finns en del utredningar att falla
tillbaka pa infor ett sddant arbete, till exempel Hamnstrategiutredningen.

Centerpartiet menar att hamnverksamhetens mojligheter att védxa i lonsamhet hanger
samman med deras roll i den grona omstdllningen. Hir kan staten bli béttre pa att ge
incitament och stod sa att hamnarna kan erbjuda fler grona tjanster som rederier och
andra transportkopare.

For att kunna investera 1 anldggningar och teknik och infrastruktur som gor det
enklare att till exempel serva fartyg med landansluten el och underlitta intermodala
16sningar pa kaj kravs kapital. Nagra av de stod som finns tillgdngliga idag dr Stads-

3 http://www.fossilfritt-sverige.se/wp-content/uploads/2019/03/sjfartsnringen.pdf.
4 The Impact of Mega-Ships: The Case of Gothenburg, OECD/ITF 2016 www.itf-
oecd.org/sites/default/files/impact-mega-ships-gothenburg.pdf.
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miljoavtal for gods samt klimatklivet, men det har visat sig att de inte dr anpassade for
hamnar och di sérskilt inte for smd och medelstora hamnar. Klimatklivet &r ett
investeringsstod till lokala och regionala atgarder som minskar utsliappen av koldioxid
och andra gaser som pédverkar klimatet. Stadsmiljéavtal innebér stdd till investeringar
for samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pa cykel for lokal
eller regional distribution. Ett stdd som hamnarna idag dr helt exkluderade frén &r stod
frén de sé kallade stadsmiljoavtalen, ett stod som inte fungerar for aktiebolag d4ven om
det som 1 hamnarnas fall 4r AB som &r heldgda av kommunen. Centerpartiet anser att
det bor bli enklare for hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa stod.

I sammanhanget kan ndmnas att Norge nyligen antagit en gron kuststrategi som
syftar till att minska koldioxidutsldpp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron
teknikutveckling. I denna strategi ingdr bade aktorer inom rederindringen, kommuner
och nationella myndigheter samt transportkOparna. Till denna strategi har ocksa knutits
en budget ur vilken man kan sdka medel for grona investeringar. Centerpartiet menar att
det angreppssétt som Norge har haft 1 denna plan — att samla relevanta aktorer och ta ett
helhetsgrepp kring en gron utveckling av branschen — dr virt att efterstréva fran svenskt
hall.

Se over systemet med lotsplikt

Centerpartiet vill se mer godstrafik pa sjon. Att nyttja sjéfarten mer dn idag utgor en
viktig del for att transportsektorn ska nd klimatmalen. Sjofarten har idag tillgénglig
kapacitet att ta emot mer gods. For att kunna uppfylla detta kridvs dock att konkurrens-
villkoren mellan trafikslagen utjdimnas mer dn idag. Idag finansierar Sjofartsverket sin
verksamhet genom farleds- och lotsavgifter medan jédrnvig men framfor allt vig
hanteras av Trafikverket som &r anslagsfinansierat. Det bor utredas om denna upp-
delning mellan trafikslagen, i olika myndigheter med olika grundfinansiering, samt de
effekter det far pa bland annat konkurrensvillkoren mellan trafikslagen. I en sadan
utredning bor dven frdgan om konkurrensvillkoren for inlandshamnar tas in. Darutdver
bor ytterligare steg tas for att underlétta och effektivisera lotsverksamheten genomforas
skyndsamt.

Den 1 juni ar 2021 fick Sverige igdng sin forsta godspendel i tidtabellsbunden trafik
med trafik mellan Stockholm Norvik och Milarhamnar. Trafiken kommer att bedrivas
med ett fartyg som dr EU-klassat for just inre vattenvégar, nagot som mojliggjorts
genom den utdkning av inre vattenvdgar som precis blivit godkidnd av Transports-
tyrelsen. Dessutom har Sjofartsverket, med stod av Trafikverket, genomfort atgirder i
farleden ut fran Norvik for att mojliggdra denna typ av trafik.

Transportstyrelsen reglerar lotsplikten for sj6farten och har 1 sitt nya forslag till
lotsforeskrifter visat att lotspliktsreglerna snarare blir &nnu strédngare for just Milaren.
Regeringen indikerade 1 den nationella godsstrategin att Sverige ska erbjuda det bésta
regelverket for sjofarten 1 Europa och att atgérder for att underlétta tillampningen av de
nya regelverken ska prioriteras. Vidare pekar regeringen pé att den ska se dver hur ett
mer riskbaserat lotspliktsregelverk kan utformas for att skapa ett modernt och enhetligt
regelverk samt se over vilka tekniska och administrativa forutsédttningar som finns for
att effektivisera lotsningsverksamheten.

Centerpartiet vill darfor att regeringen ska ge ansvariga myndigheter 1 uppdrag att se
over hur lotskostnaden for lotsning pa vattenvédgar kan minska sett till den totala
transportkostnaden. Vi vill ocksa att godspendlar pa Mélaren och andra vattenvégar
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regleras genom mer funktionsbaserade lotskrav for att harmoniera med kraven som
finns pa kontinenten.

Ny isbrytarflotta angeldget

Sverige behdver inom kort tydligare ta stdllning till hur den befintliga isbrytarflottan ska
fasas ut samt nér och under vilka villkor en ny isbrytarflotta ska upphandlas. Center-
partiet vill att regeringen skyndsamt gér vidare med denna fraga men vill att man gor
detta i ett bredare perspektiv ddr man beaktar alla relevanta myndighetsbehov samt gor
det 1 nédra dialog med godstransportorer, industrin, med flera. En ytterligare aspekt som
kan komma in &r behovet av internationellt samarbete for att optimera upphandling och
drift, inte minst med Finland.

Nya stambanor i Sverige

En vél utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar forutséttningar for fler jobb
och foretag 1 hela landet. Det leder ocksa till att mdjligheten att ta en anstillning langre
frén bostaden okar, vilket mojliggor for fler héllbara transporter, minskad klimat-
paverkan och att nya jobb och bostdder kan véxa fram. Snabbare tag skapar dessutom
mdjlighet till enklare och effektivare pendling. Det handlar om modern och gron
infrastruktur som knyter samman Sverige och som Centerpartiet darfor har en positiv
instéllning till.

I dag riacker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, varken i norra eller sodra
Sverige. En kraftig tillvéixt i tdgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och
eftersatt underhall samtidigt som jdrnvagen under lang tid varit i behov av ytterligare
forstarkningar vad géller drift och underhall. Prognoserna visar pa en fortsatt stark
tillvéxt av personresor och godstransporter i vart land. For att enbart vidmakthalla
jarnvigens andel av transportarbetet maste kapaciteten kraftigt forstirkas. Denna
situation gor systemet mycket kinsligt for storningar — bade planerade, tekniska och
viderbaserade. Slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt fortroende for tag, sdval for
persontrafik som for den stora méngd gods som varje dag maste transporteras pa
jarnvag.

Centerpartiet dr positiva till en forstarkning av det svenska jarnvagssystemet och
dess stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mota behovet av mer person- och
godstransporter, till exempel i form av nya stambanor. Centerpartiet foresprakar nya
stambanor mellan Stockholm, Goteborg och Malmd, i de korridorer som anvints i
Sverigeforhandlingen. Vi stiller oss ocksa positiva till att utveckla grinséverskridande
infrastruktur mellan de nordiska ldnderna, till exempel strackningen Oslo—Stockholm.

Vi har en stor tilltro till de mdjligheter som tekniken medfor. Nya stambanor med
hog kapacitet och moderna tag skapar ocksé arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala
som mojliggor tillvaxt och som kommer att stirka svensk konkurrenskraft.

Sverigeforhandlingens forslag till nya stambanor bér pa stor potential, bade av-
seende transportarbete och bostadsproduktion och projektet ska ses som en helhet med
anslutningar, bostider, investeringar och kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pa
nya stambanor i landet maste dven inkludera att dessa och deras stationer lankas ihop
med och forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sé att tillgangligheten
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kommer hela det svenska transportsystemet till del. Satsningen far inte ske pé bekostnad
av underhéll och utbyggnad av befintliga vdgar och jarnvégar.

I januariavtalet framgick ocksa att nya stambanor for hastighetstag ska fardigstéllas
sa att Stockholm, Goteborg, Malmé och regioner och stader ldngs med och 1 anslutning
till banans strickning béttre knyts samman med moderna och héllbara kommunika-
tioner.

Regeringen har i Uppdrag angdende nya stambanor for hoghastighetstag i juni ar
2020 uppdragit at Trafikverket att redovisa uppdaterade och kompletterande uppgifter
angdende nya stambanor for hoghastighetstig for strackorna Stockholm—Goteborg och
Stockholm—Malmé. Utbyggnaden av nya stambanor ska ske pd ett kostnadseffektivt sitt
och med beaktande av samhéllsekonomisk lonsamhet. Trafikverkets nationella trans-
portplan skall beslutas 2022 och som har en tidsmaéssig ridckvidd till och med &ren
2032-2037.

I dag finansieras transportinfrastruktur via anslag, budget f6r budget — &r for ar. Men
det lampar sig inte for nya stambanor som ar en investering av en typ som bara gors en
géng per sekel. Gor man pa det traditionella séttet riskerar hoghastighetsbanorna att
byggas i snigelfart, etappvis, med utebliven eller en enbart ringa positiv effekt pa
samhéllsekonomin, i stillet for som det sammanhéngande projekt det ar.

Nir Oresundsbron skulle byggas for dryga 20 ar sedan valde man att lyfta ut
projektet ur budgeten till ett separat bolag, med separat finansiering. Byggandet av
Oresundsforbindelsen finansierades genom ldn som &terbetalas genom vigavgifter och
avgifter for tigoperatdrerna. Centerpartiet anser att en liknande modell bor anvéndas
dven for de nya stambanorna for hoghastighetstdg. Genom ett separat offentligdgt bolag,
som far mojlighet att 1dnefinansiera med svenska staten som garant, kan nya stambanor
fardigstillas tillrackligt snabbt for att mota det vixande behovet av transporter.

Effektivare planering av vagar och jarnvégar ar nodvandigt

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar dr komplext
och svéroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tillimpats
med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan spinna
over flera omraden sdsom hinsyn till miljo och kostnadseftektivitet. Det &r pa ménga
punkter tydligt att planeringen av vigar och jirnvéagar behover bli effektivare. Allians-
regeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad pro-
duktivitet vid planeringen av vigar och jirnvédgar. Bland atgérderna i propositionen
finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera 1 upp till tva ar kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smd och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor ar Centerpartiet fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgar, dd det fortfarande
finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska och marknadsméssiga forut-
sattningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur bestar.
Lagstiftningen som beror effektivare planering av vagar och jarnvagar bor darfor
utvdrderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar. En sak som
bor ses Over ar att det vid planering av vdg och eller jairnvdg som striacker sig over
lansgrinserna sa maste tillstindsprocessen i princip tas om med den nya lansstyrelsen.
Sambhilleliga investeringar 1 transportinfrastruktur foregas av atgérdsvalsstudier
(AVS) och prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir till exempel trimning av en redan
befintlig transportanlidggning féregér en nyinvestering. I komplexa sammanhang dér
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primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver transport-
infrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nodvéndigt for undvikande av
en suboptimerad 16sning. For att varje investerad krona ska gora sa stor samhéllsnytta
som mojligt dr det centralt att gora jamforande analyser for att vilja rétt metod for varje
enskilt projekt. Vi anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upp-
handlingar i vig och jarnvig ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet.

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Centerpartiet tror pa att nér ett flertal
aktorer far verka pa en marknad sé blir resultatet 6kad konkurrens, lagre priser och
bittre kvalitet. Darfor ser vi med stor skepsis pd den utredning som regeringen avser
skicka pa remiss (Framtidens jarnvigsunderhall, SOU 2020:18) dér en bérande idé &r att
jarnvédgsunderhéllet ska fOras tillbaka 1 statlig regi dér trafikverket blir huvudman.

Centerpartiet har varit mycket kritiskt till regeringens utredning att dverfora jarn-
vigsunderhéll frén Infranord AB och andra foretag inom sektorn jarnvigsunderhall, till
Trafikverket och har varit padrivande i inforandet av tillaggsdirektiv som istéllet siker-
staller affarsméssighet, produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvégsunderhall.
Jarnvéagsunderhall pé statliga jarnvagar ska upphandlas pa marknadsmaéssiga villkor och
den upphandlande myndigheten ska besitta ratt kompetens for att sdkerstdlla att under-
hallet blir effektivt och av hog kvalitet.

Att underhall 1 allt storre utstrackning bedrivs 1 privat regi understryks ocksé av
RUT-rapporten Jarnviagsunderhéll (Dnr 2020:719) dér man skriver att RUT “’konstaterar
ocksa att utvecklingen 1 sévél Norden som inom EU i allt hdgre grad gér mot att under-
hallsarbetet upphandlas i konkurrens pa marknaden i stillet for som tidigare utfors i
statlig regi”.

Rusta upp regionala och lokala jarnvagsbanor

Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dir hastigheten méste séankas for att
banorna dr 1 s daligt skick. Det &r ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala
jarnvégsndtet prioriterats ned, trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. En fungerande jirnvég bidrar bland annat till att férstora
nuvarande arbetsmarknadsregioner och dr en viktig tillgdng for en allt rorligare
befolkning. Dessa banor dr i minga fall ocksa helt avgorande for niringslivets funktion
och dess godstransporter.

Centerpartiet vill darfor 6ronmérka en del av jarnviagsunderhéllet till att rusta upp
lokala banor pa den svenska landsbygden med viktig pendlingsfunktion och gods-
transportfunktion, som har stor betydelse for jobb och tillvixt. Dessa hamnar i regel
langt ned pé Trafikverkets prioriteringar dir stambanorna alltid ligger forst och de
regionalt viktiga men mindre banorna utanfor stomnétet darfor i ménga fall aldrig blir
upprustade.

Centerpartiet anser att det dr prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplat till
den svenska jarnvagen ska betalas tillbaka. De brister som finns 1 det svenska jarnvégs-
nétet behover atgardas. Tégen ska fungera och ga i tid.

Erland Olaussons utredning Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18) landar
enligt vir mening 1 helt fel slutsatser om hur man rationellt och kostnadseffektivt bor
bedriva underhéllet av jarnvigen. Att som utredningen gor gillande centralisera det
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basunderhall som idag bedrivs av flera foretag inom sektorn jarnvagsunderhall till
forman for Trafikverkets rdkning ar inte ritt vag att ga.

Utred nyttan med ERTMS och genomlys finansieringsfragan

ERTMS (European Railway Traffic Management System) dr ett gemensamt europeiskt
tagskyddssystem som ska underlétta gransdverskridande trafik genom att forbéttra
medlemsstaternas tgtrafik Gver landsgranser. Sverige ska enligt EU-direktiv infora
ERTMS pa svenska jérnvigar, vilket kommer att ersétta det tidigare systemet ATC
(Automatic Train Control). Inforandet av ERTMS ér en del i den omfattande upp-
gradering av jirnvigens signalsystem som genomfdrs, vilken dven innefattar moderni-
sering av signalanldggningen, eftersom den befintliga anldggningen ir i stort behov av
upprustning. For att infora det nya signalsystemet krévs dtgirder i infrastrukturen samt i
fordonen som maste utrustas med ombordutrustning fér ERTMS. Kostnaderna for
atgdrderna fordelas mellan Trafikverket, som ansvarar for atgérder i1 infrastrukturen, och
fordonsédgare, som forser sina fordon med ombordutrustning.

Centerpartiet anser att det dr av hogsta vikt att effektivisera och modernisera den
svenska tigtrafiken. For att nd klimatmalen méste godset flytta over till réls och tag i
storre utstrackning 4n idag ersdtta flyg och bil for privatpersoner. I att modernisera
jarnvégen dr oversyn och utveckling av signalsystemet en viktig bestdndsdel.

Overgangen till ett ERTMS som en gemensam signalstandard i Europa har annon-
serats och projekterats under mycket lang tid. Fran operatorssidan av jairnviagsindustrin
har under denna tid framforts farhdgor och fragor kring kostnadsutveckling och utlovad
hojd kapacitet. Under tiden som projektering och forberedande implementering av
ERTMS som signalsystem har skett har nddvindiga reinvesteringar av befintligt signal-
system varit undermalig. Detta har satt oss 1 ett ldge dér alternativet — att inte styra in pa
ERTMS som ett nytt signalsystem — inte synes vara valbart. Nu méste dirfor balansen
mellan nyttan och kostnader 1 projektet redas ut. De kostnader som berdknas for ett
fullskaligt inférande av ERTMS ska ocksa vidgas mot kostnader som tdgoperatorerna
har for 6kade banavgifter och 1 en del fall for investeringar i nya bromsblocksystem med
keramiska bromsar. Kort sagt méste transporter pd réls inte fa for hog kostnadsmassa
for att kunna vara konkurrenskraftig. Centerpartiet anser darfor att forutséattningarna for
en riskminimerad implementering av ERTMS béde i statens infrastruktur samt som
ombordutrustning hos tdgoperatdrerna bor utredas och att man ndrmare analyserar
mojligheterna att f4 delfinansiering genom EU:s finansieringsinitiativ CEF.

I rapporten "Kommersiell riskanalys av ERTMS — paverkan pa branschaktorer och
deras kunder av ERTMS-inforandet i Sverige” som ett konsultbolag har stéllt samman
pa uppdrag av Trafikverket, uttrycker tdgoperatérerna en mycket stor oro for den
sammanvégda riskbilden av ERTMS. En sak man slar fast &r att inférandet av den nya
tekniken skulle underlittas om myndigheter och bransch och andra berdrda aktorer tar
fram en handlingsplan for hur riskerna ska kunna hanteras utan att tagtrafiken blir
lidande. Rapporten skulle kunna utgora en start for diskussion och arbetet framat.
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Se om det 4r mdjligt att implementera ERTMS 1 Sverige som
Finland har gjort

Finland kommer att installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC
samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana. Sverige skulle kunna
gbra pa samma sétt, atminstone de forsta 5—10 aren. Efter det 4r de flesta fordon utbytta
eller utrustade med ERTMS (ETCS). Fordelarna dr ménga; Sverige uppfyller EU-
kraven pa att infora ERTMS sa att nya och internationella lok/dragfordon kan trafikera
vart nét, dessutom behover inte dldre fordon byggas om for stora belopp som ofta
overstiger fordonens totala virde.

Vidare kommer ocksa frdgan om ekonomiskt stod till jirnvagsforetag for ombord-
utrustning att bli 6verspelad obsolet och det finns ingen risk med att dagens konkurrens-
situation forsdmras, dvs att mindre jarnvagsforetag slas ut frin marknaden. Slutligen
kan Trafikverket bygga om banor i sin egen takt och som de sjilva bestimmer och
behovet av samordning med jarnvédgsforetag minimeras. Finland borjar med detta vid
arsskiftet 2022. Sammantaget vill Centerpartiet att regeringen foljer upp utfallet av
Finlands implementering i ERTMS-frdgan och ser om samma implementering dr mojlig
1 Sverige.

Regelsystem for vagforeningar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundliggande forutsittning for en levande
landsbygd. De samfillt enskilda vigarna dr en viktig del i detta, och inte minst den
forvaltning som sker genom samfallighetsféreningar och vagforeningar.

Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) har darfor foreslagit regeringen att utreda
forenklade och réttssékra regler for dndring av inaktuella andelstal efter forebild fran
Finland.

Idag dr det Lantmadteriet som dr ansvarig for att andelstalen blir réttvisa och foljer
regelverket, 1 enligt med vad samfallighetsforeningarna ansoker om. Ett av de viktigaste
forslagen i den finska modellen innebér istillet att foreningarna ges fortroendet att
sjdlva faststilla dndringar av andelstal nér det sker fordndringar utefter en vig, till
exempel nir ett fritidshus overgar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en for-
enkling skulle ske om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Férhoppningen &r att det
skulle underlétta f6r de cirka 40 procent av foreningarna som idag avstar frén att ansdka
om dndringar hos Lantméteriet pa grund av att det &r orimligt dyrt samt med anledning
av langa handlaggningstider.

Tunga godstransporter

Det rader ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges
totala klimatpéverkan. Det finns stora miljo- och samhaéllsnyttor att tillvarata genom att
mdjliggora transport av tyngre, ldngre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
vig- och jarnvdgsndtet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och ut-
slappen av bland annat koldioxid minskar, forbéattras konkurrenskraften for transport-
beroende néringar. Genom att mdjliggora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges vigar
och jarnvégar skulle ndringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa
miljovinster. En 74-tons lastbil pd en BK4-klassad vég sldpper ut betydligt mindre per
transporterat ton dn konventionella lastbilar. Det dr darfor bra att riksdagen har sagt ja
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till att hogsta mdjliga bruttovikt ska hojas fran 64 till 74 ton. Forslaget fran regeringen
var dock undermaligt och kraftigt begrinsat till en liten del av Sveriges vignét. Darfor
var det gladjande att riksdagen gick emot regeringens forslag om att de tyngre fordonen
bara ska f4 rulla pa sdrskilt utpekade vigar inom fem omréden, av den anledningen att
de inte ska konkurrera med jarnvégs- och sjotrafik. I stillet ska de fa ga pa de vdgar som
klarar deras tyngd, ett arbete som Centerpartiet varit padrivande i. I vart grannland
Finland, som ocksa &r ett konkurrentland for den svenska skogsndringen, har en 6kning
av hogsta tillten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76 ton. De legala forutsatt-
ningarna for en motsvarande reform finns i Sverige men implementeringstakten ar pa
tok for l&g. Det dr nu viktigt att Trafikverket ges tillrackliga resurser samt skyndsamt tar
fram anvisningar for var den tunga trafiken ska fa ga for hela landet.

Sedan ar 2009 péagér forsok med lingre och tyngre fordonstdg dn de som tillats 1
Sverige 1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utslappen
minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungefir 10 procent) per
transporterat ton. Det dr ocksa ett prioriterat arbete att gd vidare med hur ldngre fordon
an 1 dag ska kunna introduceras i trafiken. Tyngre och lédngre fordon &r en effektiv
atgérd fOr att 6ka transporteffektiviteten och minska antalet fordon léngs vigarna och
dérmed Okar trafiksdkerheten.

Centerpartiets ingang i denna fraga har nu ocksa fatt stod av en farsk rapport; Trafik-
verket presenterade under varen dr 2019 en utredning som visar att det gér att 14ta lingre
lastbilar trafikera en stor del av det svenska viagnatet. Pa relativt kort sikt kan 450 mil
vig Oppnas for langre transporter, vilket skulle ge positiva klimateffekter och minska
transportkostnaderna med 150 miljoner kronor.> I dag dr den maximala tilldtna fordons-
langden 1 Sverige 25,25 meter. En analys visar att det &r mojligt att 6ppna delar av vig-
nitet for lastbilar som ar upp till 34,5 meter ldnga. Den storsta nyttan med langre last-
bilar dr att det gér att frakta samma méngd gods med farre fordon, vilket minskar
koldioxidutsldppen, luftfororeningarna, olycksrisken och annan miljopaverkan. Trafik-
verket skriver vidare 1 sin rapport att det pa sikt finns potential att Gppna ett ndstan
dubbelt sé stort viagnat som det som foreslas i forsta steget.

Centerpartiet vill se en snabbare implementering av BK4-standard 1 bade statliga,
enskilda och kommunala végar, allt i syfte att fa ett sammanhallet och funktionellt
transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Branschen ser idag en
gradvis omklassning pa det statliga vignétet, men inte samma tempo i omklassning pa
kommunala vigar. Kommunerna har i begrinsad omfattning varit delaktiga i processen
och darfor ar fa kommunala végar idag utpekade som BK4. Detta riskerar utgora ett
stort hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn och
delar av végarna till dessa noder éar i de flesta fall kommunala. For att mojliggora fard
med ett 74-tonsfordon maéste hela strickan vara klassad som BK4.

Manga kommunala végar, dir det idag fraktas mycket gods till olika noder, 4r BK1-
végar och kan dérfor ofta relativt létt klassas om till BK4. Undantag férekommer, bland
annat i de fall det finns bro pa végstrackan maste en extra besiktning ske for att siker-
stdlla brons barighet. Emellertid ér de flesta kommuner inte 1 tillrdcklig grad involve-
rade 1 planeringen av regionala transportstrak varfor de inte heller kinner till alla
samhéllsnyttor kopplade till inférandet. Att inférandet i de flesta fall inte kréver
atgérder i infrastrukturen utan frimst dr en administrativ atgérd, ar heller inte vélként.

> https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2019-044/450-mil-vag-kan-oppnas-for-langre-
lastbilar/.
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For att fa en helhet 1 vignitet som medger tyngre fordon fordras att regeringen ger
Trafikverket en tydligare roll i dialog med kommunerna for fortsatt implementering av
BK4-klassning.

Finansieringen av omklassningen fran BK1 till BK4 sker idag ur Trafikverkets
driftsbudget, vilket betyder att anslagen ar hogst begriansade pé arlig basis. Vi foreslar
istdllet att Trafikverket 1 hogre utstrackning ska finansiera BK4-klassningen ur deras
investeringsbudget.

Mobila kranar

Mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet ar en forutséttning for ett
fungerande samhélle. Kranarna &r tunga och for att skydda végnétet finns ett regelverk
for var och hur kranar och andra tunga transporter har tillstdnd att aka. For att forflytta
mobilkranar och tunga transporter, behdvs en dispens som anger vagstracka, villkor for
hastighet, tider och broar samt végtransportledare. Bdde kommunen och Trafikverket ér
idag involverade 1 dispenshanteringen och branschen efterlyser ett forenklat regelverk
for att 6ka tiden hos kund — och dédrmed kunna skapa storre nytta. Det dr dven vanligt att
lyftarbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestillning dndras, foretaget behdver dé
snabbt kunna f& en ny transportdispens. Aven olyckor med behov av snabb instillelse
och tunga lyft ar ett problem att hantera inom ramen for dagens regelverk. Ett sitt att
mota denna utmaning kan vara att Trafikverket delegeras att efter samrdd med andra
berorda vighallare, mestadels kommuner, hantera all dispenshantering avseende
transporter av mobila kranar och tunga fordon.

Nar det géller dispenshanteringen sa riktade trafikutskottet ett tillkdnnagivande i
denna fraga i trafikutskottets betankande 2019/20:TU11. Tillkdnnandegivandet gér ut pa
att regeringen bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och
forenklas, bland annat genom att Trafikverket erbjuder kommuner méjligheten att till
Trafikverket delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vdg. Centerpartiet
anser detta vara ndgot som regeringen nu skyndsamt maste expediera.

Ordning och reda péd vigarna

Centerpartiet tycker dven det ar viktigt att yrkestrafik pa vara svenska vagar respekterar
och arbetar med de vérderingar som bland annat kommer till uttryck inom “Fair
Transport 2.0” (Sveriges Akeriforetag) och som flera svenska &keriforetag anslutit sig
till. Arbetet inkluderar trafiksdkerhet, klimatarbete och rattvisa arbetsforhallanden. I en
osund konkurrenssituation med dumpade priser pa en hart konkurrensutsatt marknad
finns risk att bade kdpare och séljare av transporter tummar pa sikerhet, miljotdnk och
socialt ansvar. Bade kopare och séljare av transporter maste ta sitt ansvar for en siker,
ren och langsiktigt hdllbar akerinédring. Det krivs kunskap for att kunna stélla ritt krav
och se vad som utmirker en héllbar transport. Det behovs ocksa tydliga, realistiska mal
och rutiner for savil krav- och avtalsvillkor samt uppfoljning for att sdkerstilla
maluppfyllelse.

Transportforetag fran alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Detta dr rétt hanterat bra eftersom det 6kar effektiviteten i
transportsystemet. Polisen har fatt 6kade befogenheter och verktyg att stoppa lastbilar
och chaufforer som utfor olagligt cabotage, men resurserna riacker inte till, ndgot som
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RUT konstaterar 1 rapporten Yrkestrafik (Dnr 2020:888) som lyfter fram att svenska
myndigheter inte klarar av att fullgdra sina skyldigheter mot EU i kontrollhdnseende.
Ett problem av overgripande strukturell karaktér ar att polisregioner — 1 bland annat
sodra Sverige — inte inkorporerats i det nationella trafikpolisarbetet.

Konkurrenssituationen i transportniringen ar stenhard. Det finns tecken pa att
akerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt i antal; dessa dkerier kan vara
av bade utlindskt och svenskt ursprung. Overtridelserna ror sig till exempel om brist p
yrkestrafiktillstdnd, overtrddelser mot cabotageforordningen samt utebliven betalning av
lagstadgade avgifter och skatter. Andra delar 4r bland andra brott mot kor- och vilotider,
smuggling, minniskohandel och stolder. Fusk med kortider gor att trafiksékerheten och
konkurrensen hotas och att de anstélldas villkor férsdmras.

Centerpartiet anser att det dr en prioriterad frdga att minska fusket pa vara végar. Vi
har darfor varit med och skirpt lagstiftningen pa omradet. Det kan dock finnas an-
ledning att gd vidare med ytterligare atgarder for att minska fusket, ett exempel kan vara
att infora krav pa ett icke-manipulerbart gps-baserat positioneringssystem for de
utlandsregistrerade dkare som trafikerar det svenska végnitet enligt
cabotageregelverket, och som medfor omedelbar lagforing och sanktion.
Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage dr stora — bade
ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler trafikpoliser,
falttjinstemén fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan olika myndigheter
for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pa personal med
kompetens att utfora kontroller &r ett problem idag. Forstirkt bemanning av tillsyn pé
véig av tunga transporter skulle kunna ske genom upphandling av kompetensen inom
andra strukturer dn statens, till exempel via besiktningspersonal eller andra aktdrer som
har mojlighet att bredda sitt kompetensomrade. Centerpartiet anser att den kompetens
som finns utanfor polisens eller Transportstyrelsens struktur bor kunna stirka upp
bemanningen for tillsyn pa vdgarna i perioder av storre belastning, kampanjer eller
liknande.

Centerpartiet har ldnge efterlyst en sdkrare yrkestrafik. Vi vilkomnar darfor att
regeringen sa sent som i augusti r 2019 tillsatte en utredning som ska ta fram forslag
for effektivare kontroller av yrkestrafiken och en samlad organisationsform for
kontrollverksamheten. Det dr nu viktigt att regeringen skyndsamt implementerar de
forslag pé atgérder som utredaren foreslar.

EU:s mobilitetspaket dr nu pa vig att implementeras. Centerpartiet vialkomnar att
EU nu ser dver forutsittningarna for yrkestrafiken sa att de gynnar seriosa akare. Den
viktigaste delen nédr det giller kontrollen av yrkestrafiken &r att Polismyndigheten har de
resurser som kravs for att utféra de kontroller man forbundit sig att géra, mot bade EU
och FN. Senaste uppfoljningen (Polismyndighetens arsredovisning 2019) visar att man
inte hinner med det antal kontroller som man ska utfora, varken avseende kor- och
vilotider eller tillsyn av farligt gods. Detta r allvarligt och méaste skyndsamt forbittras.
Det dr uppenbart att de 400 poliser och bilinspektdrer som idag ingér i trafikgrupper inte
riacker, och det dr dessutom oklart hur fordelningen mellan polismén och bilinspektorer
ser ut.% Detta maste regeringen trycka pa i regleringsbrevet till Polismyndigheten.

En annan sak att se dver &r hur tillsyns- och kontrollarbetet i stort ska organiseras.
Idag &r ett drygt halvdussin myndigheter involverade i kontroll och tillsyn av yrkes-
trafiken, med Polismyndigheten och Transportstyrelsen som de mest involverade. Att

6 Rapport fran riksdagens utredningstjanst (RUT), Yrkestrafik, 2020:888.
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samordna och utveckla det arbetet som l4ggs ner frdn manga olika hall for att kon-
trollera yrkestrafiken ur olika perspektiv (tull, arbetsmiljo, skatter, sociala villkor, med
mera) dr en angeldgen punkt for Centerpartiet. I detta forbattringsarbete ser vi girna att
branschen aktivt &r med som en aktdr. Fran Centerpartiets perspektiv dr implementer-
ingen av mobilitetspaketet en viktig och prioriterad fraga som vi kommer att folja noga.

Teknikutvecklingen kan effektivisera polisens arbete

Teknikutvecklingen i vart samhille borde till storre del kunna anvéndas for att komma
till ratta med oseridsa aktorer. Polisen verkar i stort sett enbart arbeta efter metoden
“véagkontroll”, det vill siga man sétter upp en kontroll vid sidan av vigen och vinkar in
de fordon som just da finns pa vigen. Sannolikt en snart 100-arig metod.

Med dagens digitala hjdlpmedel sé ar det ganska latt for oseridsa aktorer att skaffa
sig information om var dessa kontroller for stunden dger rum och de kan 1att vdlja en
annan fardvig for att undgd kontroll. En mer grundlaggande analys maste ligga till
grund for hur fléden och transporter utfors, s att polisen med precision vet vilka knut-
punkter och vilka transportdrer som finns i riskzonen och dérefter utforma kontrollerna
sd att det inte gér att vidlja andra végar och undvika kontrollen. Denna analys skulle med
fordel kunna goras tillsammans med transportkdpare och akerindringen.

Ett annat sitt att 0ka effektiviteten ar att anvinda mojligheten till automatisk
registreringsskyltsavldsning utmed vdgarna, girna tillsammans med trafiksdkerhets-
kamerorna. Det skulle da gé att genom automatik kunna avlédsa registreringsnumren,
soka 1 riskvdrderingssystemet och ddrmed noggrannare kunna vélja ut fordon for
kontroll frdn akerier polisen vill bevaka noggrannare. Detta skulle d4ven i1 framtiden
kunna fungera for utléindska registreringsnummer i och med att det blir krav, s& som det
redan dr idag 1 Sverige, att koppla thop foretagens trafiktillstind med just
registreringsnummer.

Se over gransvarden for el- och gasbilar

Centerpartiet vill se 6ver gransviardena nir det krdvs behorighet till ett B96-korkort 1
takt med att el- och gasbilarna blir tyngre. Det handlar om en 6versyn och eventuell
justering av dagens viktbegransningar for B96- och B-korkort behdvs da el- och
biogasdrivna fordon far en hogre egenvikt.

Utokad behorighet, sa kallat B96, infordes pa Centerpartiets initiativ ar 2013 och ger
behorighet att kora fordonskombinationer med en sammanlagd totalvikt upp till 4 250
kilo, istéllet for 3 500 kilo med vanligt B-kort. Om man redan har ett B-kérkort kan man
gora ett korprov for att fa utdkad B-behdrighet. Man kan dven vilja att ta utokad
B-behorighet samtidigt som man tar sitt vanliga B-korkort. For att ta B96 behovs inget
teoriprov.

Mojligheten att enkelt skaffa sig rétt att framfora ett fordonsekipage pa 4 250 kg
verkar ha varit uppskattat och &r motiverat ur trafiksdkerhetssynpunkt. Motionédren har
dock en poidng i att om det blir vanligare med el- och gasbilar — vilket &r fallet — och om
dessa Overlag viger mer 4n en traditionell bensin-/dieselbil sa kan det bli aktuellt att se
over gransvardena for nir en forare maste skaffa en B96-behorighet.
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Bilpooler

En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och liksom 1 andra branscher kan ett
okat nyttjande av fordonen till exempel genom att man delar den med andra bidra till att
resurserna anviands mer effektivt. Anvéndningen av bilpooler ér ett sdidant exempel som
kan vara ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt 6ka mobiliteten. Idag
saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar for bland annat
moms- och regelfrdgor. En annan konsekvens &r att kommuner inte kan skapa parker-
ingsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till fristdende
bolag. Centerpartiet &r padrivande 1 att regeringen ska fa i uppdrag att ta fram en
juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer lattillgdngliga.

Idag anvinds begreppet bilpool for att referera till en tjanst som i grunden handlar
om den sa kallade delningsekonomin. Utvecklingen pa detta omrade avseende fordon
gér dock snabbt och idag finns elsparkcyklar, elmopeder, med mera. Ett béttre uttryck
vore dirfor “fordonspool” och det géller da att vi 1 sé fall far en juridisk definition av
detta begrepp.

Mobilitet innebér 1 grunden att manniskor ska kunna rora sig pa ett fritt, effektivt
och klimatvénligt sétt. Tjénsten kopplat till fordon ska vara en allmént tillganglig tjanst
dar allménhet, foretag och organisationer kan nyttja fordon dygnet runt samt erbjuda
uthyrning under kortare tid och anvidndaren ska ha férhandsgodkénts — genom
medlemskap — fOr att nyttja tjinsten.

Se over regler och lagar for A-traktorer

Den 15 juli ar 2020 forenklades de tekniska kraven vid ombyggnation av en bil till
A-traktor. Fordndringen genomfordes for att det skulle vara majligt att ocksa bygga om
automatvéxlade bilar till A-traktorer. Efter fordndringen har antalet A-traktorer dkat
kraftigt. Enligt vagtrafikregistret har cirka 7 800 A-traktorer registreringsbesiktats efter
den 15 juli 2020 och totalt finns i dag mer &n 36 000 A-traktorer i landet.

Tyvérr ar regelefterlevnaden pa sina hall bristfallig. Detta kommer sig sannolikt av
att regelverken &r krangliga och att hastighetsgriansen pa 30 km/h upplevs som obegrip-
lig, nér en EU-mopedbil far ga i 45 km/h. Att r6ja i regelverket for fordon for ungdomar
och gora det enhetligare for bade A-traktor och EU-moped ér angeldget, anser
Centerpartiet.

Transportstyrelsen inledde i oktober &r 2020 en 6versyn av regelverket for A-
traktorer efter dialog med polisen och besiktningsforetagen. De ska ta ett helhetsgrepp
om och hur man kan justera i regelverket for A-traktorer. Idag far de som sagt bara kora
1 30 km/h men det finns 6nskemal frdn ungdomarna att de ska fa kora i 40 km/h (fortare
an sa fordras vanligt B-korkort). Man vill ocksé kunna ha ett litet bagageutrymme.
Ungdomarnas fordldrar vill se krav pa bilbélte samt vinterdédck — det vill sdga 6kad
trafiksékerhet. Det dr glddjande att Transportstyrelsen inlett en 6versyn av regelverken,
men denna 6versyn med fokus pa att uppdatera regelverket for A-traktorer har lagts i
malpdése. Arbetet maste prioriteras for trafiksékerhetens skull och for véara
motorintresserade ungdomars skull.

Vi vill se en hojning av maxhastigheten till 45 km/h. En forutsittning for att hdja
hastigheten ar att A-traktorn blir sdker att framfora, bade for de som sitter i och de som
paverkas vid en krock. Trafiksékerheten for forare och passagerare kan forbéttras till
exempel genom att bilbélte blir obligatoriskt och vinterdédck blir standard vid vinter-
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viglag. Aven korkortsutbildningen kan bli lingre. Polisen har flaggat upp for att regel-
efterlevnaden bland de som framfor A-traktorer maste bli béttre. Vi tror att ungdomarna
tar mer ansvar nir de fir mer ansvar. Nar regelverket blir enklare kommer fler att géra
ratt.

Antalet viltolyckor pé viag och jarnvdg maste ner

Under de senaste 10—15 &ren har antalet viltolyckor 6kat varje ar. Tillbud med klovvilt —
inte minst rddjur och vildsvin — har dkat dramatiskt. Detta stéller hogre krav pa trafik-
sdker planering av vagnit och 6vrig infrastruktur sé att viltet halls borta fran vdgarna.
Detta problem bor ytterst adresseras inom ramen for en versyn av viltforvaltningen,
men Trafikverket maste pa kort sikt, i sin infrastrukturplanering, ta storre hdnsyn till den
allménfara som viltet utgdr pd végar och jérnvigar.

Utvecklingen dr oroande och oacceptabel. Antalet viltolyckor ser ut att 6ka for attonde
aret pa raken och har 6kat med 50 procent pa 10 ar och med 100 procent sedan ar 2003.
Olyckorna orsakar ett stort lidande bade for ménniskor och djur och dessutom samhélls-
kostnader for miljarder. Enligt myndigheten VTI (Statens védg- och transportforsknings-
institut) handlar det om samhaéllskostnader arligen for 3—4 miljarder kronor.

Trafikverket har inte prioriterat dessa olyckor eftersom de sédllan sker med dodlig
utgéng. Arbetet med Nollvisionen som fokuserar pé att minska olyckor med dodlig
utgang har gjort att viltolyckorna inte fatt tillricklig uppmarksamhet. Vi anser att dessa
frdgor méste upp péd agendan.

Centerpartiet vill se ett arbete pa flera fronter for att pressa tillbaka olyckstalen. Vi
madste stélla hogre krav pa trafikséker planering av vignét och ovrig infrastruktur sa att
viltet halls borta fran vdgarna. Trafikverket maste i sin infrastrukturplanering ta storre
hinsyn till den allménfara som viltet utgdr pa végar och jarnvégar.

Det handlar ocksa om att se over var viltforvaltning. Inte minst vildsvin och hjort-
djur (som rédjur, dlg och dovhjort) har 6verstora stammar och maste forvaltas bittre.
Detta méste ske 1 samarbete bade med markégare, jdgarkar och vara myndigheter.
Centerpartiet vill ta ett samlat grepp och inrétta en viltmyndighet.

Enskilda vagar

Av det svenska vignitet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast ca 10 000
mil dr statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vigarna ar vag-
héllarna, exempelvis enskilda markégare, vagforeningar eller samfallighetsforeningar.
Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vigarna &r allmént tillgédngliga,
tillgodoser behoven och haller hog transportkvalitet.

Riksdagen beslutade den 7 maj 2019 att tillkinnage regeringen att snarast utreda
frdgan om en enklare forvaltning for landets samfélligheter. Beslutet — {61t av en
regelforenkling — kan innebéra att landets tusentals samfalligheter, vigsamfiélligheter
med flera, sjdlva ges mandat att besluta om fordndrade andelstal med mera. Rev
(Riksforbundet Enskilda Végar) har med inspiration frén finsk lagstiftning tagit fram
och utvecklat en mgjlig modell. Syftet dr att uppnd aktuella och fungerande andelstal,
vilket skulle innebira en forenkling och jamfort med i1 dag ge billigare och snabbare
processer med vidmakthallen réttssékerhet.
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Riksdagens tillkdnnagivande drevs fram av Centerpartiet, och en majoritet av
riksdagen stéllde sig bakom. Centerpartiets ingang i frdgan var — och ar — att regeringen
skyndsamt bor utreda hur en lagreglering som innebér att en samféllighetsférening sjalv
kan besluta om dndrade andelstal i en gemensamhetsanldggning kan utformas. Trots
patryckningar hander inget och 6verldggningarna mellan regeringen och aktdrer som
REV maste dérfor paskyndas.

En vél fungerande infrastruktur dr en grundldggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna dr en viktig del i detta. Det &r de enskilda vdgarna som
mojliggor att mer dn en miljon manniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till
jobb och hem. De enskilda vdgarna dr mycket betydelsefulla ur ett godstransport-
perspektiv. Det ér viktigt att dven de enskilda vigarna parallellt med statens och kom-
munernas vigsystem ges forutsittningar att klara av att rusta sig infor inférandet av 74-
tonslastbilar, BK4-végar, pa de svenska viagniten, till forman bland annat for en vil
fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och dvriga rdvarutransporter.
Centerpartiet medverkade 1 alliansregeringen 2010 till ett kraftigt 6kat stod till de
enskilda vigarna och anser att de enskilda végarna ska fortsétta frimjas. Det dr noterbart
att anslaget vare sig till statsbidrag for enskilda vigar eller "barighetsatgéarder” 1 det
allménna vagnitet 6kade 1 den nationella transportplan som regeringen faststéillde 2018,
detta riskerar att urholka végkapitalet och ytterligare forsdmra standarden framst pa det
lagtrafikerade vignatet. En annan effekt dr att detta sdnker tempot och utbredningen av
implementeringen av hogre bérighetsklass.

Det finmaskiga végnitet, bade statens och de som forvaltas av vigsamfilligheter,
maste ha en hallbar och bra standard. En grund i detta &r att ritt forutsattningar ges for
de enskilda vigarna avseende statsbidrag for att uppritthélla och utveckla védgnitet.

Lika viktigt for tillgdnglighet i hela landet &r statens mest finmaskiga och lag-
trafikerade végnat, ett vignit som idag i stora delar har en bristféllig standard och
framkomlighet stora delar av aret. Centerpartiet vill darfor att det pa det finmaskiga
statliga vignatet, vigklass 56, infOrs en ldgsta godtagbar vigstandard.

Strategi for elektrifiering av vagnétet

Eldrivna fordon och elektrifierade vigar kommer att behovas for att nd det nationella
madlet for transportsektorn som gor gillande att utslédppen frén inrikestransporter ska
minska med 70 procent till &r 2030, jAmfort med 2010 &rs niva. Som en del i malet ar
det viktigt att framja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp ldngsiktiga
regler for marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektri-
fiering av transporter kan bidra till maluppfyllelse 4ven inom andra samhéllsproblem,
till exempel trangsel, buller och en forbattrad luftkvalitet. Dessutom gér teknikutveck-
lingen snabbt framat och elbilarnas rickvidd okar betydligt for varje r, samtidigt som
det finns en potential 1 Sverige att bli en internationellt betydande nation inom ladd-
tjanster, laddteknik och smarta tjénster.

Centerpartiet vill inféra en nationell strategi for en 0kad elektrifiering 1 den svenska
fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhdrande laddinfrastruktur. Fortsatta
satsningar pa elektrifiering av vagstrak ar viktigt och Trafikverket maste i hogre
utstrackning dn idag — och 1 stérre samverkan med transportbranschen, med flera,
prioritera kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nér ny teknik
implementeras okar ocksa behovet av att nya affirsmodeller véxer fram och utvecklas
sa att tekniken kan kommersialiseras.
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Centerpartiet foreslar att regeringen utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av
strategiska elvédgar i Sverige ska gé till. Ur klimatsynpunkt &r det en rationell invester-
ing. Branschen (Volvo och Scania med flera) har rdknat ut att det behovs cirka 2,5 TWh
el for att kunna elektrifiera triangeln mellan Stockholm, Malmé och Géteborg (E4, E6,
E20 och Rv40); detta skulle minska CO2-utslédppen fran lastbilstrafiken med cirka 33
procent jAmf{ort med 1 dag.

For att elvagar ska bli verklighet kridvs konkreta atgédrder; det handlar om att dra el
till viigarna, ta fram en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se dver
beslutsprocesser, samarbeta med andra ldnder for att sétta en standard samt att skynd-
samt g frén en pilotverksambhet till ett sammanhéllet och storskaligt system baserat pd
godstransportniringens behov av elvidg. En del av detta dr ocksa att gora elskatten mer
flexibel; idag ser vi att det finns ett hogre skatteuttag pa en del grona transporter, till
exempel elbussar. Elektrifieringen av vignitet kraver formodligen en dvergripande
oversyn och det svenska elsystemet, dir fokus laggs pa dversyn av ellagen och
elndtsregleringen.

Inom ramen fOr januariavtalet fanns beslut pa att en elektrifieringskommission
tillsétts for att paskynda arbetet med elektrifieringen av transportsektorn. Elektri-
fieringskommissionen ska bidra till att padskynda investeringar i elvédgar, laddinfra-
struktur for ellastbilar samt andra effektiva tillampningar. Kommissionen ska vidare
belysa finansieringsfragor, hur el snabbt kan dras fram till vdg samt effekter pa
elforsorjningen nér godstrafiken stédller om. Den ska tillsammans med néringslivet och
berorda aktorer skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifiering av de mest trafike-
rade vigarna 1 Sverige samt 1 Ovrigt genomlysa andra mdjligheter till elektrifiering.

Bittre vagbelysning pa landsbygden

En végbelysning pé landsvégen dr bade en trafiksdkerhetsfraga och en jamstélldhets-
fraga. Idag ser det illa ut pa manga hall i landet pa detta omrade. Fragan har utretts
relativt nyligen i utredningen “Belysning dér det behdvs” som SKR och staten lade fram
gemensamt 2017. Har konstateras att ’av olika anledningar har manga anldggningar i
dag ett eftersatt underhall och den totala underhallsskulden bedéms vara 5-10
miljarder”. Centerpartiet vill darfor att regeringen bor tillskjuta ytterligare medel for att
Trafikverket i samverkan med kommuner och regioner ska kunna forbittra omfattning
och standard pa det svenska vigbelysningsnétet.

Bittre snorojning pa enskilda viagar

Idag &r vintervighéllningen pa en del samfillt forvaltade enskilda vigar undermalig. En
av anledningarna till detta ar Trafikverkets nya regelverk for snoréjning. Konsekvensen
har blivit att snorojningsentreprendrerna allt oftare undviker parallella snorojnings-
uppdrag. Detta leder till sémre forutséttningar for sndrdjningen pa mindre végar, efter-
som entreprenorerna riskerar viten fran Trafikverket. Foljden har blivit att manga vég-
samfalligheter maste gora en separat upphandling/bestillning av vintervighéllning,
vilket i praktiken leder till att entreprendrerna i ménga fall kor flera mil med uppfalld
plog, sa kallad tomkoérning, innan de kan atgidrda den aktuella vagstrackan. Det dr
naturligtvis extra kostsamt for vigsamfilligheten, logistiskt orationellt, daligt ut-
nyttjande av samhéllsresurser, samt leder till brist pa plogbilar och &r inte sarskilt
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vanligt mot miljon. Bidragen som Trafikverket delar ut till foreningarna, for att de ska
hélla de enskilda samfilligheterna 6ppna, racker da inte 1dngt.

Det torde inte vara ndgon storre hemlighet att det under vintertid sndar relativt ofta i
den norra delen av landet. Det innebér att brandkér, polis, ambulans eller for den delen
hemtjénst riskerar att inte na fram till den medborgare som behover hjélp — om denna
har oturen att bo ldngs en vidg som vintervighélls i en vigsamfallighet som drabbats av
ovan nimnda problem.

Centerpartiet menar att det sétt pd vilket trafikverket upphandlar vintervighéllning
riskerar att, avseende regelverket, bli ett samhéllsproblem som kan ga ut 6ver boende
langs végar vars huvudman dr en vigsamfillighet. Vi anser dérfor att regeringen genom
Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer sa att det &r mojligt — inom
rimlig tidsram — att utfora sndrdjning, savél at staten som enskilda vigsamfilligheter.

Forslaget bor kunna minska byrakratin i den utstrackning att 25 miljoner kronor
arligen skulle kunna sparas och istillet anvindas till att gora skillnad for det enskilda
vagnitet. Vi foreslar darfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag kan
implementeras i Sverige.

Centerpartiet var med om att driva igenom ett tillkinnagivande till regeringen varen
ar 2019 som forordar ett forenklat forfarande for att dndra andelstal i gemensamhets-
anldggningar — frimst med sikte pa vigsamfalligheter. Vi anser att regeringen skynd-
samt bor utreda hur en lagreglering — som innebér att en samféllighetsforening sjélv kan
besluta om dndrade andelstal i en gemensamhetsanldggning — kan utformas.

Trangsel- och vagavgifter

Transportstyrelsen fakturerar fordonsigare for avgifter frin trangselskatter och andra
vagavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till broar med mot-
svarande avgift sker detta ofta automatiserat men for ménga engangsbesokare ar det
vanligt att en faktura med vildigt sma summor skrivs ut och skickas med posten. Dértill
skickas fakturan med postdistributor som kritiserats for sin opalitliga postgdng. Om
fakturan inte betalas 1 tid &r pAminnelseavgiften 500 kronor. Mer logiskt vore att
Transportstyrelsen utreder automatiserade system for faktureringsavgift. Antingen att
trangselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet Gverstiger en viss
storre summa och forst da fakturerar, eller att den &rliga summan belastar fordons-
agarens skattekonto.

Autonomi, teknikutveckling och mobilitetstjanster

Inom framtidens teknik dr ndgra trender extra tydliga: autonomi, eldrift, klimat- och
kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med
sig savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen.
Sjélvkorande fordon kan anvindas for ett minskat trafikarbete, en 6kad sdkerhet och
tillgénglighet samt mer héllbara stadsmiljoer. Samtidigt finns en rad fragor rorande de
juridiska och trafiksdkerhetsmassiga aspekterna séavil som behovet av att utveckla
ansvarsbegreppet. For att sdkerstélla att Sverige ligger i framkant och for att frimja
samhdllsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi for autonoma fordon och
transporter.
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Oavsett tekniska framsteg sa maste forarens varseblivning genom sina sinnen vara
tillforlitlig. Idag kravs inga synunders6kningar for privatpersoner for att fi kora bil,
bortsett fran testen i samband med anskaffandet av korkortet. Centerpartiet tycker man
bor dvervéga att utreda behovet av obligatoriska syntester for privatpersoner i samband
med korkortsfornyelse, efter en viss élder, nér foraren kommit upp i den &lder dé det ar
vetenskapligt pdvisat att synen gradvis forsamras.

Det finns alltsé stora individuella variationer inom den grupp som drabbas av
synféltsbortfall, och var instdllning ar att de som fortfarande kan kora bil pa ett
trafiksédkert sitt ska ha mojlighet att f4 gora sa. For att rdda bot pa dagens situation
fordras ett utredningsarbete for att undersdka hur ett nytt system for korprov pa vég kan
inforas. Fragor som skulle behova utredas ér bland annat vad som ska inga i testet och
vem som har kompetens att bedoma testresultaten. Dértill skulle behovet av dndringar i
korkortslagen och korkortsforordningen behdva klargoras, bland annat méjligheten att
genomfora korprover i verklig trafikmilj6 for personer med konstaterade synfalts-
defekter fore en eventuell indragning av korkortet, 1 likhet med de som genomfors vid
kognitiva bedomningar vid demens eller stroke.

Diérfor ar det rimligt att snarast uppdra till Transportstyrelsen att i1 ett forsta steg se
till att dterinféra mojligheten att nyttja simulatorn pd Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) for att bedoma korformagan hos personer som fitt sitt kdrkort
aterkallat pd grund av synfiltsbortfall. Dartill méste det skyndsamt tillséttas en
utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa vig for personer med
synfiltsdefekter kan infGras.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r viktigt att politiken
tar hinsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas direfter. Utveck-
lingen med autonoma fordon och en 6kad digitalisering i och med 10T “Internet of
things” och implementering av 5G, den femte generationens internet, kan 4 en genom-
gripande effekt pa hela transportsystemet. Tidigare genomforda testverksamheter visar
att Sverige har stor potential — men ocksa att det finns exempel pa en troghet for att fa
myndighetsgodkidnnanden pa plats som mojliggdr testverksambhet, till exempel i Kista.
Centerpartiet anser att det dr viktigt att lagstiftning inte férhindrar teknikutvecklingen
utan mojliggor brukande av ny teknik sa linge den uppfyller kravstillda sidkerhets-
aspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet gr fore krav pd specifik utrustning.
Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa ersitts vissa tradi-
tionella funktioner med nya. Sidospeglar ér ett sddant exempel vars funktion lika vél
kan uppnés med kameraalternativ. Lagstiftningen bor f6lja teknikutvecklingen och
inriktas mer pd funktionalitet istillet for att stdlla teknikspecifika krav som létt blir
daterade nir utvecklingen gar fort.

Ett samlat grepp for posten inom ramen for
Postfinansieringsutredningen

Sedan hosten ar 2020 har det skett en rad fordndringar 1 det svenska postvidsendet. Ett
exempel &r att Postnord inledde varannandagsutdelning i Skane hdsten ar 2020 och
kommer att rulla ut denna distributionsmodell dver hela landet de kommande aren. En
annan sak dr att regeringen vill sdnka kravet pd hur snabbt inrikes brev ska komma
fram. Idag géller att minst 95 procent av de inrikes breven ska ha delats ut inom tva
arbetsdagar, oavsett var i landet breven har ldmnats in. Men i december &r 2020
skickade regeringen ut ett forslag om fordandringar 1 postforordningen pd remiss med
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forslaget att kravet pa hur snabbt Postnord ska leverera inrikesbrev med normalporto
sanks. Det nya forslaget i regeringens promemoria innebir att kravet sianks till att minst
85 procent av de inrikes breven ska ha delats ut inom tva arbetsdagar och att minst 97
procent av breven ska ha delats ut inom fyra arbetsdagar. Bland annat glesbygds-
kommuner, foretagare och organisationer oroar sig nu for att postservicen forsdmras.
Centerpartiet anser att forslagen saknar balans och foérankring.

Vi vill i forsta hand se till sé att det sker en samlad hantering av hur posten och
Postnord ska utvecklas framdver. Nu har regeringen tillsatt en utredning, Post-
finansieringsutredningen, som ska jobba fram till varen 2023. Vi menar att det kloka
vore att lata den arbeta 1 lugn och ro sd slipper privatpersoner och foretagare oroas over
om deras brev och paket kommer fram i tid ndr verksamheten reformeras pa flera
fronter. Frdgan om hur svensk postservice ska fordandras ér viktig och givet de minskade
brevvolymerna méste en forandring ske. Lat experterna i Postfinansieringsutredningen
arbeta med dessa frdgor och séledes ocksé fundera dver det kan bli aktuellt for dgaren
staten att ge nya dgardirektiv till Postnord.

Pa samma sitt dr Postnords distribution av papperstidningar pd manga hall en
forutsittning for tidningar och mediahus att bevaka lokalsamhéllena utanfor stor-
stdderna. Svenska medier dr redan en hért prévad bransch som préglas av sjunkande
annonsintdkter men dér det faktiskt &r pappersutgdvan som ger en viss lonsamhet, i
véntan p4 att digitala betalningsmodeller ska sla igenom. Ar 2020 distribuerades knappt
tva miljoner tidningar ut med posten till 100 000-tals hushall pa den svenska lands-
bygden. Med en varannandagsutdelning kommer intresset for att teckna en prenumera-
tion att minska kraftigt. Det riskerar att bli dodsstdten for manga lokala tidningar och
kraftigt reducera mojligheten till granskning av den lokala politiken och didrmed det
demokratiska inflytandet hos medborgarna. Aven denna viktiga friga for posten som
demokratibédrare bor adresseras inom ramen for pagéende Postfinansieringsutredning.
Centerpartiet vill darfor att regeringen tar ett mer samlat grepp, inom ramen for
Postfinansieringsutredningen, kring hur postverksamheten och Postnord ska utvecklas
framover.

Postservice

Postmarknaden genomgér nu ett paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare kommuni-
kation har fordndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb elektronisk kommunikation
bidrar till att minska antalet brevforsidndelser. Den omvinda utvecklingen gér att se pa
paketforsdndelser som Okar tack vare effektivare och mer tillgénglig e-handel. Denna
utveckling leder till att det i ménga fall inte 4r avgorande for anvéndarna att de brev som
vil skickas kommer fram Over natten 1 stillet for efter tva eller ibland tre dagar. Sam-
tidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot Postnords service.

I den statliga utredaren Kristina Jonidngs delbetdnkande ”Som ett brev pa posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av post, paket och
tidningar. Det dr tydligt att marknadsinriktade aktorer, exempelvis distributorerna, ser
ett behov av att pa andra sitt 6ka sin beldggning da bade tidnings- och brevforsandelser
minskar. Att samdistribuera post, paket och tidningar skulle 6ka bade tids- och
kostnadseftektiviteten samt fa en positiv miljopaverkan nér farre transporter behdvs.
Tidningar och brev har idag olika tidpunkter for leverans till kund. Vért forslag
innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande tidningsdistri-

33



butorers tidsordning. Forslaget bidrar dven till att vidmakthalla en bittre tillgénglighet
och service pd bdde landsbygd och 1 tétort.

For att frimja marknadens effektivitet bor alla postoperatdrer fa tillgdng till den
postala infrastrukturen, déribland postnummer. Det bor dven gélla foretag inom e-
handel och digitala tjénster. Syftet ar att underlitta konkurrens och etablering av nya
verksamheter.

Antalet paketforsandelser har okat stadigt de senaste tio &ren. Idag kdnnetecknas
paketmarknaden av en fungerande konkurrens mellan olika aktdrer. Det &r viktigt att
denna uppritthalls — i hela landet. Det rader en hard konkurrens pa marknaden for post-
och pakettjanster. I storstadsomrdden ser vi hur flera nya aktorer etablerar sig och hur
kompletterande tjdnster i e-handelskedjan viaxer fram i takt med att behoven uppstar. I
de glesare delarna finns en risk att utbudet blir simre och det dr darfor viktigt att det
finns ratt forutsédttningar for logistikforetagen att utveckla och tillhandahalla
kompletterande tjénster.

Efter en dom i EU-domstolen 2015 slogs det fast att Sverige méste upphdra med att
ta ut moms pa posttjénster for de aktorer som élagts att tillhandahdlla samhalls-
omfattande tjanster. Sverige har en omfattande definition av dessa tjanster, som inte
endast inkluderar brev, utan dven paket upp till 20 kg. Detta har bidragit till farhagor om
att momsbefrielse for konkurrensutsatta tjanster skulle kunna snedvrida konkurrensen.
Postnord skulle dirmed kunna erbjuda kunder vésentligt lagre priser och ddrmed tringa
undan konkurrens inom e-handel. Aven om s inte skett, si foreligger ett latent hot som
paverkar andra aktorers beslut om investeringar i sina distributionsnit, da
konkurrensforhallandena snabbt skulle kunna dndras. Det dr darfor angeliget att fragan
om konkurrens inom paketdistribution snabbt klargdrs for att framja en fortsatt
fungerande konkurrens och utveckling av pakettjinster i hela Sverige.
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