Jordbruksutskottets yttrande
1987/88:3y

om miljoaspekter pa trafikpolitiken
(prop. 1987/88:50)
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Till trafikutskottet

Trafikutskottet har berett jordbruksutskottet tillfalle att yttra sig over dels
vissa under allmiinna motionstiden 1988 vickta motioner, dels proposition
1987/88:50 om trafikpolitiken infor 1990-talet, savitt avser bilaga 1. dels vissa
med anledning av propositionen vickta motioner, allt savitt propositionen i
niamnda del och de angivna motionerna avser jordbruksutskottets bered-

ningsomrade.

I yttrandet behandlar utskottet {6ljande fristdende motioner 1987/88:

Jo701 av tredje vice talman Bertil Fiskesjo (c),

Jo714 av Eva Johansson och Sylvia Pettersson (s),

Jo767 av Olof Johansson m.fl. (¢) yrkande 16.

T202 av Bengt Westerberg m.f1. (fp),

T227 av Stig Josefson m.fl. (c) yrkande 1.,

T321 av Elving Andersson och Eva Rydén (c¢) yrkandena 1 och 3,
T410 av Alf Svensson (c),

T416 av Lars Werner m.fl. (vpk),

T427 av Karl-Erik Svartberg m.fl. (s),

T933 av Piar Granstedt m.fl. (¢).

och féljande med anledning av. propositionen viickta motioner 1987/88:
T27 av Berit Lofstedt m.fl. (s) yrkande 2,

‘T48 av Olof Johansson m.fl. (¢) yrkandena 1, 4-8, 24,

T65 av Ingemar Eliasson m.fl. (fp) yrkandena 1 och 4,

T66 av Lars Werner m.t1.(vpk) yrkandena 3, 5-7, 30, 34, 36, 37 och 41, -

T69 av Karl-Erik Persson m.fl.'(vpk),
T75 av Borje Stensson och Karl-Géran Biorsmark (fp) vrkandena 1-3.

T&3 av Rolf Clarkson m.fl. (m) yrkande 7,
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T84 av Rolf Clarkson m.fl. (m) yrkande 17, .
T85 av Rolf Clarkson m.fl. (m) yrkandena 3, 5-7, 9 och 22,
T89 av Carl Bildt m.fl. (m) yrkandena 7 och 10,

T95 av Mats Odell (c) yrkande 11.

Med utskottets yttrande 6verlimnas dven motionerna Jo701, Jo714 och
Jo767 yrkande 16 till trafikutskottet for beredning.

Utskottet yttrar sig i detta sammanhi‘mg“ icke 6ver motionerna T6S
yrkandena 2 och 3, T66 yrkande 35. T85 yrkandena 1, 4 och 8 samt T95
yrkande 14. Namnda motionsyrkanden ror avgasrening pé fordon och ingér i
jordbruksutskottets beredningsomrade. Utskottet hemstiller att trafikut-
skottet dverlaimnar dem, eventuellt tillsammans med eget yttrande, till
jordbruksutskottet fér beredning.

Utskottet kommer i det foljande att avge yttrande 6ver miljdaspekterna pa
trafikpolitiken och féljer dirvid i stort samma disposition som miljdavsnittet
- kap. 6 Miljé och energi — i propositionen. Miljofragorna behandlas i
propositionen dven i anslutning till resp. sakomraden. I den méan motionerna
ger anledning hértill kommer utskottet.vid sin granskning in dven pa dessa
andra avsnitt av propositionen.

Regeringens forslag

Regeringen foreslar i propositionen, savitt avser avsnitt 6 Milj6 och energi,
dels att riksdagen yttrar sig 6ver vad som anforts betraffande bidrag till inkop
av avgasrenade lastbilar och bussar inom cn total ram av 450 milj. kr., dels
aven att riksdagen tar del av vad som i 6vrigt anfoérts om miljo och energi.

- Utskottet
Trafikpolitikens mal

Syftet med trafikpolitiken dr, som kommunikationsministern framhaller i
propositionen, att ge grundliggande riktlinjer och utgingspunkter for
allmidnhetens, foretagens och olika samhillsorgans beslut i transport- och
trafikfragor. Det finns darvid anledning att skilja mellan utformningen av
transportsystemet pa langre sikt som en f6ljd av investeringarna i systemet
och den paverkan pa trafiken och utnyttjandet av trafikanlidggningar soin ar
aktuell i ett kort perspektiv.

Det overgripandc malet for samhallets tTdflprlltll\ skall enligt propositio-
nen vara att erbjuda medborgarna och néringslivet i landets olika delar en
tillfredsstallande. sdker och miljovanlig trafikforsorjning till lagsta mojliga
samhallsekonomiska kostnader. Transportsystemet skall utvecklas s att en
god miljé och hushallningen med naturresurser framjas..

Inriktningen pa lang sikt nar det giller trafikens miljoeffekter skall vara att
radikalt minska de skadliga utsldppen fran transportsystemet. Utslippen av
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fororeningar skall begriinsas, nationcllt och internationellt, till vad naturen
tal. ]

Nir det giller trafikpolitikens inriktning betonas i propositionen att
konsumenterna skall ges valfrihet betraffande utnyttjandet av olika trafik-
medel. Samhillet skall ha ansvaret for trafikanliggningarna men varken
riksdagen eller regeringen kan annat in i undantagsfall ta stillning till
enskilda atgirder i transportsystemet. En langtgiende delegering till olika
verk och myndigheter samt kommuner och landstingskommuner av beslu-
tanderitten i frigor av central betydelse maste darfor kombineras med en vill
utvecklad malstyrning fran riksdagens och regeringens sida. Behovet av en
okad malstyrning frin riksdag och regering skall inte minst ses i belysningen
av de komplicerade sammanviagningar av intressen som krivs nir man skall
ta stillning i overgripande trafik- och transportfragor. Det behévs méal och
riktlinjer som ger en betydligt klarare viigledning &n vad som hittills har varit
fallet fér verksamheten i de beslutande organen. Annars far inte samhillets
trafikpolitik avsedd verkan. 1 vissa fall finns ocksa anledning for statsmakter-
na att ta stillning till enskilda storre investeringar som kan ha lingtgdende
verkningar for flera trafikgrenar eller utanfor transportsektorn.

Under rubriken Strategi for en biittre miljo framhaller kommunikations-
ministern att miljo- och energicffektiva transportlosningar bor utvecklas och
stimuleras. Kostnaderna for de skadeverkningar som trafiken Asamkar
miljon skall ingd 1 trafikens kostnadsansvar och saledes biras av varje
trafikslag. Hirigenom bor en utveckling av trafiken i miljovénlig riktning
stimuleras. - Utslippen av skadliga dmnen och buller bdr i forsta hand
begriinsas redan vid “kiilllan™. — Frimst i de stdrre tiatorterna méste savil
omedelbara som langsiktiga atgirder sattas in for att begrinsa trafikens
skadeverkningar pd manniskors hilsa och p& miljon. Slutligen framhélls att
Sverige bor arbeta internationellt for att minska trafikens miljostdrningar,

Miljomalet 1 trafikpolitiken diskuteras i flera parti- och kommittémotioner.
Folkpartiet instimmer enligt motion T65 1 regeringens beskrivning av mél
och riktlinjer for trafikpolitiken (yrkande 1). Moderata samlingspartict
framhdller i motionerna T8Y (vrkande 7) och T8S (yrkande 3) att trafikpoliti-
ken skall utformas si att den bidrar till att reducera trafikens miljopdverkan.
Bl. a. bor en fornyelse av bilparken uppmuntras och trafiken planeras for att
undvika stopp och rvckig korning. Enligt centerns motion T48 (yrkande 1)
bor man anliigga en helhetssyn pd samhallets trafikpolitik och den [ngsiktiga
utvecklingen samt frimja miljovanliga transportsystem som inte rubbar den
ekologiska balansen. Liknande resonemang fors i den fristiende motion
Jo767 (yrkande 16). Enligt motion T66 (vpk). slutligen. skall krav pé
sakerhet, god miljoé och regional balans vara det birande i trafikpolitiken
(yrkande 3). Motionédrerna dr kritiska till propositionen och framhaéller att
regeringens forslag kommer att leda till ytterligare dverflyttning av trafik fran
jarnvig till bil och buss med dkade utsliapp av kviiveoxider som foljd. De mil
SO anges maste motsvaras av konkreta dtgiirdsforslag. framhaller motioni-
rerna. Det hjilper tex. {6ga att 1 ord ange malet god mifjé om atgirderna
hirfor dr otillriickliga.
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Utskortets overviganden

Utskottet bitrider regeringens uppfattning att miljobelastningen frén trans-
portsystemet maste minska. Dirigenom kan man bidra till att uppfylla
sddana grundliggande hilso- och miljékrav som kampen mot luftférorening-
ar och forsurning stiller. Mélet maste vara att kraftigt minska dc skadliga
utsldppen fran transportsystemet, begrinsa bullerstérningarna och minska
fordonens energiférbrukning. Som kommunikationsministern framhéller ar
det satt pa vilket detta skall ske pa kort och lang sikt av strategisk betydelse
vid utformningen av 1990-talets trafikpolitik. Utskottet delar den allminna
syn pa trafikpolitikens utformning i miljéhiinseende som regeringen anlagt i
propositionen men vill ytterligare betona betydelsen av bade rening vid
kéllan och infrastrukturella fordndringar av trafiksystemen.

Vad utskottet anfort inncbir att riksdagen bor limna hir berorda
motioner fran folkpartiet och centern utan vidare atgird. De Gverensstam-
mer i stort med de forslag till strukturering av trafikpolitiken som framlagts
av regeringen. .

Till viss del har aven motionerna fran moderata samlingspartiet en likartad
inriktning. Enligt utskottets mening bortser emellertid motionirerna i alltfér
stor utstrickning frin infrastrukturens betydelse i sammanhanget, samtidigt
som man Overbetonar cffekterna av vissa stimulanser och frihet fran
generella restriktioner betraffande fordonstrafiken. Utskottet kan darfor
inte oreserverat instdmma i motionédrernas synpunkter.

Utskottet delar icke vpk:s beddmning att risken ir stor for att konkur-
renskravet kommer att séttas fore krav som sikerhet, god miljé och regional
balans. Som framgér av den inledningsvis limnade redogodrelsen for proposi-
tionen betonas déri riksdagens och regeringens ansvar for de dvergripande
malen, myndigheters och kommuners ansvar for utformningen av investe-
ringar i trafikanlaggningar och slutligen medborgarnas valfrihet att anvinda
olika trafikmedel for sina transporter. Genom en sadan ansvarsfordelning
kan enligt utskottets mening en utveckling av trafiken i takt med den
allmianna ckonomiska utvecklingen framjas samtidigt som miljokraven
uppfylls. Enligt utskottets mening &r det viktigt att anligga en helhetssyn.
Den fortsatta utbyggnaden av trafiksystemet bor utformas si att miljoviinliga
transportalternativ framjas och kombineras med ett kostnadsansvar som
ocksd omfattar miljokostnader. Utskottet avstyrker mot den bakgrunden
vpk:s motionskrav om trafikpolitikens allminna inriktning.

Fordonsutveckling

Kommunikationsministern erinrar om att det dr miljo- och energiministern
som i regeringen foredrar frigor som ror avgasutslipp fran vagfordon. Han
har dock funnit angeldget att redovisa sin strategiska syn pd framtida
fordonskrav fran miljésynpunkt. Utskottet erinrar om att det i riksdagen ar
jordbruksutskottet som svarar for beredningen av avgasreningsfragor. |
enlighet diirmed avger utskottet icke ndgot yttrande 6ver de motionsyrkan-
den som rér avgasrening. Denna fraga kommer utskottet att ta stalining till i
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samband med behandlingen av den miljépolitiska propositionen (prop. -JoU 1987/88:3 y

1987/88:85). T forevarande sammanhang vttrar. sig utskottet dver vad som
anfors i proposition 50 och de motionsyrkanden som rér motorutveckling
m.m.

Enligt propositionen bér skadeverkningarna av trafikens avgasutslapp
begrinsas i forsta hand genom “rening vid Kiillan™, och hégre miljokrav bor
darfor stiallas pa fordonen. Kdpare av nya bussar och lastbilar bér under en
frivilligperiod — till dess att lagkrav pé forbattrad avgasrenin-g kan stillas
fr.o.m. 1994 &rs modeller - stimuleras att anskaffa fordon som uppfyller
skérpta avgaskrav genom ekonomiskt stdd med en sammanlagd bidragsram
pa 450 milj.kr. Behov av mede! fér detta indamal uppkommer forst fr.o.m.
budgetaret 1989/90. For att na effekter pa kort sikt foreslas att aldre bussar
ges bidrag for ombyggnad sd att de miljofarliga avgasutslippen kan
begriansas. FOr mindre bussar kan tidigarclagd skrotning komma i fraga.
Aven for sadant indamal bér bidrag kunna utg enligt ett statsbidragssystem
for stimulansdtgirder for miljovanlig och energicffektiv kollektivtrafik.

I motion T66 (vpk) yrkas avslag pa forslaget om att satsa 450 milj. kr. for
stimulanser till inkop av diescldrivna fordon. Enligt motionen ar det inte
riktigt att indirekt gynna de redan rika bilféretagen for en sadan satsning.
Aven om det handlar om forbittrad avgasrening inncbir detta att kollektiv-
féretagen mister incitamenten att satsa pd dnnu miljévinligare teknik. 1
stillet bdr samma belopp anvisas for utveckling av alternativa drivmedel och
fordonstyper (yrkandena 36 och 37).

Utskottet finner regeringens forslag viill motiverat. Som kommunikations-
ministern framhdller dr det angeliiget att samhéllet ger besked om framtida
kravnivéer for emissioner sa tidigt som mojligt och diirvid ocksa beaktar den
tekniska utvecklingen. Av bl.a. hamiclspoiitiska skél och med hénsyn till de
svenska lastbilsproducenternas betydelse pa virldsmarknaden har regering-
en icke bedomt méjligt att inféra skarpta emissionskrav for tyngre dieselfor-
don fore 1984 ars modeller. Redan dessforinnan torde de krav som forutses
kunna uppfyllas. Det dr da enligt utskottets mening rimligt, med hansyn till
de viktiga miljovinster som kan goras, att staten tridder in med stimulansat-
girder under en Overgangstid. Utskottet tillstyrker séledes regeringens
forslag och avstyrker samtidigt vpk-motionen i motsvarande del.

I motion T66 (vpk) yrkas dven pa forskning om bilen och bilindustrins roll i

framtiden (vrkande 5). [ motion T416 (vpk) yrkas pd satsning p& utveckling
av nya motortyper, miljovinligare drivmede] och brinslesnila fordon
(yrkande 2). I viss mén likartade krav framstalls i motion T48 (c). vari
efterlvses insatser genom lagstiftning, ekonomiska stimulanser till bilister,
stad till teknisk forskning och formulering av krav pa biltillverkare i syfte att
minimera bilismens inverkan pa miljon. I motionen erinras om att Sverige
rymmer tva internationellt viilkinda biltillverkare. Det ar darfor rimligt att
Sverige intar en titposition nir det giller att ta fram nya brénslen och nya
motorer.For att frimja dvergang till renare motorer behovs enligt motionii-
rerna stimulanser och internationella 6verenskommelser. Slutligen betonas
att bidrag bor kunna utgd till motorbyte i befintliga fordon (yrkandena 4-7).
Utskottet delar motiondrernas beddmning att det dr onskvirt att nya
motortyper utvecklas som pger mindre miljopiverkan dn dagens, Som
tramgir av propositionen slipper dven de senaste generationerna av
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diesclmotorer som finns pd marknaden fortfarande ut mutagena kolviten
och partiklar. Darfor bor sarskilda anstringningar goras for att stimulera
fram en trafik som &r mindre miljofarlig in den dieseldrivnai tdtorterna. Det
finns i summanhangct”i_i_vch skil att erinra om att -riksdagen i 1987 ars
forskningspolitiska beslut anslog narmare 140 milj. kr. under en treérsperiod

for FoU rérande alternativa drivmedel, motorer m.m. Sedermera har-

transportforskningsberedningen, STU och statens energiverk fatt i uppdrag
att utarbeta program for cnergirelaterad forskning med anknytning till
transportsektorn. Utskottet finner att motionerna séledes till betydande del
kan besvaras med hanvisning till det anférda. Nagot sérskilt riksdagens
uttalande med anledning av motionerna i dvrigt synes icke pakallat.

I ctt par motioner tas upp fragan om altcrnativa drivmedel. Enligt motion
T6Y (vpk) bor ett langsiktigt forsknings- och atgirdsprogram startas i syftc att
introducera vitgastekniken i Sverige. T motion T75 (fp) begirs stod for
forsok med etanol som dieselersittning i stadstrafik.

Utskottet ir, bl.a. mot bakgrund av det nyss anférda, icke berett férorda
nagon riksdagens atgird med anledning av motionerna. Problematiken kring
viitgas som energikilla ar féremal for omfattande diskussion, framfor allt
utanfor Sverige. N&gon ckonomiskt tillfredsstillande 16sning forutses enligt
vad utskottet erfarit icke inom 6verskadlig tid. Fragan om etanol som
dieselersittning har behandlats av bl.a. motoralkoholkommittén i betidnkan-
det Alkoholer som motorbrinsle (SOU 1986:51). Kommittén har dér foresla-
git att olika tekniska l6sningar for alkoholdrift bor prévas och utvirderas.
Bl.a. bor tatortsbussar ingé i forsoken. Betidnkandet har remissbehandlats
och bereds for narvarande i regeringskanslict. 1 detta sammanhang kan
noteras att en lagesredovisning betriffande introduktionsproblemen for
alternativa drivmedel, utarbetad inom miljé- och energidepartementet,
inforts som bilaga 4.10 (s. 342 ff.) i proposition 1987/88:85 om miljépoliti-
ken infor 1990-talet.

Miljovanligare flygtrafik

Regeringen forordar att atgirder vidtas for att minska bullerstdrningarna

fran flygtrafiken och att Sverige internationellt verkar for dtgarder som syftar -

till en 6vergdng till flygplanstyper med lagre méingder skadliga avgasemissio-
ner. Luftfartsverket bor utarbeta forslag som syftar till att successivt minska
den miljopaverkan som utslipp fran flygplan fororsakar. Arbetct bor ske i
samrdd med naturvirdsverket.

For att beakta de sambhillsekonomiska marginalkostnader som’ kan
hinféras till inrikesflygtrafikens avgasutslipp skall som ett komplement till
luftfartsavgifterna en sirskild miljoavgift inforas.

Enligt motion T65 (fp) bor miljoavgiften pa flyget utformas sa att den klart
stimulerar dvergang till miljovanligare maskiner. Ett motsvarande krav stalls
i motion T&3 (m). vari dven begirs att denna avgift i sin helhet skall anviindas
for miljoforbattringar inom luftfartsomradet.

Utskottet delar motionédrernas mening om att miljéavgiften skall vara
styrande sa att en minskning av utslippen ocksa skall medféra att avgiften
minskar. Som framgar av propositionen (s.329) ir detta dven regeringens
avsikt. Nigot uttalande av riksdagen pakallas alltsa icke. Daremot avstyrker
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utskottet forslaget om att intakterna fran avgiften skall specialdestineras.

Enligt motion T48 (¢) bér riksdagen begira regelférandringar s att det blir
m(")jligt_a_ti beligga dven utrikesluftfarten med miljoavgifter (yrkande 24). I
motion Jo701 (c) begirs atgiirder mot avgasféroreningar fran flygplan.

Fragan om utrikesluftfartens miljépaverkan ar sjilvfallet icke mojlig att
avgora internt inom Sverige. I propositionen redovisas att Sveriges interna-
tionella ataganden pa luftfartens omride utgoér hinder for att beliagga den
utrikes linjetrafiken med en miljdavgift. Denna bor dirfor omfatta endast
den inrikes flygtrafiken. Utskottet delar regeringens mening. Motion T48
bor alltsd avslas av riksdagen. Nir det galler forslaget i motion Jo701 om
avgasfororeningar hinvisar utskottet till redovisningen ovan av vad som
anforts i propositionen om luftfartsverkets ansvar for att minska utslappens
miljopdverkan. Utskottet har crfarit att statens naturvirdsverk pabérjat en
undersékning av miljépaverkan frin de utslapp som gors pa hog héjd, som
ett led i myndigheternas arbete pa omréadet. Av propositionen framgar dven
att utvecklingen av nya flygplan och flygplansmotorer har lett tll en
minskning av bullercmissionerna och utslippen av koloxider och kolviten.
Diremot har det inte skett en motsvarande reducering av kviveoxidutslap-
pen. De nordiska miljéoministrarna kommer enligt propositionen att i det
internationclla arbetet verka for att paskynda utvecklingen och inférandet av
miljovanligare flygplanstyper. Med hinvisning hirtill och till det uppdrag
luftfartsverket och Ovriga berdrda myndigheter fitt att sarskilt bevaka
hithérande frégor bor motionen enligt utskottets mening icke pakalla nigon
riksdagens ytterligare atgird.

Miljovénligare tagtrafik

Under denna rubrik bedémer kommunikationsministern att bullerstérning-
arna fran jarnvagstrafiken, liksom utslippen fran dieseldrivna rilsfordon,
bér minska. Av propositionen framgar att SJ arbetar med ett miljéprogram.

Nir det giller frigan om jarnviigens roll i det framtida transportsystemet
framhalls i propositionen (s.95 ff) att jirnvigen skall ges forutsittningar att
spela en viktig roll som ett konkurrenskraftigt, miljovinligt och energisnalt
transportmedel. SJ:s insatser for att férbittra persontrafiken har koncentre-
rats till de omraden dér jarnvigens fordelar 4r mest uppenbara. Trots detta 4r
den langsiktiga trenden for SJ:s persontrafik negativ med forsimrad
konkurrenskraft gentemot sdvil bilismen som flygtrafiken. Pa godstrafikom-
radet har lastbilstrafiken pd ménga viktiga marknadssegment tagit mark-
nadsandeclar, dven om SJ pa scnare tid dtertagit en del av tidigare forlorade
godsvolymer. Den lingsiktiga trenden iir emellertid ocksd hiir att SJ har svart
att hélla priser som ger acceptabel l16nsamhet och att behalla marknadsande-
lar bade i forhallande till Jastbilstrafiken och sjofarten. Sammantaget innebar
utvecklingen enligt propositionen ett allvarligt hot mot jarnvigens framtids-
mojligheter. Bl.a. mot den bakgrunden foreslar regeringen att en kraftfull
satsning skall goras pa s.k. kombitrafik. dvs. kombinerade transporter
lastbil-jdrnviig.

Enligt motion T4¥ (c) framtrider framfor allt de eldrivna jirnviigstrans-
porterna som ett verkligt utvecklingsbart reformalternativ som har framtiden
tor sig. Riksdagen bor dirfor géra ctt uttalande om jiarnvigens roll i det
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framtida transportsystemet (yrkande 8). Mot en likartad bakgrundsteckning
begirs i motion T66 (vpk) ett principuttalande att tunga landsvigstransporter
éver 30 mil stoppas och att jarnviigens kapacitet successivt byggs ut for att

motsvara kraven pa effektivitet i godstrafiken. Sveriges trafikpolitik bor

organiseras efter principen “lastbilen pa tvaren.och jirnvigen pa lingden™
(yrkandena 6 och 7). Enligt motion T84 (m) bor riksdagen gora ett uttalande
av innebord att trafiken pd det icke elektrifierade nétet har betydande
negativa miljdeffckter.

Utskottet vill for egen del framhalla att jarnvigen som hclhet ar ett
miljévinligt och dven encrgisnilt transportmedel. Som framhalls i proposi-
tionen dr det angeldget att de negativa miljoeffekterna av jirnvégstrafiken
gas igenom och att atgéarder vidtas for att minska dem. Nagon anledning for
riksdagen att, som foreslds i motion T84, gora ett siirskilt uttalande om de
icke clektrificrade linjernas negativa miljoeffekter finns icke.

Utskottet har i annat sammanhang haft anledning att behandla de fragor
som tas upp i motionerna T48 och T66 om cn dverforing av godstrafiken fran
landsvig till jarnvig. I sitt betinkande om skdrpta avgasrcningskrav for
personbilar m.m. hosten 1985 konstaterade utskottet att en visentlig del i
den jarnvigspolitik som lagts fast varen 1985 skulle vara satsning pa
kombitrafik, dvs. transport av trailers pa jarnvag som ett led i strdvan att
overfora dieseldrivna vigfordons transporter till jarnvig. Utskottet framholl
att denna omlaggning var av stor betydelse fran miljésynpunkt och att det var
nddvandigt att malsittningen verkligen uppnds. Mot bakgrund bl.a. hirav
antog riksdagen pad férslag av utskottet ett uttalande av innebdrd att
miljdaspekterna maste sarskilt beaktas i arbetet med mgplanerna for tiden
fram till 1997 (prop. 1985/86:61, JoU 11. rskr. 101).

Utskottet tillstyrker med hiinvisning till det anforda regeringens forslag att
statsmakterna genom trafikpolitiska atgarder skall skapa siddana forutsiitt-
ningar att kombitrafiken kan vidareutvecklas som ett konkurrenskraftigt och
miljovinligt alternativ till frimst fjarrtrafik pa landsvag. Enligt utskottets
mening kommer syftet. med forslaget i centermotionen dirigeriom att i
visentlig grad tillgodoses.

Utskottet ar ddremot icke berett tillstyrka vpk:s forslag om drastiska
inskrinkningar av viigtransporterna. Forutom att de skulle innebéra synner-
ligen-langsiktiga och kostsamma investeringar i jarnvigar och tag skulle de
medfora allvarliga himningar av transportutvecklingen.

Storstadstrafiken

Kommunikationsministern framballer i propositionen att trafiktillviixten i
landets tre storstadsregioner. Stockholm, Géteborg och Malma, har utveck-
lats i en sadan riktning att transportsystemen inte lingre formar klara av de
viixande transportbchoven. Problemen bestdr i att trafiken som helhet viixer
och att nyinvesteringar och reinvesteringar i transportsystemen varit otill-
riickliga. Sdrskilt allvarligt dr det att kollektivtrafiken inte langre kan klara av
trafiken med pafoljd att biltrafiken 6kar. Trangsel, dalig framkomlighet och
allvarliga miljéstorningar har, blivit foljden. Miljéproblemen bestdr dels i
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luftféroreningarnas allmént forsurande inverkan och de hilsofarligt hoga
fororeningskoncentrationerna i tranga gaturum, dels i bullerstdrningar for
dem som bor och vistas i storstiderna.

Ansvaret for utformningen av trafikforsorjningen lokalt och regionalt i
storstadsomradena avilar i forsta hand kommunerna och trafikhuvudmin-
nen. En riktpunkt for deras arbete i framtiden bor vara att skapa samordnade
loésningar i hela regionen dar biide kollektivtrafiken och-biltrafiken ingar som
nodvandiga bestindsdelar. Statens uppgift i detta sammanhang bor vara att
skapa sa goda férutsiittningar som méjligt for detta arbete samt att medverka
till att 16sa genomfartstrafiken, framhaller kommunikationsministern. En
utgdngspunkt ar att vagtrafiken skall betala for sina samhillsekonomiska

marginalkostnader. :

En utredning bor darfor tlllstittas med uppgift att ta fram ett samlat

underlag angdende mdjlighcterna att begrinsa trafikens hiilso- och miljoef- .

fekter i storstadsregionerna. Vidare maste sarskilda fordonsatgéirder vidtas i
landets titorter for att skyndsamt begrinsa trafikens hélso- och miljoeffek-
ter. Utveckling och anskaffande av miljovinliga titortsfordon for kollektiv-
trafik bor stimuleras. Pa lingre sikt kan en dvergéng till dlternatlva drivmedel
eller motorer vara fordelaktig.

De motioner som behandlas i detta sammanhang innehaller bl.a. fol-
jande.

Enligt centerns miljédmotion Jo767, som redan tidigare refererats, bor vissa
stadskiirnor befrias fran biltrafik. [ siirskilt belastade titorter bor miljoavgif-
ter provas (yrkande 16 i motsvarande del). Liknande synpunkter fors fram i
motion T933 (c), dir ett program for att fa till stind en miljovinligare
fordonstrafik i storstdderna efterlyses. I motion T66 (vpk) begirs férslag till
atgarder for att halvera biltrafiken i de tdtare delarna av stiderna. Resurser-
na bor i stillet satsas pa en kollektivtrafik av hog kvalitet, anser motiondrerna
(yrkande 41). Enligt motion T75 (fp) bor det statliga stédet till sparbunden
trafik i stadskdrnor som Norrképing ¢kas (yrkande 3). Staten bor stodja
alternativa drivmedel, framhaller motionirerna och pekar pa majligheten att
anvinda etanol som dieselersittning i bussar for reguljar stadstrafik (yrkande
2). Ett likartat yrkande framférs i motion T227 (c). yrkande 1, betraffande
Malmé och Helsingborgs kommuner. | motion T8 (m) framhalls att
privatbilismen betalar hoga skatter. Darfor bor riksdagen enligt motionen
uttala att s.k. triingselavgifter for trafik genom storstidernas centrala delar
inte bor genomféras (yrkande 22). :

Utskottets overviganden

Utskottet delar regeringens oro for att miljoproblemen i storstiderna
forvirras. Den 6kade biltrafiken som foljer av att de kollektiva trafiksyste-
men inte lingre formar klara av en Okande efterfragan har lett till
dverbelastningar i viigtrafiksystemet. Miljoproblem som luﬁfﬁroreningar
och forsurning. hiilsofarligt hdga fororeningskoncentrationer i tringa gatu-
rum och bullerstérningar maste enligt utskottets mening angripas och
nedbringas. Kviveoxidutslappen kommer visserligen att minska efter hand
som den katalytiska avgasreningen infors for personbilar, men den pigéende
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tillvixten av biltrafiken riskerar att omintetgdra reduceringen. Kraftfulla
atgarder maste darfor vidtas for att minska biltrafiken, framf6r allti de stérre
stiderna. Samtidigt kommer investeringar fér upprustning av vig- och
gatuniit, for utveckling av fordon och drivmedel med 1ag miljépaverkan och
for en utbyggnad av kollektivtrafiksystemet att vara helt nédvandiga. Som
anfors i propositionen ir bl.a. de styrmedel som nu finns otillrickliga. Olika
former av avgifter for att styra trafikflodet och utgéra den finansiella grunden
for investeringar kan aktualiseras. Utskottet tillstyrker mot den angivna
bakgrunden att regeringen inom kort tillsitter en utredning kring storstads-
trafikens trafik- och miljofragor. De problem som skall {6sas omfattar bade
atgarder som bor vidtas pd mycket kort sikt och atgirder som innefattar
langsiktiga investeringar. Darfor ar det enligt utskottets mening angeliget att
utredningen arbetar skyndsamt.

Med den angivna méalsittningen kommer flera av de fragor som tas upp i
motionerna att ytterligare beredas inom ramen for den aviserade utredning-
en och bor saledes inte nu féranleda nagon ytterligare riksdagens dtgird. De
aktuella center- och folkpartimotionerna bor darfor lamnas utan atgard.

Aven forslaget i vpk-motionen T66 om satsning pi en hogklassig kollek-
tivtrafik omfattas av utredningsuppdraget. Nagot sarskilt riksdagsuttalande
pakallas saledes icke. Yrkandet i motionen om adtgirder f6r att halvera
biltrafiken avstyrks av utskottet.

Det forslag som viicks i moderata samlingspartiets motion T85 om att s.k.
tringselavgifter ej skall inforas strider mot den beskrivning av utrednings-
uppdraget som lamnas i propositionen. Utskottet avstyrker motionen i
berérd del.

Regional miljo

Regeringen beddmer i propositionen att tgirder bér siittas in for att
astadkomma bittre cfterlevnad av hastighetsgranserna. Vidare bor miljoskat
kunna beaktas vid faststillande av hastighetsgriinser for enskilda vigstrick-
or. I denna sistnimnda fraga aviseras en regelindring.

1 propositionen redovisas olika berikningar av effekterna av en bittre
efterlevnad av fartgrinserna. Utskottet aterkommer hartill i den féljande
framstillningen. Sammanfattningsvis anfér kommunikationsministern att
den viktigaste uppgiften i dagens lage dr att hos trafikanterna inskiirpa
betydelsen av respekt for dagens hastighetsgrinser.

I folkparticts motion T202 yrkas pd skidrpt fartkontroll pa vigarna.
Motionédrerna framhaller att utslippen enligt naturvirdsverkets berikningar
skulle reduceras med 15 % om bilisterna strikt holl alla hastighetsbestimmel-
ser (yrkande 3). Skirpt hastighetsévervakning efterlyses dven i motion T75
(fp). yrkande 1. I motionerna T410 och T95 yrkande 11 (c), T416 yrkande |
och T66 yrkande 34 (vpk) samt den tidigare refererade Jo767 yrkande 16 (c)
forordas en allmén minskning av fartgrinserna fran 110 till 100 km/tim, fran
90 till 80 km/tim. Siinkningen motiveras frimst av miljoskil men iven av
sikerhetsskdl. Enligt motionerna T&S yrkandena 6.7 och 9 samt T89 vrkande
10 (m) bor riksdagen begira cn dversyn av hastighetsgrianserna for motorfor-
don. De bér utformas sa att trafikanterna i storre utstricckning upplever dem
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som motiverade. Pa vissa strackor bor hastighctsgranserna hdjas, pd andra
sinkas. En generell sinkning av hastighetsgriinserna pé det svenska vignitet
bor enligt motion T8S icke ifrAigakomma, utan trafikplaneringen bor inriktas
pa att &stadkomma en jimnare trafikrytm. I motionerna T427 (s) och T27 (s).
yrkande 2. férordas siinkning av hastighetsgranserna regionalt, inom viistra
Sverige resp. inom de¢ mest forsurningsdrabbade linen.

Utskottets overvdaganden

Som inledningsvis antytts foreligger olika uppgifter om vilken miljéeffekt en
anpassning till géllande hastighetsgréinser skulle fa. Uppgiften i folkpartimo-
tionen om att utslippen skulle reduceras med 15 %6, om alla hastighetsgrin-
ser iakttogs. dr enligt vad-utskottet inhdmtat hos naturvardsverket korrekt.
Siffran avser den effekt laglydnaden skulle ha fatt for néigot ar sedan, innan
gver huvud ndgon katalytisk avgasrening fanns i Svenge och avser utslippen
pd landsvégar utanfor titorterna.

I propositionen redovisas uppgifter i en promemoria fran naturvardsverket
den 21 juni 1987 benimnd Hastighetens inverkan pa vigtrafikbuller och
bilavgaser. Enligt SNV &r det frimst emissionen av kviveoxider som
péverkas av hastighcten, och di mest i intervallet 70-110 km/tim. Vigtrafi-
kens kviveoxidemission skulle minska med 7 % ar 1995, om man strikt foljde
dessa hastighetsgranser. Utskottet har hirvidlag erfarit att det lagre procent-
talet beror pd att kviiveoxidutsldppen redan minskar betydligt oberoende av
hastigheten pé bilar med katalysatorrening, varav det beriknas finnas ett
stort antal ar 1995, Dessutom 4r siffran i sistnimnda rapport relaterad till
kviiveoxidutsldppen éver huvud frdn motorfordon (sévil i titort som pa
landsviig). '

I propositionen redovisas dven berdkningar som utforts av statens vig- och
trafikinstitut (VTI) i promemorian Teafik, luftféroreningar och buller (Ds K
1987:5).Enligt denna skulle en konsekvent anpassning till géllande hastig-
hetsgranser reducera vigtrafikens kviveoxidutslipp med blott 3 ¢ for ar
1995.

I propositionen (s5.56) redovisas i tabellform uppskattade procentuclla
forandringar av utslipp under ar 2000 till foljd av olika atgirder. Enligt
tabellen beréknas en anpassning till gallande hastighetsgriinser ge en cffekt i
form av minskade kviveoxidutslapp om mindre &n | %. En viktig del av
forklaringentill att sé olika virden redovisas torde ligga i skilda utgdngspunk-
ter betriffande efterlevnaden. Naturvirdsverket utgir frin den verkan ett
fullstiindigt iakttagande av bestaimmelserna skullie fi, medan VTI och
regeringen gor vissa antaganden om vilken efterlevnad man reellt bér rikna
med. Naturvardsverket och VTT anvénder dven i viss man olika beriknings-
metoder. Slutligen bor det erinras om att hastighcten betyder mindre for
kviveutsldppen fran personbilar med katalytisk avgasrening.

Utskottet delar regeringens mening att det ir viktigt i dagens lage att gora
trafikanterna medvetna om betydelsen av sambandet mellan hastighet.
utslipp och miljopaverkan. Som framgar av den limnade redovisningen
skulle kviveoxidbelastningen langs landets vigar kunna nedbringas visent-
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ligt med dagens bilpark om gillande hastighetsgrinser foljdes. Sedan den
katalytiska avgasreningen genomfoérts kommer avgasutsldppen att vara
mindre beroende av hastigheterna. Det informationsarbete som for nérva-
rande pagar bor saledes inriktas sirskilt pi nédvindigheten att pé kort sikt
anpassa hastigheten pa viigarna till gallande fartgrinser. Som framgar av
propositionen har NTF tillsammans med polisen planerat sirskilda intensiv-
perioder, som bl.a. omfattar okade &vervakningsinsatser. Utskottet vill
sirskilt understryka den betydelse detta arbete har fran miljovardens
synpunkt. Vad utskottet anfort innebér att syftet med motionerna T202 och
T75 i berdrda delar far anses tillgodosett.

Vad utskottet anfért om mojligheten att nedbringa kvéiveoxidutslappen
frin bilar genom att halla lagre hastighet far sarskild vikti de delar av Sverige
som ér virst drabbade av forsurningen. dvs. landskapen i sédra och vistra
Sverige. I propositionen forutses att lansstyrelserna vid faststdllande av
hastigheten for olika vigstrackor bor gora sadana avvigningar att — férutom
siikerhetsaspekten — dven miljocffekten beaktas. Diarmed kan, framhaller
kommunikationsministern, miljoproblem som hirrér fran hoga hastigheter
pa cn vigstricka begrénsas. 1 propositionen gors i detta hinseende ingen
atskillnad mellan olika lan. Enligt utskottets mening finns emellertid
hiirvidlag anledning att ta fasta pa de forslag som framférs i motionerna T427
(s) och T27 (s). Utskottet vill i anslutning till motionerna framhaélla vikten av

att hastigheterna fran miljésynpunkt miste nedbringas sarskilt i de speciellt.

forsurningsdrabbade och samtidigt folktata delarna av véart land. Genom de
Okade befogenheter som lansstyrelserna enligt propositionen kommer att fa
for att anpassa hastighetsgrinserna till miljokraven kan bade regionalt och
lokalt betingade faktorer liggas till grund for lansstyrelsens beslut. Da
miljéproblemen inte upphor vid lansgrianserna ar det enligt utskottets
mening synnerligen viktigt att ett samarbete i friga om hastighetsbegrans-
ningar snarast inleds mellan linsstyrelserna. Enligt utskottets mening bor
trafikutskottet féresla riksdagen att gora ett uttalande i enlighct med vad
utskottet anfért med anledning av motionerna.

Diremot avstyrker utskottet de motioner — T410, T416 yrkande 1, T66
yrkande 34, T9S yrkande 11 och Jo767 yrkande 16 i motsvarande del — som
forordar genercllt ldgre bhastighetsgrinser i hela riket. Utskottet delar
regeringens mening att i dagens lige dr den viktigaste uppgiften att hos
trafikanterna inskirpa betydelsen av respekt for nu géllande hastighetsgrin-
ser. En sadan inriktning har storre mojlighet att bli framgangsrik &n generellt
sinkta hastighetsgrinser.

Vad utskottet anfért innebédr att syftet med motion T85 yrkande 6
tillgodoses. Utskottet delar aven motioniircrnas mening att trafikplanering-
en bor inriktas pa att 4stadkomma en jamnare trafikrytm. Som kommunika-
tionsministern anfor ir atgardetr som kan medverka till en lugnare trafikrytm
och bittre anpassning till hastighetsgrinscrna nddviindiga kompletteringar
till effektivare avgasrening pé fordon och andra langsiktiga &tgarder. Nagot
siirskilt uttalande av riksdagen pdkallas séledes icke med anledning av
motionerna T8S5 yrkandena 6 och 7 samt motion T&9 yrkande 10. Utskottet
avstyrker yrkande 9 i motion T85, vari begérs en dversyn av hastighetsgrén-
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serna. Som tidigare anforts kommer lansstyrelserna att fat uppgiftatt vid sina
beslut om hastighetsbegrinsningar dven beakta miljéfaktorerna.

Trafikverken och miljon

Enligt propositionen bor trafikverken ges.i uppdrag att i samrad med statens
naturvirdsverk utreda resp. trafikslags miljoeffekter och ge forslag till

atgirder for att begrinsa storningarna. Alla trafikverk bor uppritta beskriv-

ningar av &tgéirders miljokonsekvenser. Spridningen av kemikalier for
avisning av bansystem pa flygplatser och’ flygplan bér minska.

Luftfartsverket har i september 1987 faststéllt ett miljopolitiskt program
som innebdr att verket skall kartligga och vidta atgirder for att minska de
miljoproblem som flygtrafiken fororsakar. I programmet papeckas att buller
samt utsldpp av luft- och vattenféroreningar fran flygtratiken péiverkar
miljon i niirheten av flygplatser. Is och snd pa bansystem som inte kan
avligsnas mckaniskt smilts bort genom spridning av urea. som &r -en
kviaveforening. Smiiltvattnet rinner ut i dagvattensystem och vidare ut i
naturen utan féregiende rening. Is och sné pa flygplan avldgsnas med hjalp
av glykol. I vissa fall uppsamlas spillet for vidare transport till reningsverk. I
andra fall rinner glykolen ut i naturen. Enligt programmet skall resurser
avsittas for att minska miljdstdrningarna. For varje flygplats skall verket
utreda lampliga kombinationer av banavisningskemikalier. Kemikalicr f6r
avisning av flygplan skall inte slappas ut i sj6ur eller vattendrag om det inte
kan ske utan oligenhet. :

I motion Jo714 (s) betonas behovet av dtgirder fér att raidda miljén vid
Arlanda flygplats. Luftfartsverket bor ocksa alaggas ansvar for att en
saneringsplan snarast utarbetas och att saneringen av omrdadet siitts i gdng.

Utskottet delar regeringens mening att det ar angeliget att spridningen av
kemikalier for avisning av landningsbanor och flygplan minskar. Som
framgar av det anforda pagér ett arbete med detta syfte inom luftfartsverket.
Nagon ytterligare dtgird med anledning av motionen synes mot den

. bakgrunden icke p3kallad. Sjalvfallet far flygsikerheten inte iventyras
genom de dtgirder som vidtas i mlljovardande syfte.

I propositionen anges att ett arbete pi“lgér inom vigverker med att se over
“verksamhetens miljoeffekter och fastlaggd en strategi for hur verket skall
arbeta med miljofragorna..

1 flera motioner diskuteras vigbyggens paverkan pa miljon. Enligt motion
T202 (fp), yrkande 1, bor tillstandsprovning enligt miljoskyddslagen inféras
for vigprojekt. Den praktiska utformningen bor enligt motionen utredas
ytterligare. Sdrskilt bor dirvid beaktas Svenska naturskyddsforeningens
forslag om att alla vagprojekt skall anmilas till naturvardsverket, som sedan
avgdr om tillstdndsplikt skall gilla. Ett motsvarande yrkande aterfinns i
motion T321 (c), yrkande 3. vari cfterlyses koncessionsndmndsprovning
cnligt miljoskyddslagen av plancrade motorvigar och andra storre trafikle-

der. T sistnimnda motion yrkas vidare att satsningen pA motorviigsbygge

" mellan Stora 11éga och Uddevalla ersitts med en upprustning av hela

JoU 1987/88:3 y



vigstrickan genom Bohuslian av Europavig 6 (yrkande 1). I motion T66
(vpk) yrkas avslag pd ScanLink-projektets alla delar inkl. Oresundsbro.
Motorvagsbygget i Bohuslin maste avbrytas (yrkande 30).

Utskottet crinrar om att miljoskyddsutredningen p4 sin tid — i betidnkan-
det Battre miljéskydd I (SOU 1983:20) - foreslagit att miljoskyddsiagen
(1969:387. ML) kompletteras med en regel, varigenom regeringen bemyndi-
gas att foreskriva att vissa gatu- och vigbyggen m.m. inte far utf6éras utan
tillstdnd av koncessionsndmnden. Vid den dndring av ML som foretogs for
ett &r sedan beslot riksdagen pa forslag av regeringen att icke genomfora
utredningens forslag, vilket enligt vad utskottet anforde skulle medfora vissa
praktiska svéirigheter. 1 sammanhanget understroks vikten av att varje
sektorsmyndighet bevakar och tillvaratar miljéintressena inom sin sektor.
Fran miljosynpunkt betonades sdrskilt vikten av att miljokonsekvenserna av
ett planerat vigbyggnadsfiretag blir belysta pa ett sa tidigt stadium som
mojligt (prop. 1986/87:135, JoU 25).

Enligt utskottets mening finns det skal att omprova riksdagens beslut for
ett ar sedan. Utskottet ansluter sig séledes till vad som anférs i motionerna
T202 och T321 om miljéskyddsprovning av vag- och gatubyggnadsforetag.
Enligt utskottets mening bor regeringen vidare utreda frigan och snarast
aterkomma till riksdagen med ett lagforslag med utgangspunkti miljoskydds-
utrcdningens forslag och de nu berérda motionerna. Vad utskottet anfort
med anledning av motionerna savitt nu ir i friga bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

Utskottet avstyrker yrkandcna i motionerna T321 och T66 om stopp av
motorvigsbygget i Bohuslin och om den planerade Oresundsbron. Enligt
vad utskottet erfarit skall det pAborjade motorvigsbygget icke ses som ett led
i den s.k. ScanLink. P4 grund av trafiksikerhet dr en upprustning av vigen
noédvandig. Sommarturism och industriexpansion motiverar bygget. Fragan
om en fast forbindelse dver Oresund utreds inom regeringskansliet.

Utskottet tar slutligen upp ett yrkande i motion T202 enligt vilket tillsynen
av att gallande avgasregler efterlevs bor forbattras genom att avgasutslippen
dgnas storre uppmérksamhet vid den arliga kontrolibesiktningen (yrkande
2). Utskottet crinrar om att kontrollsystemet forbattrats sedan nya regler for
avgaskontrollen inférdes fran den 1 januari 1988 (SNFS 1987:2). Utskottet
utgar fran att reglerna foljs av AB Svensk Bilprovning. Négot sarskilt
uttalande fran riksdagens sida ter sig icke pékallat.

Stockholm den 15 mars 1988

Pé jordbruksutskottets viignar
Karl Erik Olsson

Nirvarande: Karl Erik Olsson (¢), Hékan. Stromberg (s), Sven Eric
Lorentzon (m), Ove Karlsson (s), Martin Segerstedt (s). Jens Eriksson (m),
Jan Fransson (s), Margareta Winberg (s), Ingvar Eriksson (m). Ake Selberg
(s), Lennart Brunander (¢). Jan Jennehag (vpk), Kaj Larsson (s), Ivar Virgin
(m) och Anders Castberger (fp).
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Avvikande meningar

1. Trafikpolitikens mal

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (allam)
anser att utskottets yttrande pés. 4 som borjar med ' Till viss™ och slutar med
"motiondrernas synpunkter’ bort ha foljande lydelsc:

Utskottet delar den syn pa trafikpolitikens miljémal som framférs i de
moderata motionerna T89 och T85. Bl.a. bor siledes en fornyelse av
bilparken uppmuntras och trafiken planeras for att undvika stopp och ryckig
korning. '

2. Trafikpolitikens mal

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (c) anser att den del av utskottets
yttrande pé s. 4 som borjar med "Utskottet bitrader” och slutar med “av
regeringen” bort ha foljande lydelse:

Utskottet bitrider den syn pé trafikpolitiken som foretrads i centermotio-
nerna. Man bor séledes anlagga en helhetssyn pa samhallets trafikpolitik och
den langsiktiga utvecklingen. Miljovinliga transportsystem bor frimjas som
inte rubbar den ekologiska balansen.

3. Trafikpolitikens mal

Jan Jennehag (vpk) anser att utskottets yttrande pa s.4 som boérjar med
“"Utskottet delar” och slutar med “allménna inriktning™ bort ha féljande
lydelse:

Utskottet delar vpk:s beddmning att risken ar stor for att konkurrenskra-
vet kommer att sittas fére krav som sakerhet, god miljo och regional balans.
De mél som anges maste motsvaras av konkreta atgirdsforslag. Forslag till
konkreta atgirder for att snabbt fi ned forbrukningen maste ersitta
allminna uttalanden som att “oljefdrbrukningen borde minska™.

4. Fordonsutveckling

Anders Castberger (fp) anser att foljande stycke bor inféras som andra
stycke under rubriken Fordonsutveckling.

Utskottet vill med anledning av motion T66 anfora att frigor kring skarpta
emissionskrav for tyngre dieselfordon m.m. och stimulanser for tidigarelagg-
ning av biittre rening av dieselfordon bor behandlas i samband med
jordbruksutskottets dvergripande behandling av avgasfragor i anslutning till
miljopropositionens forslag.

5. Fordonsutveckling

Jan Jennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande pé s. 5 som bérjar
med " Utskottet finner” och slutar med "motsvarande del™. den del som pas.
5 borjar med "Utskottet delar” och pé s. 6 slutar med “icke pakallat™ samt
den dcl som pa s. 6 borjar med "Uskottet ar” och slutar med “infor
1990-talet™ bort ha foljandc lydclsc:
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Utskottet delar den mening som uttrycks i motionerna T66 och T416 om att -

miljdarbetet maste inriktas pa forskning om bilens och bilindustrins roll samt
pa utveckling av nya motortyper. miljévinligare drivmedel och och brinsles-
néla fordon. De medel regeringen foreslagit for stimulanser till inkdp av
diescldrivna fordon bor, som motionirerna framhaller, i stillet anvisas for
satsning pd miljovinlig teknik. Rfksdagen bor alltsa bifalla motion T66
betraffande anslaget och gora ctt sérskilt uttalande i enlighet med motioner-
na T66, T69 och T416 i berdrda delar om utvéckling av fordon, motorer och
drivmedel.

6. Fordonsutveckling

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander {(bada c¢) anser att den del av
uskottets yttrande som pa s. 5 borjar med Utskottet delar” och pd s. 6 slutar
med “icke pakallat™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet instimmer i den mening som framfors i centermotionen att
riksdagen bor gora insatser genom lagstittning, ekonomiska stimulanser till
bilister, stéd till teknisk forskning och formulering av krav pd biltillverkare i
syfte att minimera bilismens inverkan pa miljon. Som biltillverkarland br
Sverige inta en tiitposition i detta hanscende. Riksdagen bor gora ctt siirskilt
uttalande hiarom.

7. Alternativa drivmedel

Karl Erik Olsson (c), Lennart Brunander (c) och Anders Castberger (fp)
anser att den del av utskottets yttrande pd s. 6 som borjar med " Utskottet ar™
och slutar med “infér 1990-talet™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar motioniirernas uppfattning att det dr angelaget att stdd ges
for forsok med ctanol som dieselersittning i stadstrafik. Riksdagen bor gora
ctt sarskilt uttalande i denna rll\tmng

8. Miljovinligare flygtrafik

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (alla m)
anser att den del av utskottets yttrande som pé s. 6 borjar med " Utskottet
delar” och pé s. 7 slutar med “'skall specialdestineras” bort ha f6ljande
lydelse:

Utskottet bitrader forslaget i den moderata motionen. Riksdagen bor
saledes uttala att den miljdavgift som liggs pa flyget i sin helhet skall
anvindas for miljoforbittringar inom luftfarsomradet samt vara sa utformad
att miljoforbattrande atgarder pd motorerna medfor ligre avgifter. '

9. Miljovanligare flygtrafik

Karl Erik Olsson och Lennart Brunander (bdda ¢) anser att den del av
utskottets ytirande som borjar pa s. 7 med “Fragan om™ och slutar med
“ytterligare atgird™ bort ha foljande lydelse:

Utskottet bitrader forslaget i motion T48 yrkande 24. Riksdagen bor
siledes begara regelforandringar si att det blir méjligt att beligga dven
utrikesluftfarten med miljdavgifter. Utskottet delar dven den mening som
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framférs i motion Jo701 om atgirder mot avgasfororeningar fran flygplan.
Arbetet bor i forsta hand inriktas pa en kartliggning av utslidppens
sammansittning, totala omfang och effekter pd minniskor och totalmiljo.
Vad utskottet anfort med anledning av berérda motioner bér riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

10. Miljovanligare tagtrafik

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson coh Ivar Virgin (allam)
anser att den del av utskottets yttrande pa s. 8 som borjar med ""Utskottet
vill” och slutar med “finns icke’ bort ha féljande lydelse:

Utskottet vill - — — (= utskottet) — —— minska dem. Riksdagen bor gora ett
sdrskilt uttalande harom med anledning av motion T84,

11. Miljovénligare tagtrafik

Jan Jennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande p s. 8 som borjar,

med “’Utskottet ar”" och -slutar med “av transportutvecklingen™ bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker de forslag som laggs fram i vpk-motionen om successiv
utbyggnad av jarnvigens kapacitet for att mojliggora en avveckling av
godstransporter pa landsvig 6ver 30 mil, liksom &ven yrkandet om “lastbilen
pa tvaren, tiget pa lingden”. Riksdagen bor saledes gora ett uttalande i
denna riktning.

12. Storstadstrafiken

Sven Eric Lorentzon, Jens Eriksson, Ingvar Eriksson och Ivar Virgin (alla m)
anser '

dels att den del av utskottets yttrande som bdrjar pa s. 9 med “"Utskottet
delar” ochslutar pa s. 10 med "arbetar skyndsamt™ bort ha féljande lydelse:
Utskottet delar — — — (= utskottet) — — — och nedbringas. Kviveutslippen
kommer visserligen att minska efter hand som den katalytiska avgasreningen
infors for personbilar, forutsatt att antalet personbilar 6kar blott mattligt.
Anda kommer kraftfulla atgirder att kriivas som minskar biltrafiken,

framfor allt i storstidernas centrala delar. Samtidigt kommer - — - (=

utskottet) — — — arbetar skyndsamt.

dels att den del av yttrandet pa s. 10 som borjar med “Det forslag™ och slutar
med “berérd del” bort ha foljande lydeise:

Utskottet tillstyrker vad som sédgs i motion T85 (m) yrkande 22 att s.k.
trangselavgifter for trafik genom storstidernas centrala delar inte bor
genomforas.

13. Storstadstrafiken

Karl Erik Olsson (c), Lennart Brunander (c¢) och Anders Castberger (fp)
anser att den del av utskottets yttrande pé s. 10 som borjar med "Med den™
och slutar med "utan étgard” bort ha féljande lydelse:
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Utskottet ansluter sig till de forslag som framférs i folkparti- och
centermotionerna om befrielse fran biltrafik i vissa stadskirnor, om miljoav-
gifter, om statligt stéd till sparbunden trafik och till anvindande av etanol
som diesclerséttning i bussar for reguljir trafik. Sparvigstrafiken i exempel-
vis Norrkdping och den utbyggnad som forestir déar visar pa de positiva
alternativ som sparbunden trafik kan erbjuda. Riksdagen bor géra ett sdrskilt
uttalande till regeringen i enlighet med vad utskottet anfort. En utredning
kan endast férdroja genomforandet av angeligna beslut.

14. Storstadstrafiken

Jan Jennehag (vpk) anser att den del av utskottets yttrande pd s. 10 som
borjar med " Aven forslaget” och slutar med "av utskottet” bort ha féljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i vpk-motionen T66 om satsning pa hogklas-
sig kollektivtrafik. Likasa bér riksdagen uttala sig till férman for att atgarder
vidtas for att halvera biltrafiken i de titare delarna av storstiderna.

15. Hastighetsgriinserna

Karl Erik Olsson (c). Lennart Brunander (c) och Jan Jennehag (vpk) anser
att den del av utskottets yttrande pd s. 12 som borjar med "Diremot
avstyrker” och slutar med “sinkta hastighetsgranser™ bort ha foljande
lvdelse:

Utskottet tillstyrker dven de yrkanden i motionerna fran centern och vpk
vari begirs generellt ldgre hastighetsgrinser si att den hogsta tillatna
hastigheten bestims till 100 km/tim i stillet for 110 km/tim och att Y0
km-griansen sitts ned till 80 km/tim. Riksdagen bor som sin mening ge
regeringen till kinna vad utskottet anfort i denna fraga.

16. Motorvigsbygget i Bohuslan m.m.

Karl Erik Olsson (c)., Lennart Brunander (¢) och Jan Jennehag (vpk) anser
att den del av utskottets yttrande péd s. 14 som bérjar med “Utskottet
avstyrker™ och slutar med “inom regeringskansliet™ bort ha fsljande
lydelse: ' '

Utskottet bitrader dven yrkandena i motionerna T66 och T321 om att
motorvigsbygget i Bohuslan bor stoppas av hansyn till bl.a. miljén.
Riksdagen bér av samma skil dven uttala sig mot byggandet av Oresunds-
bron.
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