] SVERIGES L&dtdd
Riksdagens protokoll RIKSDAG h&d

2015/16:112

Torsdagen den 26 maj

Kl. 12.00-17.33

8 1 Anmélan om forandringar i regeringens sammanséttning

Fran statsminister Stefan Lofven (S) hade foljande skrivelse kommit
in:

Till riksdagens talman
Forandringar i regeringens sammansattning
Jag har i dag fattat féljande beslut om regeringens sammansattning.
Asa Romson har entledigats som statsrad och chef fér Miljo- och ener-
gidepartementet.
Kristina Persson har entledigats som statsrad.
Peter Eriksson har forordnats som statsrad.
Ann Linde har férordnats som statsrad.
Karolina Skog har forordnats som statsrad och chef for Miljo- och
energidepartementet.
Stockholm den 25 maj 2016
Stefan Lofven

Skrivelsen lades till handlingarna.

§ 2 Anmélan om ersattare

Andre vice talmannen anmélde att Pernilla Stdlhammar (MP) skulle
tjanstgora som erséttare for Asa Romson (MP) under hennes fortsatta le-
dighet till och med den 6 juni.

§ 3 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:

Interpellation 2015/16:629

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:629 Regionbildning

av Saila Quicklund (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 7 juni 2016.
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Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 25 maj 2016
Finansdepartementet
Ardalan Shekarabi (S)
Enligt uppdrag
Magnus Bengtson
Departementsrad

Interpellation 2015/16:631

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:631 Vésternorrlands betydelse for Stornorrland
av Eva Lohman (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 7 juni 2016.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inbokade enga-
gemang.
Stockholm den 25 maj 2016
Finansdepartementet
Ardalan Shekarabi (S)
Enligt uppdrag
Magnus Bengtson
Departementsrad

Interpellation 2015/16:638

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:638 Regionindelning
av Lena Asplund (M)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 15 september
2016.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och sedan tidigare inplanerade en-
gagemang.
Stockholm den 23 maj 2016
Finansdepartementet
Ardalan Shekarabi (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rattschef

Interpellation 2015/16:639

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:639 Skyddshehdvande tolkar
av Allan Widman (L)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 14 juni 2016.
Skalet till drojsmélet &r sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 24 maj 2016
Justitiedepartementet
Morgan Johansson



Interpellation 2015/16:646

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:646 Juridisk status for digitala uppslagsverk
med offentlig konst
av Mikael Eskilandersson (SD)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 14 juni 2016.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 24 maj 2016
Justitiedepartementet
Morgan Johansson

Interpellation 2015/16:662

Till riksdagen
Interpellation 2015/16:662 Mddra- och barnadddlighet for utlands-
fodda
av Anders W Jonsson (C)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 14 juni 2016.
Skalet till dréjsmalet ar redan inbokade engagemang.
Stockholm den 19 maj 2016
Socialdepartementet
Gabriel Wikstrém (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

8 4 Anmélan om subsidiaritetsprévningar

Andre vice talmannen anmélde att utdrag ur foljande protokoll i &ren-
den om subsidiaritetsprévning av EU-forslag hade kommit in:
prot. 2015/16:34 for tisdagen den 17 maj fran justitieutskottet och
prot. 2015/16:34 for torsdagen den 19 maj fran socialforsakringsutskottet.

8 5 Anmélan om faktapromemorior

Andre vice talmannen anmalde att foljande faktapromemorior om fér-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2015/16:FPM85 Ett europeiskt initiativ for molnbaserade tjanster

KOM(2016) 178 till utbildningsutskottet
2015/16:FPM86 Meddelande fran informations- och kommunikationstek-

nisk standardisering KOM(2016) 176 till trafikutskottet

Prot. 2015/16:112
26 maj




Prot. 2015/16:112
26 maj

Forstarkt inséttnings-
garanti

§ 6 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Propositioner
2015/16:170 till finansutskottet
2015/16:178 till ndringsutskottet

Skrivelse
2015/16:130 till finansutskottet

Motion
2015/16:3354 till konstitutionsutskottet

EU-dokument

KOM(2016) 273 till trafikutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
19 juli.

§ 7 Andring av en avvisningsbestammelse i utlanningslagen

Socialforsakringsutskottets betdnkande 2015/16:SfU17

Andring av en avvisningsbestaimmelse i utldnningslagen (prop.
2015/16:147)

foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 16.)

8 8 Forstarkt insattningsgaranti

Finansutskottets betdnkande 2015/16:FiU34
Forstarkt insattningsgaranti (prop. 2015/16:106)
foredrogs.

Anf. 1 HAKAN SVENNELING (V):

Herr talman! Vi ska nu debattera den insattningsgaranti som finns for
att ménniskor ska kanna sig sakra och trygga nar de satter in sina pengar
pé en bank i stallet for att ggmma dem i madrassen.

Anledningen till att jag ville ha debatt i dag ar att jag tycker att utskot-
tets majoritet inte svarar pa de invandningar som vi i Vansterpartiet har
mot det forslag som ligger pa bordet. De fragorna hoppas jag fa svar pa i
dagens debatt.

Det finns i grunden tva skal till att ha system med insattningsgaranti.
Det forsta skalet &r att skydda vanliga méanniskors l6nekonton och bespa-
ringar i handelse av att en bank skulle ga i konkurs. Det andra skalet &r att
skapa stabilitet i det finansiella systemet. Ingen bank, vare sig om den har
en stark finansiell stallning eller befinner sig i trAangmal, har tillrackligt
mycket pengar att betala ut om alla kunder samtidigt skulle vilja ta ut sina



insattningar. Sa ser inte vart banksystem ut, och darfor ar bankerna kans-
liga for risken for uttagsanstormningar om inséttarna inte tror att deras
pengar &r sékra och forsdker ta ut alla sina insattningar samtidigt.

Detta ar en stor systemrisk for hela det finansiella systemet som allvar-
ligt kan péverka hela var ekonomi. For att minska denna risk har lander
infort insdttningsgarantier som garanterar insattarna pengar upp till en viss
niva om banken skulle stangas eller ga i konkurs.

Samtidigt kan man ténka sig att insattningsgarantier ocksa har en
aspekt som kan verka i destabiliserande riktning i det finansiella systemet.
Om det inte fanns nagon insattningsgaranti skulle formodligen kunderna
tanka efter bade en och tva ganger och vara mer forsiktiga med att placera
sina pengar i banker med hdg risk. En insattningsgaranti kan saledes bidra
till kat risktagande i den finansiella sektorn. Vid utformningen av ett in-
sattningsgarantisystem maste man saledes vaga fordelar mot nackdelar
med garantin.

Inséttningsgaranti &r i grunden ndgot mycket bra. Den skyddar den som
sparar sina slantar om banken skulle ga i konkurs. De senaste aren har vi
sett hur inséttningsgarantin har forandrats ganska mycket. Fran att det var
max 100 000 kronor som skyddades hdjdes beloppet till 500 000 kronor,
och i och med dagens beslut blir det en EU-standard som i Sverige innebdr
att 950 000 kronor skyddas.

Samtidigt ar det ocksa en garanti att bankerna far en sakerhet — en ga-
ranti om att staten gar in och tacker upp om allt gar &t helvete for banken.
Det gor att banken kan ta storre risker nar de vet att staten star med Svarte
Petter.

Vénsterpartiet &r i grunden positivt till forslagen i propositionen men
lyfter samtidigt fram nagra invandningar. Risken med forslaget ar att den
avgift som bankerna ska betala endast tar hansyn till den relativa risknivan
mellan olika banker utan att beakta risker i systemet som helhet och att de
kan forandras 6ver tid. Det har gjort att savél Riksbanken som Riksgéalden
och Finansinspektionen har haft invdndningar mot férslaget, men dem har
varken regeringen eller riksdagsmajoriteten lyssnat pa.

Utover det mojliggor EU-direktivet att Sverige far garantera ett hogre
ersattningsbelopp, alltsd mer an 950 000 kronor, for vissa insdttningar som
har sin grund till exempel i forsaljning av privatbostad eller vissa andra
sarskilt angivna livshindelser. Regeringen foreslar i propositionen att detta
tillaggsbelopp sétts till 5 miljoner kronor, alltsa lite drygt fem ganger hogre
an for ovriga inséattningar. Vénsterpartiet menar att det féreslagna hogre
ersittningsbeloppet pa 5 miljoner kronor ar for hogt och att det i stallet bor
séttas till 3 %% miljoner kronor.

Herr talman! Jag yrkar bifall till Vénsterpartiets reservation under
punkt 2, och under punkt 1 yrkar jag bifall till férslaget i propositionen.

Anf. 2 BORJE VESTLUND (S):

Herr talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till utskottets forslag i
betankandet och avslag pa reservationen.

Detta betdnkande &r ett av de forslag som riksdagen har och kommer
att ha att behandla vad géller EU:s bankunion och anpassning av svenska
regler till EU:s dito. Oftast har detta inneburit en betydande skérpning av
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regelverket for banker och finansinstitut. Ett bra exempel pé detta ar kris-
hanteringsdirektivet, som implementerades i svensk lag i bérjan av detta
ar.

Det kan med fog sdgas att detta var ett av de mer omfattande regelverk
som det beslutats om under detta riksméte och kanske till och med under
denna mandatperiod. Den forstérkta insattningsgarantin ar ytterligare en
komponent for att fa en mer robust och trovérdig finansmarknad i hela EU.

Herr talman! | EU:s bankunion ingar samtliga eurolander. For lander
utanfor eurozonen &r det majligt att ansluta sig nu eller senare. Den svens-
ka standpunkten &r att vi for narvarande inte kommer att bli medlemmar
men att vi i framtiden kan bli medlemmar om vi upplever att detta skulle
gynna oss och vart finansiella system.

Vissa atgarder &r viktiga for hela EU:s finansmarknad. Tva av dem ar
krishanteringsdirektivet och inséttningsgarantin. Det finns nagra till.

Herr talman! Insattningsgarantin har funnits i Sverige i ett antal ar och
tillkom for att forhindra finansiell instabilitet. Nar en bank har visat sig ha
stora ekonomiska problem och till och med varit pa vég in i konkurs har
det lett till att bankkunder ibland i panik tagit ut sina sparpengar, vilket har
skapat ekonomisk instabilitet och ibland &ven inneburit att konkurs har va-
rit den enda I6sningen.

Egentligen &r detta rent lagstiftningsmassigt relativt enkelt och bestar
av tva delar. For det forsta handlar det om vilka regler som ska galla for
banker och andra finansinstitut nar det galler att finansiera insattningsga-
rantin. FOr det andra handlar det om hur mycket den enskilda bankkunden
maximalt kan erhalla fran garantin.

Inséttningsgarantin finns som sagt redan i dag i Sverige, och sedan ett
antal ar har den varit max 500 000 kronor. Det nya systemet skulle inne-
béra att garantin i normalfallet blir max 950 000 kronor och i sérskilda fall
max 5 miljoner kronor. Det senare kan ske om det foreligger sérskilda om-
standigheter, till exempel avyttring av privatbostad, arbetsldshet, sjukdom
och utbetalning av forsakringsersattning for skadestand vid brott. Det
handlar alltsa om extraordinara situationer i livet och ar ingen huvudregel.

Herr talman! Varje finansinstitut ska inbetala en arlig avgift till garan-
timyndigheten. Avgiften ska baseras pa insattningen vid utgangen av fo-
regaende &r och den av insattningarna som omfattas av insattningsgaran-
tin. De hér avgifterna ska ta hansyn till risknivan i respektive finansinstitut,
och institutens sammanlagda avgift ska uppga till 0,1 procent av insatt-
ningarna.

Det har kan lata lite krangligt, och det ar det vil i och for sig ocksa.
Det finns ett tak pa det har for alla finansinstitut, men det finns alltsa inget
golv nér det galler det enskilda institutet, och det finns vidare vissa regler
som kan tillampas till exempel om avgifterna inte &r tillrackliga for att
kunna utbetala garantin.

Herr talman! | detta beténkande finns en reservation som anfor att man
inte ska tillampa reglerna om avgifter enligt det som propositionen fore-
slar. Man vill i stillet ha ett golv som faststalls for varje institut. Vidare
vill man i reservationen inte ha 5 miljoner i den hogre nivan, utan man vill
minska detta till 3 % miljoner kronor.

Nér det galler avgifterna har regeringen valt denna form och menar att
detta ger en transparens och tydlighet. Nar det géller forslaget om det for-
hdjda beloppet ar reservationens motiv oerhdrt tunna. Det &r obegripligt



att den som har blivit sjuk, arbetslos, sélt en bostad eller fatt ut ett belopp
fran till exempel en forsakring inte ska betraktas som en vanlig I6ntagare.

Det tycker vi ar en valdigt konstig uppfattning. Vi menar tvartom att
det ar viktigt att man ska kunna skyddas dven om man har hamnat i en
sadan situation. Man kanske har planerat ngonting for de hér pengarna,
till exempel att betala av pa skulder som man har. Det kanske ar darfor
man har valt att sélja sin bostad. Man kanske vantar pa pengarna for att
kunna betala av nagonting som man annars inte skulle ha betalat av.

Det ar en fullstandigt obegriplig standpunkt, och vi tar bestamt avstand
fran denna reservation.

Jag ska ocksa svara pa fragan om det har med instabiliteten. Det ar
valdigt svart att forstd att bankgarantin i sig skulle kunna 6ka den finansi-
ella instabiliteten. Jag forstar arligt talat inte det argumentet, och det ar
valdigt svart att svara pa fragor som man egentligen inte forstar.

Nar det géller nivan pa avgiften ar det varken Riksgalden eller Finans-
inspektionen som bestdmmer eller vagleder Finansdepartementet eller
riksdagen nér det galler hur man ska sétta reglerna pa finansmarknaden.

Anf. 3 HAKAN SVENNELING (V) replik:

Herr talman! Borje Vestlund tar till brosttoner kring beloppet. Jag
tycker egentligen att man maste vanda pa det, for det ar det som vi forsoker
papeka i var reservation: Det finns balanser som vi méste vaga av.

Det finns risker for den enskilda inséttaren att satta in pengarna pa ban-
ken, och dér gar staten in och skyddar for att 6ka stabiliteten i det finansi-
ella systemet.

Men det finns ocksa en risk for staten att bankerna inte skoter sig, vilket
kan gora att manniskor blir oroliga och att alla tar ut sina pengar samtidigt.
Om alla Sveriges 9 miljoner invanare tar ut sina 950 000 kronor pa kontot
—vilket i och for sig inte alla har, men om de tar ut maxbeloppet — blir det
en stor risk och péafrestning. Sarskilt om nagra skulle ha mojligheten att ta
ut sa pass mycket som 5 miljoner kronor blir pafrestningarna pa en enskild
bank véldigt stora. Staten tar stora risker, for det handlar om stora belopp.

Darfor maste man hela tiden vaga av det har. Jag tycker inte att det
finns nagon sjélvklarhet i att 5 miljoner eller 3 % miljoner &r ratt, men vi
maste faktiskt vaga av statens risker ndgonstans, Borje Vestlund. Det tyck-
er jag inte man behover ta till sddana brosttoner for.

Det vi pekar pa ar att det finns risker i systemet som helhet. Over tid
kan bankernas situation forandras, och da finns det ingen vetenskap i att 1
procent av den totala insattningsgarantin ar det som gor att man kommer
att kunna vara perfekt i sin ansats néar det géller hur mycket pengar ban-
kerna ska betala in i systemet. Detta gor att vi behdver kunna behandla
banker lite olika beroende pa vilka risker de tar.

Problemet &r att regeringen inte ser bankerna som risker. Man ser inte
vilka miljardvinster bankerna gor i sadan utstrackning att man vagar be-
skatta dem riktigt, riktigt hart, utan Vansterpartiet har fatt trycka igenom
en bankskatt genom férhandlingar med regeringen. Man vill inte ens att
bankerna ska delas s att investmentverksamheten och den risktagande
verksamheten skiljs frén spararnas konton.

Det gor mig orolig, och det ar darfor jag tycker att den har reservatio-
nen &r bra.
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Anf. 4 BORJE VESTLUND (S) replik:

Herr talman! Det kanske ar sd att Hakan Svenneling inte var har under
hosten nar vi hade atminstone tva, om inte tre, debatter om just riskerna i
olika typer av finansinstitut. Det diskuterades ganska ordentligt.

Dé diskuterade vi verkligen hur man skulle hantera just banker och hela
finansmarknaden, namligen i krishanteringsdirektivet. Hakan Svenneling
var inte med i den debatten, utan det var Jérgen Andersson fran Modera-
terna och jag som satt har till klockan tio pa kvéllen och debatterade detta.

Jag kan saga sa har: Det dar ar ett jattebra argument, Hakan Sven-
neling. Man samarbetar om budget, och da maste man séaga att det har var
vart forslag och det dér var inte ert forslag — bla bla. Jag tycker arligt talat
att det ar bjabb och en massa tjafsande fran Vansterpartiet i det avseendet.
Ar vi 6verens sd r vi 6verens! Ibland kan man ta t sig &ran av att ha gjort
nagonting men inte varje ging. Det ir inte s att man har fétt ’trycka ige-
nom” ndgon bankskatt, utan detta var man ganska 6verens om. Den dir
korkade argumentationen ar darfér ganska ineffektiv.

Nar det galler risktagandet i systemet ar det sa att detta ska bankerna
sjélva betala. Det &r ingenting som staten ska betala; det &r det som &r po-
angen. Det &r ju darfér man betalar avgift till garantimyndigheten. Staten
ar inte inblandad i det har. Man overvakar det har och kan ocksa justera
det om det skulle visa sig vara ndédvandigt.

Att alla bankkunder skulle ta ut alla sina besparingar samtidigt kommer
aldrig att ske i verkligheten utan &r vl en fantasibild som Hakan Sven-
neling malar upp har.

Anf. 5 HAKAN SVENNELING (V) replik:

Herr talman! Jag tror att vi riksdagsledamdter i finansutskottet har ett
valdigt stort och tungt ansvar for att det finansiella systemet fungerar i
Sverige, bade nar solen skiner och allt gar bra och ocksa nér det ar regn
och daligt vader, ja, till och med nar det ar kris.

Detta gor att vi har ett valdigt stort ansvar att se till att de regler och
lagar som finns i Sverige klarar av dven det ovantade. Vi vet ju fran histo-
rien att det har hant att det blivit anstormning och att ménniskor forsoker
ta ut sina pengar. Vi vet att det har hént i Sverige men framfor allt i andra
lander runt om i varlden. Darfor har vi ett ansvar att ha en lagstiftning som
ser till att Sverige ar val rustat for en sédan handelse: Det ska inte ske, men
om det sker ska vi vara redo.

Jag tycker att Borje Vestlund tar lite for latt pa den fragan pa ett satt
som jag inte gillar, och det ar darfor jag tycker att till exempel en bankdel-
ning, dar man lagger bankernas riskverksamhet i ett bolag och spararnas
konton i ett annat, vore en bra vég for Sverige och hela EU att ga.

Jag tycker att det ar valdigt bra att vi inte har gatt in i bankunionen och
hoppas och tror att det ska fortsatta att vara sa. Daremot ska vi samarbeta
med andra europeiska l&nder dar det &r rimligt for oss att samarbeta och
komma 6verens.

Jag tror att det &r valdigt bra att VVansterpartiet har drivit pa Socialde-
mokraterna for att inféra en bankskatt, dels for att vi behdver mer skatter
for att kunna finansiera en bra vélféard, dels och framfor allt for att ban-
kerna tjanar enorma vinster — 6ver 100 miljarder varje ar — pa att vi alla i
princip ar tvungna att ha ett konto for att kunna fa in var 16n och skota vara



betalningar. D4 ar det bra att vi kan beskatta dem till 1,2 miljarder kronor  Prot. 2015/16:112
arligen. Jag &r stolt Gver att vara med i ett parti som har drivit igenom det.  2g maj

Herr talman! Det ska val intraffa ndgonting valdigt stort om alla skulle garanti
ga och ta ut alla sina pengar samtidigt, nastan en varldskris. Jag har valdigt
svart att se hur den situationen skulle kunna intraffa 6ver huvud taget. Den
har inte intr&ffat under modern tid, méjligen vid Kreugerkraschen.

Under den forra krisen tog man ut ganska lite av sina pengar. Det var
inte dar problemet lag. Daremot insdg man att man beh6vde gora nagon-
ting for att skydda bankkunderna i den situationen, och det var vid den
tidpunkten man inforde inséttningsgaranti.

Huvudorsaken var dock inte att folk hade forlorat s& mycket pengar.
Det var val snarare s pa den tiden att man var tvungen att skydda dem
som lanade pengar genom att ha ett stabilare finansiellt system. Det har
alltsé lite grann med varandra att gora.

Vi tar stor hansyn till risktagande. Detta ar som sagt inte avg6rande for
hela det finansiella systemet. Dér har vi andra verktyg. Jag vill ater namna
krishanteringsdirektivet, dar man ordentligt har gatt igenom detta. Banker
och finansinstitut ska betala in for sina egna risker och avsatta for det.
Detta vet Hakan Svenneling mycket val, s jag maste fa lov att sdga att det
blir en lite konstig debatt.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 16.)

§ 9 Andringar i lagen om tillampning av Europeiska unionens stats-
stodsregler

Naringsutskottets betdnkande 2015/16:NU20

Andringar i lagen om tillampning av Europeiska unionens statsstodsreg-
ler (prop. 2015/16:156)

foredrogs.

Andre vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 16.)

8 10 Riksrevisionens rapport om regeringens hantering av risker i Riksrevisionens

statliga bolag rapport om reger-
ingens hantering av

Naringsutskottets betdnkande 2015/16:NU21 risker i statliga bolag

Riksrevisionens rapport om regeringens hantering av risker i statliga bo-
lag (skr. 2015/16:60)
foredrogs.

Anf. 7 PER-ARNE HAKANSSON (S):
Herr talman! De statliga foretagen &r en tillgang for Sverige. De spelar
en viktig roll for mangfalden i naringslivet och bidrar till sysselsattningen
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dver hela landet. Sammantaget utgdr de Sveriges storsta arbetsgivare. Det
staller krav pa ansvarsfullt ledarskap och strategiskt tinkande och givetvis
en stark medvetenhet om det risktagande all affarsverksamhet innebar.

Regeringens skrivelse om Riksrevisionens rapport om regeringens
hantering av risker i statliga bolag, som vi behandlar hér i dag, ar ett red-
skap for fortsatt utveckling av det statliga &gandet, till gagn for svenska
folket, var gemensamma service, tillvaxt och konkurrenskraft.

Jag vill darfor yrka bifall till utskottets forslag att skrivelsen som sadan
ska laggas till handlingarna.

Jag noterar den samsyn som rader kring sjalva betankandet och dess
formuleringar och konstaterar att inga motioner lagts fram i drendet. Det
rader saledes ett starkt och omfattande stod kring innehallet. Forankringen
kring skrivelsen ar god.

Syftet med Riksrevisionens granskning har varit tvadelat: for det forsta
att bedéma om regeringen sakerstallt att riskhanteringen i de statliga bola-
gen blir andamélsenlig for staten, det vill siga att riksdag och regering far
en dverblick dver de samlade riskerna i den statliga bolagsportféljen, och
for det andra att bedoma om regeringen ger andamalsenlig information till
riksdagen sa att den kan félja upp sin delegering till regeringen av befo-
genheter och resurser till de statliga bolagen.

Riksrevisionen ger ocksa fyra rekommendationer. Av dessa instammer
regeringen inte i tva och redogor ocksa for anledningen till detta. Nar det
galler de 6vriga tva rekommendationerna redovisar regeringen vilka atgar-
der man avser att vidta med anledning av dessa.

Ndrings- och innovationsministern har ocksa har i kammaren redogjort
for och betonat vikten av att nar bolag star infor sarskilt viktiga avg6randen
ska styrelsen, genom en sé& kallad agarsamordning, skriftligen samordna
sin syn med foretradare for &garen. Detta skriftliga stallningstagande ska
sedan beredas gemensamt inom Regeringskansliet.

Tva sarskilda yttranden har, vilket jag har full respekt for, lamnats in i
arendet, och jag vill bara ge korta kommentarer kring dessa.

| det forsta uttalar partierna M, C, L och KD principiellt motstand mot
statligt &gande. Man lagger dock till den lilla brasklappen om att statliga
foretag kommer att forbli en verklighet inom 6verskédlig tid. Man lyfter
fram att statens uppgift normalt bér vara att ange de ramar och regler som
ska galla for naringslivet och foretagen, inte att &ga och driva bolag.

I det sammanhanget finns det anledning att lyfta fram betydelsen av
just gemensamt dgande. Det &r inga enskilda vinstintressen som styr de
statliga foretagen. Deras avkastning kommer, antingen genom direkt vinst-
utdelning eller genom det utvecklingsarbete som bedrivs i foretagen,
svenska folket till godo.

Foretag som ar stora i sammanhanget, sasom Vattenfall, LKAB, SJ,
Postnord, Systembolaget, Svenska Spel och Apoteket, har stor betydelse
for samhallets utveckling och medborgarnas service.

Demokratisk eller, om man sa vill, folklig forankring, éppenhet och
samhallsnytta bér betonas. Agandet i sig ar daremot inget sjalvandamal,
utan det handlar snarare om att se till den strategiska betydelse som fore-
tagen och deras verksamhet har for Sverige.

Det overgripande malet for statligt d4gande ar att bolagen ska skapa
varde for samhéllet och i forekommande fall se till att de sérskilt beslutade
samhéllsuppdragen, som flera foretag har, utférs val.



Regeringen framhaller, vilket bland annat framkom senast vi behand-
lade fragan om statligt dgande i riksdagen, att man standigt ser Gver port-
foljen av bolag for att prova skalen for fortsatt statligt 4gande, men ocksa
som ett led i att 6vervéaga bolagens olika uppdrag och inriktningar. Forsélj-
ning av statens egendom ska, enligt budgetlagen, ske affarsmassigt.

Statliga foretag ska arbeta under krav pa effektivitet, avkastning pa det
kapital foretaget representerar och strukturanpassning.

Vansterpartiet & sin sida betonar i sitt yttrande vikten av att statens
&gande forstarks. | det yttrande som lamnas finns formuleringar som skulle
kunna andra forutsattningarna for de roller som regering och foretagsled-
ningar nu har att forhalla sig till.

Det &r viktigt, som jag ser det, att balansera mellan den professionalism
och affarsmassighet som ar nodvandig for ett framgéangsrikt foretagande
och den folkliga férankring som behdvs for det Iangsiktigt hallbara fortro-
endet.

Ansvarfullt dgande kraver exempelvis stundom att man kan agera utan
att kortsiktiga opinionsyttringar ska omkullkasta en framtida strategi for
saval anstéllda som den uppgift man har att hantera.

I vissa fall star samhéllsuppdraget klart uttalat i &gardirektiven. | andra
finns inte samhé&llsuppdraget som ett direktiv, men den som handlar och
agerar i allménhetens tjénst har — det tror jag att var och en hér kan skriva
under pa — trots detta ett sarskilt ansvar att bara.

Utskottet delar Riksrevisionens uppfattning att det ar viktigt att séker-
stélla att riskhanteringen i den samlade statliga bolagsportféljen &r god.
Darfor valkomnar vi riksrevisorns granskning av regeringens hantering av
riskerna i bolagen. De dvergripande principerna ar att de ska skapa lang-
siktiga varden, och i de fall d&r bolagen har samhéllsuppdrag ska dessa
utforas val.

Av granskningen framgar att Riksrevisionen menar att information om
risker och konsekvenser for de enskilda bolagen bor samlas in s att riks-
dagen, mot bakgrund just av det statliga aktieinnehavets betydelse for sta-
tens finanser, kan fa ett viktigt helhetsperspektiv.

Av det skélet valkomnar utskottet, vilket kan vara vart att betona, att
regeringen avser att vidta atgarder for att utveckla informationen till riks-
dagen genom att ge en samlad bild av riskerna i bolagsportfoljen.

Genom utskottets initiativ har vi haft dialog med bland andra Vattenfall
och besok pa Telia Sonera och Postnord. Som riksdagsledamoter far vi
ocksa mojlighet att medverka pa varje bolagsstimma. Insynen och trans-
parensen ar val tillgodosedda for den som har intresse och engagemang att
ta del av den verksamhet som bedrivs.

Till sist vill jag sdga nagra korta ord om hallbar utveckling. Har &r de
statliga foretagen, och ska sa vara, foreddmen. Det handlar om manskliga
rattigheter, affarsetik, jamstalldhet och mangfald.

Det senaste decenniet har det pagatt ett arbete for att starka de statliga
bolagens arbete just inom hallbarhet. Har tar regeringen ytterligare initiativ
for att utveckla arbetet. Det &r i sig ocksa ett konkurrensmedel pa en mo-
dern globaliserad marknad.

Utskottet, som stider detta arbete, vill framhalla vikten av att regering-
en dven utifrdn denna dimension fortsatter att utveckla arbetet i forvalt-
ningen av de statligt &gda bolagen.

(Applader)
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Anf. 8 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! | dag debatterar vi det drende dar Riksrevisionen tittar pa
risker i statliga bolag. Det har Per-Arne Hakansson tagit upp mycket tyd-
ligt i sitt anforande.

Han har ocksa tagit upp syftet, som jag tycker ar viktigt att understryka,
namligen att beddma om regeringen har sékerstéllt att riskerna i de statliga
bolagen blir &andamalsenliga for staten, det vill saga att riksdagen och re-
geringen far en Gverblick ver de samlade riskerna i den statliga bolags-
portféljen.

Den andra delen &r att beddma om regeringen ger riksdagen andamals-
enlig information om vésentliga risker i statliga bolag. Det betyder att in-
formation som kommer riksdagen till del ger riksdagen méjlighet att félja
upp sin delegering till regeringen av befogenheter och resurser i de statliga
bolagen.

I sak har vara synpunkter fran allianspartierna pa skrivningen tillgodo-
setts av regeringspartierna. Darfor har vi ocksé stallt oss bakom utskottets
stallningstagande.

Allianspartierna har dock i &rendet ett sérskilt yttrande, som vi stéller
oss bakom. Det bygger pa den grundlaggande synen pa statens dgande av
bolag. Den &r att vi anser att statens uppgift normalt bor vara att ange de
ramar och regler som ska galla for naringslivet och foretagen — inte att dga
och driva bolag.

Vi konstaterar samtidigt att staten i dag ar en stor foretagségare och
kommer att vara det under 6verskadlig tid, ndgot som Per-Arne Hakansson
kallade en brasklapp. Jag vet inte om jag kan saga s, utan jag tycker att
det & mycket stora varden som ska hanteras under lang tid for att man ska
gora ett bra jobb. Jag delar alltsé inte hans syn.

Utover det som utskottet anfor om principer vill vi framhalla att statens
roller som lagstiftare och &gare bor hallas isar och skétas pa ett professio-
nellt satt. Det &r jatteviktigt.

Herr talman! | utskottets stallningstagande rekommenderar nu samtliga
partier regeringen att tillgodose att riksdagen har nytta av en samlad bild
av riskerna i aktieinnehavet, da det ar en betydande del av statens finanser.
Det ar stora varden — sammantaget ar bolagen en av Sveriges storsta ar-
betsgivare, som vi ocksa har hort — och ytterst 4gs bolagen av svenska fol-
ket. Staten har darmed ett stort ansvar for att vara en aktiv och professio-
nell dgare. Det &r detta vi understryker.

Det ar viktigt att fa en samlad dokumentation med I6pande uppdatering
dar risker och konsekvenser sammanstélls och ger battre mojligheter att
folja upp den egna verksamheten saval for regeringen som for riksdagen
bade i dag och framat. Kénslig information far man sjalvklart ta hansyn
till, men det gar att gora detta pa ett battre satt.

Att titta pa bolagen i deras miljo ar jatteviktigt. Ett och ett gor vi det
ofta i riksdagen ndr vi debatterar hér och i olika utskott. Men sammantaget
ser man den totala portféljen.

LKAB har gruvnéring och kdmpar med internationella priser och sam-
héllsansvar for att flytta en stad.

| Vattenfall och p& energimarknaden kommer det betraffande effekt-
skatten propéer som gor att man inte kan fortsatta med till exempel karn-
kraft, vilket &r en risk.



Postnord har, som ocksé har namnts, ett samhéllsuppdrag. De levererar
brev — fragan &r vart de tar vagen. De jobbar med paket och nya I6sningar.
Har finns ocksa risker att titta pa.

Telia finns pd marknader som kan hjalpa till for att skapa battre varden
fér méanniskor, men samtidigt finns det korruption i faggorna.

Herr talman! Vi har dven stora uttag. Da tanker jag pa Akademiska
Hus, som vi har diskuterat tidigare under aret har i kammaren, och SJ. Det
ar bolag dar regeringen plockar pengar. Sadant spelar ocksa roll, hur
mycket man tar och vilket uppdrag man har. Samtidigt har vi en bostads-
politik dér det behdver byggas mer, och SJ behdver bygga ut och renovera.

Man far en samlad bild av hur det ser ut om man lagger alla dessa fo-
retag pa bordet och tittar p4 dem samtidigt.

Per-Arne Hakansson var i sitt anférande inne pa hallbarhetsarbetet. Det
borjade under den férra regeringen. Jag ar glad for att regeringen nu byg-
ger vidare pé detta. Det ar en viktig del i framtida bolag att man tittar pa
de olika delarna som gér att bolagen blir moderna féretag for framtiden,
for folket, for staten och for oss alla.

Anf. 9 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag vill bérja med att prata lite grann om de bolag som
den svenska staten ager helt eller delvis. Det &r 49 bolag. Nar man fragar
manniskor om de vet hur stort &gande som staten har nér det galler bolag
framkommer det att inte s manga dr medvetna om att det &r sa pass manga
bolag.

Tillsammans har de bolagen ungefér 163 000 anstéllda, och de repre-
senterar stora vérden. Tillsammans har de ungefar 460 miljarder kronor i
varde — det ar ratt mycket pengar. Majoriteten av de statliga bolagen verkar
inom konkurrensutsatta marknader inom en miangd olika omraden.

Det &r ingen hemlighet att Centerpartiet och 6vriga allianspartier sager
att statens uppgift normalt sett inte ska vara att &ga och driva foretag, utan
vi tycker att staten ska ange ramar och regler for néringslivet och foreta-
gen. Det finns en inbyggd problematik i statligt &gande i grunden. Det &r
att staten far tva roller, det vill saga sitter pa tva stolar samtidigt, bade som
lagstiftare och som bolagségare.

Precis som flera har papekat tidigare i talarstolen ar staten en stor
bolagségare och kommer ocksa att vara det under 6verskadlig tid. Darfor
ar det viktigt att bolagen drivs pa ett langsiktigt, professionellt, vardeskap-
ande och héllbart satt. Dessutom har flera av bolagen viktiga samhéllsupp-
drag, dar fokus inte bara &r pa ekonomi utan dven handlar om andra vinster
for samhéllet.

Det dr ocksa viktigt att papeka att nar statliga bolag verkar pa en kon-
kurrensutsatt marknad ska de verka pa marknadsmassiga villkor for att si-
kerstélla en effektiv konkurrens.

Ann-Charlotte Hammar Johnsson och aven Per-Arne Hakansson har
tydligt gatt igenom det betankande som vi pratar om i dag, namligen det
om Riksrevisionens rapport kring risker i de statliga bolagen.

Det ar bra att vi ar ense i den hér fragan. Jag tror att det ar viktigt att
regeringen kommer med en samlad bild av riskerna i den stora bolagsport-
foljen. Det &r ju 49 hel- och deldgda bolag, och &ven om vi kan ta del av
bolagsrapporter eller ga pa bolagsstammor och l4sa oss till valdigt mycket
tror jag i drlighetens namn att de flesta har inne kanner att tiden inte alltid
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racker till for att satta sig in i 49 hel- och deldgda bolag och dessutom géra
analyser av vilka risker som finns. Darfor ar det bra att regeringen for-
hoppningsvis kommer att ldmna en sammantagen bild av risker i den stat-
liga bolagsportfoljen.

Jag skulle vilja namna tva saker som Ann-Charlotte Hammar Johnsson
ocksa tog upp. Det ar viktigt hur regeringen hanterar uttagen fran de stat-
liga bolagen. De é&r ju inte mjolkkor och har hur mycket pengar som helst.

Jag tanker till exempel pa att man gjorde ett extra uttag fran SJ pa
1,7 miljarder i fjol. SJ &r ett bolag som har ganska stora investeringar som
de bor gora nar det galler underhall men ocksa andra investeringar i till
exempel maskinparken. Da kan man borja fundera. N&r regeringen tar ut
1,7 miljarder kanske det paverkar bolaget negativt nar det géller de fra-
gorna. Jag tror att man skulle behéva tanka ett eller tva varv kring det.

En annan fraga ar Akademiska Hus, dar man plockade ut 6,5 miljarder.
Med tanke pa hur mycket bostader och annat som vi behover bygga i Sve-
rige, inte minst for studenter, ar fragan om det verkligen ar ratt lage. Ar
det nagot slags risk att ta ut sa mycket pengar i utdelning?

Med det sagt vill jag yrka bifall till utskottets stéllningstagande till
Riksrevisionens rapport. Jag vill ocksa stdlla mig bakom Alliansens sér-
skilda yttrande om var principiella uppfattning om statens dgande av bo-
lag.

(Applader)

Anf. 10 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman, &horare, som just nu ger sig av, kollegor och tjansteman!
Vi diskuterar néringsutskottets betdnkande om Riksrevisionens rapport om
regeringens hantering av risker i statliga bolag.

Riksrevisionen har 6verlamnat en granskningsrapport om just risker i
de statliga bolagen. Svaret till Riksrevisionen i skrivelsen som regeringen
lamnar ska vi som partier och ledaméter reagera pa. Vi ska ge var syn pa
hanteringen av atgarder och svar.

Riksrevisionen konstaterar att statliga bolag under senare ar har ge-
nomfort eller planerat att genomfdra satsningar och forvérv som ar for-
knippade med risker — satsningar som i flera fall har fatt negativa konse-
kvenser for vérdet pa statens tillgdngar och utdelning for staten. Det vore
tjanstefel av mig att inte ndmna Nuon i det har sammanhanget.

Herr talman! Regeringen bor enligt Riksrevisionen ta en mer aktiv roll
i styrningen av de statliga bolagen nér det galler risker och riskhantering.
Utifran den slutsatsen lamnar man féljande rekommendationer till reger-
ingen:

o Regeringen bor utforma tydliga riktlinjer till styrelserna i de statliga
bolagen om riskhantering. Riktlinjerna bor beslutas av bolagsstam-
morna for att bli juridiskt bindande for bolagen.

e Regeringen bor folja upp hur styrelsearbetet i de statliga bolagen fun-
gerar nér det galler riskhantering. Uppfoljningen bor beakta utveck-
lingen pa omradet och vad som kannetecknar ett val fungerande sty-
relsearbete avseende riskhantering.

e Regeringen bor utveckla sina verktyg sa att information om risker och
konsekvenser lI6pande kan uppdateras och sammanstallas.



e Regeringen bor regelbundet sammanstalla information om risker och
konsekvenser fran de statliga bolagen for att f en samlad bild av ris-
kerna i den statliga bolagsportféljen. Denna samlade bild bor &ven re-
dovisas for riksdagen.

Naval, vad avser regeringen att gora med Riksrevisionens rekommendatio-
ner om att det bor utvecklas verktyg sa att information om risker och kon-
sekvenser l6pande kan uppdateras och sammanstéllas pa ett andamalsen-
ligt och effektivt satt? Det kan regeringen tankas tycka &r bra och att det
ska genomfdras. Dessa ska regelbundet sammanstéllas och redovisas till
riksdagen. Ungefar sa resonerar regeringen.

Nar det galler de Gvriga rekommendationerna haller regeringen inte
med om det som ségs om ansvarsfordelningen mellan styrelsen och aga-
ren.

Givetvis finns det alltid risker ocksa med att 4ga bolag, men vad som
enligt Vansterpartiet ar viktigt ndr man gor satsningar eller investeringar
som kan tankas innebdra risker &r att besluta vem som blir vinnare om
satsningen bdr frukt. Om satsningen ska ge arbetstillfallen och bidra till
samhallsutvecklingen pa lang sikt kan vi tdnka oss satsningar som ar risk-
fyllda eller satsningar dar pay off-tiden &r pa langre sikt.

Det som vi inte kan ténka oss &r riskfyllda investeringar dér tanken ar
att pa kort sikt gora vinster och dar utdelningen som inkasseras av staten
anvands till att sdnka skatter for de valbargade. Det kan vi inte tdnka oss.

Statliga bolag kan fungera som en utomordentlig motor i samhéllsut-
vecklingen, framfor allt vid satsningar som avser att ge resultat pa langre
sikt eller i projekt dar marknaden inte tycker att avkastningen ar tillréckligt
hog.

Sedan har man med lite bitter eftersmak fatt erfara detta. | min hem-
kommun, till exempel, ger staten kalla handen nér det galler att hjélpa till
med Gvervintringen av ett anrikningsverk, som &r ett maste om en gruv-
brytning dver huvud taget ska kunna komma igang igen. Men nagra risk-
kapitalister raknar tydligen pa ett annat satt. Hjalpen tycks nu komma den
vagen, men sa kan det vara ibland. Inget &r s enkelt som att tédnka i svart
eller vitt.

Vénsterpartiets syn ar att staten definitivt kan och ska &ga bolag. Sedan
ska dessa skdtas med omsorg, och staten ska agera som en aktiv dgare. Jag
blir lite forvanad nér jag laser mig till ndgra av de borgerliga partiernas
syn, att staten inte borde aga eller driva bolag, vilket man nyss ocksé horde
i debatten.

Jag vill i detta sammanhang utveckla min syn pé statens dgande av bo-
lag, och jag gor det givetvis med anledning av vart sarskilda yttrande. Jag
menar att det statliga &gandet behdver utdkas och utvecklas for att demo-
kratiska beslut ska kunna styra samhallsutvecklingen.

Staten ska vara en aktiv dgare till sina bolag och genom &gardirektiv
sakerstalla att bolagen anvands for att stodja teknikutvecklingen, driva pa
miljo- och klimatarbetet och skapa sysselsattning. Utover dgardirektiven
&r statens dgarpolicy och dgarsamordningen viktiga instrument for att sta-
ten ska kunna vara en aktiv &gare.

Riksrevisionen konstaterar att &garpolicyn inte ar juridiskt bindande
for de statliga bolagens styrelser eftersom den inte antas av bolagsstdm-
man. Samtidigt tyder Riksrevisionens granskning pa att styrelser och deras
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ordférande anda uppfattar agarpolicyn som styrande da fortydliganden har
gjorts i agarpolicyn av agarens forvantningar pa bolagens arbete med hall-
bart foretagande. Det har resulterat i att bolagen arbetar mer aktivt med
dessa fragor.

Det ar positivt att &garpolicyn uppfattas som styrande, men i ljuset av
Riksrevisionens konstaterande anser jag att en annan ordning kring &gar-
policyn kan behdva dvervégas ytterligare.

Slutligen vill jag nar det géller agarsamordningen framhalla att det &r
positivt att denna numera sker skriftligen. Jag ar dock kritisk till att &gar-
samordningen beskrivs som ett tillfalle da bolagen ska samordna sin syn
med foretrédare for dgaren. | de fall dér det inte finns en samsyn anser jag
att regeringen som hel &gare och majoritetsgare bér dga beslutet nar det
géller viktiga strategiska vervaganden for bolaget.

Anf. 11 PENILLA GUNTHER (KD):

Herr talman! Riksrevisionen har presenterat en rapport med rekom-
mendationer till regeringen angéende detta med att ha en mer aktiv roll i
styrningen av de statliga bolagen nér det géller risker och riskhantering.

Varje ar kommer det en flod av arsredovisningar, och jag har dristat
mig till att ta med tre luntor hit for att pa nagot satt askadliggora vad vi
pratar om hér i dag.

Almi tar upp finansiella risker, strategiska risker och operativa risker.
Var och en for sig har sina viktiga delar. Finansiella risker handlar natur-
ligtvis om krediter, kreditprévningar, investeringsrisker och sadant, efter-
som Almi sysslar med kapital och foretagsradgivning. Strategiska risker
ar naturligtvis olika former av omvérldsrisker sdsom konjunktur, kundbe-
teende, politiska beslut och sé& vidare. Operativa risker tar ju alla foretag
pé olika satt, och det &r ju inom de tre affarsomradena riskkapital, 1an och
radgivning som Almi bedriver sin verksamhet.

| arsredovisningen for Almi redogdrs det pa ungefar en halv sida for
vad man anser vara viktiga risker. Men i arsredovisningen for Akademiska
Hus, som ocksa &r ett statligt bolag, finns det ett helt kapitel om risker och
riskhantering. Det finns en méangd olika omraden som skulle kunna skapa
dessa risker. Forutom de namnda omradena, som ocksa Almi tog upp, skri-
ver Akademiska Hus om ett omrade som kallas for legala risker. Det galler
etiska stéllningstaganden, vilket ocksé jag kan tycka &r intressant.

Det tredje exemplet & RISE Research Institutes of Sweden AB. | forsta
hand tar man upp riskerna i en intern kontrollaktivitet. Jag har under arens
lopp suttit med i olika kontrollkommittéer. Dar har man pa ett sétt stérre
ansvar for att se bade verksamhet och ekonomi i de namnda verksamhet-
erna. Har har man inga externa risker, utan man tittar pa ett internt kon-
trollsystem.

Sedan kommer vi till en sak som jag sarskilt skulle vilja po&ngtera och
som jag ar véldigt forvanad over att Riksrevisionen inte tar upp i det har
sammanhanget. Vi pratar om att de statliga bolagen & manga i sig,
49 stycken. Men vi kan ocksa titta pa hur manga dotterbolag och verksam-
heter som de respektive statliga bolagen har. Det borde i allra hdgsta grad
vara foremal for Riksrevisionens granskning. Ar detta verkligen forenligt
med vad vi i riksdagen anser att de ska gora? Jag ar i manga fall ganska
tveksam.



Nar det galler RISE finns det tva stora dotterbolag. Det ena har i sin tur
sex dotterbolag, det andra ungefar tio. Dem tittas det inte pa éver huvud
taget. Det tycker jag ar valdigt intressant. Att dessutom ett av dem ar be-
laget i Képenhamn och ett annat i Trondheim, alltsa utanfor landets gran-
ser, kanske har sin rimliga forklaring. Men jag kan anda tycka att det ar
intressant att veta, for det ar vara skattepengar som gar till de har omradena
och bolagen.

Om detta sdger som sagt Riksrevisionen intet. Men om man nu efter-
strdvar — och séger det till regeringen — en béttre samordning av riskhan-
teringen samt utveckling av verktyg fér 16pande uppdatering och samman-
stallning av information om risker och konsekvenser bor man verkligen ga
djupare in och titta &ven pa dotterbolagen.

Som vi ocksa har sagt tidigare i debatter om statliga bolag — dven jag
sjalv hor till dem som sagt det — hade det varit onskvart om arsredovis-
ningarna hade sett ungefar likadana ut, sa att man kunnat jamfora dem
sinsemellan. Staten &r ju koncernen. Med de gemensamma &gardirektiv
och policyer som finns kan man tycka att det hade varit enklare for oss
riksdagsledamaéter och andra att kunna sla upp och jamfora inte bara hur
man bedomt riskerna, som i det har fallet, utan ocksa hur man samman-
stallt verksamheten for aret. Da behover det se ungefar likadant ut.

Med de orden, herr talman, stoder vi Riksrevisionens rekommendatio-
ner och utskottets forslag i betdnkandet.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 16.)

§ 11 Okad rattssakerhet i det enhetliga patentsystemet

Naringsutskottets betankande 2015/16:NU22
Okad rattssakerhet i det enhetliga patentsystemet (prop. 2015/16:124)
foredrogs.

Anf. 12 JORGEN WARBORN (M):

Herr talman! Okad réattssékerhet i det enhetliga patentsystemet &r ru-
briken pa det betankande vi debatterar. Det ar ocksa rubriken pa en propo-
sition, som vi ar 6verens och eniga om. Men det hér ar ocksa ett motions-
betankande som handlar om alla fragor som beror immaterialratten. Dar
kan det finnas lite skillnader mellan partierna, och det ar vid dem jag ska
forsoka uppehalla mig.

Lat mig forst saga nagonting om immateriella tillgdngars betydelse.
Det har visat sig att de &r oerhort viktiga bade for arbetstillfallen och for
ekonomin i Sverige. Hela 30 procent av vara arbetstillfallen kommer fran
bolag som &r tunga i immaterialratt. Hela 40 procent av Sveriges ekonomi,
av Sveriges bnp, kommer fran bolag som forlitar sig pa de immaterialratts-
liga tillgdngarna. Det kan galla patent, varumarkesfragor, designskydd och
upphovsrattsfragor. Det &r just vad géller upphovsratten som det finns
skillnader mellan partierna. | dvrigt verkar vi, atminstone av det har betan-
kandet att doma, vara rimligt 6verens.
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Nér det géller upphovsratten ar piratkopieringen det stora problem vi
maste komma till ratta med. Den &r som allra varst, herr talman, nar det
galler filmindustrin. Dar finns den stora utmaningen. For ungefar ett ar
sedan kom en undersékning fran bolaget Mediavision, som tittat pa hur
utbredd piratkopieringen &r i Sverige och jamfért med andra nordiska lan-
der. Vi &r sdmst i ligan. Piratkopieringen &r som storst i Sverige. Enligt
denna undersdkning — jag hade hoppats att det skulle finnas fler undersék-
ningar att forlita sig pa — &r det hela 32 procent av svenskarna som varje
manad tittar pa en film eller ett tv-program som kommer fran en illegal
kalla. 32 procent motsvarar 2,3 miljoner manniskor. | snitt &r det bortat
fyra fem filmer man tittar pa.

For industrin och for medarbetarna inom de kulturella och kreativa né-
ringarna férsvinner 800 miljoner kronor som ett resultat av detta. Det drab-
bar framfor allt filmindustrin. Ska man satta den siffran i relation till ndgot
kan man saga att 800 miljoner kronor ar dubbelt s& mycket som staten
lagger i budgeten pé den statliga filmpolitiken. Kan vi komma till ratta
med detta problem tillfors alltsa massor av resurser till manusforfattare,
skadespelare, regissorer och producenter, till hela den industrin, vilket na-
turligtvis ocksa ar bra for den svenska kulturen och den svenska filmen.

Hur ska vi d& komma till ratta med det har problemet? Vi har i grund
och botten tre olika verktyg i verktygsladan, som jag ser det.

Det forsta ar kommunikativa insatser, som kan géras saval av staten i
form av myndigheter och liknande som av branschen. Det handlar om att
formedla till méanniskor att det inte &r acceptabelt att ladda ned eller
streama fran illegal kélla. | dag har det néstan blivit socialt accepterat.

Det andra verktyget ar att branschen sjalv vidtar atgarder och affarsut-
vecklar pé ett sddant satt att man gor det attraktivare att valja de lagliga
alternativen i stallet for de olagliga.

Det tredje &r lagstiftningsverktyget. Det ar det som vi har ansvar for
hér, och det behdver vi anvanda for att komma till rétta med problemet.

Jag tror inte att vi kan ta bort nagot av de har verktygen. Man maste
gora sjalvreglerande insatser inom branschen. Man maste titta pa kommu-
nikation. Och vi har i riksdagen maste fundera pa lagstiftning som kan
mota den har utmaningen.

Var gar da skiljelinjen mellan Alliansen och 6vriga partier? Enkelt ut-
tryckt vill Alliansen mer. Vi vill verkligen komma till ratta med problemet,
och vi har ett antal olika forslag som vi menar pa skulle gora det. Ovriga
partier hanvisar till pdgaende arbete och domstolsprocesser. Men Allian-
sen vill alltsd mer. Av denna anledning, herr talman, yrkar jag bifall till
Alliansens reservation under punkt 4.

Anf. 13 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Spelar det nagon roll for jobben och tillvaxten i Sverige
att vara innovatorer och foretag kan skydda sina immateriella tillgangar
genom ett enhetligt patentskydd inom EU och att det inréttas en enhetlig
patentdomstol, vilket kommer att sénka kostnader, forenkla hanteringen
och skapa storre rattssakerhet? Sjalvklart kommer det att vara bra for Sve-
rige och jobben i Sverige, for kopplingen mellan patentratt, innovationer
och tillvaxt ar mycket stor.



Svenskt valstand har i hog grad byggts upp genom banbrytande inno-
vationer som ofta har blivit exportsuccéer. Jag laste i gar kvall en rapport
fran Reforminstitutet som beskrev i vilka miljoer 100 av Sveriges framsta
innovationer genom tiderna har uppstatt. Jag ska dela med mig av nagra
av dessa, inte alla 100.

Jag vill nédmna respiratorn, pacemakern, Losec, kolsyrat mineralvatten
— fran 1775, alltsd inte direkt ndgon ny uppfinning — bakatvanda bilbarn-
stolar, Coca Cola-flaskan, torrmjolk, skruvpropellern, mjélkseparatorn,
skiftnyckeln, mjolkmaskinen, elsvetsning, sakerhetsbéltet, telefonluren,
Skype, Spotify, det forsta rorliga dataspelet i varlden fran 1960, NMT,
GSM och Bluetooth.

Med pa den listan men som jag inte har skrivit upp pa mitt papper kom-
mer jag ihag att dar stod tva lite udda saker, namligen polkagris och Vas-
terbottensost. Hur man skyddar dem vet jag inte, men det kanske man kan.

Lever vi pa gamla meriter? Nej, det gor vi inte! Sverige levererar fort-
farande ménga innovationer, och Sverige ligger hogt nar innovativa lander
sétts upp pa listor i olika internationella undersokningar. For att Sverige
som land ska kunna fortsatta att ligga i topp nér det géller innovationer
behdvs en val fungerande immaterialrdtt som stimulerar forskning och
uppmuntrar till innovationsverksamhet, produktutveckling och kulturellt
skapande.

Sma och medelstora foretag saknar oftast de resurser som stora foretag
har nar det galler att skydda sina immateriella tillgangar, och darfor behévs
ett battre och utbyggt offentligt stdd till dessa foretag. Ska Sverige kunna
konkurrera i en global varld med hogkvalitativa jobb &r det viktigt att de
innovativa foretagens immateriella tillgangar tas till vara.

Herr talman! Vi lever i dag i en alltmer digitaliserad varld, och tekniken
har forandrat villkoren for de kreativa néringarna och innovatérerna som
verkar dar. Men lagstiftningen har inte alltid hdngt med i utvecklingen.
Piratkopiering och olovlig spridning av upphovsrattsskyddade verk paver-
kar upphovsmaén och de kreativa ndringarna negativt.

Att utreda upphovsréttslagstiftningen i syfte att skapa en teknikneutral
lagstiftning ar darfor mycket viktigt. Det ar ocksa viktigt att samhallet mar-
kerar mot dem som valjer att krdnka dganderétten och i ekonomiskt syfte
stjal andras verk. Stold &r stold oavsett om det handlar om fysiska &godelar
eller immateriella tillgangar. Att Patent- och registreringsverket fatt i upp-
drag att informera allménheten i syfte att varna upphovsratten och minska
upphovsriattsintrangen i den digitala miljon ar valkommet.

Herr talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till Alliansens reservation
under punkt 4 i betdnkandet.

(Applader)

| detta anfdrande instdmde Jorgen Warborn (M).

Anf. 14 PENILLA GUNTHER (KD):

Herr talman! | mandags var jag i Konserthuset i Stockholm. Det ar inte
ofta jag gar dit, men den hér gangen var det speciellt. Jag var sarskilt in-
bjuden darfor att en varldshandelse var pa G. En blind flgjtist skulle for
forsta gangen vara med och spela med Filharmonikerna, det vill séga sitta
med i en symfoniorkester. Hur kan man gora det nar man &r blind och inte

Prot. 2015/16:112

26 maj

Okad rattssakerhet
i det enhetliga
patentsystemet

19



Prot. 2015/16:112
26 maj

Okad rattssakerhet
i det enhetliga
patentsystemet

20

kan folja med dirigentens olika satt att visa for musikerna hur de ska spela
i takt? Det har standigt varit fragan.

Har fick vi alltsa vara med om att hon som har varit blind sedan hon
var otroligt liten, en duktig flgjtist, en kinesisk kvinna som har flyttat till
Sverige och fatt sarskilda flojtlektioner av en musiker i Filharmonikerna,
fick spela i en orkester efter att de bada funderat lange 6ver hur det skulle
ga till.

Tack vare att det fanns nagra som trodde pa idén och som kunde hitta
en uppfinnare som var duktig pa elektronik, mekanik och dataprogramme-
ring har man lost situationen sa att med hjalp av sensorer kan kvinnan,
flojtisten, kénna av rorelser fran dirigentens taktpinne. Hennes gladje nar
hon hade fatt vara med och spela sitt forsta stycke i konserten gar inte att
beskriva. Publiken var otroligt berord. Jag tror inte att det fanns ndgon som
satt med pé konserten som kunde siga att man inte kinde av att det har var
nagot mycket speciellt.

Det har ar en svensk uppfinning som man nu har sokt patent pa for att
fler funktionsnedsatta ska fa chansen att utdva sin musikalitet pa proffs-
niva.

Det har &r ett sa otroligt klockrent exempel pa vilka duktiga uppfinnare
vi har i Sverige, innovatorer, som fortjanar att fa vara med i varldsligan
och soka patent pa sina uppfinningar. Vi kristdemokrater valkomnar darfor
det fordjupade samarbetet inom 26 av EU:s medlemsstater vad géller ett
enhetligt patentskydd och att en patentdomstol inréttas under nasta ar. Det
kommer att underlatta betydligt for uppfinnare och innovatérer bade kost-
nadsmassigt och administrativt.

Hitintills har det forhallit sig sa att kostnaden for att soka patent bara i
Sverige har legat pd 30 000-100 000 kronor. Man maste ju oftast ha hjalp
av en patentjurist for att dver huvud taget kunna fylla i blanketterna pa ratt
sétt sa att de inte kommer tillbaka, och sedan drojer det annu langre tid.
Skulle man sedan soka sig utanfor landet har det varit en kostnad antingen
per land eller per region som har legat pa 10 000200 000 i arsavgifter for
att uppratthalla patentet.

Var och en kan forsta att for ett nystartat bolag eller for dem som har
idéerna men annu inte ens startat sina bolag ar detta oerhérda summor som
det inte gar att fa stod for i dagens projektdjungel. Visst finns det mycket
projektmedel att sdka i Sverige och inom EU, men inte fér den typen av
kostnader som anda &r s viktiga for skyddandet av en ny produkt eller
tjanst.

Vi har nyss haft Eurovision i Sverige. Vi vet att man dar inte far spela
en lat innan sjalva tavlingen har varit. Laten far inte offentliggoras pa det
séttet, och laten kan helt enkelt diskas. Det har vi sett senast i ar. Ungefar
liknande system ar det alltsa for patentansokningarna. Eftersom patent-
reglerna foreskriver att man inte far gora produkten eller tjansten publik i
den meningen att det gors ként vad patentet bestar av i detalj &r det natur-
ligtvis ocksa svart att fA medel for att s6ka patentet. Investerare vill ju veta
vad de investerar i.

Inom forskarvarlden &r det en merit att f& en artikel publicerad i en
kénd tidskrift eller ett paper till en kongress. Det kan vara en forutsattning
for att fa fortsatta anslag som forskare. Men det fungerar inte heller om
patent ska sokas. D& har man redan avsldjat innehallet.



Detta 4r en svarighet i sig. Propositionen loser inte problemet, men det
behdver uppmarksammas ytterligare eftersom skyddandet av immateriella
rattigheter och patent behover langsiktig finansiering for att fungera fullt
ut.

Herr talman! Varfor ar IP och IPR viktigt? Det ar naturligtvis for att
skapa exklusivitet. Patent, designskydd, varuméarken och upphovsrétt in-
gari IPR. IP &r licenser, distribution, samarbete, service och tystnadsplikt.

Det handlar om féretagshemligheter, know-how, som &r viktiga att be-
vara inom foretaget. Det kan ingd i affarsplanen. Det kan vara fraga om en
kallkod, processer for framstéllning, vilka material som anvands och sa
vidare. Att 6ka medvetenheten och anvandningen av IP och IPR som af-
farsverktyg kraver information fran berérda myndigheter, till exempel
PRV och Vinnova. Men dven inkubatorer, science centers och andra fore-
tagsradgivare behover aktuell kunskap om betydelsen av att gora ratt fran
borjan pa omréadet.

| vér gemensamma reservation fran Alliansen har vi sarskilt poangterat
de kreativa naringarna som vaxer sig allt snabbare i Sverige och har fatt
mycket uppmarksamhet de senaste aren. De har ront stor framgang bade i
Sverige och utomlands, bland annat musik och dataspel samt inte minst
filmindustrin, som min kollega Jérgen Warborn sa riktigt papekade.

Né&r det handlar om piratkopiering, piracy, som egentligen tacker ett
storre omrade, det vill saga felaktig anvandning av till exempel filmer som
har lagts ut pa natet utan licenser, ar naturligtvis forlusterna enorma for
upphovsréttsinnehavarna.

Vi ska vara medvetna om att detta i forlangningen drabbar arbetsmark-
naden om foretagen i branschen inte tjanar in de medel som behdvs for att
kunna anstalla fler personer —som man annars kunde ha gjort fér pengarna.

Det behovs alltsa battre statistik och dven en éversyn av vilka straff-
satser som kan vara nodvandiga for att komma at den typ av brottslighet
som piracy faktiskt &r.

| dvrigt tycker jag och Kristdemokraterna att det ar otroligt valkommet
att man, som jag inledde med att saga, far en enhetlig lag dver hela EU.
Jag tror att det gynnar innovationssystemet bade i Sverige och i de andra
EU-l&nderna.

(Applader)

Anf. 15 PER-ARNE HAKANSSON (S):

Herr talman! Ja, Sverige ar ett starkt innovationsland. Vi horde Peter
Helander rdkna upp ett antal valkanda svenska produkter och uppfinningar
som varit till nytta for manniskor vérlden 6ver.

I en starkt konkurrensutsatt omvarld behdver vi ytterligare spetsa till
vart system for att ge uppfinnare, kreatdrer och innovatorer forbattrade
mojligheter att utveckla sina idéer till barkraftiga innovationer for fortsatt
utveckling.

Ett enhetligt patentskydd for EU har varit efterfragat och diskuterats pa
manga nivaer under en tid. Sverige ar det land som i mangt och mycket
drivit pa en s&dan utveckling. Den proposition vi i dag har att ta stéllning
till ar ett direkt resultat av regeringens arbete p& denna front. Den ska gora
det enklare, billigare och réattssakrare att investera och vaxa i EU.
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Jag vill har yrka bifall till forslaget i utskottets betdnkande vad géller
att stalla sig bakom propositionen. Jag vill samtidigt yrka avslag pa de
motioner och reservationer som lagts pad omradet immaterialrattsliga fra-
gor.

De i propositionen foreslagna lagandringarna kompletterar den anpass-
ning av svensk ratt till det enhetliga patentsystemet som antogs av riksda-
gen 2014. Motionerna tar upp i sammanhanget vallovliga och viktiga &m-
nesomraden, men utskottet hanvisar ju i sina svar har till ett pagaende ar-
bete och det tidigare stallningstagande som lett fram till det.

Regering, riksdag och myndigheter gér mycket for att forbattra regel-
verken och hdja kunskapen om dem. Patent- och registreringsverket, som
ju ar en av Myndighetssveriges aldsta och anrikaste instanser, har tillsam-
mans med Vinnova en viktig och padrivande roll for att utveckla kun-
skapen om och forstaelsen av immateriella tillgdngar hos savil offentliga
aktdrer och naringsliv som allméanhet.

Vi ska samtidigt vara klara dver att allt inte kan hanteras genom det
offentliga. Vilka skyddsnat som &n utformas och vilka atgarder och kun-
skapsinsatser som an genomfors kan de inte ersatta privata initiativ. N&-
ringslivet har sjalvklart ocksa ett eget ansvar for sitt vardeskapande.

Daremot ar det viktigt med en pagaende och livgivande dialog mellan
samhalle, foretag och akademi. Det driver pa utvecklingen for att Sverige
ska fortsatta sta starkt i den globala konkurrensen. Férmagan att omsatta
uppfinningar eller kreativt skapande ar av stort varde for utveckling och
tillvaxt. Precis som tidigare ndmnts hér har svensk konkurrenskraft sin bas
i de idéer som formats och omsatts i praktisk handling pa kreativitetens
och teknikens omrade.

Ndr regeringen tilltradde slog den redan forsta dagen pa jobbet fast att
detta &r ett prioriterat omrade. Statsministern inréttade ett innovationsrad
med handplockade foretradare fran stat, naringsliv och akademi for att
dvergripande driva pa fragor. Det arbetet &r nu igang. Att starka Sveriges
innovationskraft &r en prioriterad fraga for regeringen, vilket valkomnas.

I den globaliserade konkurrenssituation och digitaliserade vardag vi le-
ver i star dock innovationskraften infér standiga utmaningar.

Jag antar att var och en av oss har fatt skriften fran en av Sveriges le-
dande foretagskoncerner, 100-rsjubilar i &r, med rubriken “Att gé fran det
gamla till det nya 4r den enda tradition vird att bevara”. Citatet kommer
frdn Marcus Wallenberg den aldre p& 1940-talet, men vem kan inte kianna
igen sig i detta dven i dag?

For ett par veckor sedan arrangerade naringsutskottet har i riksdagen
en offentlig utfragning om piratkopiering. Vid denna berdrdes ocksa pa-
tent- och varumarkesfragor, aven om upphovsrattens roll och hur vi ska
kunna komma till ratta med omfattande piratkopiering var den domine-
rande punkten vid just det tillfallet. Beroringspunkterna i dessa fragor ar
ménga. Polisen, Aklagarmyndigheten, EU-kommissionen, Svenskt Nar-
ingsliv och branschféretradare for vissa utsatta ndaringar medverkade med
vittneshord fran sin vardag och det arbete som bedrivs i respektive sam-
manhang.

Jag har for egen del medverkat i mdten och seminarier i regi av bland
andra Handelskammaren, Svenskt Naringsliv, Svenska Uppfinnarefore-
ningen och liknande, dir man har belyst dessa fragor. Medvetenheten &r



hog och engagemanget stort. Jag anser nog att vi fangar upp det sd som vi
for tillfallet har mojlighet att géra, men det ar ett pagaende arbete.

| sammanhanget kan ocksa namnas en rapport som Svenskt Naringsliv
presenterade for en tid sedan. En stor del — jag tror att det var 80-90 pro-
cent — av foretagen som finns pa Stockholmsborsen, OMX Nasdag, anser
sig enligt rapporten vara utsatta for patent-, varumérkes- eller upphovs-
rattsintrang, sa visst ar det ett stort problem.

I manga fall finns det djup kunskap och dven resurser hos storre foretag
att agera for att forsvara sina patent och dven driva rattsliga processer om
sa ar pakallat. Men en starre folklig forankring och medvetenhet om situa-
tionen vore vard att satsa pa, och det sker nu genom PRV:s och Vinnovas
uppdrag.

Inte minst sma och medelstora foretag ar i behov av dessa kunskaper;
darfor behovs ett s robust och rattssakert system som majligt. Det &r dven
utifran dessa utgangspunkter vi ska se det europeiska patentsystemet.

| dag maste innehavaren av ett europeiskt patent validera och upprétt-
halla patentet i varje land for sig. Det upplevs som dyrt, komplicerat och
osékert. Nar det enhetliga patentskyddet infors racker det att 1amna in en
enda anstkan. Da kan man uppréatthalla ett europeiskt patent i nastan hela
EU — 26 medlemsstater star bakom.

Vi ska ocksa vara medvetna om att Sveriges regering verkar pa ett in-
ternationellt plan for att harmonisera rattssékra regler om patentbarhet.

Nar det géller det upphovsrittsliga regelverket, som namnts har, pagar
ett omfattande arbete for att modernisera det hela. Sverige deltar aktivt
aven i detta arbete. Mélséttningen ar att astadkomma en vid tillgang till
kreativt innehall 6ver hela varlden, en fortsatt hog skyddsniva for rattig-
hetshavare och en god balans i férhéallande till andra intressen, till exempel
utbildning och forskning.

Justitieministern har ocksa redogjort for att fragan om att skéarpa det
straffrattsliga pa omradet upphovsrattsbrott nu ar foremal for beredning.
Det finns vl anledning att betona att det &r ett hdgt tempo och flera férslag
som allteftersom kommer att laggas fram pa detta omrade.

Med tanke pa de starka uttryck som Warborn anvénde héar kan jag inte
Iata bli att papeka att det fanns en tidigare regering som antydde att vi inte
ska kriminalisera en hel ungdomsgeneration, bland annat for att man ville
avvakta med tuffare tag mot piratkopiering. Jag vill pasta att vi nu ser facit
av detta, och det ar viktigt att vi agerar med kraft for att stdvja det som ar
kriminellt beteende pé& natet och gentemot upphovsratt och sddant. Men
det &r Klart att det kraver balans mellan laglighetsprévningar och konsu-
mentintresse. Jag tror att vi parallellt med detta bor lagga tonvikten pa
kunskap och utbildning for allménheten.

(Applader)

| detta anfdrande instdmde Mattias Jonsson (S).

Anf. 16 JORGEN WARBORN (M) replik:

Herr talman! Skillnaden i naringsutskottet mellan Alliansen och de 6v-
riga partierna ar att ni ar beredda att véanta innan ni vidtar nya atgarder mot
piratkopiering. Under tiden forsvinner pengar som skulle ha kunnat ga till
medarbetare som jobbar i de kulturella och kreativa foretagen. Ocksa skat-
teintakter forsvinner, som skulle ha kunnat ga till skola, vard och omsorg.

Prot. 2015/16:112

26 maj

Okad rattssakerhet
i det enhetliga
patentsystemet

23



Prot. 2015/16:112
26 maj

Okad rattssakerhet
i det enhetliga
patentsystemet

24

Pengarna gar i stéllet till de brottslingar som forser manniskor med illegalt
material.

Ni skriver att ni inte ser anledning att gora fler insatser utan vantar in
det pagéende arbetet och domstolsprocesser. Sa formulerar sig bland andra
socialdemokraterna i naringsutskottet. Samtidigt vill dock ett enigt kultur-
utskott, inklusive socialdemokraterna i utskottet, skyndsamt ta fram for-
slag for det fortsatta arbetet med att beivra illegal spridning av film.

Varfor haller socialdemokraterna i naringsutskottet tillbaka nér era par-
tikollegor i kulturutskottet skyndsamt vill ta fram forslag som beivrar ille-
gal spridning av film?

Anf. 17 PER-ARNE HAKANSSON (S) replik:

Herr talman! Den stora nyheten pa den utfragning vi hade i naringsut-
skottet var just justitieministerns tydliga besked. Stora ekonomiska varden
star pa spel, och man vill darfor se 6ver pafoljderna for den har typen av
brott, och man 6ppnar for att inféra grovt brott inom detta omrade. Det ar
verkligen en tydlig markering av att det hander saker pa detta omréade. Vi
har ocksa fatt gehor fran en del organisationer som under flera ar har jobbat
for att aktualisera de har fragorna utan att fa gensvar.

Det gors insatser for en ny svensk lagstiftning om varumérken, och det
kommer en ny filmpolitik, dar olovlig filmhantering motverkas. Vi vet att
det ocksa sker rundabordssamtal i Kulturdepartementets regi med foretra-
dare for de kreativa néringarna. Rundabordssamtalen i sig &r ett satt att
skapa ytterligare kunskaper for att kunna agera pa detta omrade.

Jag vill pasta att den har regeringen har &stadkommit mycket pa kort
tid for att komma till ratta med denna problematik, och mer &r pé& gang.

Anf. 18 JORGEN WARBORN (M) replik:

Herr talman! Anda vill allts& de socialdemokratiska kollegorna i kul-
turutskottet ga langre. Sa sent som i tisdags tog man dar beslut om att man
vill ha en plan som gar langre. Min fraga kvarstar alltsa: Varfor kampar
socialdemokraterna i naringsutskottet for att man inte ska gora nagot?

Jag héller med om att det som ministern sa pa den offentliga utfrag-
ningen ar mycket bra. Jag har sjélv haft flera interpellationsdebatter med
ministern och stéllt skriftliga fragor. Jag var valdigt glad 6ver att ministern
faktiskt anslot sig till det som vi i Moderaterna har lagt fram i var kommit-
témotion om att inféra grovt upphovsréattsbrott. Jag tycker ocksa att det ar
bra att rundabordssamtalen &r igéng, och jag har haft flera debatter med
kulturministern.

Aterigen: Era partikollegor i kulturutskottet vill gé lite langre, och det
vill jag ocksa. Varfor vill inte socialdemokraterna i naringsutskottet det?

Anf. 19 PER-ARNE HAKANSSON (S) replik:

Herr talman! Vi gar valdigt langt, vill jag pasta. Det har gjorts atskilliga
insatser for att 6ka medvetenheten och for att 6ka samarbetet och samtalen
med branschen och ocksa for att vi ska skapa kunskap och uppslutning i
de har fragorna.

Det &r intressant att Jorgen Warborn &r sd aktiv i denna fraga just nu,
for en uppfattning jag ofta stélls infor nar jag moter branschens foretradare



ar att det inte hande nagot under de &tta ar som borgarna hade regerings-
makten. Men nu hander det saker hela tiden, och vi ar aktiva bade pa
EU-niva och i inrikespolitiken for att hantera situationen.

Mitt besked &r alltsa att det gors atskilligt, och det finns en medveten-
het om och en uppslutning kring detta.
(Applader)

Anf. 20 JOHAN NISSINEN (SD):

Herr talman! Vi ska i dag tala om immaterialréttens betydelse for olika
branscher och omraden. Immaterialratt &r en juridisk term for de lagar och
regler som skyddar saval konstnarliga och litterara verk som tekniska l6s-
ningar, industriell formgivning, design och varumarken. Manga som foljer
debatten &r troligtvis insatta i vissa delar av amnet, men begreppet im-
materialrétt ar brett och stracker sig fran att skydda tekniskt avancerade
industriella I6sningar till att skydda till exempel Sias eller David Guettas
senaste lat.

Immaterialratten kan darfor indelas i flera olika delar, som patent-
skydd, monsterskydd, upphovsrétt och varumérkesskydd. Det finns dess-
utom en mangd olika undergrupper, till exempel nérstaende rattigheter,
industriellt rattsskydd, mdnsterskydd, geografiska ursprungsbeteckningar
och skydd av féretagshemligheter.

En rapport fran Svenskt Naringsliv ar 2015 visar att manga av Sveriges
storsta foretag utsatts for immaterialrattsintrang och piratkopiering samt
att problemet har eskalerat de senaste fem aren. Rapporten visar att alla
intervjuade bolag har utsatts for immaterialrattsintrang. 73 procent uppger
att det har okat de senaste fem aren, och 80 procent uppger att de tror att
det kommer att fortsatta att 6ka under de kommande fem &ren. En stor
majoritet tycker ocksa att statens insatser for att motarbeta immaterialratts-
intrdng och piratkopiering inte har varit tillrackliga och att det behéver
goras mer.

En slutsats av studien &r att immaterialrattsliga fragor behover agnas
storre politisk uppmarksamhet generellt. Forfattarna pekar pa att arbetet
mot piratkopiering och andra typer av immaterialrattsliga intrang behover
samordnas mer pa EU-niva liksom mellan EU, USA och Japan. Kina an-
gavs av alla foretag som det storsta ursprungslandet for piratkopierade pro-
dukter.

Herr talman! Immaterialratt ar ett valdigt brett och komplext omrade
dar de olika undergrupperna, branscher och storleken pa foretag paverkas
olika beroende pa globala avtal eller lokala éverenskommelser samt pa var
intrangen sker och av vem eller vilka de gors. Vi behover darmed vara
6dmjuka infér de utmaningar som ligger framfor oss och forsoka losa ett
problem i taget. Det &r viktigt att diskutera upphovsréttens betydelse, ut-
maningar och l8sningar.

Nagot som vi daremot kan konstatera &r att i dag anvander 71 procent
av svenskarna lagliga film- och tv-tjanster som Netflix, HBO, Viaplay och
SVT Play. Vidare kan vi konstatera att 29 procent anvander illegala tjans-
ter. Bland dem under 30 &r ar andelen 61 procent. 280 miljoner filmer och
tv-program ses arligen genom illegala tjénster i Sverige.
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Streaming ar mer utbrett &n fildelning: 19 procent streamar och 17 pro-
cent laddar ned illegalt. Anvandarna av illegala tjanster ser var tredje film
eller vart tredje tv-program illegalt — i snitt fyra filmer och sju tv-program
i manaden.

Sex av tio tycker att det &r fel att anvanda illegala tjanster, och fyra av
tio anvander de illegala tjansterna trots att de tycker att det &r fel. 43 pro-
cent tycker att anvandningen av illegala tjanster bér minskas i samarbete
med internetoperatérerna. Fyra av tio anser att det bésta séttet att frimja
produktionen av svensk film och tv &r att begrénsa det illegala tittandet.

Herr talman! Har kan vi klart och tydligt se att de flesta tycker att det
ar fel att illegalt ladda ned eller streama filmer och serier. Men varfor gor
de da det nar det finns s& manga olika lagliga streamingsalternativ? Jo, for
att utbudet behover forbéttras och for att man maste ha flera olika typer av
streamingtjanster for att fa ett bra utbud.

Né&r man pratar med ungdomar som illegalt laddar ned eller streamar
sdger manga att om utbudet hade varit battre bland de lagliga streaming-
tjansterna vad galler snabbhet, nytt material och mer samlat i en tjanst hade
de slutat med den illegala nedladdningen och de illegala streamingtjans-
terna.

Det &r i dag relativt billigt med streamingtjénster, och bildkvaliteten
och anvandarvanligheten ar bra. Har man da hela utbudet av nya filmer
och serier blir det betydligt bekvdmare och mer tidseffektivt att vara laglig.
Om vi tittar pd musikindustrin kan vi se Spotify som ett valdigt lyckat ex-
empel. Vem laddar ned musik i dag? Med ett konkurrenskraftigt och legalt
visningsfonster med stort och brett utbud kan man slippa mycket av det
immaterialrattsliga intranget. Fran politiskt hall ska vi sjalvklart skapa for-
utsattningar for detta genom att vara hardare mot illegala streamingtjanster
och nedladdningssidor. Vi behover darmed flera internationella avtal gal-
lande detta. Men vi behgver aven vara inforstadda med att det ar resursbrist
och komplexitet pa omradet.

Sverigedemokraterna anser att lagstiftningen maste ses éver, och det
maste tas fram nagon form av blockéverskridande strategi i syfte att mins-
ka brotten mot upphovsrétten och immaterialrétten rent generellt. For att
man ska na en l6sning kravs det att bade staten och privata aktorer jobbar
tillsammans.

Anf. 21 JORGEN WARBORN (M) replik:

Herr talman! | Moderaternas kommittémotion framfor vi att vi vill ut-
reda inforandet av grovt upphovsrattsbrott. Skulle det finnas pa plats skulle
det betyda att polis och aklagare far &nnu fler méjligheter — eller verktyg
— att f& fast de brottslingar som tjanar pengar pa att illegalt sprida film.
Regeringen har nu anslutit sig till Moderaternas linje. Det har dven Sveri-
gedemokraterna gjort — det &r bra.

Men i gar laste jag pa Sverigedemokraternas hemsida. Dar star det fol-
jande: Vad galler fragan om spridande av upphovsrattsskyddat material
star Sverigedemokraterna upp for saval dganderatten som upphovsratten.
Vi anser dock inte att illegal fildelning ska vara en prioriterad fraga for
polisen.



Hur kan Sverigedemokraterna vara for inférandet av grovt upphovs-
rattsbrott men sedan inte vilja att polisen ska jobba med de fragorna?

Anf. 22 JOHAN NISSINEN (SD) replik:

Herr talman! Det vi menar &r: Vi vill inte att polisen ska lagga resurser
pé att jaga smabrottslingar, smapojkar, som fildelar och streamar. Det
kommer namligen aldrig att finnas resurser till det. Vi vill hellre ha hardare
tag mot de sidor dar man streamar filmer och de sidor dar det kan goras
nedladdningar. Men da racker det inte att vi bara lagstiftar i Sverige, for
de hér sidorna och tjansterna kommer att finnas i andra l&nder. Vi behdver
globala avtal. I vanliga fall &r vi kritiska mot EU, men i det har fallet kan
EU vara ett bra alternativ att ha som en stor part som forhandlar med de
andra stora parterna. Vi maste begréansa sidorna i hela vérlden. Om vi bara
begransar i Sverige kommer det inte att 16sa nagra problem.

Anf. 23 JORGEN WARBORN (M) replik:

Herr talman! Jag tyckte att Johan Nissinen i sitt anforande pa ett valdigt
bra satt beskrev problemet med piratkopiering. Men jag konstaterar att
man inte foljer upp det hela végen och inte vill 16sa det hela vagen.

Jag skulle vilja upprepa den fraga som jag tidigare stallde till Social-
demokraterna. Skillnaden mellan Alliansen i naringsutskottet och de 6v-
riga partierna i naringsutskottet ar att vi i Alliansen vill ga lite fore. Vi vill
verkligen l6sa problemet med piratkopiering. Ni har anslutit er till de andra
partierna och séger: Vi ska vanta lite. Det &r manga processer igang just
nu. Samtidigt har sverigedemokraterna i kulturutskottet sagt — och de gar
med pa den har linjen — att man skyndsamt ska ta fram forslag for det fort-
satta arbetet med att beivra illegal spridning av film. Varfor haller inte sve-
rigedemokraterna i néringsutskottet med sina kollegor i kulturutskottet?

Anf. 24 JOHAN NISSINEN (SD) replik:

Herr talman! Vi har en gemensam linje med vara ledaméter i kulturut-
skottet. Vi vill ha hardare tag mot detta. Men man kan inte jaga de har
smapojkarna. Man kan inte springa med batong och jaga smabarn. Det
funkar inte. Man maste stoppa dem som delar ut detta. Sedan méste man
ha lite storre globala avtal. Vi kan sitta har allihop och vara helt 6verens
om att vad vi ska géra, men om de andra I&nderna inte har samma lagstift-
ning flyttar aktdrerna till de l&nderna, och nedladdningen kommer att fort-
sétta.

Man kan inte jaga smapojkarna som laddar ned, utan vi maste ha storre
I6sningar. Vi dr overens med kulturskottet nér det galler det har. Som véra
ledaméter i kulturutskottet har sagt har Norge hittat en bra modell for detta
nar det géller musikindustrin. Vi vill uppmuntra de privata akttrerna att
titta pa det och se om de kan implementera det dven nar det galler nedladd-
ning av filmer. Den privata marknaden har l6sningarna for att gora utbudet
battre sa att det inte ska vara attraktivt att ladda ned.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 16.)
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§ 12 Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Trafikutskottets betdnkande 2015/16:TU16
Jarnvags- och kollektivtrafikfragor
foredrogs.

Anf. 25 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag star bakom samtliga Moderaternas och Alliansens re-
servationer men yrkar for tids vinnande bifall endast till reservation 1.

Vintern 2009/10 for en kraftig sndstorm genom Sverige och utsatte vart
transportsystem for stor press. Sjalv satt jag fast pa ett tag utanfor Halls-
berg i atta timmar. Med en uttdmd restaurang dar till och med chokladka-
korna var utdelade till hungriga resenarer och med toaletter som var éver-
fulla och stangda var det inte direkt en trivsam upplevelse. Nar vi resenarer
inte fick information om vad som var fel eller om nér felet forvantades
vara l6st och ingen ersattning kunde né oss blev situationen forstas for-
tvivlad.

Vi var manga som satt fast pa det tiget och pa andra tag den natten.
Inget system kan forstas sta emot den vérsta vargavintern, men vi larde oss
mycket det aret. Alliansregeringen och davarande infrastrukturminister
Catharina Elmsater-Svérd samlade jarnvégens olika aktorer for att for-
béttra bade informationen till resenarer och samarbetet mellan Trafikver-
ket & ena sidan och SJ och andra operatorer & andra sidan.

Alliansregeringen bedrev ett intensivt arbete for att fa till stdnd ett
battre samarbete i systemet men ocksa for att fa bukt med de underhalls-
brister som var patagliga. Det ar dock ett stort och omfattande problem.
Att vinda det 6ver en natt ar inte enkelt. Fortfarande kan vi se att ménga
manniskor dar ute forknippar var jarnvag med installda tag, kaos och be-
kymmer.

Vid en narmare granskning kan man val dnda saga att den svenska jarn-
vagen fungerar ganska vél. De flesta tag gar i tid, och da blir sdklart inte
rubrikerna stora. Men férseningarna &r fortfarande alltfér vanliga. Det be-
ror bland annat pd att tagtrafiken har 6kat radikalt under de senaste 20 aren.
Men det beror ocksa pa att vi inte har underhallit jarnvagen i den takt som
vi borde.

Det ar dyrt att bygga jarnvag, och méanga politiker foredrar tyvarr att
klippa band framfér att underhalla det system vi har. Det genererar fa ros-
ter att satsa p& underhall och att ta hand om de spar vi har. Men l6ften om
en ny jarnvagsstrackning, hur olénsam den an ma vara, ger ofta fler val-
jare. Mot bakgrund av det blir alliansregeringens historiska satsning pé att
fordubbla anslagen till drift och underhall &n mer viktig. Den prioritering-
en fran den foregaende mandatperioden maste ligga kvar. Nybyggnationer
I6ser inte gamla underhallsproblem. Underhallet far aldrig mer bli en bud-
getregulator.

Herr talman! V&l fungerande jarnvagstransporter med hég kapacitet
och tillforlitlighet &r en forutsattning for att vart moderna samhélle ska
fungera. Ménniskor och foretag ska kunna kinna sig trygga med att ta ta-
get. Konkurrensen pa jarnvagen har bidragit till att resenérerna numera har
flera alternativ att vélja mellan. Vill man dka med SJ eller MTR, till ex-
empel, nar man ska ta sig till Goteborg fran Stockholm? Konkurrensen har
ocksa bidragit till att fler aktérer &r med och tar ansvar for det underhall



som behover goras. Forskning fran saval VTI som andra experter visar att
vi har fatt mer jarnvag for pengarna tack vare konkurrensen och avregler-
ingen.

Men tyvarr maste jag siga att de slagord som kom fran Stefan Léfven
i valrorelsen var bekymmersamma. Det talades om aterforstatligande av
underhall, att underhallet skulle ga tillbaka till Trafikverket som en mono-
polverksamhet. Det var vdgen ut ur jarnvagens bekymmer, i strid med det
som expertisen kommit fram till. Det tycker jag &r bekymmersamt. Det &r
nagot som L&fven inte har tagit tillbaka. Det vore intressant att hora reger-
ingspartiernas syn pa det i dag. Jag tror namligen att de aktérer som finns
pa var jarnvagsmarknad behdver lugn och ro for att kunna arbeta. Hot och
I6ften om aterforstatligande skapar inte detta.

Herr talman! Det finns mycket vi kan géra for att utveckla den svenska
jarnvagen. Alliansen vill riva hindren for nya aktdrer att ta sig in genom
att se dver taglagestilldelning och genom att se 6ver och anpassa signalsy-
stemet for fler tagtyper. Vi tror ocksé att langre och tyngre ar nagot som
ar bra inte bara for vara lastbilar utan aven for vara tag. Har bor vi anpassa
jarnvéagssystemet. Det finns en del lagt hangande frukter som varken reger-
ingen eller nagra myndigheter verkar ta tag i.

Jag kan ocksa konstatera att EU-samarbete &r viktigt aven pa detta om-
rade. Manga av oss tror pa betydelsen av en stark inre marknad i Europa.
Det maste dven galla vara transporter och var jarnvag. Det fjarde jarn-
végspaketet ar i det sammanhanget viktigt for att fa till stand en marknads-
oppning, dar svenska aktorer kan verka pa utlandska marknader och vice
versa. Jag tycker att regeringen ska agera tydligt for att se till att driva
igenom ett fjarde jarnvagspaket till fullo.

Vi har sett vissa brister i regeringens agerande tidigare. Jag sjalv an-
malde infrastrukturminister Anna Johansson till konstitutionsutskottet for
att hon inte till fullo hade foljt EU-namndens mandat. Statsradet fick en
anmarkning for detta.

Moderaterna vill betona vikten av att vi verkar for en gemensam mark-
nad for vara jarnvagstransporter.

I sammanhanget kan ségas att idén om ett gemensamt europeiskt sig-
nalsystem &r klok. ERTMS &r i grunden ett bra projekt for att sékerstalla
att vi har ett signalsystem som ar likadant i de olika europeiska landerna.
Det &r ocksa viktigt att se till att vi inte far ett nytt lapptacke av nationella
sararter, vilket tidvis har varit fallet i det nya systemet. Vi maste sakerstalla
att vi har en enda version och att vi implementerar den samtidigt och har-
moniserat, inte minst i de nordiska l&nderna.

Herr talman! Staten har ett viktigt ansvar for att sékra en hallbar trans-
portutveckling som bland annat bygger pé en val fungerande jarnvagstra-
fik. Ocksa som &gare har staten ett sérskilt ansvar for att bland annat SJ
AB ska kunna fullgéra sina ataganden gentemot Sveriges resenarer. Det ar
da av stor betydelse att staten ar en ansvarsfull &gare.

Jag tycker att det &r positivt att regeringen uttrycker att det &r av storsta
vikt att bolagen som &gs av staten forvaltas pa ett aktivt och professionellt
satt, med vardeskapande som évergripande mal. Men d& maste ocksa ord
bli handling.

Under foregdende ar fick vi tyvarr se att SJ fick fungera som nagon
form av budgetregulator nar finansminister Magdalena Andersson be-
hovde hitta miljarder till ofinansierade bidragsokningar. Rekordhdga
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2 miljarder tog man ut ur SJ. P4 ett enda ar tog alltsa den rodgrona reger-
ingen ut dubbelt s3 mycket som alliansregeringen gjorde totalt under sina
atta ar. Saval regeringens behandling av SJ som kassako som Vénsterpar-
tiets forslag om att ge SJ ett samhallsuppdrag ar daligt for effektiviteten i
SJ som statligt bolag.

Jag vill understryka att det &r viktigt att Sveriges jarnvagar underhalls
for att skapa ett robust, tryggt och sékert jarnvagssystem. Men det krévs
mer an pengar. Det krévs att vi far en fungerande styrning pa plats — inte
minst av vara myndigheter. Det galler framfor allt Trafikverket, som till
syvende och sist basar 6ver branschen. Medlen som avsatts maste ocksa
anvandas dandamalsenligt.

I slutet av forra aret presenterade Gunnar Alexandersson sin stora ut-
redning om jarnvagens organisation. Forslagen i utredningen var ménga,
och méanga kan vi nog enas om over blockgranserna. En slutsats var att
underhallet inte bor aterforstatligas. Det glader mig. Andra slutsatser var
att Trafikverket maste fa battre koll pa hur anlaggningen ser ut dér ute, och
de maste skaffa sig en nationell underhallsplan. Man kan tycka att det re-
dan borde finnas, men det gor det inte.

Jag kan dock inte se att regeringen agerar i enlighet med dessa manga
och kloka slutsatser. Jag kan inte ens se att det pagar nagot remissforfa-
rande. | ett 1age dér de offentliga finanserna &r satta under stor press tycker
jag att det &r ignorant att inte fullfolja de slutsatser som presenteras.

Om Socialdemokraterna fortfarande anser att “’varje forslosad skatte-
krona &r en stold fran folket”, som Gustav Moller sa, bor man ta till sig
Alexanderssons slutsatser och fa en effektiv organisation och styrning av
Trafikverket pa plats.

Herr talman! Att regeringen inte tar till sig Alexanderssons slutsatser
understryker min oro dver att de rodgrona inte ar villiga att se till jarnva-
gens strukturella problem. Man fortsétter att leva i villfarelsen att om vi
bara Gvertrumfar varandra i miljonsatsningar pa jarnvagen kommer pro-
blemen att 16sas. Men sa enkelt ar det inte. | dag ser vi att pengarna inte
nar ut till sparen. Inte nog med att regeringen blundar for strukturella pro-
blem pa arbetsmarknaden och bostadsmarknaden; man blundar for dem
dven pa jarnvagsmarknaden. Svara beslut skjuts pa framtiden.

Moderaterna lovar inte allt till alla, men vi lovar att vanda pa varje sten
for att fa jarnvagen att fungera bittre. Vi kommer att fokusera pa att fa en
fungerande anlaggning pé plats. Vi lovar att underhall aldrig mer ska bli
en budgetregulator. Vi lovar att varda det system vi har. Att varda och
bygga ut det & A och O. Dartill lovar vi en battre styrning. Vi lovar att
driva pa regeringen for att fa en béttre styrning av Trafikverket och jarn-
vagen pa plats, for det ar regeringens ansvar att fa en sadan styrning av
vara myndigheter pa plats.

Sveriges resenérer och foretag har véantat l&nge nog. Nu behdver vi en
jarnvag som gar att lita pa.

(Applader)

| detta anférande instamde Erik Ottoson (M), Anders Akesson (C),
Christina Ornebjar (L) och Robert Halef (KD).
(forts. § 14)



Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.46 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 da fragestunden skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.

§ 13 Fragestund

Anf. 26 FORSTE VICE TALMANNEN:

Jag vill hélsa statsraden valkomna. Fragor besvaras i dag av narings-
och innovationsminister Mikael Damberg, statsradet Helene Hellmark
Knutsson, statsrdet Per Bolund samt statsradet Asa Regnér. Narings- och
innovationsminister Mikael Damberg besvarar saval allmanpolitiska fra-
gor som fragor inom sitt eget ansvarsomrade.

Arbetsgivarnas finansieringsansvar for sjukskrivningar

Anf. 27 LOTTA FINSTORP (M):

Herr talman! Jag vill stélla en fraga till naringsminister Damberg.

Sjukskrivningarna okar igen, och regeringen foreslar att arbetsgivarna
ska medfinansiera sina medarbetares sjukfranvaro ytterligare. Forslaget
gar ut pa att en arbetsgivare ska betala 25 procent av sjukpenningen for
medarbetare som har varit sjukskrivna langre &n 90 dagar.

Regeringens forslag har fatt hard kritik, bade frdn SKL och fran
Svenskt Naringsliv. Det &r framfor allt inom den offentliga sektorn som
sjukskrivningarna okar. Dér ar sjukskrivningstalen hdgre an i den privata
sektorn.

Risken &r stor att nyanstéllningarna kommer att minska och att det
kommer att forsvara situationen for den redan utsatta personen. Det galler
sarskilt dem med lang sjukdomshistoria eller ndgon form av funktionsned-
séttning.

Anser ndringsministern att regeringens medfinansieringsforslag kom-
mer att paverka foretagens benagenhet att anstalla pa ett negativt satt?

Anf. 28 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack for fragan, Lotta Finstorp!

| Sverige har vi en lang tradition av 6verenskommelser mellan fack och
arbetsgivare, vilket har gett mycket goda resultat. En del i frdgan om att
minska antalet sjukskrivningar och jobba mer forebyggande &r att det pa
svensk arbetsmarknad kommer till fler avtal dar man tar tag i de fragorna.
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Regeringen har utsett en processledare som ska hélla i kontakterna med
parterna for att se vilka initiativ parterna kan ta for att vanda utvecklingen
och se till att sjukskrivningarna minskar.

Regeringen har ocksa lagt fram ett forslag om halsovaxling — ifall man
inte lyckas med att hitta en 16sning pa arbetsmarknaden. Forslaget innebéar
att arbetsgivaravgiften for foretagen sanks. Berdkningar av hur det skulle
sla visar att det skulle gynna framfor allt privata foretag och missgynna
den kommunala sektorn. De langa sjukskrivningarna finns namligen i
manga kommuner och landsting.

Det ar ett system som bygger pa att kostnaderna inte ska 0ka totalt sett.
Smaforetagen ska skyddas, och svaga grupper pa arbetsmarknaden ska
skyddas.

Anf. 29 LOTTA FINSTORP (M):

Herr talman! | gér kom de senaste sifforna fran Forsakringskassan.
Sjukpenningtalet for april uppgick till 10,7 dagar, vilket ar 0,9 dagar mer
an i april 2015. Siffrorna ljuger inte. Vi vet alla att utvecklingen gar at fel
hall.

Pa vilket satt tror naringsministern att regeringens forslag kommer att
sénka trosklarna for att personer med en sjukdomshistoria och som star
langt ifran arbetsmarknaden ska komma in i arbete?

Anf. 30 Nérings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det viktigaste ar att regeringen har lagt fram ett helt pro-
gram, med ny malsattning men ocksd manga konkreta insatser, for att
minska sjukskrivningstalen. Det &r ett arbete som bedrivs med full kraft.

En del handlar om att se till att arbetsmarknadens parter gér mer i det
forebyggande arbetet. Dar har vi nu en processledare pa plats, som kan
fora samman och fora diskussioner med bade arbetsgivarsidan och fack-
liga representanter for att se vilka initiativ som finns.

Hélsovéxlingen ar ett sétt att sénka arbetsgivaravgifterna for alla fore-
tag och gynna dem som gor rétt.

Information pa Arlanda om tvangsaktenskap

Anf. 31 SAID ABDU (L):

Herr talman! Min fraga riktar sig till naringsminister Mikael Damberg.

P& manga kommunalt dgda flygplatser runt om i landet finns det i dag
lappar pé toaletterna med information om telefonnummer man kan ringa
om man befinner sig pa flygplatsen for att resa fran Sverige och bli bortgift
mot sin vilja. Tanken &r att polis ska kunna eskortera flickan till skydd fran
den som vill gifta bort henne s& att socialtjansten snabbt kan kopplas in.

Fragan om att infora dessa lappar dven pa Arlanda har lyfts fram av
Liberalerna men aven av en mangfald politiker i Sigtuna, dven naringsmi-
nisterns partikollegor i Sigtuna, dar Arlanda ligger. Arlandas &gare,
Swedavia, tycker att forslaget &r behjartansvart men menar att beslut inte
kan fattas utan direktiv fran dgaren, det vill sidga staten.



Mot bakgrund av det undrar jag ifall regeringen, i egenskap av agare
till Swedavia, kan tankas ge bolaget ett nytt agardirektiv angéende att sétta
upp dessa lappar och dérmed erbjuda panikslagna unga flickor en sista
majlighet att undga tvangsaktenskap.

Anf. 32 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tvangséktenskap &r forbjudet i Sverige. Det &r en viktig
fraga som Sveriges riksdag jobbar brett med att bekampa. Inte minst unga
kvinnor ska inte tvingas eller luras att folja med pa semesterresor som de
facto kan sluta i ett &ktenskap som man inte k&nner sig bekvam med eller
vill vara en del av.

Jag valkomnar verkligen engagemanget i fragan. Jag ska villigt er-
kanna att den har frgan inte har varit uppe i mina dialoger med Swedavia,
an sa lange. Men jag tar garna med mig den och ska frdga Swedavia hur
de ser pé det och varfor de inte skulle kunna tanka sig att géra nagonting
sadant.

Anf. 33 SAID ABDU (L):

Herr talman! Jag uppskattar att &ven naringsminister Mikael Damberg
vill se dver sjalva budskapet i min fraga.

Det hade givetvis varit battre ifall man kunde komma at det betydligt
storre problemet langre ned, alltsa via myndigheter, skola, socialtjanst och
sa vidare. Men jag ser fram emot att hora fran Swedavia om néringsmi-
nisterns narmanden.

Anf. 34 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag vill upprepa att det ar viktigt att vi stér enade i fragan
i Sveriges riksdag, och att vi alla agerar pa olika satt for att bekampa inslag
av tvangsaktenskap i vart land.

Jag kommer att fraga Swedavia hur de ser pa det.

Hot och vald mot blaljuspersonal

Anf. 35 ADAM MARTTINEN (SD):

Herr talman! Aven min fraga gar till Mikael Damberg.

Att hot, vald och skadegorelse sker pa ett organiserat satt gentemot
blaljusverksamhet ar inget nytt fenomen. Ny politik fran Regeringskansliet
for att mota problemen pa riktigt har daremot lyst med sin franvaro.

Kommer vi att fa se nagra forslag som ar i linje med det Sverigedemo-
kraterna har efterfragat under lang tid, ndmligen hardare tag mot dem som
hotar eller p& annat sétt utgor hinder for polis, ambulans eller brandkar?
Avser regeringen att vidta nagra nya atgarder for att dessa illasinnade per-
soner enklare ska kunna frihetsberévas och frihetsherévas under langre tid
&nidag?

Jag tror att ganska manga borjar efterfraga Sverigedemokraternas po-
litik pa omradet.
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Anf. 36 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det &r helt oacceptabelt att personal som utfér samhéllets
uppgift att bade forsvara sikerhet och att skydda medborgares liv och hélsa
drabbas av stenkastning eller angrepp nar de aker in i vissa bostadsomra-
den. Det &r nagonting som vi tar fullstandigt avstand ifran.

Jag vet att Anders Ygeman har haft en rundabordssittning eller konfe-
rens med berdrda myndigheter for att diskutera vad man kan gora ytterli-
gare for att se till att personalen ska kénna sig trygg men ocksa for att
beivra det olagliga beteendet. Vi ar beredda att titta pa ifall det kravs yt-
terligare lagskarpningar pa omradet. Men vi kan konstatera att en del av
de borgerliga partierna, som nu har valdigt hog svansforing p4 omradet,
valde att inte skarpa straffen for just detta under sina atta ar vid makten.

Anf. 37 ADAM MARTTINEN (SD):

Herr talman! Som jag ser det maste vi saklart fa fler poliser. Det pratas
om det. Det har Sverigedemokraterna ocksa foreslagit, till skillnad fran
regeringen.

Utover ny lagstiftning handlar det ocksd om ledarskap. Vi ska ge de
kriminella stenkastarna tva alternativ: Skarp er, eller bekanta er med sta-
tens valdsmonopol! Vid det senare alternativet ska det backas upp politiskt
och fran polisledningen.

| dag saknas det garantier for att ndgot av det kommer att bli verklighet.
Det kan vi ocksa utrona av Mikael Dambergs svar.

Anf. 38 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det &r otroligt viktigt att denna typ av brott beivras och
att de som begar brott ocksa lagfors. Det ar centralt i en rattsstat.

Det andra &r att vi ser 6ver ifall det juridiskt behdver goras justeringar.

Det tredje, som man inte ska glomma bort, &r att det i manga av dessa
fororter ocksa kravs ett forebyggande langsiktigt arbete. Det handlar om
att gora insatser socialt och i skolan och se till att unga méanniskor far jobb
sd att det skapas en annan kultur och en framtidstro. Det ar en sadan politik
som den har regeringen driver mycket hart, eftersom det ar en sadan politik
som langsiktigt gynnar utvecklingen i dessa bostadsomraden.

Amorteringskravets och bolénetakets foljder for unga

Anf. 39 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Min fraga riktar sig till finansmarknadsministern och ti-
digare bostadsministern Per Bolund.

Amorteringskravet trader i kraft den 1 juni, och vi i Centerpartiet val-
komnar det.

Vi har en bostadsbrist, och den har gett upphov till galopperande bo-
stadspriser. Detta gor att hushallens skuldsattning riskerar den ekonomiska
stabiliteten och att vi far en bostadshubbla.

Unga har det sarskilt svart att ta sig in pa bostadsmarknaden. Efter att
bolanetaket infordes har det blivit &nnu svarare for unga att ta sig in.



Min fraga till statsradet ar om han héller med om att ungas méjlighet
att &ga sin bostad paverkas av kombinationen lanetak och amorteringskrav
och om det da finns ett behov av att lata utreda en flexiblare tillampning
av bolanetaket, sarskilt nar det galler unga som grupp péa bostadsmark-
naden. Finns det planer pa en sadan utredning?

Anf. 40 Statsradet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Jag tackar Ola Johansson for en mycket viktig fraga.
Sjalvklart behdver vi en politik som tar ansvar for de risker som finns i det
finansiella systemet. Det ror inte minst risker med hushallens ganska stora
skuldsattning. Den ar historiskt stor men ocksa stor om man jamfér med
hur det ser ut i andra l&ander. Darfor &r jag mycket glad 6ver att vi har kun-
nat enas brett 6ver blockgransen om viktiga instrument som bolanetaket
och amorteringskravet, som trader i kraft den 1 juni. Sjalvklart maste vi da
ocksa ta hansyn till vilka foljdeffekter som reformerna far.

Vi féljer hela tiden utvecklingen pa boldnemarknaden. Regeringen har
ett ambitidst bostadsbyggnadsprogram, och vi ger stdd bland annat till nya
hyreslagenheter som blir en majlighet for unga att ta sig in pa bostads-
marknaden och fa ett forsta boende.

Nar det galler just bolanetaket ar det Finansinspektionen som har an-
svar for det, och Finansinspektionen beddmer stadigt effekterna av sina
reformer. Vi litar fullstandigt pa att Finansinspektionen kommer att gora
en analys av om man behéver gora nagra forandringar. Vi har inte fatt
nagra sadana signaler an s linge.

Anf. 41 OLA JOHANSSON (C):

Herr talman! Jag tackar for svaret. Svarigheten for unga &r att fa tag i
en bostad pa den ort dar man har valt att flytta ihop med nagon, arbeta eller
studera. Det tvingar den unga att soka sig till den svarta andrahandsmark-
naden eller att bo kvar hos foraldrar eller kompisar.

Ja, det &r viktigt att ta ansvar. Och vi star bakom de reformer som har
genomforts. Men vi kan konstatera att ndgot investeringsstod annu inte ar
klart och levererat. Det &r inte ens infort.

Jag skulle vilja stalla en foljdfraga. Hur ser statsradet pa inférande av
ett sarskilt bosparande riktat till unga som ett sétt att komma forbi detta?

Anf. 42 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Vi fortsatter att folja fragor som berér bade finansmark-
naden och bostadsmarknaden, eftersom de hanger tétt ihop. Inte minst tas
dessa fragor upp i samband med de bostadssamtal som pagér mellan reger-
ingen och oppositionspartierna. Aven dar dr fragan om bosparande en av
de fragor som &r uppe pa bordet och som vi tittar pa.

Jag vill hdvda att de stora initiativ som regeringen har tagit — den storsta
bostadspolitiska satsningen pa éver 20 ar — kommer att vara en viktig del
av losningen. Det innebdr att vi satsar mer an 6 miljarder varje ar pa att se
till att det byggs fler bostader som framfor allt unga efterfragar, det vill
sdga sma hyreslagenheter.
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Jobben och naringsministerns utdkade uppdrag

Anf. 43 MATTIAS JONSSON (S):

Herr talman! Min fraga gar till naringsminister Mikael Damberg.

Vi tog over regeringsmakten i ett lage da klyftorna och otryggheten i
Sverige okade. Nar vi tog 6ver regeringsmakten valde vi att pdborja ett
samhallsbygge. Vi valde investeringar i stéllet for nedské&rningar och skat-
tesankningar. Nu kan vi se att utvecklingen bérjar ga at ratt hall. Vi har en
mycket stark utveckling i den svenska ekonomin med 110 000 nya jobb
det senaste aret. Industrin vaxer, och allt fler industrier flyttar tillbaka till
Sverige. Ar 2016 blir kanske det ar da fler verksamheter flyttar in i an ut
fran Sverige.

Vi har ocksa stora utmaningar. Vart viktigaste vallofte ar att nd EU:s
lagsta arbetsloshet ar 2020. For det kravs ett nytankande inom jobbpoliti-
ken, dar mycket handlar om att fd sma och medelstora foretag att ta sig in
i ekonomin, borja vaxa och kunna anstalla.

Min fraga till ndringsministern ar: Hur kommer ditt forstarkta uppdrag
att bidra till tillvéxt och fler jobb, framfor allt for nyanlanda?

Anf. 44 Nérings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jobben &r den hér regeringens kanske viktigaste uppgift
— att pressa tillbaka arbetsldsheten och nad EU:s lagsta arbetsloshet 2020.

Nar vi kom i regeringsstéllning var arbetsldsheten kring 8 procent. Nu
ar den nere pa 6,9 procent. Arbetslosheten har alltsa gétt ned kraftigt, och
vi ser att sysselséttningen ¢kar kraftigt i svensk ekonomi.

Men det kommer att behdvas fler initiativ, inte minst pa de omréaden
som Mattias Jonsson tar upp. Nér det galler fragan om hur sma och medel-
stora foretag ska vaxa och expandera och behdva anstélla fler har vi redan
gjort stora insatser, inte minst for att ge sma foretag béattre laneforutsatt-
ningar, sa att de kan investera och utveckla sin verksamhet och aven ga pa
export.

Fragan om de nyanlandas situation pa svensk arbetsmarknad &r en vik-
tig fraga dar det kravs nytankande fran alla parter. Dar ser jag fram emot
att jobba ihop med bade Svenskt Naringsliv och LO, som bada har visat
intresse for att diskutera hur vi nu snabbt kan ta till vara den kompetens
som har kommit till Sverige.

Anf. 45 MATTIAS JONSSON (S):

Herr talman! Jag tackar naringsministern for detta. Jag tror att det &r
tvé behov som behdver motas har. Det handlar om industrier som har svart
att hitta arbetskraft och nyanlanda som inte kommer in pa arbetsmarkna-
den. Men det handlar &ven om personer som star och har sttt langt fran
arbetsmarknaden. Har finns det stora méjligheter for jobbskapande.

Men hur kan man annu snabbare fa igdng dessa végar in till arbets-
marknaden for nyanlanda och for personer som star langt fran arbetsmark-
naden?



Anf. 46 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det forsta &r att jobba med den kompetens som manni-
skor bar med sig och att snabbt validera och se till att manniskor kommer
ut pa en arbetsplats, s att de inte borjar den langa vagen med spraket forst
utan faktiskt kan borja i ett arbetsliv och borja lara sig spraket pa plats pa
jobbet. Det finns manga sadana bra initiativ. Inte minst de snabbspar som
regeringen har varit med och utvecklat tillsammans med arbetsmarkna-
dens parter har effekt for kompetensforsorjningen och for en snabb vég in
pa arbetsmarknaden. Men det kommer att kravas mer, och jag ser fram
emot att jobba med det tillsammans med parterna pa den svenska arbets-
marknaden.

Enkla jobb

Anf. 47 JENNY BENGTSSON (V):

Herr talman! Min fraga gar till naringsminister Mikael Damberg.

Vi behover skapa fler enkla jobb, sa statsministern i gér, som ett led i
att bekdmpa klassklyftorna. Enkla jobb &r en typisk grej som sliter isar
arbetsmarknaden. Det blir vi med jobb, och sa blir det de med enkla jobb.

Nar hogern snackar om enkla jobb menar de, inte helt forvanande, ofta
att det &r utrikes foédda och vi inom LO-kollektivet som ska ta dessa jobb.
Det &r liksom alltid vissa grupper av manniskor som forvisas till den har
typen av jobb. Det oroar mig att vi ska halla pa med sadant pa Sveriges
arbetsmarknad.

Med enkla jobb brukar félja en rad trakigheter — laga léner, taskiga
villkor, avsaknad av kollektivavtal och dalig arbetsmiljo — snarare 4n ratt-
vis och likvardig behandling pa arbetsmarknaden.

D4 ar min fraga till dig, Mikael Damberg: Vad menar ni med enkla
jobb? Vilka ar det som ni tycker ska utfra dessa jobb och pé vilka villkor?

Anf. 48 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jobbpolitiken bygger pa att vi behdver fler jobb, bade
avancerade jobb och jobb som inte kréver lika mycket utbildning. Vi ser
nu att jobben véxer till i mycket hog takt i Sverige. Men vi kommer att
behdva lyckas med mer om vi ska fa ned arbetsldsheten dnnu mer, vilket
vi har som ambition i Sverige.

Nar vi talar om enkla jobb handlar det inte om sankta l6ner. Jag vet att
det finns borgerliga partier som har sagt att det behdvs sankta I6ner for
kvinnor for att klara kvinnornas sysselsattning. | valrdrelsen sa man att det
behovdes sankta l16ner for ungdomar. | dag &r det framfor allt invandrarna
som behdver sénkta Ioner.

Jag tror pa den svenska modellen, dér parterna gor upp om avtal, 16ner
och villkor pé svensk arbetsmarknad. Men jag ser ocksa att bade LO och
Svenskt Néringsliv just nu séger att de &r intresserade av att hitta nya vagar
in pa arbetsmarknaden for de manniskor som har kommit till vart land.
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P& samma satt som staten nu har tagit ett stort ansvar och sager att vi
vill ha 5 000 moderna beredskapsjobb finns det nog arbetsuppgifter i den
privata sektorn som borde utféras, och det finns manniskor som vill géra
det.

Anf. 49 JENNY BENGTSSON (V):

Herr talman! Tack, Mikael Damberg, for ditt svar. Det verkar anda som
om saker som upprepas tillrackligt manga ganger av Alliansen till slut,
som av en handelse, blir S-politik — som enkla jobb.

Jag tror tyvarr inte att det kommer att bli lika bra som ni verkar tro att
det ska bli. Problemet med att gora skillnad pa jobb pa detta sétt &r fortfa-
rande att de som ska utféra de jobb som ni har avférdat som enkla jobb,
hur man &n vénder och vrider pa det, blir en ldgre kategori av arbetare pa
arbetsmarknaden &n andra. Det tycker jag rimmar illa med att bekdmpa
klassklyftor. Ge folk jobb i stallet! Ar inte det battre?

Anf. 50 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Vi behdver fler jobb, och vi behdver alla typer av jobb i
Sverige. Det som verkligen skapar klassklyftor i ett samhélle & namligen
arbetsldshet, och det ar alltfor manga manniskor som gar arbetslgsa.

Det ar fortfarande 350 000 manniskor som gar arbetslGsa — trots att vi
har 100 000 lediga jobb. Att matcha de arbetslésa mot de jobb som finns i
ekonomin &r darfor huvudsparet for den hér regeringens jobbpolitik, men
det handlar ocksa om att forsoka fa dven privata foretag att ta ansvar for
de grupper som har kommit till Sverige nyligen, som kanske har svart att
ta sig in och som kanske inte kan spraket lika val.

Antalet lararledda undervisningstimmar i lararutbildningen

Anf. 51 MARIA STOCKHAUS (M):

Herr talman! Min fraga gér till statsradet Helene Hellmark Knutsson.

Om vi ska lyckas hdja kunskapsresultaten i skolan och ge fler elever
en battre start i livet maste vi borja med lararna. Moderaterna har tidigare
foreslagit att ledarskap, svenska som andrasprak, specialpedagogik och it
borde vara sjalvklara och obligatoriska delar av l&rarutbildningen. Men om
vi ska lyckas starka lararna maste vi ocksa titta pa den lararledda tiden pa
lararutbildningen.

For 40 ar sedan hade lararstudenterna i snitt 24 timmar lararledd under-
visning i veckan, och i dag har 6ver halften av lararstudenterna mindre &n
atta timmar lararledd tid. Detta tycker vi inte &r rimligt, och vi tror inte att
det ger lararstudenterna forutsattningar att lyckas. Darfor satsar vi i var
varmotion 1,2 miljarder kronor for att 6ka antalet lararledda timmar pa
lararutbildningen.

Min fraga till statsradet Hellmark Knutsson ar om hon tycker att det ar
rimligt att lararstudenter i dag bara har atta timmar lararledd undervisning
i veckan.



Anf. 52 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag tackar Maria Stockhaus for en otroligt viktig fraga.
Jag ska sdga att jag ar glad att Moderaterna nu har uppméarksammat det vi
redan har haft som politik och lagt fram i flera budgetpropositioner, det
vill siga att kvaliteten pa den hogre utbildningen behdver hojas.

Det galler inte minst de utbildningar som har fa lararledda timmar, och
dar ingdr just forskollararutbildningen och lararutbildningen. Regeringen
satsar redan ungefar 900 miljoner kronor under den hér mandatperioden
for att ge mojlighet till mer lararledda timmar i lararutbildningen och for-
skolldrarutbildningen, men &ven i de humanistiska och samhéllsveten-
skapliga utbildningarna. Jag valkomnar alltsa ert forslag.

Anf. 53 MARIA STOCKHAUS (M):

Herr talman! Det ar viktiga saker statsradet tar upp, men det ar fortfa-
rande sa att vi satsar 1,2 miljarder specifikt pa lararutbildningen. Dar har
man namligen i snitt atta timmar lararledd undervisning per vecka i dag.
For 40 ar sedan var det 24 timmar. Det 4r en av de viktigaste yrkeskatego-
rierna om vi ska hoja resultaten i svensk skola, och min fraga ar fortfarande
om statsradet tycker att det ar rimligt att de har atta timmar lararledd under-
visningstid i veckan.

Anf. 54 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for den uppféljande fragan. Jag vill verkligen
vara tydlig med att séga att jag ar helt éverens med er, Maria Stockhaus.
Det ar darfor vi har den politik vi har. Vi behdver dka antalet lararledda
timmar. Det handlar om genomstrémningen, och det handlar om kvaliteten
— inte minst pa lararutbildningen. Vi méste dock dven se till att det finns
forskarutbildade l&rare, och dar hoppas jag att Moderaterna kommer att
vara beredda att stodja forslag om fler forskarutbildningsplatser pa larar-
utbildningen. Annars gér inte mer pengar nytta. Vi maste ocksa se till att
det finns fler larare.

Regeringens bemanningssatsning inom &ldreomsorgen

Anf. 55 ANNA-LENA SORENSON (S):

Herr talman! Jag har en fraga till statsradet Regnér, och den handlar
om den svenska &ldreomsorgen. Den &r bra, och de allra flesta &r valdigt
nojda med den. Den &r en del av den svenska modellen. Vi star dock infor
en rad utmaningar. Vi far ett ¢kat antal dldre, och vi behdver helt enkelt
moéta brukarnas behov och onskemal med mer personal. Det ar det som &r
avgorande for hog kvalitet och god dldreomsorg — antalet personal, och
bra personal dessutom.

Min fraga till statsradet ar darfor: Vilka resultat har man fatt av de be-
manningssatsningar regeringen hittills har gjort i &ldreomsorgen?

Anf. 56 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! Jag tackar Anna-Lena Sérenson for fragan.

Aldreomsorgen ar verkligen en viktig fraga for var samtid och framtid,
och jag ar genuint glad 6ver den satsning pa personal och bemanning i
&ldreomsorgen som regeringen har gjort tillsammans med Vansterpartiet.
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Jag ar glad dver den eftersom jag reser runt i Sverige och ser hur snabbt
pengarna har anvants — och till vad. Det ska vara en bemanningssatsning,
men jag har markt att det underlattar oerhort att man lagger scheman, har
farre delade turer och helt enkelt far fler kamrater pa arbetsplatsen. Det ar
bra for de aldre, och det &r bra for dem som jobbar dér.

Av den uppféljning som hittills har gjorts, som &r prelimindr, vet vi att
85 procent av pengarna forsvann ganska snabbt forra aret. Vi kommer att
fa en mer strukturerad uppfoljning av Socialstyrelsen i slutet av aret, men
an sa lange ar pengarna valdigt efterfragade. Det ar det vi ser och kan félja
just nu.

Anf. 57 ANNA-LENA SORENSON (S):

Herr talman! Jag tackar for svaret. Det later ju véldigt positivt, men det
ar ocksa viktigt att pengarna verkligen kommer till nytta och anvands ute
i kommunerna. En fraga kan darfor vara hur méanga kommuner det & som
hittills har s6kt medlen och vad pengarna anvands till. Har vi uppféljning
pa det?

Anf. 58 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! Vi har en preliminér uppféljning eftersom den formella
ska komma senare. Det vi vet om 2015 &r dock att 194 kommuner i Sverige
anvande hela beloppet, att 60 kommuner anvénde mer &n halva beloppet
och att 30 kommuner anvande nagot mindre an halva beloppet. Alla kom-
muner utom tre anvande dock nagot, och det ar véldigt lovande. Som jag
sa reser jag runt och besoker kommuner systematiskt och pratar om éldre-
omsorg, och detta &r valdigt efterlangtat.

Kommunernas kostnader for bostader till nyanlanda

Anf. 59 ROGER HEDLUND (SD):

Herr talman! Min fraga gar till naringsminister Mikael Damberg.

Den 1 mars 2016 tradde en ny lag i kraft som innebér att man tvingar
kommunerna att ta emot nyanldnda invandrare. Det berdknade antalet han-
visningar till kommunerna motsvarar 13 500 bostader. | dagens bostads-
kris i Sverige, déar bostader saknas, &r 16sningen modulbostader i och med
att det tar sa pass lang tid att bygga bostader i Sverige i dag. Enligt Bover-
kets berékningar talar vi om 14 700 kronor per kvadratmeter, vilket skulle
motsvara en kostnad pd mellan 12 och 19 miljarder kronor beroende pa
vilka utrdkningar man baserar kostnaderna pa.

P& vilket satt tanker regeringen kompensera kommunerna for den ex-
tremt hoga kostnaden i och med den tvingande lag regeringen har genom-
fort?

Anf. 60 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det har inte undgétt ndgon att vi forra aret hade en extrem
situation nar det galler asylmottagning i Sverige. Det var manga manniskor
som kom under kort tid. D& valde regeringen att agera och har dérmed
vidtagit atgarder som gor att situationen nu &r en helt annan. Det innebéar
dock inte att de manniskor som har kommit till Sverige far en latt start pa



sina nya liv. Det ar viktigt att hela Sverige tar ansvar for detta och delar de
bordor — men ocksa de mojligheter — detta innebér.

Jag vet att manga kommuner inte minst tittar pa de bostadssatsningar
som &r de storsta pa 20 ars tid och dar vi ger stimulanspengar till byggandet
av hyreshostader till rimliga kostnader. Det gor att man kan bygga fler
bostader ocksa till dessa grupper. Sedan finns det kommuner som har le-
diga lokaler som kan anvandas till bostadsbyggande, och sa finns det andra
som tittar pa modulbostéader. Det ar ett beslut man har att fatta pa den kom-
munala nivan.

Anf. 61 ROGER HEDLUND (SD):

Herr talman! Tack for ditt svar, Mikael Damberg. Jag far alltsa svaret
att kompensationen for de extremt hdga kostnader for att ta fram bostader
som regeringen patvingar kommunerna ar en subventionering pa 1,1 mil-
jard kronor. | den bostadskris vi har i dag vet vi alla att modulbostader ar
I6sningen for att fa fram snabba — och tillrackligt manga — bostader. Det
kostar alltsd mellan 12 och 19 miljarder.

Anf. 62 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Man kan notera att regeringen dven har skjutit till 10 mil-
jarder kronor till kommunsektorn for att hantera de utmaningar Sverige
star infor, inte minst nar det galler valfardens utveckling och att garantera
kvaliteten. Tittar man pa Sverigedemokraternas budgetalternativ ser man
ju att de vill dra bort enorma summor pengar fran Sveriges kommuner och
landsting — just de pengar som behdvs for att de ménniskor som har kom-
mit till Sverige ska kunna fa en utbildning och fa sitt forsta jobb. Det &r
varken en smart ekonomisk politik eller sarskilt solidariskt med Sveriges
kommuner och landsting.

Uppféljning av kostnaderna for Postnordfusionen

Anf. 63 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Jag skulle vilja stélla en fraga till naringsminister Mikael
Damberg.

Den 1 april 2008 deklarerade davarande naringsminister Maud Olofs-
son fusionen av den danska och den svenska posten, inom ramen for det
som senare blev Postnord. Det finns de som hévdar att denna affar faktiskt
var samre for den svenska staten 4n Nuonaffaren. Nar man tittar pa den
arsredovisning som kom nu under varen, och dven pa tidigare &rsredovis-
ningar, kan man se att de stora forluster som gérs inom brevverksamheten
i Danmark egentligen finansieras av det faktum att brevverksamheten i
Sverige gar ganska bra.

Jag skulle gérna se att man gjorde en utvérdering och en uppféljning
av vad den har affaren faktiskt har kostat svenska staten. Min fraga till
naringsministern &r darfor: Ar ministern beredd att géra en sddan uppfélj-
ning?
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Anf. 64 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack, Teres Lindberg, for fragan! Postnord verkar pa en
marknad som verkligen &r stadd i férandring. Man kan ténka sig att folk
skickar farre brev i dag, och det gér man i Sverige. Men man skickar &nnu
farre brev i Danmark, eftersom Danmark har gatt over till ett mycket mer
digitalt system. Forandringen har alltsd gatt otroligt mycket snabbare i
Danmark an i Sverige, vilket pressar [dnsamheten ordentligt i den danska
verksamheten. Men egentligen ser vi samma tendens och samma utveck-
ling pa brevsidan i Sverige, a&ven om det gar langsammare.

Déremot ser vi att andra delar av Postnords verksamhet véxer. Paket-
hanteringen — att folk handlar via internet och far paket hemskickade —
skapar nya mojligheter. Postnord ar alltsé pé vag att bli mycket mer av ett
logistikbolag for att hantera den 6kade volymen och de méjligheter som
finns.

Nér det géller om detta var en dalig affar eller inte kan man nog titta
pa lite olika tidsperspektiv. Nagra sadana siffror eller utrakningar har jag
dock inte sett.

Anf. 65 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Det ar precis det jag efterlyser. Det finns inga konkreta
siffror. Det man kan gora &r att titta pa arsredovisningarna.

Fran bérjan nar man tillkdnnagav den har affaren havdade man att det
skulle vara en vinstaffar pa 1 miljard for svenska staten. Vi kan konstatera
att det inte ar det; man plockar inte ut nagra vinster éver huvud taget fran
Postnord.

Det ar ocksa sa att brevverksamheten inte riktigt konkurrerar pa den
oppna marknaden, utan vi har en sérskild lagstiftning som utgér fran med-
borgarens ratt att skicka brev. Den ser vi just nu Gver.

Anf. 66 Nérings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag tror att Teres Lindberg menade att lagstiftningen blir
véldigt viktig for Postnords verksamhet — vilka forutsattningar de har att
faktiskt klara av detta men ocksa vilka krav vi som medborgare staller pa
posthantering. Det &r en fraga vi foljer valdigt noga, och vi forsoker hitta
tidsplaner som gor att lagstiftningen kan spegla den verksamhet vi ser
framfor oss i Postnord. De har fragorna maste alltsd hianga ihop. Det tror
jag ar viktigt for Postnords framtid.

Reformer for att skapa enkla jobb

Anf. 67 FREDRIK CHRISTENSSON (C):

Herr talman! Aven min frdga gar till naringsminister Mikael Damberg.
I gar tillkannagav statsminister Stefan Lofven att Mikael Damberg fatt ut-
Okat ansvar och ska arbeta for att skapa fler enkla jobb i néringslivet och
aven sjosétta reformer, som han bendmnde det. Det &r véldigt valkommet.
Centerpartiet har lange efterlyst reformer fran regeringen just for att skapa
fler enkla jobb. Vi har sjalva presenterat en rad forslag som galler ingangs-
jobb, ingangsforetag, utvidgat RUT-avdrag och sa vidare.



Det enda som hittills har kommit frén regeringen nar det galler just att
skapa enkla jobb ar 5 000 beredskapsjobb som ska komma i offentlig sek-
tor fram till 2020. 5 000 beredskapsjobb &r en droppe i havet med tanke pa
att omkring 1 miljon méanniskor i Sverige kommer att befinna sig i utan-
forskap 2020. D4 ar det oerhort viktigt med reformer sé att unga nyanlanda
som star langt fran arbetsmarknaden far en chans till ett enkelt jobb.

Min fraga till statsradet ar darfor: Vilka reformer ar regeringen beredd
att genomfara for att fa fler enkla jobb?

Anf. 68 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Vi har gjort valdigt mycket jobbinsatser som leder till att
manniskor far jobb, och vi ser nu ocksa i statistiken att arbetslosheten sjun-
ker kraftigt och sysselsattningen vaxer. Ungefar 110 000 fler manniskor
gar till jobbet i dag an pé valdagen. Sa det &r klart att det gor skillnad nar
vi gor sadana har offensiva investeringar.

Vi har gjort mycket annat ocksé i 6verenskommelse med de borgerliga
partierna, till exempel utvidgat RUT-avdraget som en del av migrations-
overenskommelsen. Vi har alltsa gjort insatser pa manga olika omraden.

Vad vi daremot inte kommer att gora &r att pressa ned l6ner med hjélp
av lagstiftning. Centerpartiet forsoker alltid anvanda diskussionen till att
sdga att ni vill gora det. Det kommer vi inte att gora. Vi tror namligen pa
den svenska modellen. Vi tycker att det &r bra att vi har arbetstagare och
arbetsgivare som tecknar avtal och bestdmmer l6ner och villkor i Sverige.

Nu ser vi att bade Svenskt Naringsliv och LO signalerar att de ar in-
tresserade av att se vad de kan gora tillsammans for att fler manniskor
snabbare ska komma in pa arbetsmarknaden. Det &r en bra modell for Sve-
rige — det borde Centerpartiet lyssna mer pa.

Anf. 69 FREDRIK CHRISTENSSON (C):

Herr talman! Det &r viktigt att ha med sig att nar arbetsldsheten sjunker
ar det framfor allt i de grupper som star nara arbetsmarknaden, inte bland
dem som star langre ifran den, unga och nyanlanda.

Né&r det galler reformer &r det viktigt for att minska kostnaderna att
anstalla. Hittills har regeringen presenterat forslag som gar i motsatt rikt-
ning om att hoja kostnaderna for att anstalla manniskor som star langt fran
arbetsmarknaden.

Vilka reformer tinker regeringen genomfora for att fa fram fler enkla
jobb?

Anf. 70 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag konstaterar bara att vi stéller om den politik som Cen-
terpartiet var uppfinnare av férra mandatperioden. Den ledde till att ung-
domsarbetsldsheten 6kade under er tid. Nu minskar den véldigt kraftigt.
Och det gor den trots att vi gor en del skatteforandringar, da vi satsar pa
att ge ungdomar den utbildning som de behdver for att kunna komma in
pa arbetsmarknaden. Vi riktar insatser till de grupper som har svart att
komma in for att de ska fa in en fot pa arbetsmarknaden och kunna ta ett
jobb. Uppenbarligen verkar den politik som vi bedriver ha mycket stérre
effekt an den politik som Centerpartiet forespréakar.
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Den oserisa telefonférséljningen

Anf. 71 JESSIKA ROSWALL (M):

Herr talman! Min fraga gar till statsradet Bolund.

For ett par veckor sedan lamnades en konsumentrapport till statsradet
vid en hearing med rubriken Telekombranschen och konsumenten. Det ar
alltid intressant att ta del av konsumentrapporten, for den &r en métning av
hur situationen for konsumenten fér narvarande ser ut.

Det sorgliga med rapporten &r att listan dver de tio mest problematiska
marknaderna fortfarande inte har andrats sarskilt mycket, utan det &r fort-
farande telekombranschen som toppar den.

Det hér &r inte bra. Jag vet att en majoritet i branschen som &r seritsa
jobbar med fragan. Men det &r fortfarande manga som drabbas, framfor
allt ungdomar, funktionshindrade och aldre.

Min fraga till statsradet ar vad regeringen gor for att komma till ratta
med den oseridsa telefonforséljningen.

Anf. 72 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Jag tackar Jessika Roswall for en valdigt viktig fraga.

Det ar saklart angelaget att vi som konsumenter ska kénna oss ndjda
och trygga pa konsumentmarknaderna, oavsett vilken marknad det handlar
om. Vi vet genom konsumentrapporten och dven mediers beskrivningar
att vi har stora problem pa telekommarknaden.

Det 4r manga konsumenter som i dag kanner sig missnéjda. Man tycker
inte att man far tillrackligt med information och kanner sig ibland inlurad
i avtal som man inte tycker att man har gatt med pa. Har behdver vi gora
en uppryckning.

Vi jobbar brett frén regeringens sida med att ge de ansvariga myndig-
heterna storre mojlighet att agera. Till exempel far Konsumentverket nu
mdojligheter att direkt gé in och stoppa marknadsféringskampanijer och oli-
ka typer av foretagsmodeller som direkt skapar problem for konsumenter-
na. Tidigare har det varit en ganska lang process. Man har varit tvungen
att ga via domstol for att kunna stoppa en forsaljningskampanj som ar
oetisk eller som inte fungerar. Nu kan man stoppa den direkt.

Vi har ocksa en utredning om telefonforséljning som har lagts pa reger-
ingens bord och som vi nu haller pa att bereda.

Anf. 73 JESSIKA ROSWALL (M):

Herr talman! Jag tackar for svaret.

Telekommarknaden ar viktig bade for marknaden och for oss konsu-
menter, och vi & méanga som nyttjar den. Alliansregeringen tillsatte som
sagt en utredning som lamnade sitt betdnkande for ett tag sedan.

Jag traffade ju statsradet haromdagen och fick da hora att det kommer
nagonting. Nu undrar jag nar och vad det ar for forslag som kommer, for
det &r som sagt viktigt att vi agerar skyndsamt.



Anf. 74 Statsradet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Telefonforsaljning &r ett speciellt problemomrade, inte
minst for manniskor som av olika skal har svart att ta till sig snabb infor-
mation, som det ofta handlar om, och ibland med ganska aggressiva for-
séljningsmetoder.

Utredningen har tittat pa flera olika forslag, bland annat att skarpa upp
Nix-registret s att det fungerar battre och anpassas till modern teknik men
ocksa att titta pa ett skriftlighetskrav, det vill sdga att man som konsument
maste skriva under pa att man vill genomfora ett avtal. Detta &r redan ge-
nomfort i Norge, till exempel.

Fragan bereds just nu pa Regeringskansliet.

Svenska larosatens internationella attraktionskraft

Anf. 75 SERKAN KOSE (S):

Herr talman! Min fraga gar till statsradet Helene Hellmark Knutsson.

For att mota en allt hdrdare global konkurrens maste Sverige utbilda
och attrahera spetskompetens. Internationella studenter gynnar Sverige, i
synnerhet Stockholmsregionen, bade uthildnings- och arbetsmarknads-
massigt eftersom det knyts band till andra lander, sarskilt i en tid da inter-
nationaliseringen blir allt viktigare.

Nyligen rapporterade Ekot att svenska l&roséten tar ut en avgift for ut-
omeuropeiska studenter som ar dubbelt s hdg som kostnaden for utbild-
ningen. Studenter som betalat avgiften men sedan tvingats hoppa av pa
grund av sjukdom eller att de inte beviljats visum fér inte pengarna till-
baka.

Risken med nuvarande regelverk &r att annu farre utomeuropeiska stu-
denter soker till vara universitet. Att vi forlorar internationella studenter ar
hogst oroande och riskerar att leda till att den redan s& patagliga kompe-
tensbristen vid vara svenska foretag har i Stockholmsregionen blir annu
mer akut.

Mot den bakgrunden vill jag fraga statsradet vad hon avser att gora for
att 6ka internationaliseringen av den hdgre utbildningen sa att vi inte for-
lorar den kompetensen.

Anf. 76 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag tackar Serkan Kdse for en mycket viktig fraga.

Internationaliseringen av hogre utbildning handlar om att Sverige ska
kunna konkurrera med kunskap och kompetens och inte med laga loner.
Dé behdver vi se till att svenska studenter studerar utomlands och att det
&r attraktivt for utldndska studenter att komma till Sverige. Att vara i en
internationell miljo héjer ocksa kvaliteten pa den hogre utbildningen for
studenterna.

Den borgerliga regeringen inforde studieavgifter snabbt och ogenom-
tankt. Det har inneburit att antalet internationella studenter har sjunkit
kraftigt. Vi har ocksa upptackt att det saknas regelverk eftersom nagot sa-
dant inte skapades ndr man inforde dessa avgifter.
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Till hosten kommer jag att tillsatta en utredning for att fa fram ett battre
system som gor att vi blir attraktiva.

Anf. 77 SERKAN KOSE (S):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Det ar bra att regeringen tar tag i de regelverk som missgynnar inter-
nationaliseringen av vara utbildningar. Men en del av ansvaret for inter-
nationaliseringen ligger hos universiteten. Vara universitet och hogskolor
maste inse att internationalisering inte hander av sig sjélv bara for att det
finns en internationell student i klassrummet.

Vad vill statsradet gora for att fa fler utomeuropeiska studenter att soka
sig till svenska larosaten?

Anf. 78 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag tackar for den uppféljande fragan.

Jag har under det gangna aret haft ett antal hearingar med véra univer-
sitet och hdgskolor for att héra vad de gor for att 6ka antalet internationella
studenter. Det hénder en hel del.

Jag kommer ocksa att ge ett myndighetsuppdrag for att kartlagga hur
man jobbar med just avgifterna sa att vi inte har ett system som avskracker
internationella studenter. Det &r helt oacceptabelt att en internationell stu-
dent inte kan fa tillbaka sin avgift for nagot som studenten sjalv inte har
kunnat paverka.

Finansieringen av Esas program for rymdféretag

Anf. 79 MATHIAS SUNDIN (L):

Herr talman! Min fraga gar till rymdministern.

European Space Agency, Esa, ska starta en inkubationsverksamhet for
startup-foretag inom rymdteknik, och ett fyrtiotal svenska foretag kan fa
vara med.

Esa finansierar en del av detta, men det kravs ocksd motfinansiering
fran svenskt hall. Just nu &r det oklart vilken eller vilka myndigheter som
ska sta for denna motfinansiering.

Programmet skulle egentligen ha dragit igang nu, och Sverige riskerar
att missa det om det inte blir klart vilken myndighet som ska sta for finan-
sieringen. Vi talar inte om nagra stora pengar, men det behovs férmodligen
nagon form av direktiv fran regeringen om vem som ska ta hand om detta.

Ar rymdministern medveten om detta, och vad gors?

Anf. 80 Statsrddet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag tackar Mathias Sundin for en viktig fraga.

Det 4r inte sd ofta jag far diskutera rymdverksamheten, men Iat mig
understryka att den &r viktig och att Sverige ar en ledande rymdnation.
Precis som Mathias Sundin papekar ger det en mdjlighet att skapa innova-
tion och nya foretag att vi har framstdende forskning och teknikutveckling
som &r kopplad till rymdverksamheten. Just denna inkubationsverksamhet,
som jag var med och invigde nér den startade i Uppsala, &r en sddan moj-
lighet.



Vad géller motfinansieringen delar Naringsdepartementet och Utbild-
ningsdepartementet pa ansvaret. Jag far ta med mig frdgan och se hur vi
kan klarg6éra vem som ska vara motfinansieringspart.

Anf. 81 MATHIAS SUNDIN (L):

Herr talman! Det later bra att regeringen tar tag i det och reder ut det,
for vi haller pa att missa denna chans. Egentligen &r klockan redan fem
over tolv, sa det maste fixas snabbt.

Det handlar om stora méjligheter forskningsméssigt och inte minst vad
galler tillvaxt och jobbskapande i Sverige.

Pa manga satt har vi bra forutsattningar. Vi har Iang erfarenhet fran
Esrange, och vi har en rymdlag och annat.

Det galler att det kommer snabbt pé plats.

Anf. 82 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Jag delar verkligen den uppfattning som Mathias Sundin
ger uttryck for. Jag ar glad att man ar 6verens éver partigranserna i riksda-
gen om att detta ar en viktig verksamhet.

Vi har en samordnare som tittar pa hur till exempel Esrange kan ut-
vecklas, for vi vet att har finns hogt staende forskning, kunskapsutveckling
och teknikutveckling som kan leda till nya jobb och innovationer.

Jag kommer att ta med mig denna fraga och se till att vi skyndsamt
hanterar den.

Exporten av svenska livsmedel

Anf. 83 MARIA STROMKVIST (S):

Herr talman! Svenska livsmedelsproducenter har det svart, och rege-
ringen har infort en rad atgarder for att starka den svenska livsmedelspro-
duktionen.

Mitt i allt detta kan vi dock konstatera att svenska livsmedel séljer bra
pé export. Storst ar fiskprodukter, som stér for mer an en tredjedel.

Min fraga gar till naringsminister Mikael Damberg. Han sldppte vis-
serligen handelsfragorna till den nya handelsministern haromdagen, men
han har kanske &nda en uppfattning om hur regeringen kan rida vidare pa
denna framgang och starka svensk livsmedelsexport ytterligare.

Anf. 84 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Jag tackar for fragan.

Det finns enorma mojligheter att utveckla livsmedelssektorn i Sverige
ocksa mot export. Faktum &r att den internationella dimensionen r en vik-
tig del i den livsmedelsstrategi som Sven-Erik Bucht jobbar med och som
ska presenteras foére sommaren. Vill vi 6ka produktionen i Sverige kravs
det mer export av svenska livsmedel.

Vi har goda forutsattningar. Var laga anvandning av antibiotika, var
miljéhansyn och vart djurskydd ar sddant som konsumenterna i allt storre
utstrackning vérdesatter.
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Det finns en potential for svensk livsmedelsexport som é&r lite under-
skattad. Lat mig koppla detta till den exportstrategi som vi har presenterat.
Jag tror att livsmedelssektorn &r en av vinnarna i en exportstrategi som ar
tydlig med att na tillvaxtmarknader och som ocksa jobbar mer regionalt i
Sverige, inte minst med att hjalpa sma och medelstora foretag att ga pa
export. Manga livsmedelsproducenter &r ju de facto sma och medelstora
aktorer.

Anf. 85 MARIA STROMKVIST (S):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret.

En viktig sak som kan driva 6kad export och jobb i livsmedelsindustrin
ar innovationer. Hur kommer regeringens satsning pa innovationer att
komma ocksa livsmedelsindustrin till del?

Anf. 86 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Det har ar en av de fragor vi har diskuterat inom ramen
for industrisamtalen. Livsmedelsindustrin har varit valdigt tydlig mot oss
och sagt att man maste lyfta sig i vardekedjorna och utveckla sitt vérde-
skapande sa att man kan sélja mer och skapa nya produkter och tjanster.
De som har lyckats inom svensk livsmedelsindustri har gjort detta, och da
har man ocksa lyckats pa exportmarknaden.

Detta ar definitivt ndgot som kommer att ligga inom ramen for livsme-
delsstrategin och &ven inom det samarbete vi nu diskuterar, till exempel i
Bjuv, dar flera aktorer funderar pa hur vi kan gora ytterligare satsningar péa
livsmedelsforskning.

Socialtjanstlagen

Anf. 87 JENNY PETERSSON (M):

Herr talman! Min fraga gér till statsradet Asa Regnér.

Det vittnas om att det &r kris i socialtjansten och att laget &r extraordi-
nért i och med de senaste manadernas tryck.

Regeringen och ansvarigt statsrad har planerat for att géra om social-
tjanstlagen sa att den ska fungera. Det verkar dock ha avstannat, for jag ser
inga konkreta forslag. Eller anser ministern att nuvarande socialtjanstlag
uppfyller dagens krav utifran samhéllets utmaningar?

Anf. 88 Statsradet ASA REGNER (S):

Herr talman! Jag tackar for fragan.

Arbetet har verkligen inte avstannat. Vi har vidtagit en mangd atgarder
under den tid vi har regerat.

Vi tog éver en social barn- och ungdomsvard som dessvarre var i ett
valdigt brackligt skick efter att alliansregeringen hade regerat i atta ar. Vi
fick hastigt bdrja med att forsoka forstérka den. Bland annat har vi avsatt
1 miljard till den sociala barn- och ungdomsvarden.

Det stdmmer att vi kommer att se 6ver socialtjanstlagen, och vi bereder
de direktiven. Det &r en omfattande, fin lagstiftning, men det &r en ramlag-
stiftning som har blivit valdigt detaljerad och behéver moderniseras. Det



ar ett komplext regelverk, och vi behéver bereda direktiven ytterligare en
tid.

Under tiden tar vi standigt beslut for att férstarka den sociala barn- och
ungdomsvarden.

Anf. 89 JENNY PETERSSON (M):

Herr talman! Ofta far man hora att det har varit ett brackligt skick, och
Alliansen pratar du garna om, Asa Regnér. Daremot har det snart gétt halva
mandatperioden, och vi har inte sett nagra konkreta forslag nar det géller
dversynen av socialtjanstlagen.

Det kan tillaggas att det finns manga krav géllande utmaningar pa detta
omrade, sasom kompetensforsorjning, utbildning och sa vidare. Nér i tiden
kommer &versynen?

Anf. 90 Statsrddet ASA REGNER (S):

Herr talman! Ofta far man hora om dessa brister. Det fick man &ven
under de atta &r som Alliansen satt vid makten, och dnda hinde valdigt lite.

Vi har vidtagit atgédrder nar det galler stod till introduktion, som efter-
fragas, och bemanning i den sociala barn- och ungdomsvarden, och vi har
infort en ny boendeform. Vi har fattat runt 60 beslut for att starka sektorn
i storsta allmanhet och i forhallande till det faktum att det har kommit
manga ensamkommande.

Vi kommer att tillsétta en utredning om socialtjanstlagen, och jag ser
fram emot att diskutera den vidare.

Atgarder mot dverskuldsattning

Anf. 91 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Jag vill stalla min fraga till konsumentminister Per Bo-
lund.

Overskuldsattning ar ett stort problem i samhallet: 400 000 manniskor
finns registrerade hos kronofogden. Oftast ar det olyckliga omstandigheter
som leder till 6verskuldséattning. Det kan vara dddsfall i familjen, skils-
massa, arbetsldshet, sjukdom eller konkurs. Konsekvenserna &r stora for
den enskilde, som fér sitt liv sonderslaget. Aven barn drabbas hart. Det &r
ocksa en stor forlust for samhéllet dd manga blir sjuka och inte langre kan
arbeta. Vi skulle vinna mycket pa att gra nagot at detta.

Vi far nu béttre skuldsaneringsmajligheter, men det allra viktigaste ar
att forebygga 6verskuldséttning, bland annat genom konsumentvégledning
och budget- och skuldradgivare.

Vad kan vi gora for att bli battre pa att férebygga, sa att farre hamnar i
overskuldsattning?

Anf. 92 Statsradet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Tack, Hillevi Larsson, for denna viktiga fraga, som tyvarr
beror véldigt manga svenskar!

Med det kreditsamhalle vi har nu kommer ocksa negativa sidor, bland
annat i form av att manga hamnar i skuldsattning som de har svart att ta
sig ur och som tyvarr kan vara under lang tid. Regeringen har tagit itu med
denna fraga fran allra forsta dagen vi klev in.
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Jag ar glad 6ver att Hillevi Larsson slar hal pa de myter som finns kring
overskuldsattning — att det beror pa slarv och att man inte har skott sin
ekonomi. Precis som Hillevi Larsson var inne pa beror det ofta pa att man
har drabbats av svara motgangar i livet. D& ska man ha majlighet att f&
hjalp och stéd att komma ur problemen.

Det stammer att vi haller pa och jobbar med en ny skuldsaneringslag,
som gor bade att det blir en lagre troskel for att komma in och att det blir
en lattare resa. Vi jobbar ocksa forebyggande med uthildning, saval i sko-
lan som inom vuxenutbildningen. Det finns &ven rekommendationer om
budget- och skuldradgivning sa att den ska fungera battre och mer likvar-
digt 6ver hela landet.

N&r man hamnar i ekonomiska problem ska man kanna att man har
samhallets stod. Det ar en viktig utgdngspunkt for regeringen.

Anf. 93 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Det &r positivt att man arbetar sa brett, bade nar det galler
att hjalpa ménniskor som redan ar dverskuldsatta att ta sig ur det och att
forhindra att fler hamnar dar. Forsta steget tas i skolan, att man far veta
hur man gor, och sedan finns budget- och skuldradgivning.

Det ar viktigt att man har uppsokande verksamhet, for man nar kanske
inte alla som behdver hjalp att dver huvud taget komma at sin skuld och
senare kanske fa skuldsanering vid behov.

Jag ser fram emot det fortsatta arbetet. Det behdvs verkligen.

Anf. 94 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Ménga atgarder behdver vidtas, och regeringen har tagit
tag i manga av dem. Vi har gett kraftig forstarkning till kronofogden for
att man ska kunna bedriva en upps6kande verksamhet for evighetsgélde-
nérer och upplysa dem om att de har rattigheter och kan fa hjalp.

Vi har satsat mer pengar pa Gilla din ekonomi, som &r informations-
spridning till vuxna, bade pa arbetsplatser och genom olika typer av fore-
ningar. Vi har ocksa en utredning, som kommer att presentera sina forslag
efter sommaren. Den tittar pa hur vi kan fa en sundare kreditmarknad, dar
vi slipper till exempel den typ av higa rantenivaer som finns.

Telias avveckling av kopparnétet

Anf. 95 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Herr talman! Jag vill stalla min fraga till naringsministern.

Telia haller just nu pé att klippa koppartraden fér 10 000 abonnenter
runt om i landet. Man har lovat att fullfélja detta nésta ar, d& man ska
klippa traden for 12 500.

Manga kommuner ar drabbade i denna fraga, exempelvis Nordanstig,
dar nastan 70 procent av alla som bor pa landsbygden kommer att ha till-
gang till telefon, férhoppningsvis, men inte till bredband. I Eksjo &r siffran
64 procent. | Finspang, i mitt hemlan, kommer 50 procent av alla som bor
pa landsbygden att ha tillgang till telefon men inte till bredband.



Min fraga, herr minister, ar: Kommer du att tala med Telia och ta upp
detta med dem? Vi &ger faktiskt ungefar 37 procent dar.

Anf. 96 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack, Magnus Oscarsson, for fragan!

Vi debatterade detta for nagon vecka sedan. Precis som Magnus sager
ar det manga manniskor som blir oroliga nar denna forandring sker och
kanner sig lite for oinformerade om den.

Man vet inte ens vilka méjligheter som finns att skaffa alternativ, oav-
sett om det & mobila I6sningar eller fiberutbyggnad. Dar gor regeringen
stora insatser och férdubblar stddet till landsbygdsprogrammet for att byg-
ga ut fiberuppkopplingen runt om i Sverige. | de lite mer extrema fallen,
dar tackningen ar for dalig, finns det i dag olika satellitlosningar p& mark-
naden.

Nér det géller alla de méanniskor som i dag kanner sig oroliga ar mitt
besked att Telia maste ge tydlig information sa att kommuner och ménni-
skor ges mdjlighet att stalla om. Méanniskor som kanner oro kan séka in-
formation hos Post- och telestyrelsen eller pa branschgemensamma in-
formationsplatser, dar man kan se vilka alternativ som finns som passar en
sjélv.

Anf. 97 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Herr talman! Tack, ministern, for ditt svar!

Runt om i Sverige ar man valdigt upprord Over detta. Man talar om en
skandal och det stora bredbandssveket.

En partikompis till dig, ett socialdemokratiskt kommunalrad i Vannas,
har vadjat till Telia om att skjuta upp avvecklingen tills fungerande alter-
nativ finns.

Jag vill aterigen fraga: Kommer du att ta till dig hans vadjan och tala
med Telia om att vanta tills det finns alternativ som funkar?

Anf. 98 Narings- och innovationsminister MIKAEL

DAMBERG (S):

Herr talman! Tack for fragan, Magnus Oscarsson!

Vi vet att det ar Telia som fattar dessa beslut. Det gjorde man ocksa
under den borgerliga regeringstiden. Man rullade igéng ett férandringspro-
gram dar man gick fran koppartrad till annan typ av mobilt telekomnit.
Den forandringen fortgar, men det ar viktigt att Telia tar sitt ansvar nar det
galler information. Det ar ocksa viktigt att vi fréan staten gor mer.

Vi fordubblar nu stodet till landsbygdsprogrammet for att rulla ut fiber
och snabb uppkoppling i hela landet. Det finns ocksa andra méjligheter.

Anf. 99 FORSTE VICE TALMANNEN:
Darmed ar veckans fragestund avslutad. Jag ber att fa tacka de delta-
gande statsraden och ledaméterna.
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Ajournering

Kammaren beslutade kl. 14.57 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 15.00.

Aterupptagna foérhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 15.00.

§ 14 (forts. fran § 12) Jarnvéags- och kollektivtrafikfragor (forts.
TU16)

Anf. 100 PER KLARBERG (SD):

Herr talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till vara reservationer 5
och 8.

Jag vill ocksa instamma i en del av det som foregaende talare, Jessica
Rosencrantz, pratade om angaende vikten av att samordna en eventuell
ERTMS-utbyggnad med véra grannlander.

De tre ERTMS-installationer som hittills har gjorts i Sverige forskrack-
er. Botniabanan saknar i stort sett godstrafik. P4 Haparandabanan har bara
en operatdr investerat i utrustning pa loken. Den mest besvarande av alla
ar Vasterdalsbanan, som nu pa grund av ERTMS saknar persontrafik.

Vi hade tagoperatorerna pa besok i trafikutskottet i bérjan av maj. De
var svidande i sin kritik mot ERTMS och sa sa hér: Det europeiska gemen-
samma signalsystemet &r satt i fraga. Det ar ett system som inte har nagra
kundfordelar, och det okar heller inte kapaciteten pa sparen. ERTMS drivs
av ett fatal tillverkare som har 6vertygat infrastrukturhallare om att de kan
slippa kostnader for optiska signaler.

ERTMS ar helt onddigt och utan nytta eftersom det inte ger nagon
hogre kapacitet p& banan. Det innebar dock mycket stora investeringar,
framfor allt for lokdgarna. Green Cargo har investerat i ERTMS i 33 lok
till en kostnad av 1,6 miljoner kronor per lok, det vill sdga totalt 53 miljo-
ner kronor. Men de kan inte anvanda dessa lok pA ERTMS-banor, eftersom
programvaran nu behover uppgraderas. En sadan uppgradering kostar
330 000 kronor per lok, det vill s&ga totalt 11 miljoner kronor. Det &r inte
I6nt for dem att uppgradera programvaran, for den kommer sékert att be-
hova uppgraderas flera ganger till.

Ndr vi hade tdgoperatorerna pa besok i trafikutskottet hade vi aven re-
presentanter fran Trafikverket som hivdade att ERTMS kunde forbattra
kapaciteten med 2 procent. Jag vill kommentera att det ar en ren skriv-
bordsprodukt. Sa fungerar det inte i verkligheten. Trafikverket raknar med
att ett godstdg kan kéra i 100 kilometer per timme i en kilometer, sénka
hastigheten till 80, hdja hastigheten till 90, sdnka den till 70, hdja till 100
och sa vidare.

Det funkar bara pa skrivbordet. En lokforare som kor ett godstag vill i
storsta mojliga man undvika att bromsa godstaget. Far man hastighetsin-
tervallerna 100-80-70-90, da lagger sig lokforaren pa 80 kilometer per
timme.



Vad ska vi med ERTMS till nar évriga lander inte &r med pa banan?
Utskottsmajoriteten skriver dock i sin text: ”Utskottet forutsatter att Tra-
fikverket planerar och samordnar inférandet av ERTMS sa att det sker i
takt med Sveriges grannlander. Utskottet avser dven att noga folja utveckl-
ingen i denna fraga.” Detta #r bra.

”Danska regeringen vill skéra i tdgsatsning. Det saknas pengar i den
oljefinansierade danska Togfonden. Darfor vill den danska Venstre-reger-
ingen skara kraftigt i planerna pa att modernisera jarnvagsnéatet. Bland
annat slopas tanken pa den sa kallade timmemodellen som handlar om att
Oka hastigheten pa de danska jarnvagarna till 250 kilometer i timmen” —
detta kunde man forra fredagen l&sa i danska tidningar. En inte alltfor djarv
gissning &r att danskarna kommer att lagga ERTMS i malpése.

Upplysningsvis gar det redan i dag utmarkt att kdra gransoverskridan-
de godstagstrafik. Vi har de danska EG-loken som kan kora pa tyskt el- och
signalsystem, danskt el- och signalsystem och svenskt el- och signalsy-
stem, och de danska IC3-tagen kan trafikera sdval Tyskland som Sverige
och Danmark.

Jag vill ge ett tips till regeringsforetradarna har inne; jag bjuder pa
detta. Ni kan tipsa finansministern om att hon kan spara 30 miljarder kro-
nor i planen genom att inte investera i denna meningslosa satsning eller
genom att skjuta den pa framtiden.

Jag ska nu tala om ensamarbetande lokforare. Dagens passagerartag
kan transportera ett mycket stort antal resendrer med enbart en lokforare
ombord. Jag anser att i dagens upphandlade tagtrafik ska man inte kunna
vinna ett anbud genom att skriva egna regler och infora lattnader i saker-
hetssystemet.

En tagvagn rokfylls pd en minut och &r helt dvertand pa tre minuter.
Fréan indikation pa brand tar det en minut for tget att stanna. Darefter kan
man ringa sakerhetssamtal. Vid en konstaterad brand maste ytterligare till-
stand inhamtas innan passagerarna kan slappas ut. Fordrojningen som det
innebdr med endast en ensamarbetande lokférare ombord kan for resené-
rerna vara skillnaden mellan liv och déd.

Vi hade ett X 2000-tagsatt som havererade en varm sommardag utan-
for Stockholm for ett par &r sedan. Tagets elsystem slogs ut. Lokforaren
var fullt sysselsatt med att felsoka. Det var 30 grader varmt och solsken
ute. X 2000 har inga 6ppningsbara fonster, sa det blev snart olidligt inne i
taget.

Det uppstod en paniksituation bland passagerarna som bland annat slog
ut fonsterrutorna i bistron for att fa luft. De var dven pa vag att anvanda
nodoppnarna pa dorrarna for att ta sig ut ur tdget — men i fel riktning. De
var pa vag att ta sig ut fran tdget mot det spar som fortfarande var ppet
for trafik. En katastrof undveks tack vare att det fanns tagvardar ombord
pa taget. Lokforaren hade ingen koll pa vad som hande inne i taget, for han
var fullt sysselsatt med sin felsékning.

Den 21 maj 2014 sa trafikutskottet féljande med anledning av min mo-
tion Vissa sdkerhetsfragor avseende intrangsskydd till lokférarnas hytt sa
att man inte kan ta sig in i lokforarens hytt under fard: ”Enligt utskottets
mening skulle det déarfor kunna finnas skal for en éversyn av de géllande
kraven pa omradet liksom behovet av nya eller andrade krav. Utskottet
forutsatter att regeringen aktivt driver fragan om 6kad sakerhet pa jarnvag
och att adekvata atgérder vidtas i detta syfte.”
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Sedan utskottets stallningstagande har det dock inte hant nagonting
som har forstarkt intrangsskyddet till lokférarens hytt under fard. Jag fra-
gar mig: Maste det ske en Kkatastrof innan nagonting gors?

Efter terrorattentaten den 11 september blev det nya direktiv fran tra-
fikflygets samtliga myndigheter och organ avseende flygpassagerares
mojligheter att kunna ta sig in i cockpit och kapa flygplanet. Bland annat
har nu alla flygholag installerat nya sékerhetsdérrar med kodlas, och dven
om nagon kommer éver koden gar det inte att forcera dorren utan ett av-
gorande handgrepp fran piloten.

Det &r i dag mycket enkelt att ta sig in till lokforarens hytt under fard
och fororsaka en katastrof som med svenska matt matt far allt annat att
blekna. Det borde vara en sjalvklarhet for en lokférare att kunna lasa om
sig och behalla nyckeln pé sin sida, liksom att dorren till lokforarens hytt
inte ska kunna g att forcera lika latt som i dag.

Jag stéllde en fraga till infrastrukturministern om varfor hon inte hade
foljt utskottets beslut. Hon besvarade frigan s hir: ”Nar det galler fragan
om arbete med att sékerstélla att obehoriga inte ska kunna ta sig in till
lokforaren under fard, sa ar detta framst en uppgift for jarnvagsforetagen
sjélva.”

Kanner ni igen det resonemanget? Fore den 11 september 2001 var det
upp till flygbolagen sjalva att sékerstélla att ingen passagerare skulle
kunna ta sig in till piloten.

Vad galler gransoverskridande jarnvagstrafik ser jag med oro pé att ut-
vecklingen nu gér mot en framtida envagsstrategi dar vara jarnvagsvagnar
enbart kommer att g& genom Danmark och inte via Trelleborg till Tysk-
land. | Trelleborg har jarnvagsvagnsvolymerna minskat fran omkring
200 000 vagnar per ar till 20 000 vagnar per ar. Trelleborgs hamn &r nu pa
vdg att helt upphora med jarnvégstrafiken.

Det var en stor tagolycka, eller ursparning, i Danmark 2012 som inne-
bar att inga kontinentala vagnar kunde ga genom Danmark mellan den
30 november och den 13 december, utan de fick ta vdgen genom Trelle-
borg som var det enda alternativet.

| r var det en total avsparrning i Danmark under tiden den 5-8 maj
och den 14-16 maj. Under dessa dagar kunde inga konventionella vagnar
ga via Danmark, utan Trelleborg blev raddningen.

Far vi inte till en nationell jarnvégsstrategi avseende Trelleborgs hamn
ar Sverige valdigt sarbart vad galler jarnvagstrafik.

| detta anforande instamde Jimmy Stahl (SD).

Anf. 101 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Att vi har val fungerande transporter med hdg kapacitet
och att vi kan lita pa dem &r forutsattningar for att vart moderna samhélle
over huvud taget ska fungera. Det har vi sett manga exempel pa i nartid
nar motsatsen, det vill saga icke-tillforlitlighet, har skapat kaos. Bade vi
manniskor, som &r passagerare, och foretag maste kunna kanna trygghet
med att anvanda transportinfrastrukturen oavsett om det ar vég, jarnvég,
luftfart eller sjofart och nar man erbjuds kollektiva trafikmedel.

Detta galler sjalvklart i hog grad &ven transportslaget jarnvdg som
denna debatt handlar om och som aven jag tankte uppehalla mig ratt
mycket vid.



Jag sjélv och det parti jag foretrader i Sveriges riksdag, Centerpartiet,
anser att det ar konkurrensen pa jarnvagen som ytterst har sett till att vi
konsumenter har fatt fler avgangar, battre effektivitet, lagre priser och ett
sammantaget mycket mer resurseffektivt nyttjande av samhallsinfrastruk-
turen jarnvag. Det ar en allianshallning, herr talman.

Som centerpartist menar jag &ven att konkurrensen mellan flera opera-
torer och utforare pa svensk jarnvag bidrar till effektivisering och ett utbud
som ar anpassat utifran efterfragan. I sammanhanget vill jag pAminna om
att modern forskning fran Statens vag- och trafikforskningsinstitut i Lin-
koping har visat att jarnvagsmarknaden i vart land har paverkats positivt
av en storre dppenhet, en dkad liberalisering och en avreglering som har
pagatt &nda sedan 80-talet.

Konkurrensen mellan flera tgoperatérer har i sig bidragit till tillvaxt i
trafik, effektiviseringar och innovationer nar det géller hur man kan méta
efterfrdgan pa gods och persontransporter. Men for att denna goda konkur-
rens och positiva utveckling ska besta, det vill sdga dkat utbud, okad ef-
fektivitet och ett effektivare utnyttjande av den transportinfrastruktur vi
lagger 25-30 miljarder kronor pa varje ar, ar det viktigt att det rader en
situation med lika villkor mellan samtliga tagoperatcrer och att alla tag-
operatdrer pa den svenska jarnvagsmarknaden ges samma forutsattningar.

Herr talman! Jag trodde fram till i tisdags i denna vecka att ovanstaende
punkter om dppenhet och liberalisering av den svenska jarnvagsmarkna-
den och sa vidare var en politisk uppfattning som omfattade nastan hela
riksdagens trafikutskott. Men i tisdags kom sé regeringsunderlaget Miljo-
partiet med en ny tagpolitik. Den innebér att det statligt agda SJ ska erbju-
das ett oinskrankt monopol under flera ar — ett och ett halvt decennium —
pé delar av nyproducerade svenska jarnvagslinjer. Avsandare av denna ny-
hetsbomb var ingen mindre an trafikutskottets ordférande Karin Svensson
Smith.

Jag tror, herr talman, att detta besked maste ha sant chockvagor ut i den
svenska tdgmarknaden och till EU med flera, dér vi fram tills nu har upp-
fattats som en padrivande kraft for Gppenhet, avmonopolisering och mer
gransoverskridande trafik.

Herr talman! Det hela hade kunnat avfardas som en olyckshandelse el-
ler ett uttryck for personligt tyckande om det nu inte var sa att Miljopartiet,
det parti som Karin Svensson Smith foretrader i Sveriges riksdag, ingér
som ett underlag i Stefan Lofvens regering &ven efter regeringsombild-
ningen i gar. Man ar allts ett regeringsparti. Just nu bereder regeringen en
valdigt tung och viktig infrastrukturproposition om framtidens trafikpoli-
tik. Det &r ett dokument som jag tror att hela riksdagen ser fram emot att
borja arbeta med mycket snart.

Mot bakgrund av detta maste jag passa pa att stalla en fraga till fore-
tradarna for regeringspartierna i debatten hér i dag. Det &r socialdemokra-
ten Lars Mejern Larsson och miljdpartisten Karin Svensson Smith. Kan ni
bekrafta huruvida den nya tagpolitik som vi tog del av i tisdags — den med
ambitionen att ge helstatliga SJ monopol pa tagtrafik — &r en tidig vink om
en total omsvangning i landets trafikpolitik? Och kommer den i sa fall att
kunna &terfinnas i Anna Johanssons infrastrukturproposition senare i ar?

Om s ar fallet andras faktiskt forutsattningarna mycket dramatiskt for
det betdnkande om jarnvégstrafik och kollektivtrafik som vi h&r och nu
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diskuterar. Vi & manga som med spanning ser fram emot ett besked i fré-
gan. Var det ett regeringsutspel? Kommer vi att aterfinna motsvarande
héllning i den kommande infrastrukturpropositionen?

Det ar sjalvklart viktigt att Sveriges jarnvagar underhalls och skéts for
att kunna skapa ett robust, tryggt och sakert jarnvagssystem. Alliansreger-
ingen arvde en jarnvég i stort behov av ¢kat underhall 2006 och gjorde
darfor historiskt stora satsningar pa underhallet.

Vi kan konstatera att det kravs mer &n stora satsningar pa underhall.
Medlen, pengarna, som avsétts till underhallet maste ocksa anvéandas pa
ett klokt och effektivt sétt.

Jag vill i sammanhanget framhalla att den nuvarande ordning som ra-
der pa den svenska marknaden for underhéll av jarnvagen med konkur-
rensutsattning ar den ratta vagen framat. Jag och Alliansen anser att det
vore direkt skadligt om allt jarnvagsunderhall aterforstatligades. Jag vill
framhalla att storre organisatoriska forandringar av utférandet av drift och
underhall av den statliga jarnvagsinfrastrukturen skulle innebara en myck-
et negativ inverkan pa effektivitet och tillganglighet, och det pagaende for-
battringsarbetet skulle riskera att tappa fart.

| syfte att fa kunskap om det svenska jarnvagssystemet bad bade den
forra och den nuvarande regeringen en utredare att sétta sig in i laget. Som
resultat fick vi ett mycket gediget utredningsmaterial av professor Gunnar
Alexandersson med flera. En heter Koll pa anlaggningen, och en annan
heter En annan tagordning. Det ar ett gediget, tungt och val genomarbetat
material.

Mot bakgrund av att det &r ett tag sedan utredningsmaterialet [amnades
vill jag fraga foretradare for de tva regeringspartierna som kommer strax
efter mig i debatten: Nar kommer regeringen att gra ndgot av det mycket
omfattande och grundliga utredningsmaterial som Alexanderssons utred-
ning har lamnat ifran sig?

Auvslutningsvis vill jag sdga nagot om ERTMS, alltsa det signalsystem
som avses installeras i vart land. Tanken &r att det ska kunna leda fram till
ett gemensamt europeiskt signalsystem i syfte att underlatta for gransover-
skridande jarnvagstrafik. Det &r i grunden ndgonting mycket positivt, och
syftet ar lovvart. Men vid ett besok i utskottet nyligen framférde bransch-
foreningen Tagoperatdrerna med flera att synen fran operatorerna, alltsa
dem som trafikerar det svenska jarnvéagssystemet, ar oroande. Deras be-
domning préglas av de problem som har varit i form av kostnadsokningar,
forseningar och terkommande driftproblem. Vi oroas av den skarpa kritik
som finns fran branschen, och vi har ocksa sett olika nationella — inte euro-
peiska — losningar véxa fram. Man talar om dialekter i systemet.

Jag vill framhalla att det ar av yttersta vikt att systemet infors pa ett
harmoniserat sitt och att den nationella anpassningen ar sadan att den
ocksa fungerar i andra lander. I ett lage dar minsta misstanksamhet rader
om huruvida det &r ratt och riktigt att dra igang det stora ERTMS-projektet
menar jag att det faktiskt ar battre att pausa projektet. Enorma vérden i
form av stérningar pa var exportindustri och betraffande manniskors re-
sande stér pé spel om den svenska jarnvagen skulle bli en experimentverk-
stad.

Jag upplevde i samband med utskottsmatet att &ven regeringspartiernas
foretradare tog till sig av signalerna fran Téagoperatérerna. Jag vill darfor



passa pa att fraga pa vilket satt ni har burit den kunskapen vidare in i Nar-
ingsdepartementet och till infrastrukturminister Anna Johansson, dar de
stora utredningsresurserna finns. Har ni fatt ett tillfredsstallande svar, som
gor att man med tillforsikt kan ga vidare med projektet? ERTMS éar liksom
inget tema att bréka om — det maste fungera.

Herr talman! Jag star naturligtvis bakom alla de reservationer som Cen-
terpartiet och Alliansen har avldmnat, men for tids sparande yrkar jag end-
ast bifall till reservation 1.

(Applader)

| detta anforande instamde Sten Bergheden, Erik Ottoson och Jessica
Rosencrantz (alla M), Christina Ornebjar (L) samt Robert Halef (KD).

Anf. 102 CHRISTINA ORNEBIJAR (L):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till reservation 1. Givet-
vis stér vi bakom alla véra reservationer, men for tids vinnande néjer vi
0ss med den i dag.

Herr talman! De &mnen som tas upp hdr i dag beror valdigt direkt de
enskilda. Det ar kanske det som gor &mnet sa pass intressant och viktigt.

Det gar som taget. Det gar som pa réls. Det taget har gatt. Dummare &n
taget. Jag tror att jag skulle kunna hélla pa ett bra tag, och jag tror att alla
hér i salen kan annu fler ordstav kring just tg. Kanske finns det s manga
darfor att de har sa stor inverkan pa vara liv. Inte ens den som sjalv aldrig
aker tdg kommer ju undan.

Tag susar fram pa réls tvérs igenom landet, dver akrar och angar, ge-
nom skogar, stdder och berg. Nattetid hors det kanske extra tydligt — dun-
ket mot ralsen, skriket fran bromsarna och tjuten fran visslan. Samtidigt
som jarnvagen i sin fysiska form ibland delar stader i tva delar binder den
ocksa samman hela landet.

For det mesta tanker vi inte pa alla tag som rullar fram. De finns dar.
Vi ser dem. Vi hor dem ibland, framfor allt pa natterna. Det ar nér det inte
fungerar som vi tanker pa dem, sarskilt om vi ar direkt drabbade. Vi fick
hora hur Jessica Rosencrantz fick sitta utanfor Hallsberg i flera timmar.
Jag kan i och for sig tycka att det kan vara trevligt att sitta just utanfor
Hallsberg — jag bor vildigt nara. Men det hade & andra sidan kanske gjort
att jag hade blivit annu mer irriterad om jag hade suttit precis utanfor Halls-
berg, for da hade jag velat komma hem. Det ar just nar det inte fungerar
som vi tanker pa detta.

Tack och lov ar det valdigt sallan som vi har stora olyckor pa jarnva-
gen. Daremot 4r vi manga som har varit med om vaxlingsfel, signalfel,
elfel, 16vhalka, sndkaos och solkurvor. Aterigen skulle jag kunna std och
rékna upp ganska lange.

Vi kan ta bara det har med véxlarna. Vi har vaxlar i natet som har legat
sedan jarnvagen byggdes. Av ungefar 10 000 sparvaxlar har ungefar 1 200
passerat sin tekniska livslangd. Ar 2012, fér ndgra &r sedan — och det har
inte blivit battre — var de totala tagforseningstimmarna 2 365 pa grund av
just vaxelfel. Av dem I&g 945 timmar pa de storre straken, 686 pa andra
viktiga strdk och 645 i storstaden. Vi kan allihop forestélla oss vad det gor
for den enskilda men ocksa for arbetsmarknaden.

Tagen gar fortare i dag, och hastigheten sliter. Det kors tyngre tag i
dag, och det sliter ocksa. Vi liberaler vill ha tyngre, langre och snabbare
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tdg, men da maste man vara medveten om att det ocksa kraver mer under-
hall.

Véra jarnvagar maste fortsatta att rustas upp och byggas ut, eftersom
de har blivit eftersatta i flera decennier. Alliansen drev igenom en plan om
att satsa 522 miljarder kronor pa transportinfrastruktur fram till 2025. Det
ar den storsta satsningen i historien. I planen gar runt 80 miljarder kronor
till drift, underhall och investeringar av jarnvagen. Det ar mer an en for-
dubbling jamfort med den socialdemokratiska tidigare planen.

Vi liberaler vill fortsétta att rusta upp och bygga ut jarnvagen. Vi vill
ha ett robust jarnvéagssystem. Det &r en forutséttning for en val fungerande
arbetsmarknad, och det &r en investering for miljon. Vid flera av de besok
som jag har varit pa under de manader som jag har suttit i trafikutskottet
har man tagit upp att det behovs just en nationell underhallsplan. Det &r
ocksa ndgot som Utredningen om jarnvagens organisation har foreslagit
och som vi liberaler med vara allianskamrater tar upp i var reservationstext
om drift och underhall.

Samhallskostnaden for en icke fungerande tagtrafik ar svar att Gver-
blicka. Sjalvklart paverkar de senaste arens forseningar och installda tag
svensk tillvaxt. Nar man maste ta taget kvéllen fore ett méte som borjar
kl. 8 for att vara séker pa att komma i tid, trots att restiden &r bara tva
timmar, da har vi problem. Vem ska betala for den extra tiden? Arbets-
marknadsregionerna fungerar sémre nér arbetspendlingen inte fungerar. |
mangt och mycket ar det underhallet som det faller pa.

Herr talman! Detta med lansgréanser staller till det lite grann. Ett ge-
mensamt Kollektivtrafikkort for Sverige skulle underlétta en hel del. Det
ar enkelt for resendrerna och enkelt for bolagen — och det finns redan hér.
Vi som sitter har har det ju. Jag forstar att det &r en annan sak. Vi har det
s har enkelt, men vi tillater just nu inte vara medborgare att ha det sa
enkelt, att helt enkelt ha ett gemensamt kollektivtrafikkort.

Jag ser tiden an. Jag anser inte att det tiget har gatt riktigt dn. Jag tror
sakert att vi kan ordna det. Ska framtiden ga som pa réls behover vi alla
hjalpas at.

(Applader)

| detta anférande instdmde Sten Bergheden, Erik Ottoson, Jessica Ro-
sencrantz och Boriana Aberg (alla M), Anders Akesson (C) samt Robert
Halef (KD).

Anf. 103 ROBERT HALEF (KD):

Herr talman! Det finns 6ver 18 000 kilometer jarnvag i Sverige. Den
transporterar gods och manniskor genom hela vart avlanga land. Sedan ut-
byggnaden bérjade i mitten av 1800-talet har jarnvégen varit en motor for
hela landet, den har stor betydelse for jobb och tillvaxt och den starker var
konkurrenskraft.

Jérnvéagen har varit avgorande i utvecklingen av svenskt néringsliv och
binder oss samman med resten av vérlden. Ar 1898 paborjades exempelvis
bygget av Malmbanan, som fortfarande transporterar mest gods i landet,
ca 16 miljoner ton om éaret.

Herr talman! Olika transportslag kompletterar varandra och bidrar till
samhéllsutvecklingen. Darfor ar det viktigt att vi sakerstéller en effektiv,



robust och langsiktigt hallbar transportforsorining for resenarer och na-
ringslivet.

Transporter har stor paverkan pa miljon. Darfor ar det nodvandigt att
gora det mojligt att fler resenarer viljer kollektivtrafik, gdng och cykel och
att mer gods transporteras via jarnvag och sjofart. Inte minst ar det viktigt
att fler trafikslag blir fria fran fossila branslen for battre klimat och miljo.
Hér spelar jarnvagen en viktig roll.

Att fortsatta arbetet for en integrerad marknad for jrnvégen inom
Europa é&r viktigt. Den fria rorligheten och den gemensamma inre mark-
naden forutsatter valfungerande kommunikationer. Darfor har Europeiska
unionen aviserat flera jarnvagspaket under aren for att forbéttra jarnvagens
kvalitet och effektivitet inom unionen — detta genom att undanrdéja bland
annat tekniska hinder och éppna marknaden for konkurrens. Det bidrar till
sékrare och billigare transporter, béattre kvalitet och 6kad tillganglighet.

Herr talman! Den gemensamma tdgmarknaden &r inte problemfri. Det
gemensamma signalsystemet ERTMS som forordas av EU haller pa att
implementeras just nu i vart land och innebér en stor kostnad for operato-
rerna. Det ska ha ersatt det gamla ATC-systemet till ar 2030, men tidspla-
nen kan spricka darfor att manga EU-lander medvetet inte installerar sy-
stemet. Det beror dels pa de hdga kostnaderna for operatérerna, dels pa att
signalsystemet kranglar.

Det ar viktigt att vi gar i takt med vara grannlander, Danmark och
Norge, vid inforandet av ett gemensamt signalsystem. Vi behdver ett ge-
mensamt signalsystem inom EU eftersom det underléattar for alla aktorer
pé marknaden.

Herr talman! Godstrafiken kraver langre och tyngre godstég. Det inne-
bér besparingar for exportnaringen och leder till miljovanligare, sakrare
och effektivare godstransporter. Det kommer att stirka konkurrenskraften
i de ndringar som &r beroende av godstransporter via jarnvéagen.

Vi kristdemokrater vill 6ka den tillatna taglangden till 730 meter. Pa
sikt ar malet att 750 meter langa tag ska fa transportera gods i Sverige. Da
skulle mer gods transporteras at gangen jamfort med i dag. Det kommer
aven att frigora kapacitet pa sparen for andra tag. Vi forvantar oss att Tra-
fikverket gor det som krévs nar det galler métesstationer och forbigangs-
spar, sé att det blir praktiskt mojligt for langre godstag.

Herr talman! SJ:s gamla monopol har gjort att manga system &r upp-
byggda efter deras behov, vilket skapar en snedvriden konkurrens. Det gél-
ler taglagestilldelning, depétillgdng och signalsystem. Exempelvis ar
X 2000 det enda snabbtaget med full tillgang till SJ:s signalsystem. Det
innebér att det ar den enda tagtyp som kan kdéra i full hastighet pa Véstra
stambanan, trots att andra operatdrer som trafikerar samma bana har till-
gang till snabbtag.

Trafikverket maste vidta atgarder for att jamna ut konkurrensen och
inte ge gamla monopol nya férdelar. Strackan Goéteborg—Stockholm &r
béade I6nsam och popular. De senaste aren har fler operatorer borjat att kora
tag pé denna stricka. Det ar bra. Men de nya operatdrerna maste kunna
konkurrera pd samma villkor som SJ och ocksé kunna kéra snabbtag pa
strackan.

Tagresandet Okar i Sverige. Det ar gladjande. Det innebar att fler ar-
betspendlar och reser for att turista eller for att halsa pa slakt och vanner i
andra stider. Sedan 2011 kan privata tdgoperatorer ansoka om att fa kéra
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pa samtliga taglinjer i Sverige. Konkurrensen gynnar resendrerna, men
villkoren maste vara desamma och inte missgynna vissa aktorer.

Nér det blir enklare att resa minskar avstanden i landet. Det gor att fler
kan bo kvar pa landsbygden och i mindre stider, trots att jobben flyttar till
storstaderna.

Herr talman! Det 6kande resandet okar trycket pa jarnvagen, som ar
undermalig, och det blir trangt pa stambanorna. Alliansregeringen genom-
forde historiskt stora satsningar pa jarnvagsunderhallet. Men behovet av
underhall &r fortsatt stort i avvaktan pa nyinvesteringar i nya stambanor.
Kristdemokraterna anser att Trafikverket darfor borde fa i uppdrag att ta
fram en nationell underhallsplan. Den ska baseras pa anlaggningarnas till-
stand och anvandning for att battre kunna lokalisera brister och atgarda
dessa i tid.

Att underhallet av flera strackor i dag slapar efter och att detta fororsa-
kar forseningar och haverier som kostar naringslivet och samhallet flera
miljarder kronor arligen ar inte acceptabelt.

Herr talman! Kristdemokraterna anser att det &r viktigt att fortsatt varna
en konkurrensutsatt underhallsmarknad. Att aterga till ett forstatligat un-
derhall vore direkt skadligt.

Det pagar ett forbattringsarbete av underhallet som riskerar att paver-
kas negativt av storre organisatoriska forandringar av driften. For ett fort-
satt effektivt underhall behover konkurrensen bland underhallsaktérer
starkas, inte forsvagas. Kristdemokraterna kommer noggrant att folja upp
denna utveckling och bejaka att underhéllet konkurrensutsatts framéver.

Herr talman! Ska vi kunna méta klimathotet samtidigt som néringslivet
ska fortsatta att utvecklas och véxa ar jarnvagen och sjofarten avgérande
transportmedel. De kan transportera stora mangder gods snabbare och med
mindre miljopéverkan &n lastbilar.

Bra kommunikationer &r blodomloppet i svensk ekonomi. Vi behdver
rusta Sverige for framtiden — en framtid dar vara kommunikationer pa
land, i luften och i vattnet &r avgorande.

Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation nr 1, men sjélv-
klart star jag bakom Alliansens gemensamma reservationer.

(Applader)

| detta anforande instdmde Sten Bergheden, Erik Ottoson, Jessica Ro-
sencrantz och Boriana Aberg (alla M), Anders Akesson (C) samt Christina
Ornebjar (L).

Anf. 104 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! | dag debatterar vi kollektivtrafik och jarnvag. Jag tankte
utga fran tagtrafik eftersom manga av vara diskussioner handlar om jarn-
vég, hur den ska ga och hur den ska underhallas. Men jarnvag i all ara —
det som vi &r mest intresserade av ar tagtrafik. Det ar det som véljarna och
vi sjalva fragar efter.

Det &r med den avsikten som Miljopartiet har tagit fram en vision for
tagtrafiken som presenterades i tisdags. Den finns att ladda ned pé& var
hemsida.

Nér det géller var tagtrafik har vi Schweiz som var huvudsakliga fore-
bild. Dar borjar man med att besluta om en tidtabell for hur tdgen ska ga
om tio ar. Nar den tidtabellen &r faststalld tar man fram den infrastruktur,



de tag och den organisation som behdvs for att na det malet. Jag tror att vi
skulle vinna ratt mycket pé att borja i den dnden och se var vi vill ha tag-
trafik.

I den har kammaren har vi enats om att en férdubbling av kollektivtra-
fiken &r nagot gott, trots att vi antagligen har lite olika motiv for detta. Men
vi har enats om ett tillkannagivande i den fragan.

For mig ar det har en véldigt viktig del av att nd malet om att Sverige
ska bli ett av varldens forsta fossilfria vélfardslander. Sjalvklart maste man
byta ut fossil bensin och diesel, men vi maste ocksa fa ned energianvand-
ningen i transportsystemet. D4 ar kollektivtrafiken vasentlig.

Vi vet ocksa att det har &r nagonting som vara véljare fragar efter. De
vill &ka tag bade dag och natt. Nattagstrafiken har nu tyvarr inskrankts i
stora delar av Europa. N&r man glesar ut nattrafiken hor folk av sig, for
man vill kunna &ka civiliserat, det vill siga kunna komma fram utan att
inskranka pa nagot annat livsutrymme, som man ju faktiskt gor nar man
anvander fossila transporter.

Ska vi klara av en fordubbling av kollektivtrafiken beh6vs det nya spar.
Vi &r alla medvetna om att det finns problem med jarnvégen. Det behdver
vi faktiskt inte debattera med varandra om, for det &r vi varse. Det &r ingen
som fornekar att de problemen finns. Men ska man kunna l6sa problemen
behovs det mer jarnvagskapacitet. Det ar inte méjligt for tdg med sa olika
hastighet och med den volym som finns att komma i tid, om man har de
spar som finns att tillga i dag.

Darfor var det valkommet att den forra regeringen tog initiativ till Sve-
rigebygget och att den nuvarande regeringen har omhandertagit detta utan
att andra uppdrag eller byta ut de méanniskor som sysslar med detta. Det
enda som har andrats ar att man sjalv har bytt namn till Sverigeférhand-
lingen. Deras huvudsakliga forslag &r nya stambanor mellan Stockholm
och Goteborg dar tagresan ska ta max tva timmar. Mellan Stockholm och
Malmo ska resan ta max tva och en halv timme.

Det jag tror att vi behdver prata om mycket mer &r vad de nya stamba-
norna ska vara till for och varfor man ska ha nya stambanor. Det &r ju
delvis for att tagen ska ga i tid, men det &r ocksa for att avlasta de stamba-
nor som finns, sa att det inte blir stérningar for regionala tagpendlare eller
dem som transporterar gods. Det &r ocksa for att 6ka den regionala utveck-
ling som har skett ndr man byggt ut tgtrafiken. Det har maste man gora i
ett sammantaget grepp. Vi ar mycket positiva till att man nu har s stark
koncentration pa att fa fram den basta strackningen och den basta utform-
ningen av de nya stambanorna.

Jag ar ganska forhoppningsfull nar nu KTH har visat att Trafikverket
tog i lite val mycket i sin forsta berakning av hur mycket de hér stamba-
norna skulle komma att kosta och att man inte alls behéver lagga s stora
summor pa att fa fram ny jarnvag. Jag hoppas att vi i den har kammaren
kommer att vara lika modiga och visiondra som man var pa 1800-talet, nar
man byggde nya stambanor. Da gick det snabbt for att man lanefinansi-
erade hela investeringen. Det &r vad vi behdver om vi ska kunna leva upp
till ambitionen om minskat oljeberoende och forhindra en klimatkatastrof
for kommande generationer.

Men de nya stambanorna ska inte bara vara till for kollektivtrafik. Jag
skulle vilja lyfta fram godset, for en valdigt viktig del i samarbetsregering-
ens ambition ar att langvaga transporter, som i dag ofta sker med lastbil, i
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storre utstrackning ska ske med hjélp av kombinationer av vég, jarnvég
och sjofart. Det &r inte ndgot sarskilt radikalt eller unikt. Det ar precis vad
som star i EU:s vitbok. Men det kravs atgarder for att det har inte ska
stanna vid en ambition och en dnskedrom utan bli ndgonting pa riktigt.

Darfor maste jag erkanna att jag delar den frustration Green Cargo ger
uttryck for nér man i Dagens industri forklarar att man &r mycket besviken
Gver att man inte har fatt ndgon kompensation for de hojda banavgifter
som har drabbat Green Cargo och forsvarat deras majligheter att fullgora
sitt uppdrag. De far tuff konkurrens av lastbilstrafiken, dar det sankta ol-
jepriset paverkar och dar man har pressat kostnaderna for personalen till
det yttersta. Vill vi att det ska bli allvar av att féra dver langvaga lastbils-
transporter till en kombination av viag, jarnvag och sjofart maste Green
Cargo fa battre forutsattningar. Det galler dven alla andra godstransporto-
rer som KOr pa spdr; det ar inte bara Green Cargo det handlar om.

| detta sammanhang finns det anledning att framhalla, vilket andra ta-
lare gjort fére mig i den hér talarstolen, att Utredningen om jarnvéagens
organisation tillkom pa initiativ av riksdagen. Det &r en mycket gedigen
utredning, och det &r rétt rimligt att man remitterar den. Man kanske inte
kan ta till sig hela utredningen, for alla forslag var kanske inte s vélge-
nomtankta, men den har flera férslag som kan utgora ett underlag som vi
behdver for att kunna komma till rétta med en del av de problem som jarn-
végen lider av i dag. Jag hoppas att regeringen skyndsamt hdrsammar detta
och remitterar Alexanderssons utredning, s att vi kan fa det underlag vi
behover for att fa ordning pé jarnvagen.

For oss som har varit med i riksdagens trafikutskott en langre tid finns
det kanske skal att idka sjalvkritik. Vi fann det valdigt rationellt att sl& ihop
Banverket och Véagverket for att battre kunna tillampa fyrstegsprincipen,
sd att man i forsta hand kanske l6ste problem pa annat sitt an genom att
bygga ny infrastruktur. Vad vi inte riktigt kunde forutse var att man skulle
sla ihop sa stora delar av skotseln av jarnvag och vag med varandra. Nu
maste man i eftertankens ljus inse att det nog vore en poéng att ha en sam-
manhallen jarnvagsenhet inom Trafikverket, eftersom jarnvégstrafiken har
sa specifika egenskaper och maste hanga ihop pa ett annat satt an vagtra-
fiken.

Det betdnkande som vi debatterar i dag &r rétt préglat av den utvérde-
ring vi i trafikutskottet bestamde oss for att gora, tycker jag. Vi bestamde
att vi skulle folja upp kollektivtrafiklagen. Den rapport som de som lyssnar
pa den har debatten hanvisats till, Kollektivtrafiklagen — en uppfdljning,
finns tillganglig pa riksdagens hemsida.

Vi har med hjalp av vart kansli och utredningsresurser i riksdagen un-
dersokt vad det blev av den kollektivtrafiklag vi stiftade for nagra ar sedan.
Det stora stridsémnet vid den tiden var huruvida det skulle komma privata
entreprendrer och plocka russinen ur kakan och forstéra det sammanhang
som kollektivtrafikresendrer behdver for att resorna ska hanga ihop. Den
farhdgan var kanske nagot 6verdriven. Men det var detta som stod i fokus
i debatten — & ena sidan privata initiativ och entreprenorers forméaga att
gora det bittre for resendren, & andra sidan farhagan for att den samman-
hallna kollektivtrafiken skulle trasas sonder.

Det vi inte forutsag d&, men som vi nu har konstaterat i var uppféljning,
var den gransdragningsproblematik som finns mellan & ena sidan den reg-
ionala kollektivtrafiken, som ar val reglerad i lagstiftning med regionala



trafikhuvudman och regionala trafikférsérjningsprogram, som ar belagd
med trafikplikt och dar det finns en lagfast ordning for hur saker och ting
ska ga till, & andra sidan den interregionala trafiken, det vill sdga den som
bedrivs av SJ och andra foretag, som inte har agartillskott. Den konflikten
forutsdg vi inte. Gunnar Alexanderssons utredning har ocksa pekat pa att
vi behover ha en nationell tagtrafikplan, en trafikforsorjningsplan, som ar
langsiktig. Detta &r inte heller ndgonting som man kan lamna darhan nar
man tittar pa behovet av nya stambanor.

Jag hade i gar nojet att bevista ett stort jarnvagsseminarium pa Kung-
liga Tekniska hogskolan. Dar konstaterades just att ska man ha tagtrafik
pa de nya stambanorna behdver man ha koncessioner. Ingenstans i varlden
har man byggt hoghastighetsbanor utan att ha forberett med tag och vagnar
och med en plan for hur man ska trafikera banorna. Antingen later man
den statliga operatdren skéta det, vilket sker i de flesta lander, eller sa till-
delar man ett féretag en tidsbegransad koncession.

Vi har fran Miljopartiets sida tagit initiativ till en diskussion om det
hér. Vi pastar inte att vi alltid skulle ha ratt analys och ratt svar pa alla
fragor. Men vi skulle valkomna om fler partier presenterade sadana har
visioner. Da kan vi kanske bryta olika visioner mot varandra — allt for att
resenarerna ska kunna fa det forslag som tydligast leder till att vi verkligen
kommer i mal med det vi tillsammans har sagt att vi ska gora, namligen
fordubbla kollektivtrafiken.

Jag yrkar bifall till forslaget i betdnkandet och avslag pa propositionen.

Anf. 105 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Vi fick tidigare i veckan ta del av Miljopartiets nya tag-
vision. Det var en del olika saker man studsade pa dar, &tminstone jag. En
del var detta med monopol for SJ. En annan var det tydliga beskedet att
man inte fran statens sida ska ta pengar fran SJ. Det hér far mig att studsa
lite, for det var precis har Moderaterna kom med kritik sa sent som i hostas
efter att regeringen bestdmt sig for att sammantaget plocka ut nédrmare
2 miljarder fran SJ forra aret. Det kan majligen anses som lite av dubbel-
moral att nar man redan har skinnat SJ pa pengar komma och saga: Nej, vi
ska inte ta ndgra pengar fran SJ.

Forra aret tog den rodgrona regeringen dubbelt s& mycket fran SJ som
alliansregeringen gjorde totalt under sina &tta ar. Det ar alltsa en anméark-
ningsvart hog niva. Med anledning av Miljopartiets senaste utspel méaste
jag darfor fraga trafikutskottets ordférande: Var det alltsa fel av regeringen
att ta de har 2 miljarderna fran SJ i hostas?

Anf. 106 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Det vi i forsta hand har gjort fel med &r att vi inte ndrmare
har preciserat vad de statliga foretagen &r till fér. Det som debatteras mest
i kammaren &r nog foretaget Vattenfall. De flesta inser att det kanske &r en
poéng att i forvag fundera dver vad foretagen ska gora eller inte gora. Ska
de ge sig in i Nuonaffarer, kopa brunkol i andra lander och sa vidare?

Det ar mot den bakgrunden som vi har dgnat tid at att titta pa hur tag-
trafiken fungerar i andra lander, och dérefter har vi kommit fram till att vi
vill att SJ ska fa i uppdrag att trafikera de nya banorna i 15 ar. Sett i det
ljuset behdver det 6verskott som genereras nér trafik kors — SJ ar ett fore-
tag som gér bra — anvindas for investeringar framdéver. Man bor borja i
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den dndan — inte om det ska vara utdelning eller inte utdelning utan med
fragan vad foretaget ska vara till for.

Gunnar Alexanderssons utredning foreslar att man ska 6vervaga huru-
vida SJ ska avyttras. Det tycker inte vi i Miljopartiet eftersom vi anser att
tagtrafiken stdr i centrum och att jarnvagen &r till for den. Om det finns ett
statligt foretag maste vi tala om vad det ska gora. Det har vi gjort.

Anf. 107 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Tack, Karin Svensson Smith, for svaret! Jag &r dock inte
helt saker pa hur jag ska tolka sjalva svaret.

Regeringen star uppenbarligen upp for asikten att det var réatt att plocka
de 2 miljarderna ur SJ forra aret. Regeringens forda politik har varit att
anvanda SJ som en kassako. Min kritik i hostas var just att SJ star infor
stora investeringsbehov framéver. Varfor valjer staten i ett sddant lage att
ta ut en sa véldsam utdelning?

Karin Svensson Smith tillhor ett av tva regeringspartier. Den forda re-
geringspolitiken bor val nagonstans foretradas av Karin Svensson Smith.
Star Karin Svensson Smith bakom den politik som regeringen for? Annars
undrar jag vem det &r Sveriges riksdag ska avkréva ansvar om inte ens
regeringspartierna sjalva vill sta upp for den politik som regeringen bedri-
ver.

Anf. 108 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Miljopartiet &r ett parti med héga ambitioner, och vi upp-
lever att vara framsta uppdragsgivare & kommande generationer. Vara vi-
sioner ska formas for att minska mojligheten att de drabbas av en klimat-
katastrof. Det ser vi som var karnverksamhet.

Men vi &r ocksa realister. Det innebdr att om vi ska flytta oss nagra steg
alls mot den vision vi har maste vi komma Gverens med andra. Vi kan inte
komma 6verens med andra om att de ska gora precis som vi vill. Det &r vi
realistiska nog att inse. Men vi har i var vision talat om hur vi vill ha det.
Sedan far vi forséka komma Gverens — och det gor vi inom ramen for sam-
arbetsregeringen — att flytta steg for steg i den riktning vi vill.

Vi har lyckats med stadsmiljéavtal och ett antal andra saker. Men vi &r
inte fardiga med var tagpolitik, och jag kan konstatera att det &r nog inte
heller Alliansen. Sverige behdver inte bara nya stambanor, utan vi behéver
ocksa rigga statliga foretag att kora pa de nya stambanorna. Annars har vi
ingen gladje av denna miljardinvestering.

(forts. § 17)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.53 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 16.00 da votering skulle &ga rum.
Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00.



§ 15 Beslut om drende som slutdebatterats den 25 maj Prot. 2015/16:112
26 maj

SoU17 Avgiftsfrihet for viss screening inom hélso- och sjukvarden
Punkt 2 (Oversyn av den 6vre aldersgransen)

1. utskottet

2.res. 1 (KD, SD, C, L)

Votering:

216 for utskottet

85 forres. 1

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

FoOr utskottet: 98S,76 M, 23 MP,2C, 17V

For res. 1: 428D, 14C,17L,12KD

Franvarande: 15S,8M,6SD,2MP,6C,4V,2L,4KD, 1-
Solveig Zander (C) anmélde att hon avsett att rosta nej men markerats ha
rostat ja.

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

8 16 Beslut om arenden som slutdebatterats vid dagens samman-
tréde

SfU17 Andring av en avvisningsbestammelse i utlanningslagen
Kammaren bifoll utskottets forslag.

FiU34 Forstarkt insattningsgaranti
Punkt 1
Kammaren biféll utskottets forslag.

Punkt 2 (Avgiftsuttag och tillaggsbelopp)

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

284 for utskottet

17 for res.

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 98 S, 76 M, 42 SD, 23 MP, 16 C, 17 L, 12 KD
FOr res.: 17V

Franvarande: 15S5,8M,6SD,2MP,6C,4V,2L,4KD, 1 -

NU20 Andringar i lagen om tillampning av Europeiska unionens

statsstodsregler
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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NU21 Riksrevisionens rapport om regeringens hantering av risker i
statliga bolag
Kammaren bifoll utskottets forslag.

NU22 Okad réttssakerhet i det enhetliga patentsystemet
Punkt 4 (Atgarder for att starka och varna upphovsrétten)

1. utskottet

2.res. (M, C, L, KD)

Votering:

180 for utskottet

121 for res.

48 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 98 S, 42 SD, 23 MP, 17 V

For res.: 76 M, 16 C, 17 L, 12 KD

Franvarande: 15S,8M,6SD,2MP,6C,4V,2L,4KD,1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 17 (forts. fran § 14) Jarnvéags- och kollektivtrafikfragor (forts.
TU16)

Anf. 109 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Med anledning av Karin Svensson Smiths anférande och
med huvudfokus pa jarnvig skulle jag vilja stélla en fraga utifran det utspel
som regeringsunderlaget Miljopartiet gjorde i veckan.

Som centerpartist forfaktar jag konkurrens och menar att det har bidra-
git till den effektivisering och det 6kade utbud inom jarnvégstrafik och
kollektivtrafik som vi har bevittnat de senaste decennierna, da vi sedan
80-talets bdrjan mycket systematiskt bedrivit en avmonopolisering av
svensk kollektivtrafik och i synnerhet svensk jarnvag. Detta har lett till
konkurrens mellan flera operatorer, vilket i sin tur har lett till tillvéxt i tra-
fiken och effektiviseringar. Det har ocksa lett till innovationer.

Det héar &r en politik som det har ratt en narmast beddvande parlamen-
tarisk samstammighet om i Sveriges riksdag — 4nda till i tisdags. D& kom
ett besked fran Miljopartiet, alltsa ett av regeringens underlagspartier, om
att nu ska en annan tingens ordning rada. Statliga SJ ska beredas ett ett och
ett halvt decennium langt monopol pa delar av det svenska jarnvagsnatet.
Som jag sa i mitt anférande sander det har saklart ut chockvagor béde pa
tdgmarknaden och hos vara samarbetspartner internationellt.

Karin Svensson Smith &r inte vem som helst, herr talman. Karin Svens-
son Smith &r mycket inflytelserik i sitt parti och den frdmsta parlamenta-
riska talespersonen i vart land vad galler kollektivtrafik och trafikfragor.
Mot bakgrund av det vill jag passa pa att fraga: Kommer den politik som
Karin Svensson Smith och Miljopartiet gav uttryck for sa sent som i gar
att gora avtryck i den infrastrukturproposition vi har att se fram emot inom
kanske tre till fyra manader? Det &r ett viktigt besked.



Anf. 110 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! | den frdgan méste jag gora Anders Akesson besviken
eftersom forhandlingar mellan tva partier inte sker via talarstolen har i
kammaren.

Det vi har gjort i var vision om tagtrafiken ar att dra lardom av de lan-
der som har byggt nya stambanor och etablerat trafik for dem. Saval i Ja-
pan som i Spanien och Frankrike, pa alla stéllen, har man en langsiktig
plan for tagtrafiken som ligger bakom ett uppdrag dar man bestéller tag
som passar till de nya spar man har. Det &r ingen storre poang med att
lagga 200 miljarder pa ny jarnvag om man inte kan trafikera den i de has-
tigheter den &r byggd for.

Det &r ocksa darfor Trafikverket pd KTH:s seminarium i gér redovisa-
de att man tittar pa de lagandringar som behdvs for att ha mer &n ettariga
tilldelningar av taglagen och for att ha framférhallning.

Den som noggrant laser Gunnar Alexanderssons utredning ser att det
aven dar finns forslag pa att man forst faststéller vilken tagtrafik man ska
ha och sedan dimensionerar jarnvégen efter det.

Jag kan halla med om att konkurrensen har varit bra for SJ. Jag tror
inte att nagon av oss skulle vilja ha tillbaka det gamla, valdigt byrakratiska
SJ. Konkurrensen har SJ matt bra av.

Samtidigt maste man inse att konkurrensen har vissa avigsidor. Det
géller brist pa framforhallning och brist pa investeringar i nya tag — vi har
ett skriande behov av nya tag i Sverige. Det galler brist pa ansvar for funk-
tionshindrade, som har svart att fa 6verblick dver olika tagbolag. Det galler
brist pa integrering av tidtabeller och sa vidare.

Anf. 111 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Karin Svensson Smith! Det blev lite for-
virrat. Jag fragade inte hur Miljopartiet kommit till slutsatsen att monopol
&r béattre &n marknad — en uppfattning som jag for dvrigt verkligen inte
delar. Jag fragade inte alls det.

Jag stallde min fraga mot bakgrund av att Miljopartiet tillsammans med
Socialdemokraterna ingar i den svenska regeringen, en regering pa vars
naringsdepartement man i detta nu sliter med en utomordentligt viktig pro-
position som trafikutskottet ska hantera under hésten: infrastrukturpropo-
sitionen for de kommande elva arens investeringar i drift och underhall av
V4g, jarnvag, sjofart etcetera i vart land.

Mot bakgrund av det stallde jag fragan: Kommer politiken i det utspel
som regeringspartiet Miljopartiet och Karin Svensson Smith gjorde om att
monopolisera delar av det svenska jarnvagssystemet specifikt for statligt
&gda SJ att ta sig uttryck i den proposition riksdagen har att hantera i host?
Det var det jag fragade om och ingenting annat.

Anf. 112 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Herr talman! Jag méste aterigen géra Anders Akesson besviken. Det &r
inte min uppgift att har recensera de diskussioner som pagar. Vi vill flytta
fokus fran jarnvag till tagtrafik, for man har diskuterat kostnaderna for
jarnvagen utan att forst diskutera fordelarna och podngerna med tagtrafi-
ken. Det har man gjort i Schweiz och pd manga andra stallen. Vi tror att
man behdver vitalisera den industri som faktiskt finns kvar i Sverige. Sve-
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rige har ett valdigt arorikt forflutet nar det galler att utveckla tdg och elekt-
rifiering av jarnvagen. Detta har blivit exportindustrier och gett manga nya
arbetstillfallen.

Vill man ha nya arbetstillfallen, vilket vi ju har ett ganska stort behov
av, maste man ocksa diskutera tdg och inte bara jarnvag. Tag trillar inte
ned fran himlen, utan det maste vara nagon som koper och bestaller dem.
X 2000 tog tio ar att utveckla. Jag vet inte hur lang tid det skulle ta att
utveckla ett tdg nu, men ndgon maste ha i uppdrag att ta fram de nya tag
som behdvs for att vi ska ha nytta av de nya stambanorna.

Da handlar det inte bara om hdghastighetstrafik utan ocksa om stor-
regional trafik, till exempel Stockholm-J6nkoping, Jonképing—Malmo
och Jonkoping-Goteborg. Vi maste diskutera vad vi behdver for tag for
detta. Sadant har vi sett nar vi har varit ute och rest i olika lander. Det ar
dags att detta blir en diskussion som handlar om tag och inte bara om ny
jarnvag.

Anf. 113 LARS MEJERN LARSSON (S):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag och avslag pa samt-
liga reservationer.

Var storsta utmaning for framtiden ar klimathotet. Transporterna star
for en stor del av vaxthusgasutslappen. Dessa dagar talas det mycket om
elbilar, men elen ska ocksa tillverkas. Och innan alla bilar i varlden drivs
med el kommer det att droja lange, gorlange.

Transportsektorns klimatpaverkan maste tas pa allvar. Det handlar fak-
tiskt om vad vi lamnar 6ver till vara barn och barnbarn, och darfér maste
vi 6ka medvetenheten och starka attraktionskraften genom att lyfta fram
fordelarna och det positiva med en bra och fungerande kollektivtrafik.

Ingen kan gora allt, men manga fler kan gora nagot. Om alla som
kunde, skulle resa med kollektiva fardmedel, skulle det bidra till minskade
utslapp. En omstallning av transportsektorn for att bryta fossilberoendet
och minska utslappen ar mdjlig och absolut direkt nédvandig.

Det forutsatter ett samhdlle dar transporterna anvands pa ett betydligt
klokare sitt, genom en 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag eller bat
och &nnu effektivare jarnvagstransporter genom till exempel langre och
tyngre tag dar s ar mojligt.

Herr talman! Vi talar mycket om vérd, skola, omsorg och om arbete
och fritid — nu ska vi tala om hur man tar sig dit och hur man kommer
darifran, det vill sdga manniskors och varors mobilitet. Robust infrastruk-
tur som spar och végar, signalsystem och skyltar ar forutsattningar for att
trafikforetag ska kunna méjliggéra mobilitet. Sedan galler det for operato-
rerna, trafikforetagen, att inse att de inte kor buss eller tag, utan de kor
manniskor och gods.

Kollektivtrafik, manniskors mobilitet, ska vara till for alla, unga och
gamla, de som ror sig latt och de som ror sig med svarighet, de som forstar
svenska och de som inte gor det. Listan pa hur olika vi ar kan goras lang.
Det som forenar &r att vi valt att resa tillsammans. Att resa tillsammans &r
bade ekonomiskt, ekologiskt och inte minst socialt.

Herr talman! For att detta ska vara méjligt, och for att vi ska uppna de
nationella och internationella miljé- och klimatmalen, ar det nodvandigt



att fler resor sker med miljomassigt hallbara transporter. Da menar jag bus-
sar som drivs med naturgas eller naturligtvis tag — tag som har blivit allt-
mer populrt i takt med att méanniskors mobilitet har dkat.

For att det ska bli verklighet maste tdgen ga som taget. Sa ar det inte i
Sverige i dag. Jarnvdgarna ar daliga. Tagen ar déaliga. Hela tagstrukturen
skriker efter ett rejalt omtag. Tillforlitligheten i tagtrafiken i dagens Sve-
rige ar anmarkningsvart 1ag. Om ingen forseningsmarginal tillats ankom
65 procent av de planerade tagen i tid ar 2015, enligt en rapport fran Tra-
fikanalys. Oversatter man det till tid handlar det om 43 000 timmar.

Det blir néstan komiskt. Under beredningen av det har betédnkandet
kom jag sjélv for sent vid tva tillfallen pa grund av forseningar pa jarnva-
gen. Det var som en paminnelse om att vi inte far glomma resenarernas
kritik och frustration utan att vi ska ta den pé storsta allvar. Punktligheten
pa Sveriges jarnvagar ar ett standigt terkommande samtalsamne, inte bara
pa perrongerna.

Fragan ar hur ldnge resendrerna orkar. Risken &r att bade pendlare och
resenarer som anvander taget under helger och semestrar i stéllet valjer
bilen. N&r 66 procent av resenarerna inte litar pa att taget kommer i tid
valjer de bilen i stallet. Da riskerar vi att fa en utveckling mot bade ékad
trangsel pa vagarna och mer utslapp.

Herr talman! Jag laste i Varmlands Folkblad for ett tag sedan en artikel
med dverskriften: Vad &r klockan i Arvika nér den &r 12.00 i Filipstad?

| dag 4r svaret sjalvklart, men for 150 ar sedan var skillnaden i alla fall
nagra minuter. Att vi har en gemensam tid i vart avlanga land kan vi tacka
tagtrafiken for. Sverige var faktiskt forst i varlden med att infora en enhet-
lig tid, och det &r nagot vi kan vara stolta dver. Darfor ar det av storsta vikt
att tgen kommer i tid aven 2016. For att detta ska vara mojligt maste jarn-
végen kunna anvéndas pa det avsedda séttet och vara framkomlig genom
att infrastrukturen underhalls och att vi dstadkommer ett fungerande jarn-
vagssystem.

Herr talman! Vad vill vi di? Regeringen prioriterar satsningar som ger
fler jobb och okad tillvaxt. Darfor investerar vi i palitliga och valfunge-
rande transportsystem. Forseningar och stérningar i tagtrafiken ska motas
med ett kraftigt forstarkt jarnvagsunderhall. Samtidigt investerar vi i nya
spar och vagar som leder till fler bostéder, battre godstransporter och pa-
litlig arbetspendling.

Resenarer och transportkdpare ska kunna lita pa att transportsystemet
héller en hog kvalitet. Ett tillforlitligt och robust transportsystem i hela
Sverige kraver att tillrackliga resurser avsétts for drift och underhall. Som
flera har vittnat om i dag, har Sverige under manga ér satsat for sma resur-
ser pa drift och underhall av jarnvagssystemet, vilket ar en bidragande or-
sak till dagens driftsstorningar och forseningsproblematik. Vi ska vénda
utvecklingen. Férseningar och storningar i tagtrafiken ska métas med ett
kraftigt jarnvagsunderhall. Darfor satsar regeringen 1,24 miljarder kronor
mer pa forstarkt jarnvagsunderhall arligen under mandatperioden. Darut-
over tillkommer en sérskild satsning om 100 miljoner kronor for underhéll
av spar i landsbygd.

For att bidra till regeringens mal att Sverige ska uppna EU:s lagsta ar-
betsloshet ar 2020 behover Sverige ocksa investera i nya spér och végar.
Det &r en forutsattning for jobb och hallbar utveckling i hela Sverige.
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En proposition med forslag till politisk inriktning och ekonomiska ra-
mar for vidmakthéllandet och utvecklingen av transportsystemet planeras
till hosten 2016. Uthyggnad av en ny stambana for hoghastighetstag samt
atgarder for bostader och 6kad tillganglighet i storstader utreds inom ra-
men for Sverigefoérhandlingen. Parallellt med detta sker en éversyn av al-
ternativa finansieringsformer for infrastrukturinvesteringar.

Bara i ar planeras ca 2 miljarder for reinvesteringar och knappt 5 mil-
jarder for basunderhall i jarnvégsanlaggningen. Det &r skillnad nu nér vi
har en socialdemokratisk och miljopartistisk budget. Svensk jarnvag ar pa
rétt spar igen, dven om det kravs mycket mer. Sa har ar det trots att det var
en tom skattkista nar vi tog 6ver. De atta aren av omvand Robin Hood-
politik har satt djupa spar i vara skatteinkomster, da de generdst har delats
ut i en omvand fordelningspolitisk mandver.

Herr talman! Man beskriver den har situationen bast genom att lana ett
citat av Winston Churchill — men vi vander pé det: Aldrig har sa fa haft sa
manga att tacka for s& mycket.

Har ser vi skillnaden i svensk politik. | stéllet for nya skattesankningar
Gppnar vi for nya projekteringar som binder ihop vart land.

Ett tag trodde jag faktiskt att Alliansen var pa ratt spar. Men i Allian-
sens forsta reservation laser jag féljande: Vi anser att genom konkurrens
pa jarnvagen kan konsumenterna fa fler avgangar och lagre priser och dar-
med mer attraktiva jarnvégstransporter. Vi menar dven att konkurrens bi-
drar till effektivisering och ett utbud som &r anpassat utifran efterfragan.

Jag tolkar det som att konkurrens pa spar ar det enda som ni har att
komma med. Det ar ju sa fullt att det &r svart att fa fler tdg i dag pa den
bana som &r. Hur ska vi d& f& mer konkurrens pa dagens spar? Var det inte
darfor ni tillsatte Sverigebygget eller, som det numera heter, Sverigefor-
handlingen?

Sedan géller det Alliansens tredje reservation. Ni slog er for brostet nér
ni diskuterade det hér for tva ar sedan — ni har dven upprepat det i dag:
Regeringen har gjort historiska ekonomiska satsningar pa underhallet sam-
tidigt som en rad atgarder har vidtagits for att sakerstalla att resurser an-
vands andamalsenligt och effektivt. Jag slar mig for brostet i dag. Var re-
gering har gjort en annu storre ekonomisk satsning pé underhall och sam-
tidigt fortsatt arbetet med att sakerstélla att resurser anvands dndamalsen-
ligt och effektivt.

Ni verkar bade fran SD och frén Alliansen ha glémt bort den budget
efter valet som ni rostade ned, vilket innebar att regeringens satsning pa
jarnvagsunderhallet fick skjutas fram.

For vissa av vara foretag i basindustrin finns det inga andra alternativ
an jarnvagen. Den maste bara fungera om nya jobb ska kunna skapas i
Sverige.

5 miljarder kronor om aret — ja, ni horde ratt — ar prislappen nar det
galler vad forseningar och installda tag kostar samhallet. For de pengarna
skulle man kunna anstélla 10 000 banarbetare, sager Seko.

Aterigen: Ska vi klara jobben och klimatutmaningen behévs det en fun-
gerande jarnvag. Dagens kapacitetssituation ar inte pa nagot satt godtag-
bar. For den som har akt tdg nagorlunda regelbundet de senaste aren ar det
uppenbart att det svenska jarnvagssystemet inte fungerar som det ska. Ett
forsta steg ar att ta ett samlat grepp om underhallet sa att det fungerar
béttre.



Herr talman! Déarfor anser vi socialdemokrater att Trafikverket bor ta
ett tydligare overgripande ansvar for underhallet. Det bor de gora for att
garantera att den egna underhéllskompetensen inte gar forlorad men ocksa
for att de ar de enda som har helhetshilden éver det komplicerade system
som jarnvagen utgor i dag. Det finns dessutom skal utifran narings-, kon-
kurrens- och regionalpolitik att tillmétesga de atgarder som ger 6kade for-
utsattningar for en effektiv, samordnad och saker underhallsverksamhet.

For mig &r det ytterst mérkligt att htéra Moderaterna skandera att vi
skulle socialisera underhallet av jarnvagen. Det handlar inte om det. Det
handlar om bade resendrer och foretag. Det handlar om att sékra jobb i
jarnvagsbranschen, sékra miljévanliga transporter och sakra effektiviteten
i frdga om jarnvagens reinvesteringsbehov och underhall sé att skattebeta-
larnas pengar gar till atgardsinsatser och ingenting annat.

Auvslutningsvis, herr talman, vill jag sdga nagra ord om kollektivtrafi-
ken. Négon har tidigare i kammaren sagt: Om resenérer ska valja att resa
kollektivt ska det ga ratt och tatt, och det ska vara snyggt och tryggt. Och
jag har tidigare sagt: Det ska ocksa ga fort med samma kort.

Enligt utskottets mening &r det angeldget att kollektivtrafikmarknaden
utvecklas sa att den svarar mot de transportpolitiska mal och principer som
vi i riksdagen har antagit. Kollektivtrafiklagstiftningen ska skapa forutsatt-
ningar for att oka det kollektiva resandet och dven anpassas efter de forut-
sattningar som rader i hela landet. Ett kollektivt resande bidrar inte bara
till 6kad trafiksakerhet och mindre trangsel utan framfor allt till en mer
miljomassigt héllbar utveckling.

Jag vill passa pa att tacka for ett bra arbete som uppfoljningsgruppen
har gjort. Vi har nyligen gjort en uppféljning av kollektivtrafiklagen. La-
gen skulle bland annat leda till ett storre utbud i kollektivtrafiken och en
storre valfrihet for resendrerna men har inte fungerat som det var ténkt,
vilket rapporten visar. Resendrernas inflytande har inte ndmnvért okat,
trots att det nu i lag &r inskrivet att det ska ske samrad med dem innan de
regionala kollektivtrafikplanerna beslutas.

Rapporten lyfter fram ett annat stort problem for resendrerna: bristen
pa information, sarskilt i samband med olika storningar. Informationen
brister mycket for dem som inte har mgjlighet att sjalva skaffa sig den via
internet samt for personer med olika funktionsnedséttningar. Uppféljning-
en pekar ocksa pa ett bristande ansvar for verksamheten vid stationerna,
som framfor allt drabbar resendrerna men ocksa operatérerna.

Tillgangligheten och servicen pa stationer och héllplatser for personer
med funktionsnedsattning ar fortfarande ett stort problem. Daribland kan
namnas hur det ar att kopa biljett. Det ar nog s& svart om man inte vet hur
man gor, for det star ingenstans. Och om batteriet i mobilen &r urladdat
kan man inte ringa och fraga. Prova p4 stationen i Amél, s& far ni se!
(Applader)

| detta anfdrande instdmde Rikard Larsson, Teres Lindberg, Jasenko
Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 114 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:
Herr talman! Man ka&nner igen en sosse nar man hoér den hér typen av
bombastiska tal och kraftiga slagord. Det later precis likadant som nir jag
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debatterade mot SSU:are under min ungdomsforbundstid. Det 4&r méanga
hérda ord, men det ar valdigt lite innehall.

Jag kanske ska paminna Lars Mejern Larsson om att det ar han som
foretrader ett regeringsparti — han sitter inte i opposition. Visst, varje reger-
ing kan f& en smekmanad, men det borjar bli dags att ta ansvar, herr talman.

Till att borja med kan jag séga att jag ar véldigt stolt ver att pengarna
till vélfarden ckade under alliansregeringens tid. Jag ar ocksa valdigt stolt
dver att anslagen till drift och underhall férdubblades tack vare att allians-
regeringen tog makten. Men jag blir bekymrad nér den hér regeringen inte
agerar. Man tar miljarder fran foretag och manniskor runt om i landet. Se-
dan ger man nagra allmosor tillbaka i form av miljoner — sa &r det alltfor
ofta.

Nér det galler jarnvagen vagrar man att ta intryck av den stora utred-
ning som har gjorts om jarnvéagens organisation, som alltsa presenterades
i december 2015. Vi har inte sett nagonting av det &n s lange. Nar ska de
dar ute, experter och andra, fa tycka till? Nar kommer det en gedigen re-
missbehandling? Nar ger regeringen svar pa vad man tycker om en nation-
ell underhallsplan? Jag undrar nar man ska ge tydliga besked utifran att
experterna i utredningen sager: Nej, vi bor inte aterforstatliga underhallet.
Ska jag tolka Lars Mejern Larssons senaste inlagg som att ni vill aterfor-
statliga underhallet? Ska vi séga till alla privata entreprendrer ute pa jarn-
végen att det nu &r slut? Det var det Lofven sa i valrorelsen. Ar det Lars
Mejern Larssons besked i dag ocks&? Ge gérna besked 6ver huvud taget,
Lars Mejern Larsson! Det vill svenska folket och de svenska foretagen ha
av en regering.

Anf. 115 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag kan direkt lugna Jessica Rosencrantz: Jag har aldrig
varit med i SSU. Det kan vara dialekten som gor att det later lite starkare.

Du sager att du ar bekymrad, Jessica Rosencrantz. Jag forstar att ni
kanner viss frustration nar ni har suttit vid makten i atta ar utan att kunna
leverera ndgonting. Sedan kom vi. Ni rostade ned var forsta budget, och
detta till trots har vi levererat mer nu &n vad ni gjorde under hela mandat-
perioden. Jag forstar frustrationen.

Anf. 116 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Herr talman! Det vore jatteintressant att veta vad det &r ni har levererat.
Jag vet att det forsta ni gjorde var att inskranka Trafikverkets mojligheter
att sakerstélla att underhallsinsatser kommer ut i sparen genom att be-
gransa den anslagskredit man har. Enligt Trafikverket sjélvt var det anled-
ningen till att exempelvis insatserna i Boden och Bastutrask aldrig blev av,
aven om ni garna vill skylla pa andra omstandigheter.

Jag tycker att det ar fint att ni sager att ni vill satsa pa jarnvagen. Det
kravdes en alliansregering for att ndgon skulle saga att underhallet &r vik-
tigt, och vi dubblerade pengarna till underhall av jarnvagen. Det &r kul och
bra att ocksa denna regering inser det numera och inte langre bara vill
klippa band och hamna pa framsidan av tidningar nar det galler nyinveste-
ringar.

Herr talman! Vi ska inte bara raljera dver detta utan konstatera att pro-
blemet ar att pengarna som satsas inte kommer ut i sparen. Det siger Gun-
nar Alexandersson i sin utredning: Trafikverket fungerar inte pa ett bra



sétt. Det behdvs en genomlysning av styrning, ledarskap och organisation.
Det behdvs en battre kunskap om den anlaggning som finns, och det be-
hovs en underhallsplan.

Har har vi en mastodontutredning pa vart bord, men det hander inget
med den. Kan vi rdkna med att det inom kort pabdrjas en remissbehandling
som vi sedan ocksa kan dra nytta av i arbetet med den infrastrukturpropo-
sition som kommer i hdst? Eller kommer regeringen att vélja att bortse
fran alla de kloka slutsatser som finns i Gunnar Alexanderssons utredning?
| sa fall undrar jag varfor. Beror det pa att man &r radd for slutsatserna
eftersom de inte gar i linje med det Stefan Lofven sjalv sa i valrorelsen?
Beror det pa att utredningen &r sa tydlig med att ett aterforstatligande ar
fel vag att g&? Eller 4r det ndgot annat i slutsatserna som man inte delar?
Varfor ser vi inte att ndgonting hander? Jarnvagens stora utmaning ar inte
bara pengar, utan det &r dven organisation. Dar gor regeringen just nu
ingenting.

Anf. 117 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag ska lugna Jessica Rosencrantz och Moderaterna &ven
pa den punkten. Vi har varit tydliga. Staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande av underhallet av de svenska jarnvagarna. Fragan
bereds inom Regeringskansliet, och vi kommer att dterkomma i nartid.

Anf. 118 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! | mitt anforande stéllde jag tre fragor till Lars Mejern
Larsson, Socialdemokraterna, som alltsa &r foretradare for det storsta par-
tiet i samarbetsregeringen. En av frgorna fick vi just ett svar pa: Den
mycket omfattande Alexanderssonska utredningen om hur underhall och
drift av det mycket komplexa svenska jarnvagsnatet ska hanteras bereds i
Regeringskansliet. Tack — da vet vi det! Vi ser fram emot att mycket snart
fa se ett remissforfarande av detta. Utredningen levererades i december
2015. Man kan séga att en snigel framstar som ilsnabb jamfort med bered-
ningshastigheten, men det &r bra att det bereds.

Jag kommer nu till min andra fraga. | veckan som gick, sa sent som i
gar, gjorde det andra partiet i den regering Lars Mejern Larsson foretrader
ett utspel. Du ingdr i ett regeringsparti, Lars Mejern Larsson, glom inte
det! Utspelet innebar att tgtrafiken i vart land ska monopoliseras. Det stat-
liga SJ ska erhalla ett monopol. Star Socialdemokraterna bakom den poli-
tiken? Det racker med ett ja eller ett nej.

Min tredje fraga galler att vi i utskottet har fatt besked om att signalsy-
stemet ERTMS ger operatrerna skal till oro. Har den rétt orovackande
information vi har fatt oss till del i utskottet burits in p& Regeringskansliet
till ansvarig minister Anna Johansson av regeringspartiet? Och vilket svar
har i sa fall Lars Mejern Larsson som foretradare for Socialdemokraterna
fatt? Ar han trygg i det beskedet?

Anf. 119 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Tack och lov &r vi det storsta partiet, och det hoppas jag
att vi fortsatter att vara.

Nér det géller ERTMS var jag pa samma méte som du, Anders Akes-
son. Jag delar den oro som framkom dér. Det handlar om ett nytt signalsy-
stem for hela Sveriges jarnvag — ett system som ersétter det slitna system
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och den anléggning som vi har nu. Jag tror att detta ar fragor som vi inte
far gora politik av. Det hir maste hanteras pa ett bra satt. Vi lyssnar och
tar till oss som vi gor nar det géller stora och viktiga fragor. Man maste
hantera dem seridst. Jag kdnner mig trygg i detta.

Vi har ocksa sagt och skrivit i utskottets texter att vi planerar att sam-
ordna inforandet av ERTMS sa att det sker i takt med Sveriges grannlan-
der. Utskottet avser att noga folja utvecklingen i fragan. Jag kénner mig

trygg.

Anf. 120 ANDERS AKESSON (C) replik:

Herr talman! Da fick vi ett och ett halvt svar. Den Alexanderssonska
utredningen bereds. Lars Mejern Larsson och Socialdemokraterna har lik-
som allianspartierna uppfattat oron i tdgoperatérsbranschen. Men det var
egentligen inte det jag fragade om, Lars Mejern Larsson.

Jag fragade: Har Lars Mejern Larsson som foretradare for det storsta
regeringspartiet burit informationen fran utskottssammantradet in pd Na-
ringsdepartementet till ansvarig minister Anna Johansson? Har han da
skaffat sig sddan information om inférandet av ERTMS att han fortfarande
kan ké&nna trygghet och forvissning nar det galler att det svenska jarnvégs-
systemet nu tal ett installerande av ett nytt signalsystem utan att vi far en
experimentverkstad? Det var det jag frdgade om, for det ar det som &r re-
geringspartiets ansvar, Lars Mejern Larsson.

Jag ar oppositionsforetradare. Jag har inga svangdarrar in pa Narings-
departementet. Det ar synd, for da hade jag stallt fragan.

Den fraga som helt smégs forbi av Lars Mejern Larsson, herr talman,
var den som foljer. Socialdemokraterna regerar landet tillsammans med
Miljopartiet, och de knapar just nu tillsammans ihop en infrastrukturpro-
position som rimligen ligger i prisklassen 600, 700 eller kanske 800 mil-
jarder kronor och som ska hanteras i Sveriges riksdag i host. Star Social-
demokraterna bakom det utspel om att monopolisera det svenska jarnvags-
néatet som samarbetspartiet och samarbetspartnern Miljopartiet gjorde sa
sent som i gar? Det racker med ett ja eller ett nej, for det ger mig som
oppositionsforetradare och allianspartierna ett tydligt besked om vad som
kommer att kunna lasas i en infrastrukturproposition om nagra manader.
Ett ja eller ett nej — tack!

Anf. 121 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag kan lugna Akesson pa den punkten. Ja, vi fér dialog
med var minister. Jag vet inte alls hur ni jobbar, men vi for dialog med
ministern. Vi for fram den oro vi hyser. Jag kédnner mig trygg.

Om jag ska ge mig pa en gissning tror jag att vi kommer att kunna
kompensera operatdrerna framgent for detta. Jag tror &ven att EU kommer
att godkanna det. Men som jag sa tidigare ar det har en fraga som jag tycker
att man ska hantera serigst och lata bli att gora politik av.

Ni gor det latt for er fran Alliansens sida. Ni vill infora detta, men ni
vill inte svara pa fragan nar det galler den ekonomiska biten. Det &r en
fraga som kommer att falla tillbaka pa oss allihop. Jag tycker att vi ska
hantera den mer fornuftigt an sa.



Anf. 122 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Den forra alliansregeringen iscensatte det som de kallade
for Sverigebygget. Den nuvarande regeringen har arvt detta och kallar det
numera for Sverigeforhandlingen. Det gar ut pa att man ska bygga hog-
hastighetsjarnvdg mellan Stockholm och Goteborg och Stockholm och
Malmd med férgrening i Jonkoping.

Det finns olika tekniker for att bygga jarnvégar. Trafikverket rdknar
med att det forsta hoghastighetstaget med en traditionell byggteknik kan
borja rulla mellan storstaderna tidigast ar 2035. Trafikverket har nu pro-
jekterat klart och ska snart paborja bygget av det som kallas for Ostlanken
mellan Jérna och Linkdping.

Ostlanken &r en jarnvag som ar 15 mil lang. Trafikverket behdver tio
ar pa sig for att bygga den jarnvagen. Du och jag var pd samma utskottsresa
till Kina, Lars Mejern Larsson, dar vi tittade pa det kinesiska sattet att
bygga jarnvag, det vill sdga att bygga pé lagbroar.

Man kan jamfora det med om ett foretag ska investera i till exempel en
industri. Kanske man ska bygga ett kraftverk. Det finns inget foretag som
borjar bygga ett kraftverk ar 2018 for att kraftverket darefter ska sta fardigt
tidigast ar 2035. Det &r inte forran bygget ar klart som intikterna borjar
komma.

Min fraga till dig, Lars Mejern Larsson, ar: Har regeringspartiet tagit
stéllning till hur man ska bygga hdghastighetsvégen, det vill sdga om man
ska bygga p& gammalt sétt med ballast eller snaptrack pa mark eller om ni
kan tinka er att man bygger pa ett modernt sétt, s3 som det sker i 6vriga
varlden?

Anf. 123 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Det var en jattespannande resa. Jag fick lara mig mycket
av att se sddant. Nar det galler om vi har tagit stéllning ar det en forhand-
ling som pagar. Vi far se vad forhandlaren lamnar for resultat. D forst tar
vi stallning till det.

Anf. 124 PER KLARBERG (SD) replik:

Herr talman! Vi talar igen om skattebetalarnas pengar. Ska vi nu inve-
stera 200 eller 300 miljarder kronor i ett bygge vill det till att det bygget
blir fardigt sa fort som mojligt.

Kineserna har sagt till oss att om man tillater dem att komma in pa
svensk marknad och bygger med deras teknik kan hela bygget ta fem ar
frén att forsta spaden satts i marken till att det ar avslutat och det forsta
taget borjar rulla. DA talar vi om hela hoghastighetsjarnvagen i Sverige.

Trafikverket behdver tio ar pé sig for att bygga en 15 mil lang jarnvag
mellan Jarna och Linkdping. Det sdger sig sjalvt; blir den banan klar tidig-
ast 2028 har jag svart att tdnka mig att det forsta taget ska borja rulla 2035
pa hela jarnvagsnatet med traditionell byggteknik.

Ni har ett ansvar som regeringsparti att titta pa byggtekniken och
kanske tvinga fram det, Lars Mejern Larsson. Ska vi nu bygga jarnvég for
sa stora summor pengar maste vi anvanda den modernaste tekniken som
finns for att bygga detta. Det ar s& som man bygger jarnvag utomlands, dar
man bygger pé bro och inte langre pd mark.
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Anf. 125 LARS MEJERN LARSSON (8S) replik:

Herr talman! Forst ar fragan om det kommer att bli ett hoghastighets-
tag. Det vet vi heller inte. Nar det galler vilken byggteknik det ska bli hop-
pas jag att utredaren lagger fram ett férslag om bésta teknik. Sedan hoppas
jag att det ska g sa snabbt som majligt och bli s& billigt som mojligt. Vi
behdver ocksa ny jarnvag i Sverige. Det &r inte bara underhall, &ven om
det &r vad vi har redovisat hittills.

Anf. 126 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Vi har redan en av vérldens hdgsta marginalskatter. Lars
Mejern Larssons regering har hojt skatterna med éver 40 miljarder och slar
sig for brostet och séger att detta ar jobbskapande.

Jag havdar att det ar tvartom. Det hammar utvecklingen och gor att det
blir mindre jobb pa sikt i landet genom att vi hojer skatterna och gor det
dyrare att arbeta, och det blir mindre pengar i planboken.

Det som vi diskuterar i dag ar trafikfragorna, jarnvagsfragor med mera.
Lars Mejern Larsson har i sitt anforande sagt att underhéllet av jarnvagen
ater ska skotas av Trafikverket och eventuellt forstatligas pa nagot vis.
Man misstror de privata aktdrerna som i upphandling levererar det som i
dag &r bestéllt av Trafikverket. Man vill gérna lyfta fram monopol, som
inte &r Idsningen.

Konkurrens ar det som ¢kar kvaliteten och pressar ned priser. P sikt
blir det lagre kostnader for oss skattebetalare. Konkurrens ar bra. Med kon-
kurrens kan man lata olika aktorers forslag stallas mot varandra i en upp-
handling, och sa valjer man det som ar bast och billigast for andamalet.

Herr talman! Min fraga till Lars Mejern Larsson ar: Anser du att Tra-
fikverket brister i upphandling och kontroll av upphandlat underhall av
jarnvégen? Eller &r det den gamla socialistiska politiken att allt ska 6ver-
latas till staten och kollektivet som styr dig i det vagval att aterforstatliga
underhallet av jarnvagen som du namnde i ditt anférande?

Anf. 127 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:

Herr talman! Jag betalar gérna skatt, och jag kan gérna betala lite mer
i skatt med den riksdagslon jag har for att vi ska fa det béttre fordelnings-
politiskt. Det tycker jag faktiskt. Det gor jag garna.

Det talas om atersocialisering. Om det handlar om att fa ordning pé
jarnvagen sa att vi far ett battre underhall far du gérna kalla det for det.

Anf. 128 ROBERT HALEF (KD) replik:

Herr talman! Jag fick inte riktigt svar pa min fraga. Misstror Socialde-
mokraterna, som i dag foretrads av Lars Mejern Larsson, Trafikverket och
tycker att det i dag inte skoter sig riktigt bra nar det géller upphandling och
kontroll av det upphandlade arbetet for jarnvagsunderhallet?

Det ar vad det handlar om i dag. Misstror ni verket? | vara diskussioner
med Trafikverket har vi inte fatt signalerna att underleverantdrerna som
gor jobben helt enkelt fuskar och inte levererar det som &r upphandlat.

Anf. 129 LARS MEJERN LARSSON (S) replik:
Herr talman! L&t mig sdga sa har: Jag misstror inte, men jag tror att det
finns effektiviseringar att gora. Det har visat sig att kanske inte alla pengar



hamnar pa ratt stalle. Det vill vi sikerstalla att de gér genom att kvalitets-
sakra och ta ett samlat ansvar for kontroll och utférande av underhallet av
svenska jarnvégar.

Anf. 130 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Dagens debatt har till stora delar handlat om tég, jarnvag
och allt som har med det att gora. Det ska dock tilliggas att det betdnkande
vi har att fatta beslut om dven omfattar annan kollektivtrafik. Det &r en alls
inte obetydligt del av den trafik som utfors.

Som jamforelsetal kan man sdga att en vanlig dag i trafiken utfor SJ
ungefar 85 000 resor. Pa buss nr 4 i Stockholm utfors under samma tids-
period 75 000 resor. Det &r nastan lika mycket. Kollektivtrafiken utdver
jarnvagsnatet star alltsa for en valdigt stor del av det resande som sker och
ar en nog s viktig del i det som vi har att hantera i dag. Med det sagt ar
jarnvagen sjalvfallet véldigt viktig och avgérande for att binda ihop vart
ldnga land. Men vi fér inte glémma bort det resande som sker langre ut i
systemet i kapillarerna, eller vad man vill kalla det.

Det &r viktigt att vi skapar forutsattningar for att det fordubblingsmal
som branschen sjélv har tagit pa sig inom kollektivtrafiken har méjligheter
att forverkligas. Ett viktigt steg i det &r den kollektivtrafiklag som allians-
regeringen inforde och som dppnar mdéjligheter for fler att bidra till det
malet och for &nnu mer kostnadseffektiv kollektivtrafik att utforas.

Jag sager kostnadseffektiv av en anledning. Det &r namligen sa att kost-
naderna for att bedriva kollektivtrafik stadigt har 6kat i hela landet oaktat
den nya kollektivtrafiklagen, och oaktat vem det &r som styr 6kar kostna-
derna for kollektivtrafiken ndgot mer an man kanske skulle hoppas. Dér
finns ett gemensamt arbete att gora for aktdrerna pd marknaden att forsoka
skapa en mer effektiv 16sning och ett mer effektivt utférande.

Det finns ljusglimtar. Det finns nya upphandlingar av kollektivtrafik
som sker av till exempel busstrafik i delar av huvudstadsregionen, dar man
utfor mer trafik och har lyckats reducera kostnaden pa det stora hela trots
detta. Man hittar nya innovativa satt genom samverkan i branschen och
genom samverkan med operatorerna som ska genomfora detta. Pa det viset
skapar man béttre forutséttningar for mer kollektivtrafik till fler och till ett
rimligt pris.

Kostnadsutvecklingen ar dock Iangt ifran allt. Utskottets ordférande
hénvisade tidigare i dag till den uppféljning av den nya kollektivtrafikla-
gen som trafikutskottet har gjort. Det finns en hel del saker att ta fasta pa i
den. Och uppféljningen kommer att behova féljas upp ytterligare. Ménga
delar i detta kommer att behéva tas om hand och utvecklas. Darfor finns
det i dag ett yrkande pa riksdagens bord fran allianspartierna om en or-
dentlig utredning inom Regeringskansliet for att man ska komma fram till
forslag pa hur man kan utveckla den nya kollektivtrafiklagen.

Vi har hela tiden varit tydliga med att det har &r ett forsta steg mot
nagonting som kan bli &n battre. Men om man inte vagar ta det forsta ste-
get, om man inte vagar utsatta sig for prévningen att testa ndgonting nytt,
kommer man att forbli i det gamla.

Saker som behdver utvecklas ar till exempel gemensam statistik och
gemensam trafikinformation. Men det maste ske pa ett sitt som inte bara
ar gemensamt utan ocksa bast for resendrerna. | det lan som jag kanner
bést, eftersom jag representerar det och har jobbat med kollektivtrafik dar,
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nadde trafikstorningsinformationen fran pendeltdgen nya kvalitetsnivaer
da den lokala entreprendren tog éver. Darfor ville man inte under nagra
som helst omstandigheter aterforstatliga trafikinformationen, eftersom
kvaliteten upplevdes som samre i Trafikverkets regi.

Det ar sjalvfallet en stark signal till oss i den har kammaren och till
dem pa andra sidan vattnet, i Rosenbad, om vad man maste tanka pa nar
det géller den formen av gemensamma lésningar. Det blir inte alltid battre
i det forsta skedet. Men det maste bli béattre fort.

Yiterligare en viktig sak man ska titta pa nar det géller framfor allt
lansoverskridande kollektivtrafik men ocksa kollektivtrafik med mer an en
operatér & gemensamma biljett- och betallésningar och gemensamma
bokningssystem. Har har marknaden inte hunnit mogna annu. Nér vi hade
den forra regeringen och en infrastrukturminister som hette Catharina
Elmsater-Svard fanns det ett tydligt besked fran Regeringskansliet: An-
tingen tar branschen tag i detta och ordnar de gemensamma biljett-, betal-
nings- och bokningssystemen, eller sa tvingas vi att lagstifta.

Sa lange det budskapet stod sig, herr talman, utvecklade branschen l6s-
ningar. Man satte igang arbetet. Det utmynnade i resrobot.se. Sedan kom
ett regeringsskifte, och det tvérnitade. Loftet om att ta fram lagstiftning
ifall branschen inte skoter sig har runnit ut i sanden. Aven om vi har fétt
hora en del ord fran statsradet Anna Johansson om det har i kammaren har
det tyvarr inte skett ndgot ytterligare pa omradet. Darfor kommer vi att
behdva titta pa hur vi kan 16sa det har pa absolut basta satt. Jag kan nara
nog garantera att sddana forslag kommer att komma fréan Alliansen, nu nar
vi har sett att det inte sker ndgonting i Regeringskansliet — pa den punkten
heller.

Det kommer sannolikt ocksé att behova tas tag i till exempel konkur-
rensneutralt tilltrade till vissa grundlidggande infrastrukturer, saval fysiska
som digitala. Vi kommer att behgva titta narmare pa den gransdragnings-
problematik som det talades om hér i talarstolen tidigare. Det handlar till
stor del om hur vi drar en grans mellan regional trafik och interregional
trafik. Var gar gransen for det? Vilka gransdragningar kommer vi att be-
hdva gora?

Herr talman! Med detta vill &ven jag yrka bifall till Alliansens forsta
reservation.

(Applader)

| detta anforande instdamde Jessica Rosencrantz (M), Anders Akesson
(C), Christina Ornebjar (L) och Robert Halef (KD).

Anf. 131 TERES LINDBERG (S):

Herr talman! Ledaméter! Ahorare!

Nar vi diskuterade jarnvéags- och kollektivtrafikfragor 2015, alltsa forra
aret, lamnade ett enigt utskott och hela riksdagen ett tillkannagivande till
regeringen om fordubbling av kollektivtrafiken. Det ar bra ur manga olika
perspektiv. Miljon tjanar pa att fler aker kollektivt. Vi tjanar tid, och vi far
battre framkomlighet. Det finns méangder av vinster med att vi aker och
reser tillsammans. Att vi ar eniga i kammaren om det &r ocksa bra.

Nar man talar om kollektivtrafik — jag har tankt uppehélla mig nastan
enbart vid kollektivtrafik — ar det latt att, precis som foregaende talare,



hanga upp sig pa siffror. Jag kommer fran Stockholm och Stockholmsre-
gionen. Jag ar fédd och uppvuxen hér. 56 procent av all kollektivtrafik som
sker i landet sker med SL, alltsa Storstockholms Lokaltrafik. Och av det
totala kollektivtrafikresandet ar var fjarde resa en tunnelbaneresa. Det ar
klart att det &r en viktig fraga ur ett Stockholmsperspektiv. Det &r en viktig
fraga ur ett stadsperspektiv. Och det ar en viktig fraga ur ett tatortsperspek-
tiv. Kollektivtrafiken blir liksom blodomloppet i den kropp som utgér en
samlad bebyggelse.

Jag ursaktar inte att jag tanker uppehalla mig vid ett Stockholmsper-
spektiv. Det &r ndmligen viktigt for Stockholm och stockholmarna, ddrmed
ocksa svenskarna. For storstaderna ar det avgorande att fler manniskor ska
valja att aka kollektivt.

I Stockholm och Stockholms lan ar Stockholms lans landsting huvud-
man for kollektivtrafiken. Det &r lite beklammande att tio ar av borgerligt
styre i Stockholms lans landsting har resulterat i att SL forra &ret hade ett
underskott pa 400 miljoner.

Det ar ocksa beklammande att man har gjort manga felprioriteringar,
som inte leder till fler resendrer. Det handlar om prioriteringen av Sparvag
City, eller det som i dagligt tal kallas NK Express. Det handlar om 10 mil-
jarder till Roslagsbanan. Och det handlar om ett notoriskt nej, fram till
2014, till utbyggnad av tunnelbana — eller strax fore valet. Det kanske till
och med var i slutet av 2013. Jag tror att jag var den forsta att tacka dava-
rande statsministern for att han tydligt krde ver det davarande borgerliga
styret i bade stadshuset och landstinget. Just nu planeras det alltsa for ut-
byggd tunnelbana, for att vi ska fa fler bostéder och stallen att bo pa.

Ett annat, mer talande, exempel pa nar politik gor sa att kollektivtrafi-
kens utbyggnad inte fungerar ar beslutet om Tvérbanans Kistagren. Den
skulle enligt alla planer ha invigts i ar. Annu har inget genomférandebeslut
fattats. Vi har ocksa tidigare haft debatter i den har kammaren om kollek-
tivtrafik till Bromma flygplats, vilket Moderaterna har lagt fram motioner
om. Tvérbanans Kistagren innebér ju kollektivtrafik till Bromma flygplats.
Men den finns inte &nnu. Jo, det finns faktiskt en bro. Men i évrigt har man
inte ens tagit genomforandebeslutet, vilket leder till att det inte hander
nagonting.

Haromveckan gavs det besked om att SL de narmaste aren kommer att
hoja avgiften for manadsresande med ungefar 100 kronor. Det ar ungefar
lika ménga busslinjer som man har dragit in.

Stockholms lan &r inte bara Sveriges storsta tatort. Man har ocksa Sve-
riges storsta glesbygdsbefolkning. Stockholms lan innefattar alltsé inte
bara staden och de tétt bebyggda fororterna. Det innefattar ocksa glesbygd.
Da blir det lite anmarkningsvart, herr talman, nar Erik Ottoson, som fore-
tradare for Moderaterna, talar om kapilldrerna i kollektivtrafiken och om
de ljusglimtar som han hévdar finns i de nya upphandlingssystemen.

De nya upphandlingssystemen betyder rent konkret att bussféretagen
far betalt for antalet pastigande. Det leder till att man undanréjer mojlig-
heter for manniskor som bor i glesbygd, dér det inte &r sarskilt manga som
kliver pa bussarna. Bussforetagen far namligen sjalva valja var linjerna ska
ga, for att maximera antalet pastigande. D& gor man precis tvartemot det
som Erik Ottoson lyfter upp har. Det slar direkt mot kapillarerna, alltsa
mot dem som inte bor i tdtorten och mot dem som bor i glesbygden, som
star utan kollektivtrafik.

Prot. 2015/16:112

26 maj

Jarnvags- och
kollektivtrafikfragor

79



Prot. 2015/16:112
26 maj

Jarnvags- och
kollektivtrafikfragor

80

I exempelvis férortskommunen Upplands Vasby, som till stora delar
ar en tatort men som ocksa har en ganska stor glesbygd, har man dragit in
25 procent av busstrafiken. Man har alltsa dragit in var fjarde busslinje.

Herr talman! Ja, det &r latt att std har i kammaren och ha hog svansfo-
ring. Men man behdver ocksa agera och leva som man lar. Stockholms
lans landsting ar ett mycket tydligt exempel pa att de borgerliga opposit-
ionspartierna inte lever som de lar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till forslaget i utskottets betankande.
(Applader)

| detta anférande instdmde Lars Mejern Larsson, Leif Pettersson och
Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 132 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Jag blir sé illa tvungen att begara replik nar Teres Lind-
berg stér och séger detta.

Jag borjar med begreppet verifierat antal pastigande, som Teres Lind-
berg beskriver som att man forsoker sla ut kollektivtrafiken pa landsbyg-
den men som ocksa har gjort kollektivtrafiken mer kostnadseffektiv.

Jag kan bara konstatera att entreprendrerna inte far dra in en centimeter
buss utan att SL har godkant det. Teres Lindberg far det att framsta som
att man har helt fria hander att dra in vilka bussar man vill utifran nagon
form av diaboliskt kapitalistiskt perspektiv. S ar alltsa inte fallet. Det ar
fel.

L&t mig ocksa konstatera att det under Socialdemokraternas tid vid
makten inte byggdes en centimeter spar i Stockholmsregionen, som hon
talar s& varmt om. Det gjordes det minst sagt under de senaste tio aren av
borgerligt styre i Stockholms lans landsting. Mycket riktigt ar det i Stock-
holmsregionen som mer &n hélften av alla kollektivtrafikresor genomfors.

Sedan star Teres Lindberg och talar om hur daligt vi har skott ekono-
min i SL och att det kunde rendera ett underskott om 400 miljoner kronor
i SL:s budget. Det &r alltsa identiskt med det belopp som hade tagits in pa
den taxehdjning som vi foreslog och som Teres Lindbergs kamrater i
landstingsfullméktige rostade emot. Man ville inte ta ansvar for den lang-
siktiga finansieringen av kollektivtrafiken. Man kunde enas med vénster-
partister, miljopartister och sverigedemokrater om att inte hoja priset men
inte om nagon alternativ finansiering. Sedan ska det vara vart fel att Teres
Lindbergs parti inte hade ryggrad nog att genomfora en nédvandig taxe-
hdjning, som egentligen hade foljt kostnadsutvecklingen inom kollektiv-
trafiken.

Tycker Teres Lindberg att det inte ska kosta lika mycket som det sma-
kar?

Anf. 133 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Ja, det &r latt att std har och anvénda stora ord. Men det
ar ocksa sa att Stockholms lans landsting har den hogsta landstingsskatten
i landet Sverige. Det ar ocksa sa att de sparinvesteringar som Erik Ottoson
star har och talar om ar gigantiska investeringar i ndgot som inte resulterar
i fler kollektivtrafikresenarer. Investeringar pd 10 miljarder kommer for
Roslagsbanans del att resultera i att det kommer att gé sju—tio minuter for-
tare att aka fran Akersberga till Tekniska hégskolan. Det ar en ganska liten



effektvinst jamfort med om man hade lagt dessa 10 miljarder pd att bygga
tunnelbana, kanske till en av landets storsta arbetsplatser — Karolinska
sjukhuset. Da kan vi fortsatta att diskutera huruvida landstingsmoderaterna
och de andra allianspartierna har skott ekonomin i Stockholms lans lands-
ting.

Det som gor det hela lite frackt faktiskt &r att Erik Ottoson fortsatter att
hévda att det som man gor just nu i landstinget gynnar kapillarerna. Men i
verkligheten ar det sa att det som gors och de beslut som har fattats bara
under det senaste aret innebar mindre kollektivtrafik for landsbygden i
Stockholmsregionen. Det resulterar i att fler kommer att behdva ta bilen
dar de tidigare har kunnat dka med kollektivtrafiken. Alla undersokningar
visar att om man behdver ta bilen en stracka ar risken éverhdngande att
man tar bilen hela stréackan.

Jag ar ledsen, Erik Ottoson, men den politik som bedrivs i Stockholms
lans landsting gor att det blir precis tvartom. Den leder inte till ett 6kat
kollektivtrafikdkande, och den kommer inte att bidra till det férdubblings-
mal som du och ditt parti ocksa har stéllt er bakom har i Sveriges riksdag.

Anf. 134 ERIK OTTOSON (M) replik:

Herr talman! Det spelar faktiskt ingen roll hur upprérd Teres Lindberg
blir dver det som jag sager. Nar man tittar pa statistiken ser man namligen
att nar vi har haft socialdemokratiskt styre i Stockholms léns landsting har
resandet minskat dnda tills en trédngselskatt infordes. En systematisk ned-
gang skedde i antalet resande under mandatperioden 2002—2006, med un-
dantag av ndr trangselskatten infordes.

Sedan har resandet faktiskt 6kat systematiskt. Vartenda ar har resandet
oOkat. Teres Lindberg sager att sa inte ar fallet. Jag kan ta fram de faktiska
siffrorna pé antalet resenarer inom SL-trafiken och bevisa motsatsen for
henne.

Nér det géller kapillarerna &r Stockholms I&ns landsting under borger-
ligt styre det forsta landstinget i Sverige som faktiskt bérjar genomféra det
som man kallar for anropsstyrd trafik pa landsbygden for att i princip er-
bjuda en dorr-till-dorr-service. Jag ser att socialdemokrater i kammaren
skakar pa huvudet, men de har fel. Detta sker, herr talman, och det innebar
en kostnadseffektivitet. Det sker just nu i omrédet kring Nynashamn.

Sedan sdgs det att vi inte bryr oss om kapillarerna och att vi inte bryr
0ss om dem som bor langt fran storstadens centrum och langt fran kollek-
tivtrafik pa landsbygden.

Teres Lindberg kan bli precis hur upprérd hon vill. Men nar man tittar
pa siffrorna och ser hur detta faller ut visar det sig att de stora orden, som
inte aterspeglades av nagonting i underlaget, nog kom fran Teres Lindberg.

Anf. 135 TERES LINDBERG (S) replik:

Herr talman! Det vore forskrackligt om antalet kollektivtrafikresande
inte 6kade i en region som Gkar med 35 000 invanare per ar. Det r ocksa
sd, vilket Erik Ottoson utesluter att namna, att dven biltrafiken 6kar av
precis samma anledning. Folk maste ta sig fram. Men trangseln 6kar ocksa,
och det gynnar inte kollektivtrafikresandet.

Jag maste 4nda saga att jag tycker att den anropsstyrda kollektivtrafi-
ken &r bra. Det &r ett bra initiativ fran Stockholms lans landsting. Det ska
man ha kredd for. Men det ersatter inte de 99 busslinjer som man faktiskt

Prot. 2015/16:112

26 maj

Jarnvags- och
kollektivtrafikfragor

81



Prot. 2015/16:112
26 maj

Jarnvags- och
kollektivtrafikfragor

82

har dragit in. Det ersétter inte att man dppnar upp for ett system dar kol-
lektivtrafiken kommer att stallas in till hallplatser dar det &r fa pastigande
och flyttas och att nya rutter kommer att goras for att det inte ar tillrackligt
manga som kliver pa.

Grunden for en fungerande kollektivtrafik ar pa nagot satt att lite fler
manniskor far vara med och finansiera den pa de stallen dar det r lite farre
manniskor. Vi betalar ocksa via skatten for kollektivtrafiken for att vi ska
kunna dela pa dessa kostnader, eftersom alla resor inte I6nar sig.

Det &r lite beklammande att Erik Ottoson férsdker hanvisa till att anta-
let resenérer i kollektivtrafiken okar, ndr det i verkligheten handlar enbart
om en okad inflyttning. Det &r ocksa s att bilismen 6kar. Det handlar om
béda faktorerna.

Anf. 136 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det ar bra att vi nu hor fran alla partier i trafikutskottet
att jarnvagen ar viktig. Det ar nodvandigt om vi ska kunna na klimatmalen
och fa en héllbar ekonomi som ryms inom naturens granser.

Vi har haft olika nivaer pa investeringar, till exempel pa underhall, un-
der historiens gang. Den rodgrona sidan har kontinuerligt tillfort mer
pengar. Men det &r otroligt positivt om den borgerliga sidan ocksa vill héja
nivaerna. Jag hoppas fa se framover att vi alla tillfor de pengar som be-
hovs.

Just nu &r jarnvagen inte funktionell. Vi har haft stérningar, som har
paverkat riksdagens arbete forra veckan, darfor att det 4r s& manga linjer
som inte har fungerat. Det blir mycket dyrt for hela samhéllet nar vi har
sddana storningar.

Framfor allt Naringslivets Transportrdd, som samlar Sveriges allra
storsta foretag — det ar kanske inte dem som Vénsterpartiet brukar fore-
trada — ar mycket starka foresprakare for att vi ska starka underhallet och
jarnvéagen i hela landet.

Jag tycker att det ar markligt att de partier i riksdagen som har varit
verksamma inte tidigare har sett det har behovet. Det handlar ju om Sveri-
ges export, och det handlar om valdigt stora vérden. Det handlar om jobb,
och det handlar om en utbyggnad av ekonomin i hela landet — och dé en
utbyggnad av ekonomin som ar mer miljovénlig. Det &r viktigt att vi fram-
dver tar tag i frdgan och faktiskt méter klimatmalen genom att bade starka
jarnvagsunderhallet och stirka de strék och linjer dver hela landet som kan
gora att vi har en fungerande godstrafik pé jarnvag i Sverige.

Tyvarr har vi ocksé sett att de stora staderna har prioriterats nar det
galler bade underhall och satsningar. Det ar nagot vi i Vansterpartiet inte
ar ndjda med, for vi vill se hela landet véxa. Vi vill se en jamlik ekonomi
som inte skapar 6kade klyftor mellan stad och land, mellan Stockholm och
Norrland och sé vidare. Det ar verkligen viktigt att vi bygger ihop Sverige
och bygger en sund och robust ekonomi som stracker sig ver hela landet.

Vi ser nu ocksa att nattagen till Jamtland ar hotade. Detta &r strackor
som har mycket viktiga funktioner. De har en samhallsnytta och &r barande
for manga som lever i Norrland nar de ska aka pa olika moten soderut. De
ar dven viktiga for turismen till Norrland. Men s&dana har strackor hotas
aterkommande eftersom de inte &r lénsamma. Vi skulle darfor vilja se att
SJ fick ett samhallsuppdrag sé att samhallsnytta och inte endast kortsiktig



ekonomisk vinst prioriteras. Samhallsnytta dr ndgonting som bar ldngre;
det &r att bygga samhallet pa langre sikt.

Jag yrkar darfor bifall till var reservation nr 2.

Vinsterpartiet skulle ocksa vilja se att vi tog tag i organisationen av
underhallet battre. Det héller inte som det ar nu, och vi hér pa Sekos kam-
panj hur otroligt manga dimensioner det &r som har paverkats av avregle-
ringen av underhallet. Det handlar om alltifran att kunskaper har forsvun-
nit och att vi inte har en kontinuitet till att man inte kan atgérda olika funk-
tioner nar man &r ute pa sparet darfor att man har fatt ett uppdrag att bara
se till en atgard.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 juni.)

§ 18 Elsakerhet

Forsvarsutskottets betdnkande 2015/16:F6U12
Elsakerhet (prop. 2015/16:163)
foredrogs.

Anf. 137 MIKAEL JANSSON (SD):

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen.

Fore elektrifieringen var det svart att flytta energi langre strackor. Véra
genier pa 1700-talet, Polhem och Swedenborg, utvecklade konstgangar for
att flytta energi vid olika produktionsanldggningar i gruvorna, men det var
relativt korta strackor.

Elektrifieringen andrade om inte allt sd valdigt mycket for oss, forst
med elkraft och sedan med elektronik. Det finns méanga roliga historier om
hur folket pa landsbygden hade sina funderingar nar det finmaskiga luft-
ledningsnatet byggdes. En bonde ldr ha sagt: Ja, jag forstar att de kan dra
traden i luften, men jag kan inte forsta hur de kan borra hal i sa déar tunna
tradar. Naval — bara fotogenet kommer fram blir det bra!

| dag har vi starkstrom 6verallt i vara hem och pa vara arbetsplatser.
Den allménna forstaelsen ar bra, men installationerna gors av certifierade
elektriker. Anvéndarna klarar sig genom att anvdnda mérkt elapparatur och
genom att folja instruktionerna. Sverigedemokraterna ser positivt pa att
regelverket géllande elsékerhet ses 6ver. Vi menar att det &r ett signum for
Sverige att driva frdgor om hog sikerhet och standard angaende elektricitet
i allménhet. Det galler &ven kompetens och yrkeserfarenhet hos utvare av
dessa tjanster.

Antalet svenska elektriker som arbetar ar 6ver 20 000. De utfor ett svart
och ansvarsfullt arbete, och det &r viktigt att de som utbildar sig till elekt-
riker sedan kan finna att jobben finns kvar och inte har tagits av arbets-
turister fran andra lander. Vi ser i dag hur marknaden for byggnadsarbetare
har invaderats av utlandska byggnadsarbetare, och det &r en standig dis-
kussion om huruvida de utldndska byggnadsarbetarna har samma kvalifi-
kationer och kompetenser. Ett &r sékert: Svenskar har mist jobbet, och
vissa byggjobb utférs med lagre kvalitet. Detta &r som vi vet en foljd av
EU-direktiv och vart medlemskap i EU.
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Pa elektrikeromradet har vi klarat oss béttre, och har star vi nu och ska
besluta om nya lagar pa elsakerhetsomradet. Generellt hittar vi inga fel i
forslaget, men vi vaktar svenska arbetares ratt till lika villkor. D4 finns det
tveksamheter.

Vi ser det som mycket olyckligt att ge oserisa utlandska aktorer juri-
diska mojligheter att klassificera sina anstéllda som auktoriserade efter
endast ett ars yrkesutdvning i hemlandet. Visserligen ska elinstallationsfo-
retaget sékerstélla detta med ett egenkontrollprogram, men faktum kvar-
star att tillfalliga yrkesut6vare juridiskt sett kan raknas som auktoriserade
eller fullvardiga elinstallatorer innan de genomgar egenkontrollprogram-
met.

Vi ser att det kan uppsta uppenbara juridiska oklarheter gallande vad
en person med tillfallig yrkesutévning egentligen far gora. Svensk stan-
dard &r av hog kvalitet nar det géller elarbeten, och vi anser att villkor
likvardiga med svensk standard bor rada for att man ska fa utfora arbete i
Sverige. Dock ser vi att det finns en del olikheter i évriga Europa gallande
just den generella elsékerheten. De flesta har nog sett undermaliga elin-
stallationer i sodra Europa, dér inkommande el till en fastighet kan vara
virad runt en spik i véggen for att sedan tejpas runt balkonger och hing-
rannor. Vi tror dessutom inte att sakerheten pa bland annat den rumanska
landsbygden &r sarskilt hég med svenska matt métt.

Listan kan troligtvis goras valdigt lang angaende undermaliga europe-
iska elinstallationer. Om den europeiska elsékerhetsstandarden ska vara
likvardig kan diskuteras, men vi anser att det finns en sakerhetsaspekt man
inte ska tumma pé. Vart samhalle ar dessutom hogteknologiskt med myck-
et kénslig elapparatur som inte klarar av felkopplingar eller krypstrommar.

Vi ser att det finns en upphandlingsproblematik géllande underentre-
prendrer i flera steg — vem som egentligen utfor jobben, arbetsvillkoren
och kvalitetssakring av lagstadgad kompetens. Det finns ocksd en svart
sektor dar insynen &r obefintlig. I verkligheten ar det svart att kontrollera
vem som utfor till exempel sma installationer, sarskilt da lagsta-pris-prin-
cipen ar vanlig nér vanligt folk ska anlita hantverkare.

Ar dessa hantverkare dessutom kringresande, dérrknackande eller ose-
rivsa aktorer fran mindre nograknade lander uppstér flera problem géllan-
de alltifran skattskyldighet till forsikrings- och garantivillkor samt erfor-
derlig kompetens. Flera av dessa problem uppstar inte enbart pa grund av
att sjalva installationerna ar undermaliga utan dven pa grund av brister i
den juridiska kompetensen.

Lat oss alltid se pa verkligheten nar vi stiftar lagar pa arbetsmarknaden!

| detta anforande instdmde Per Klarberg (SD).

Anf. 138 PETER JEPPSSON (S):

Herr talman! Det drende vi debatterar nu &r betdnkande
2015/16:F6U12 Elsékerhet.

Elsakerheten i Sverige ar i grunden god, men sjélvklart gar det att gora
forbattringar pa vissa omraden. Ett sddant omrade &r lagstiftningen om el-
installationer.



Det finns ett behov av att fortydliga ansvarsforhallandena mellan fore-
tag, elinstallatoér och yrkesman. Konsumenternas stallning behéver star-
kas, och tillsynsmyndighetens mojligheter att utéva tillsyn behdver for-
battras.

Regeringen beslutade den 22 augusti 2013 att ge en sarskild utredare i
uppdrag att se dver bestdmmelserna om elektriska installationer. Utred-
ningen tog namnet Elbehdrighetsutredningen.

Herr talman! Redan den 29 januari 2014 berorde vi fragan om elséker-
het i forsvarsutskottets betankande Stralskydd, karnteknisk sakerhet och
explosivamnen m.m. Vi hade da en relativt spanstig och bra debatt har i
kammaren. Fragan &r alltsd inte ny for oss har i riksdagen.

Utredaren dverldmnade sedan i december 2014 sitt betdnkande Elsa-
kerhet — en ledningsfraga till regeringen, vilket ocksa har remissbehand-
lats.

For narvarande finns det inte ndgon samlad reglering av elsakerhet. Det
behdvs, dels for att ge dessa fragor 6kad tyngd, dels eftersom en samman-
hallen reglering av elsakerhet kan 6ka 6verskadligheten och forenkla till-
l[dmpningen av bestdmmelserna.

Den nuvarande ordningen att elinstallator &r ett reglerat yrke har funge-
rat val och bor behallas. Ansvaret for att bedriva elinstallationsarbete pa
ett satt som uppfyller de krav som stélls for sékra elinstallationer behver
dock knytas till verksamheten och till den som tillhandahaller elinstalla-
tionstjansten, det vill sdga elinstallationsforetaget.

Det finns i dag inget krav pa att elinstallationsarbeten ska utforas pé ett
sadant satt att anldggningen ger betryggande sakerhet mot person- eller
sakskada. Det behdvs en allman aktsamhetsregel for elinstallationsarbete.

Herr talman! For att sdkerstélla att elinstallationer uppfyller de krav
som stélls med utgéngspunkt i aktsamhetskravet samt att de utfors av per-
soner med tillréckliga yrkeskunskaper behdvs bestdmmelser om elinstalla-
tionsforetags egenkontroll.

Utskottet staller sig bakom regeringens forslag till elsékerhetslag, lag
om andring i ellagen och i lagen om hotell- och pensionatsrérelse.

De nya bestdmmelserna innebér i huvudsak att alla foretag som utfor
elinstallationsarbeten ska ha en auktoriserad elinstallatér och ett egenkon-
trollprogram som sékerstaller att arbetet utforts pa ratt satt och av personer
med rétt kompetens. Vidare innebér forandringarna att foretag som utfor
elinstallationsarbete pd ndgon annans anldggning méste anmala sin verk-
samhet till tillsynsmyndigheten.

Savil elinstallationsforetag som arbetstagarorganisation ser positivt pa
de foreslagna lagandringarna och valkomnar att de beslutas.

Det ar dags att gora dessa forandringar. | slutdndan gynnas konsumen-
terna genom fortydligande av ansvaret vid elinstallationer om nagot skulle
ga fel.

Herr talman! Med anledning av det anférda yrkar jag bifall till utskot-
tets forslag i betankandet och avslag pa reservationen.

Anf. 139 DAG KLACKENBERG (M):

Herr talman! Var kollega i utskottet, Peter Jeppsson, har noga gatt ige-
nom utskottsmajoritetens uppfattning i den har fragan, s jag tanker kon-
centrera mig mer p& minoritetens sitt att argumentera.
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Jag kan borja med att yrka bifall till utskottets forslag och avslag pa
Sverigedemokraternas reservation. | dvrigt instammer jag i vad Peter
Jeppsson har sagt.

Kraven pa en elinstallation &r att den som utfor arbetet ska ha utbild-
ning, praktik, erfarenhet och dessutom bedémas lamplig — en sammanfatt-
ning av den langa texten. Om man da séager ja till alla dessa tre kriterier
kan man bli elinstallator i Sverige. Det ar ett sa kallat reglerat yrke, vilket
installationsyrken ofta &r, men det finns fler reglerande yrken.

For att fa branschen att fungera kravs ett samspel mellan foretagen,
elinstallatoren och yrkespersonerna. Om det inte finns en marknad kom-
mer det inte att finnas nagra elinstallatorer, och det kommer heller inte att
finnas ndgon mojlighet for yrkespersoner att arbeta.

Den tkade rorligheten i Europa, som av somliga kanske betraktas som
en svarighet och ett problem, betraktas av andra som att Europa har gétt
framat. Vi har nu en okad rorlighet dver granserna for foretag, och kon-
kurrensen okar.

Den fria rérligheten inom EU och EES maste vérnas och ska inte hind-
ras genom att vi stéller upp nagra egna regler for hur vara svenska yrkes-
personer pa svenska foretag ska fungera.

Det finns ett yrkeskvalifikationsdirektiv som reglerar hur man kan er-
kénna och godkanna de kvalifikationer som alla som kommer fran EU och
EES har och som kommer att fungera val. Jag tror personligen att det inte
ar nagon storre skillnad pé en tysk elinstallator, en schweizisk elinstallator
eller en svensk. Och den osékerhet som kollegan Mikael Jansson tog upp
vad galler installatorer fran Italien och kanske andra delar av Europa delar
jag inte. Det &r klart att vi maste varna de rorligheter som vi har funnit,
inte bara for kapitalet och foretagen utan dven for de personer som arbetar
dér.

SD spelar pa en framlingsradsla som ar helt onddig vad géller elsaker-
het i Sverige. Det betdnkande som utskottsmajoriteten har lagt fram visar
att vi inte behdver oroa oss for elsdkerheten om en tysk elinstallatér han-
delsevis skulle komma hit efter det att han har fatt erkannande av sina kva-
lifikationer.

Utskottet har alltsd bedomt att de som kommer hit tillfalligt for att ut-
Ova elinstallationsyrket med hjalp av lagen om erk&nnande av yrkeskvali-
fikationer ocksa kommer att kunna géra insatser.

| Sverige talar vi om konkurrens. Om det ar nagonstans vi behover
konkurrens sé ar det vél pa byggmarknaden och vad géller elinstallationer,
dar det &r brist pa yrkespersoner. Vi skulle behéva ha ett storre flode av
yrkeskvalificerade ménniskor till Sverige for att 16sa alla de flaskhalsar
som finns.

Vi vill alltsa ha fler yrkeskvalificerade personer till Sverige. Sverige-
demokraterna vill det inte.

Anf. 140 MIKAEL JANSSON (SD) replik:

Herr talman! Framlingsfientlighet? Nej, det handlar val mer om att det
ar ganska kansligt med just elinstallationer. | Sverige har vi en valdigt hog
sakerhet pa det omradet, och sa vill vi garna att det fortsitter. Det ar sakert
likadant i Tyskland och Schweiz, om man ska ndmna just dessa l&ander.



Vi vill att elsdkerheten pa sikt blir bra i alla lander. Det kan vi unna
alla folk. Men vi ser mest till vér egen situation, att vi inte ska forsamra
sékerheten hér.

Konkurrens ar naturligtvis bra pa sikt, men i det har fallet ar det inte
konkurrens pa samma villkor. Man jobbar med mycket lagre 16ner och har
andra villkor &n de svenska elinstallatérerna.

Vi kan vara 6dmjuka infor att det finns manga olika behérigheter och
en uppsjo med kvalifikationer. Hari ligger ocksa var poang. Det ar juridiskt
oklart vad tillfallig yrkesutdvning egentligen innebdr.

Vilka kvalifikationer har de andra medlemslénderna, och vilken kon-
troll har de pa att kvalifikationerna verkligen &ar uppfyllda for varje elin-
stallatér som kommer hit?

Anf. 141 DAG KLACKENBERG (M) replik:

Herr talman! Jag har tvd kommentarer. For det forsta ar det ar ett miss-
tag att tro att det ar lagre 16ner ndr man utfor arbete i Sverige. Dels for-
hindrar utstationeringsdirektivet det, dels arbetar de flesta stora bygg- och
elforetag i Sverige enligt svenska regler och med svenska kollektivavtal.

For det andra &r det inte upp till mig och Mikael Jansson att avgora
kvalifikationer. | och med lagen om erkénnande av yrkeskvalifikationer
far kvalificerade manniskor bedéma i varje enskilt fall om en elinstallator
som vill arbeta i Sverige har de kvalifikationer som krévs for att utova
yrket i Sverige.

Anf. 142 MIKAEL JANSSON (SD) replik:

Herr talman! Nar det galler elektriker ar det ndgon typ av konkurrens
som har gjort att det inte har etablerat sig s& méanga elinstallatérer fran
EU-landerna i Sverige. Jag tror inte att det ar prisbilden utan sakerheten
som har slagit fel ut. Man har inte klarat av att etablera sig i Sverige, for
man upplevs inte klara av att bygga lika sékra elinstallationer.

Dag Klackenberg har kanske svarat pa det tidigare, men jag vill anda
fraga: Den hér behorigheten tillfdllig yrkesutovare”, &r det EU eller ett
eget kontrollprogram som ska bestamma vem som far vara tillfallig yrkes-
utdvare? Jag tycker att det &r oklart.

Anf. 143 DAG KLACKENBERG (M) replik:

Herr talman! Att det skulle vara konkurrens som skulle ha avhallit ut-
landska foretagare fran att komma hit och etablera sig pa elinstallations-
marknaden tror jag inte ett skvatt pa. Det ar givetvis sa att det har uppfat-
tats som kréngligt att komma hit. Vi hoppas att denna lagstiftning, som en
majoritet i utskottet har stallt sig bakom, kommer att underlatta for ut-
landska foretag att komma till Sverige, for det behovs.

Som jag sa: Tilldmpar man lagen om erkdnnande av yrkeskvalifikatio-
ner kommer man att kunna bedéma om till och med en ruménsk elinstalla-
tor uppfyller de krav som vi stéller i Sverige for att ha en god elsékerhet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 8 juni.)
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§ 19 Bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2015/16:176 Andrat regionalt utvecklingsansvar i vissa lan
2015/16:185 Alkylatbensin for vinterbruk

Redogorelse
2015/16:RR5 Riksrevisorernas arliga rapport 2016

Motion

med anledning av prop. 2015/16:168 Starkta sanktionsmojligheter for
Konsumentombudsmannen

2015/16:3419 av Lotta Johnsson Fornarve m.fl. (V)

EU-dokument
JOIN(2016) 21 Gemensamt meddelande till Europaparlamentet och radet.
En integrerad EU-politik for Arktis

§ 20 Anmadlan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 25 maj

2015/16:673 Erkannande av folkmordet 1915 (seyfo)

av Emanuel Oz (S)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2015/16:674 Forskollarare i fristdende forskolor

av Maria Stockhaus (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2015/16:675 Det svenska regelverket — ett hot mot jobben i Kristian-
stad

av Maria Malmer Stenergard (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2015/16:676 Det svara laget for polisen i Uppsala lan

av Mikael Oscarsson (KD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2015/16:677 Tillampning av reglerna for bostadsbidrag férsvarar for
kommunerna

av Gunilla Nordgren (M)

till socialférsakringsminister Annika Strandhall (S)

2015/16:678 Blaljuspersonalens sakerhet

av Tomas Tobé (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2015/16:679 Transparent och éppen redovisning av varpropositionen
2016

av Niklas Wykman (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)



2015/16:680 Inférandet av bonus—malus-system Prot. 2015/16:112
av Johan Hultberg (M) 26 maj

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2015/16:681 Fler kvinnor pa chefspositioner
av Helena Bouveng (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 25 maj

2015/16:1267 Forsenade utbetalningar fran Migrationsverket
av Gunilla Nordgren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2015/16:1268 Tillsattning av omradespoliser

av Roger Haddad (L)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2015/16:1269 Skolverket och betygsattning

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

2015/16:1270 Flexibla bygglov for forskolor

av Caroline Szyber (KD)

till statsradet Per Bolund (MP)

2015/16:1271 ISDS/ICS &ven inom EU

av Hakan Svenneling (V)

till n&rings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2015/16:1272 Honoréarkonsulat och ambassadverksamhet i Beirut
av Sofia Arkelsten (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2015/16:1273 Atgéarder mot missbruk av sarskilda bidrag

av Ellen Juntti (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2015/16:1274 Handlingsplan for fungerande Oresundspendling
av Kristina Yngwe (C)

till statsradet Anna Johansson (S)

§ 22 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 25 maj

2015/16:1245 Kommunplacering i samma kommun som asylsokande
bott i under asylprocessen
av Fredrik Schulte (M)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
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2015/16:1244 Doktoranders villkor

av Linda Snecker (V)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2015/16:1212 Fikru Marus situation i Kalityfangelset
av Ulla Andersson (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2015/16:1211 Krav pa legitimation for djursjukskétare
av Roger Haddad (L)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2015/16:1208 Finansiering av ISFI

av Cassandra Sundin (SD)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2015/16:1216 Tilldelning av taglagen

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1218 Dronare i kansliga naturomraden

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1217 Trafikanalys slutsatser fran 2014 efter inforandet av
den nya kollektivtrafiklagen

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1219 Konkurrensneutral tillgang till infrastruktur for kom-
mersiella kollektivtrafikbolag

av Erik Ottoson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1226 Véastra stambanan

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1224 Avgiftshojningar for sjotransporter pa de inre vatten-
vagarna

av Anders Akesson (C)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1227 Banavgiftshdjningar for jarnvag

av Anders Akesson (C)

till statsradet Anna Johansson (S)

2015/16:1228 Inriktningen pa skogspolitiken

av Jonas Jacobsson Gjortler (M)

till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

2015/16:1233 Radonhalten i svenska bostéder

av Ola Johansson (C)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)
2015/16:1236 Omhandertagande av barn fran andra EU-lander
av Christina Ornebjar (L)

till statsrédet Asa Regnér (S)

2015/16:1237 Samhallsviktig kommunikationsinfrastruktur i fredstid
av Erik Ottoson (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2015/16:1239 Upprustning av vagar i Jamtlands lan

av Saila Quicklund (M)

till statsradet Anna Johansson (S)



§ 23 Kammaren atskildes kl. 17.33.

Férhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantradets borjan till ajourneringen
kl. 13.46,

av forste vice talmannen darefter till ajourneringen kl. 15.53 och

av talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Olof Pilo
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Anf. 54 Statsrddet HELENE HELLMARK
KINUTSSON (S)..vivineiiiriiieiinienieiesesieese st 39
Regeringens bemanningssatsning inom aldreomsorgen.............cc.cov..... 39
Anf. 55 ANNA-LENA SORENSON (S) ..ccovrvereerercreieeeennne. 39
Anf. 56 Statsradet ASA REGNER (S) ...coovvveeveereeirerieirereenenen. 39
Anf. 57 ANNA-LENA SORENSON (S) ..ccoovrrereerercreirrnnane. 40
Anf. 58 Statsradet ASA REGNER (S) ...coovevevrereeirerreirerienennn. 40
Kommunernas kostnader fér bostader till nyanlénda ...............ccccooeeee. 40
Anf. 59 ROGER HEDLUND (SD) ....cccccvriiiirieisenieesesieiens 40
Anf. 60 Nérings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) vttt 40
Anf. 61 ROGER HEDLUND (SD) ....ccccovrririnieinienisisienienenes 41
Anf. 62 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) vttt 41
Uppfdljning av kostnaderna for Postnordfusionen............ccccocvvvieenene 41
Anf. 63 TERES LINDBERG (S) ...coveovvirieiinieieienieieesie e 41
Anf. 64 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) ..ttt 42
Anf. 65 TERES LINDBERG (S) ..coveovvviieieieiese e 42
Anf. 66 Nérings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) ..voovvoevoceerieeissiesiessessseesseesseesseessesssess oo 42
Reformer for att skapa enkla jobb ..........cccccoevveieiieiii 42
Anf. 67 FREDRIK CHRISTENSSON (C)....ccceovvrrvrirrirainnnnn, 42
Anf. 68 Nérings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) ..voovvoeveeierieeiesieseessessseesseessesssesssssssess oo 43
Anf. 69 FREDRIK CHRISTENSSON (C).....ccoceevvvrvrirerieinnnn, 43
Anf. 70 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) ..viiviiiiiriiiieiriesiese e 43
Den oseridsa telefonforsaljningen.........ccoveveinenciseneicee e, 44
Anf. 71 JESSIKA ROSWALL (M)....ooiiiiiiiiieinenieesesienes 44
Anf. 72 Statsrddet PER BOLUND (MP).....ccccccovvvvvvricrererernan, 44
Anf. 73 JESSIKA ROSWALL (M)....ooviriiiiniineneesesienes 44
Anf. 74 Statsrddet PER BOLUND (MP)......cccoovovevevevererererenne. 45
Svenska laroséatens internationella attraktionskraft ..............ccoccoceveneee. 45
Anf. 75 SERKAN KOSE (S) ..oevveevereeereeeeeeeeeseseseessessesniennees 45
Anf. 76 Statsrddet HELENE HELLMARK
KNUTSSON (S)..eoceovereeeieeeecieseeseesesseessssesssesseessessssses s 45
ANf. 77 SERKAN KOSE (S) c.ovveevereeereeeeeeeeeeeseseessenssniennees 46
Anf. 78 Statsrddet HELENE HELLMARK
KNUTSSON (S)..vivireeiiriiieierienieisiesieesiesiees e 46
Finansieringen av Esas program for rymdforetag ...........ccccooevvinennne 46
Anf. 79 MATHIAS SUNDIN (L) .cooveiieeiieieeseeee e, 46
Anf. 80 Statsrddet HELENE HELLMARK
KNUTSSON (S).eevireeiiiiiieierienieisiesieesesieis s 46
Anf. 81 MATHIAS SUNDIN (L) .cooveiiiieiieieeieeeesie e 47
Anf. 82 Statsrddet HELENE HELLMARK
KNUTSSON (S)...oovvoeveeeerieeieseeseeeeesseeeseeeseessessssssssss oo 47



Exporten av svenska HVSMedel .........oooveieiiiniieniseceiee e
Anf. 83 MARIA STROMKVIST (S) .coovvveriereriresieieeeeenns
Anf. 84 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) .veeiieitirieieiiirieisiesieesie sttt
Anf. 85 MARIA STROMKVIST (S) .coovvveriireiiresieieeeeiene
Anf. 86 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) 1viveiiitirieiitisieisissiestsie s
SOCIAILJANSIAGEN ..o
Anf. 87 JENNY PETERSSON (M)....ccoeiviiriiiienieiesesiereeienns
Anf. 88 Statsradet ASA REGNER (S) ...covveveveieieieieiein.
Anf. 89 JENNY PETERSSON (M)....ccooeiviiriiiiinieiesesieiesiennns
Anf. 90 Statsradet ASA REGNER (S) ...coevevcveieieieieiein.
Atgarder mot OverskuldSALNING..........cc.cvvvevervreieeeesee e
Anf. 91 HILLEVI LARSSON (S) .voiviivieiiivieeciesieesiesiesesienns
Anf. 92 Statsradet PER BOLUND (MP)........ccccoevervviverrererennnan.
Anf. 93 HILLEVI LARSSON (S) ..cceiviireiieieeieniee e
Anf. 94 Statsradet PER BOLUND (MP).....ccccecevvviiviircririrennnns
Telias avveckling av Kopparnatet ...
Anf. 95 MAGNUS OSCARSSON (KD)......coovrvrerieerieriarennnn.
Anf. 96 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) .veveiiitirieiniiiieisiisieesiesie st es
Anf. 97 MAGNUS OSCARSSON (KD)....cooovrvrrerieinierieeniennns
Anf. 98 Narings- och innovationsminister MIKAEL
DAMBERG (S) ..ooveeieiieeeeieseeeiesesess s
Anf. 99 FORSTE VICE TALMANNEN.......cccoooiviieerrrerens
AN o]0 ] 1=T o 1 T SR
Aterupptagna forhandlingar .............cccoveveeeieeeeeeseeeeeeeeeeeeeen,
§ 14 (forts. fran § 12) Jarnvags- och kollektivtrafikfragor
(FOrtS. TULB) ..veeie ettt
Anf. 100 PER KLARBERG (SD) ....cccoooviviiriiieienene e
Anf. 101 ANDERS AKESSON (C) ....cvvvevrieieieieie e
Anf. 102 CHRISTINA ORNEBJAR (L) ...oveveerrreeerereeierens
Anf. 103 ROBERT HALEF (KD)....cccooviiiiieiiieierene e
Anf. 104 KARIN SVENSSON SMITH (MP).....ccccccevivvvinnenn.
Anf. 105 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik.......ccccvveuennnn
Anf. 106 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik.................
Anf. 107 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik.......ccccoveurnnn
Anf. 108 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik.................
(FOTES. 8 17) ittt
PN o]0 ] 1=1 o 1o T PSSR
Aterupptagna fornandlingar ............c.cccccoeveeveveeieeieneeeieseseees s,
8 15 Beslut om arende som slutdebatterats den 25 maj....................
SoU17 Avgiftsfrihet for viss screening inom hélso- och
SJUKVAITEN ..ottt ettt
8 16 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens
SAMMEANTFATE ...t e
SfU17 Andring av en avvisningsbestaimmelse i
ULIANNINGSIAGEN ......ceiieiii e
FiU34 Forstarkt insattningsgaranti ..........coceceveveinenvcnenecnienns
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NU20 Andringar i lagen om tillampning av Europeiska

UNioNens StatSStAOASIEGIEN ......cvevererererr e 65
NU21 Riksrevisionens rapport om regeringens hantering
av risker i statliga bolag ......c..ccoevevveverievnniseeeree e 66
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§ 17 (forts. fran § 14) Jarnvags- och kollektivtrafikfragor
0 ES T LU ) USRS 66
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Anf. 111 ANDERS AKESSON (C) repliK.......cccocvvevvrvrrevrnen, 67
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Anf. 119 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK.......c.cccurvrvee. 73
Anf. 120 ANDERS AKESSON (C) repliK.......ccccovvvrvvrerrereennn. 74
Anf. 121 LARS MEJERN LARSSON (S) replik........cc.ccoveurnnn. 74
Anf. 122 PER KLARBERG (SD) repliK........ccccovvvevrvnrinrirnen. 75
Anf. 123 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK..........cc........ 75
Anf. 124 PER KLARBERG (SD) repliK.........cccovvvvrrrreenrinen. 75
Anf. 125 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK..........cc..c...... 76
Anf. 126 ROBERT HALEF (KD) repliK .......ccccovvvvvinrrnriann. 76
Anf. 127 LARS MEJERN LARSSON (S) repliK.........ccucvevee. 76
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(Beslut skulle fattas den 8 Juni.).......cccocevervcineniinenireee, 83
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Anf. 138 PETER JEPPSSON (S)....ccoveiririiiririeeesieereseeenn, 84
Anf. 139 DAG KLACKENBERG (M) ....ccccovveririeieisisieeeenes 85
Anf. 140 MIKAEL JANSSON (SD) repliK......ccccovvvreierirvernne, 86
Anf. 141 DAG KLACKENBERG (M) repliK.......ccccccocvrvrvevnn. 87
Anf. 142 MIKAEL JANSSON (SD) repliK......ccccoevvreiirirveenne, 87
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§ 23 Kammaren atskildes kl. 17.33

Tryck: Elanders, Vllingby 2016
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