Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:66

Tisdagen den 19 januari

Kl. 13.00-14.22

§ 1 Meddelande om fragestund

Forste vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 21 januari kl. 14.00.

8 2 Anmélan om subsidiaritetsprévning

Forste vice talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2020/21:12 for tors-
dagen den 14 januari i drende om subsidiaritetsprévning av EU-forslag
hade kommit in fran skatteutskottet.

§ 3 Arenden fér hanvisning till utskott

Foljande dokument hanvisades till utskott:

EU-dokument

COM(2020) 712 till justitieutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
11 mars.

COM(2020) 824 till ndringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
11 mars.

COM(2020) 854 till finansutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
11 mars.

§ 4 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Utrikesutskottets betdnkande
2020/21:UU7 Yttrandefrihet

Trafikutskottets betankanden
2020/21:TU2 Yrkestrafik och taxi
2020/21:TU3 Cykelfragor
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§ 5 Svar pa interpellation 2020/21:221 om uppratthallande av kol-
lektivtrafikservice

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Patrik Jonsson har fragat mig hur jag och regeringen avser
att agera for att bidra till att kommuner och regioner ska kunna uppratthalla
sin goda samhallsservice rérande kollektivtrafiken.

Den pagaende pandemin stéller krav pa att kollektivtrafiken kan nyttjas
pa ett sakert satt for att undvika smittspridning. Ansvaret for att finansiera
och uppratthélla den lokala och regionala kollektivtrafiken vilar emellertid
pé kommuner och regioner. Samtidigt har vi resenérer ocksa att folja Folk-
halsomyndighetens rekommendationer om att undvika onddiga resor samt
att i stérsta mojliga man undvika att resa i rusningstid.

For att regioner och kommuner ska kunna uppratthalla kapaciteten i
kollektivtrafiken har ett sarskilt stod pa nu sammanlagt 5 miljarder kronor
inrattats. Utdver detta har regeringen for 2020 tillfort 26 miljarder kronor
till det generella statsbidraget till kommuner och regioner, varav 12,5 mil-
jarder kronor foreslas som ett permanent tillskott. Fér 2021 har ytterligare
10 miljarder kronor tillforts.

Regeringen kommer att vara noga med att de skattemedel som i bud-
geten avsatts for minskade biljettintakter under coronapandemin kommer
ut i verksamheterna. Det &r viktigt for att bidra till uppratthéllande av trafik
i en omfattning som kan motverka smittspridning ombord.

Anf. 2 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Jag vill tacka ministern for svaret.

Grunden for denna interpellation &r att Sverigedemokraterna ar oroliga
over mojligheterna for kollektivtrafiken att uppratthalla tillrackligt god
trafik under coronapandemin for att trangsel pa tag och bussar ska kunna
undvikas. Syftet ar saklart att minska smittspridningen i samhallet.

Jag tror att jag och Tomas Eneroth &r 6verens om att det intéktsbortfall
som kommer att uppsta under innevarande ar kommer att vida dverstiga
de 2 miljarder som regeringen har budgeterat for. I sitt svar till mig menar
infrastrukturministern, om jag tolkar svaret korrekt, att 16sningen &r att
kommunerna och regionerna ska plocka av de generella statshidrag som
har tillskjutits dem for att tacka kollektivtrafikens tappade intékter. Vi ska
da minnas att SJ som ér ett statligt bolag inte kan ta del av de statsbidragen.

Jag sitter sjalv med i kollektivtrafiknamnden i Region Skane, och de
signaler jag har fatt av andra politiker &r att de kommer att se enbart kom-
pensationen fran regeringen pa 3 miljarder i fjol och 2 miljarder i ar som
den faktiska kompensation som kollektivtrafiken far. Statsbidragen pa
26 miljarder som gavs i fjol och de planerade 10 miljarderna for 2021 ar
pengar som intecknas for en mycket hart ansatt skolverksamhet, sjukvérd
och aldreomsorg. De statsbidrag som infrastrukturministern talar om kom-
mer med stor sannolikhet inte att hamna inom kollektivtrafiken. Pengarna
behdvs helt enkelt for okade insatser inom vard, skola och omsorg. Nej,
fru talman, kommuner och regioner kommer alltsa inte att se de generella
statsbidragen som en del av ett stdd till sin kollektivtrafik.

Jag har &nnu inte kunnat ta del av den exakta siffran dver hur mycket
den svenska kollektivtrafiken tappade under 2020, men i oktober berak-
nade SKR att det for i fjol skulle sluta pa cirka 7 % miljard. Detta kom-



penserade regeringen med knappt hélften, 3 miljarder. Det kdnns som en
rimlig uppskattning att siffrorna for detta ar blir liknande.

Vad viljer da regeringen att gora for att hjalpa till? Den har varit tydlig
med sin uppmaning till de svenska kollektivtrafikaktdrerna om att de ska
fortsatta med sitt hoga trafikutbud, vilket vi givetvis anser vara helt réatt.
Jo, regeringen har hittills anslagit 2 miljarder for innevarande ar. Det &r
med mycket stor sakerhet langt ifran vad som verkligen kommer att beho-
vas, fru talman. Sannolikt behdver detta stéd trefaldigas.

| Sverigedemokraternas budgetmotion for 2021 har vi valt att ge 6 mil-
jarder i kompensation for i &r. Vi har ocksa valt att helt ta bort banavgif-
terna. Det skulle dven gynna bolag som SJ och MTR, godsaktérer som
Hector Rail och Green Cargo och andra.

Tyvarr verkar Tomas Eneroth sta fast vid att det inte ska betalas ut mer
pengar for att kompensera for intdktsbortfallet inom kollektivtrafiken.
Men jag skickar Gver bollen till ministern som garna far svara pa fragan:
Kommer regeringen att vara fortsatt kallsinnig till dkat stod for kollektiv-
trafiken for 20217

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson!

Nar det galler grundfrdgan har regeringen under hela pandemin varit
pragmatisk och sagt att vi ar beredda att diskutera de ekonomiska forut-
sattningarna, eftersom vi ska hjalpas at under en pandemi. Det har vi visat
genom att féregdende ar utdver de generella statshidragen ge 3 miljarder i
oronmarkta statsbidrag till just kollektivtrafiken. Nu ger vi ocksa 2 miljar-
der. Och jag utesluter inte att det kan komma mer.

For att man ska fa ta del av de 2 miljarderna har vi dven sagt, inte minst
mot bakgrund av agerandet i Skane och Stockholm, att det ar viktigt att
man uppratthaller en volym i kollektivtrafiken. Patrik Jonsson sitter med i
kollektivtrafikndmnden i Skane. For den som foljer debatten kan det vara
intressant att veta att i just Skane har den borgerliga majoriteten aven langt
fore pandemin skurit ned pa kollektivtrafiken.

Niclas Nilsson, som &r gruppledare for Sverigedemokraterna i Region
Skane, sa i november: Regeringen har skickat si mycket pengar till regio-
nen att vi inte behover hoja skatten. Det sdger nagot om instéllningen; sta-
ten ska skjuta till, men lokalt och regionalt &r Sverigedemokraterna uppen-
barligen inte beredda att ta sitt ansvar.

Jag tror att medborgare tycker att det &r ganska rimligt att de kommu-
nala och regionala skattepengarna ska hanteras pa béasta satt och att de re-
gionala foretradarna ocksa under en pandemi ska ta ansvar for det som ar
deras ansvarsomrade. Kollektivtrafiken ar regionens ansvar och finansie-
ras med skattemedel men ocksa med biljettintakter.

Att staten under en pandemi skjuter till resurser &r unikt. Det har inte
gjorts tidigare. Jag utesluter inte att vi framdver kan behdva fortsétta skjuta
till resurser. Men da tycker jag att det &r rimligt att staten &r tydlig med att
en motprestation &r att, utdver att ta ansvar for sin egen verksamhet, upp-
ratthalla volym och att inte fortsatta skara ned och riskera att skapa trangsel
pé bussar eller tag i till exempel Skaneregionen. For vilka ar det som drab-
bas av det? Inte &r det de som kan ta bilen till jobbet eller jobba hemifran.
Det 4r alla de som faktiskt ar hanvisade till att aka med kollektivtrafiken.
Vilka ar det som drabbas indirekt? Det ar Region Skane, som far fler per-
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soner som riskerar att bli smittade, till f6ljd av att man inte har haft till-
récklig volym i kollektivtrafiken.

Det som Niclas Nilsson, gruppledare i Sverigedemokraterna, séger ar
alltsa att man uppenbarligen inte ar beredd att ta ansvar for verksamheter
som man faktiskt ar ansvarig for. Man pekar i stallet med hela handen &t
regeringen och sager att regeringen ska kompensera for detta.

Jag tycker att det dr viktigt att man tar ansvar for sina politiska uppdrag.
Patrik Jonsson sitter med i kollektivtrafiknamnden i Region Skane. D& an-
kommer det pa Patrik Jonsson att ocksd dar agera for att det finns mer
resurser for att ta sitt ansvar for kollektivtrafiken.

Regeringen har som sagt gjort stora insatser. Jag tror att siffran for di-
rekta utgifter under pandemin nu &r uppe i 325 miljarder kronor. Det hand-
lar bland annat om éronmarkta resurser, inte minst till kollektivtrafiken.
Jag utesluter inte att vi &ven framover kan behdva gora ytterligare insatser.

Att dra in banavgifterna i detta och att sénka Sveriges banavgifter, som
i dag ar Europas tredje lagsta, ar nagot som langsiktigt verkligen riskerar
att urholka resurserna till infrastrukturen.

Jag vill se fler jarnvagssatsningar och mer pengar till infrastrukturen sa
att stambanor kan byggas i Skane och sa att vi kan fortsitta utveckla re-
giontrafiken och de infrastrukturinvesteringar som behdvs dar. Jag vet att
Patrik Jonsson inte delar min uppfattning, men Sverige behover fler sats-
ningar pa bade kollektivtrafik och jarnvag.

Anf. 4 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna har samverkat med bland annat To-
mas Eneroths parti for att se till att verkligen upprétthalla kollektivtrafiken
i Region Skane, vilket vi gor. Dar kor vi i princip med full styrka, och det
kanns tryggt. Det &r ratt signal att skicka till vara resendrer for att visa att
vi tar deras oro pa allvar och att vi gor vad vi kan for att minska smittsprid-
ningen.

Fru talman! Svensk Kollektivtrafik tror tydligen pa tomten. De har
skrivit en dnskelista till honom, vilken aterfinns pa deras hemsida. P& den
har de bland annat skrivit “reducerade och krediterade banavgifter” och
”full kompensation for forlorade biljettintdkter”. Med tomten menar de
nog egentligen Stefan Lofven. Men den som de facto levererar deras jul-
klapp 4r inte den réda tomten utan den blagula tomten Jimmie Akesson.
Deras 6nskningar uppfylls namligen i var budget.

En fraga som uppstar ar: Vilka effekter riskerar vi att fa om vi antar att
det inte tillskjuts mer pengar till kollektivtrafiken? Ja, det ar séklart fres-
tande att géra nedskarningar av utbudet for att minska den ekonomiska
skadan. Detta har redan skett i vissa regioner, om &n i Idg omfattning. Detta
kan givetvis goras pa olika satt. | Skéne har ett foretag tyvarr foreslagit att
ge personalen tjanster om 80 procent, vilket vi kraftigt védnder oss emot.

Minskar man trafiken i rusningstid kommer det att skapa en otnskad
trangsel, vilket i sin tur dkar risken for smittspridning. Minskar man utbu-
det i lagtrafik kommer servicen att minska, vilket i sin tur gor att pendlarna
blir lidande och kan tvingas att kéra bil eller i vérsta fall inte resa alls. P&
l&ngre sikt riskerar vi att se en flykt av ménniskor som forkastar det kol-
lektiva resandet och véljer att kdra bil &ven efter coronapandemin.

En annan lésning som inte kan uteslutas &r att kommuner och regioner
valjer att dra ned pé& annan viktig verksamhet. Det vore férédande om en



region, i synnerhet med den vardskuld som nu rader, gor valet att till ex-
empel minska sin sjukvardsbudget for att kunna tacka upp intaktsbortfallet
inom kollektivtrafiken. Utdver detta kan man givetvis vélja att hoja kom-
munalskatten eller landstingsskatten, men det vore fel tidpunkt, om nu na-
gon tidpunkt kan anses ratt for detta, da en stor grupp manniskor har per-
mitterats, blivit arbetslésa eller fatt g& ned i arbetstid. FOr dessa vore en
hojd skatt direkt forédande.

Fru talman! Det har &r ingen vanlig lagkonjunktur. Saval regeringen
som troligtvis samtliga partier star enade i fragan att for dem som maste
aka kollektivt ska den mojligheten finnas. Kollektivtrafiken ska dessutom
vara sa god att ett rimligt avstind ska kunna hallas till medresande. Det
handlar inte om att bussen ska ga med sju eller tio minuters mellanrum,
utan det handlar om att ha trafik i den omfattning att en resa kan genom-
foras utan pataglig risk for att bli smittad av corona.

Jag anser inte att regeringen tar sitt ansvar i tillrdckligt hog grad for att
hjalpa kollektivtrafikbranschens olika aktorer ekonomiskt. Jag férvantar
mig att Tomas Eneroth och regeringen 6ppnar bérsen igen och blir mer
frikostiga.

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det ar viktigt att vi har en bra kollektivtrafik. Det ar skélet
till att kommuner och regioner som har ansvaret for kollektivtrafiken ska
uppratthalla volymer. Detta ansvar har manga regioner tagit pa ett bra satt.
De har sett till att de som jobbar inom kollektivtrafiken kan fardas tryggt,
och de har sett till att man uppratthaller volymerna sa att resenarerna kan
gora det.

| Skane har man fort en omfattande diskussion mellan inte minst de
fackliga foretrddarna och operatdrerna om hur forutséttningarna har varit
for att man ska kunna arbeta och fardas tryggt. En grundfraga ar vilket
ansvar man tar regionalt for finansieringen av kollektivtrafiken.

Regeringen har valt att gora det unika tillskottet genom att staten hjal-
per kommuner och regioner med kollektivtrafiken. Utover historiskt hdga
insatser i generella statshidrag har vi gett 6Gronmarkta statsbidrag pa forst
3 miljarder och sedan 2 miljarder. De sista 2 miljarderna ges med en mot-
prestation som innebar att man ska uppréatthalla volymen.

Pa forekommen anledning vill jag stélla en fraga till Patrik Jonsson.
Tycker Patrik Jénsson och Sverigedemokraterna att det &r bra att vi stéller
krav pa ett uppratthallande av volymen? Gar regeringen ratt bedomning
har?

Jag vill aterkomma till Sverigedemokraternas agerande i till exempel
Skane. Dir sager Niclas Nilsson som sagt att regeringen har skickat sa
mycket pengar till regionen att regionen inte behdver hdja skatten. Tycker
inte Patrik Jonsson att det ar rimligt att man &tminstone kan tinka sig att
overvaga skattejusteringar? Det sker ju i ett lage dar vi nationellt far ldgga
325 miljarder i extraordinéra insatser och dar man i regionerna mots av en
utmaning man inte nagonsin stétt pa.

Jag forstod pa Patrik Jonsson som att det 6ver huvud taget inte fanns i
tankesfaren att diskutera skattehojningar. Jag tror att medborgarna anda
forvéantar sig att man dvervager olika sétt att sakra bra service, bra stod,
bra resurser till sjukvarden, dldreomsorgen, skolan och ocksa kollektivtra-
fiken. Det &r skalet till att regeringen har valt att skjuta till resurser, dven
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till borgerligt styrda regioner déar Sverigedemokraterna stoder dessa, for att
medborgare i hela landet ska kdnna den trygghet som det innebdr nar man
har resurser till sjukvarden, aldreomsorgen och kollektivtrafiken.

Regeringens utgangspunkt ar sjalvklar. Kollektivtrafiken ar viktig. Sta-
ten har gatt in med resurser. Vi utesluter inte att vi d&ven framover kan be-
hova ga in med resurser for att ocksa sakerstalla god kvalitet i kollektiv-
trafiken och att de som arbetar dar ocksé kan fardas sakert och tryggt. Det
ar helt avgdrande. Det har vi visat pa ett alldeles utmarkt sétt, och vi har
ocksa fatt riksdagens stod for de insatser som vi nu gor pd kommuner och
regioner liksom naturligtvis ocksa pa kollektivtrafiken.

Anf. 6 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Det infrastrukturministern séger stdmmer. Jag &r inte en
person som tycker att det vapen vi i forsta hand ska ta till &r skattehdjning.
Man ska vara restriktiv med det. Det paverkar trots allt mycket i samhéllet
om man valjer att hoja skatten. Ddr har vi helt olika synsétt. Socialdemo-
kraterna har historiskt sett inte varit sérskilt kdnda for att vara restriktiva
med skattehdjningar.

Det stdmmer att regeringen har tillskjutit en summa i statshidrag, vilket
sékert samtliga regeringar hade gjort, som till ganska stor del motsvarar
det som har behovts. Jag tycker att det ar positivt. Det far herr Eneroth
saklart ta till sig. Nar man tillskjuter 26 miljarder i generella statsbidrag
har man &nda varit tamligen generos.

Jag talar dock om stodet for 2021. Stodet till kollektivtrafiken var inte
mer an knappt halften av vad som efterfragades och vad Svensk Kollek-
tivtrafik begarde. Nu galler fragan alltsa 2021. Regeringen har valt att de
facto tillskjuta 2 miljarder kronor, och det &r uppenbarligen inte tillréck-
ligt.

Som jag forstdr det & Tomas Eneroth inte helt kallsinnig. Han tycks
Oppna for mojligheten att mer medel skulle kunna tillskjutas. Jag hoppas
verkligen att s& sker. Som jag sa tidigare kommer politikerna inte att tolka
det generella statshidraget som stdd till kollektivtrafiken.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Vad géller det sistndmnda &r det viktigt att lyssna in vad
Patrik Jonsson sager, det vill s&ga att man inte avser att anvénda det gene-
rella statshidraget for delar av sin egen verksamhet, det vill sdga kollektiv-
trafiken. Slutsatsen av det &r egentligen allvarlig. Podngen med generella
statsbidrag &r att de inte &r éronméarkta. Med dem litar vi pa att regionalt
och kommunalt fortroendevalda har formaga, kompetens, intresse och en-
gagemang att kunna valja och prioritera viktiga insatser.

Kollektivtrafiken har visat sig vara en valdigt viktig insats for att med-
borgare ska kunna féardas tryggt, begransa risken for smittspridning och
darmed minska risken belastningen pa sjukvarden.

Med denna tolkning riskerar vi att fa en utveckling med alltmer éron-
mérkta statsbidrag. Jag har sjélv varit kommun- och regionpolitiker innan
jag kom in i riksdagen och tycker att man ska lita pA kommun- och region-
politiker. Jag gillar tanken pa en pase pengar snarare an éronmarkta stats-
bidrag.

Det Patrik Jonsson anfor tyder pa att man i varje fall i Region Skane
kommer att behdva ha &n mer éronmérkta resurser for att vi ska sékerstalla
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Det ar kanske ett bra kvitto pa att regeringen gor ratt prioritering, men jag

tycker att det &r bekymmersamt om man inte ser denna utmaning &ven i  gyar pa

Region Skane. interpellationer

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2020/21:280 om taxameterdispensen

Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Maria Stockhaus har fragat mig om jag ar beredd att for-
langa taxameterdispensen under 2021.

Forst och framst vill jag understryka att taxitrafik ar en viktig del av
transportsystemet. Hittills har det funnits krav pa att taxifordon ska ha
taxameterutrustning installerad, samtidigt som det har funnits méjlighet att
fa dispens om det funnits synnerliga skal for det.

Riksdagen beslutade 2014 att tillkdnnage for regeringen att den nuva-
rande mojligheten att bevilja taxameterundantag bér upphavas. Det var ett
av skalen till att regeringen utarbetade forslag till nya regler pa taxiomra-
det. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens férslag i juni 2018.
Moderaterna var ett av de sju partier som rostade ja till regeringens forslag.
Mojligheten till sa kallad taxameterdispens avskaffades darfor fran den
1 januari 2021.

Det huvudsakliga syftet med att avskaffa taxameterdispensen &r att for-
battra Skatteverkets mdjligheter att bedriva skattekontroll av taxiverksam-
het. Det &r en viktig del i arbetet med att skapa ordning och reda i taxi-
branschen.

Mot bakgrund av coronapandemin och dess paverkan pa branschen in-
kom forslag under varen 2020 pa att aterinfora mojligheten att meddela
taxameterdispens eller sé ser man till att dispensen skulle forldngas. Rege-
ringen remitterade darfor i september ett forslag om en tillfallig férlang-
ning av dispenserna. Ingen av remissinstanserna var positiv till forslaget.
Svenska Taxiforbundet framforde till exempel i sitt remissvar att en bibe-
hallen mojlighet att fa dispens fran taxameterkravet skulle innebéra att ett
fatal aktorer gynnas pa bekostnad av den stora merparten taxiforetag.

Anf. 9 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet sa mycket for svaret. Som infrastruk-
turministern papekade har covid-19 slagit hart mot transportbranschen i
allménhet och taxibranschen i synnerhet. Det galler &ven hyrverksbransch-
en, som ar en liten del av det som klumpas ihop under taxibranschen. Freys
Hyrverk i Stockholm har till exempel forlorat 90 procent av sin omsattning
under 2020. Det ar exceptionella omsténdigheter som har drabbat bransch-
en, och det kraver exceptionella atgarder.

Tyvarr agerar regeringen sent och oftast inte tillrdckligt. Det galler
flera andra omraden inom transportomradet, till exempel YKB och for-
langningen av det, som vi ska debattera i morgon, samt trafiktillstanden
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for yrkestrafik, som orsakar problem nér bolag &r tvungna att stélla av sina
fordon under lang tid for att minska sina kostnader.

Fru talman! Som infrastrukturministern papekade stod vi moderater
bakom de nya regleringarna av taxibranschen. De nya regleringarna delar
upp taxibranschen i dels taxibilar med traditionell taxameter, dels taxi dar
man betalar ett fast pris och bokar sin resa via en godkand bestallnings-
central. Syftet, som vi star bakom, &r att fa en taxibransch dar aktérerna
har likvérdiga villkor, dar fusk kan stavjas och dar resenérer kan kénna sig
trygga.

Den mojlighet till undantag fran att ha taxameter som Transportstyrel-
sen tidigare kunde ge togs bort i samband med den nya lagstiftningen. En-
ligt lagstiftningen ska bilar som inte har taxameter ha nagot som kallas
sarskild utrustning for taxifordon. Det intressanta &r att det inte finns na-
gon sadan utrustning att kopa i dagslaget. De som tar fram taxametrar och
annat hdvdar att detta &r for dyrt att ta fram och att de krav som Sverige
staller pa tekniken i den har utrustningen ar mycket hogre an till exempel
i Norge, dar man har valt att anvanda en app som ar betydligt billigare och
enklare. Att ligga pa for utvecklingen av den har andra utrustningen har
under pandemin inte riktigt varit i fokus for taxibolag och hyrverk, med
tanke pa att man just nu kdmpar for sin 6verlevnad.

Ndr regeringen foreslog forlangningen skickades den ut pa remiss. Sa
var det absolut. Men att det inte var nagon som var positiv, som statsradet
séger i sitt interpellationssvar, stimmer inte. Transportforetagens remiss-
svar var definitivt positivt till en forlangning. Laser man hela svaren fran
Svenska Hyrverksforeningen och Freys Hyrverk i Stockholm ser man att
de véldigt tydligt skriver de att i forsta hand vill ha en egen lagstiftning for
just hyrverksverksamhet i och med att det inte & samma sak som vanlig
taxiverksamhet. Om det inte & mgjligt vill de absolut ha en férlangning
av dispensmajligheten. Det som stér i svaret om remissinstanserna och hur
de agerat stammer inte, eftersom det var flera som var positiva till en for-
langning med tanke p& omstandigheterna.

Konsekvensen av detta blir att framfor allt de som har hyrverksverk-
samhet, bland annat Freys Hyrverk, som har funnits &nda sedan de korde
med hést och vagn, men dven foretag som bara kér samhéllstransporter
mot fakturor och som ocksa skulle falla in under den har andra typen av
taxiverksamhet helt enkelt far lagga ned sin verksamhet nu. Det &r inte
ekonomiskt méjligt for dem att kdpa taxametrar till sina bilar. Det finns
ingen annan utrustning, och de far inte forlangt. Tycker statsradet att det
ar rimligt att de har bolagen nu tvingas lagga ned sin verksamhet? Det &r
dar vi star nu.

Anf. 10 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att det ar ett slarvigt pastdende att regeringen
agerar for lite och for sent. Redan den 17 mars, precis i inledningen av hela
pandemin, kallade jag in samtliga branscher, inklusive flyget, sjofarten,
godstransporterna och persontransporterna, for att kunna fa in synpunkter
snabbt och bereda dem, sd att vi i tur och ordning kunde leverera historiskt
manga forslag for att stodja transportbranschen, bade med generella insat-
ser och med specifika insatser.



Vid ett flertal tillfallen var jag i utskottet och informerade bland annat
Maria Stockhaus och andra foretradare for Moderaterna. Jag sag inte att
det kom nagra andra forslag darifran, mer an mojligtvis avskaffande av
flygskatten, vilket &ven en och annan bransch foreslog. Jag tror att de flesta
i dag inser att ett avskaffande av flygskatten nér det inte gar nagra flyg
kanske inte hade varit den lampligaste atgarden att lagga resurser pa.

Nér det géller taxibranschen réstade Maria Stockhaus tillsammans med
270 andra ledamoter i Sveriges riksdag for den proposition som vi nu talar
om. Under tva ars dispenstid har man sedan haft majlighet att forbereda
sig for inférandet av den nya taxameterlagstiftningen. Mot bakgrund av
pandemin ville jag anda préva mojligheten att se om vi behover ge dispens.
Darfor remitterade vi det har forslaget pa regeringens initiativ, men det
kom som sagt en beddvande kritik mot det.

Svenska Taxiforbundet skriver i sitt remissvar: ”Merparten av taxifore-
tagen har kostnader for taxameterutrustning, medan ett fatal hittills har
kunnat fa undantag och darmed minskade kostnader, vilket &r en kon-
kurrensfordel vid offentliga upphandlingar. Om mojlighet till dispens frén
taxameterkravet aterinfors, om an med en restriktiv tillampning, gynnas
darmed ett fatal aktorer pa bekostnad av den stora merpart taxiforetag som
ar alagda att uppfylla taxameterkravet och som darmed har denna kost-
nad.”

Mot bakgrund av vad Svenska Taxiforbundet skriver vill jag stalla fra-
gan till Maria Stockhaus som foretradare for Moderaterna, ett parti som
anda klassiskt sett har tyckt att det ska vara bra och sjysta konkurrensvill-
kor pa svensk arbetsmarknad och inte minst inom naringslivet: Delar Ma-
ria Stockhaus Svenska Taxiforbundets uppfattning, eller ar det okej att ha
en ordning dar de som inte valt att investera i taxameterutrustning far kon-
kurrensfordelar vid till exempel offentlig upphandling eftersom de har
lagre kostnader?

Som branschorganisationen samlat siger: ”Om mojlighet till dispens
fran taxameterkravet aterinfors ... gynnas ... ett fatal aktérer pa bekostnad
av den stora merpart taxiforetag som ar alagda att uppfylla taxameterkra-
vet och som darmed har denna kostnad.” Vi har en taxibransch som har
stora ekonomiska bekymmer. Taxiakare Gver hela landet pressas hart eko-
nomiskt men har tagit ansvaret och installerat taxameterutrustning. Man
har tagit den kostnaden for att man vill medverka till ordning och reda och
minskade mojligheter till skattefusk. Den som skoter sig ska ocksa ha en
fordel och fortur vid till exempel offentliga upphandlingar. Nu vill uppen-
barligen 4nda Maria Stockhaus 6ppna denna majlighet. Jag ar lite nyfiken
pé att héra hur Moderaterna resonerar i det har fallet.

Anf. 11 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! I kris prévas ledarskap. FOr oss ar det uppenbart att reger-
ingen har fallerat pA ménga olika satt nar det galler hanteringen av krisen.

Att ha moten och lyssna pa vad branschen tycker och vilka problem de
har ar en sak, att komma till skott och fatta beslut &r en helt annan sak. Det
&r framfor allt dar som regeringen har varit senfardig. Den har gjort det
krangligt och svart att soka, och dessutom tar det lang tid att fa ta del av
bidragen.

Det ar manga branscher som har problem. Det gar inte att ersatta alla
till 100 procent. Det &r viktigt att man sékerstaller att de branscher vi har i
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Sverige och de verksamheter som finns 6verlever krisen. Hyrverksbran-
schen ser i dagslaget inte att den kan Gverleva pa grund av att det inte gar
att fortsatta att ha dispens under ett ar till sa att den far ett ar till pa sig att
aterhamta sig och se till att det kommer fram en utrustning.

Den maste kunna erbjudas ett alternativ. Det &r en verksamhet som inte
ar reguljar taxiverksamhet. Det galler ocksé en del foretag som bara skéter
vissa samhéllstransporter och inte bedriver ndgon taxiverksamhet vid si-
dan om. Enligt lagstiftningen ska det vara sjysta villkor och finnas méjlig-
het att kontrollera och undvika skattefusk i taxibranschen. Det stér vi sjalv-
klart bakom. Men vi tycker inte att det &r rimligt med tanke p& omsténdig-
heterna att bolag ska beh6va ga under pa grund av att man inte forlanger
dispenser. Det galler dven de andra delarna med YKB och trafiktillstinden
som ocksa staller till problem.

Det &r inte rimligt att man hamnar i en sadan situation. Det géller spe-
ciellt med tanke pa att det i dagsléaget inte finns utrustning for de féretagen
att kopa som inte &r taxameter. Antingen far man sakerstalla att hyrverken
far en egen lagstiftning, vilket de efterlyste i sina remissvar om forlang-
ningen, eller s& ser man till att de far forlangt under ett &r till for att hitta
en losning nar det galler annan utrustning. Man behover ocksa se 6ver de
tekniska kraven pa utrustningen sa att det landar pa en rimlig nivé och att
man anvander modern teknik. Det gar till exempel att titta pd Norge dar
man har appar.

Min fréga till infrastrukturministern ar ater: Ar det rimligt att hela hyr-
verksbranschen nu gar under pa grund av att man inte forlanger dispensen
for den under ett ar?

Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus! Jag noterar att jag inte fick svar
pa fragan om hur Maria Stockhaus och Moderaterna staller sig till Svenska
Taxiforbundets svar om osjysta konkurrensvillkor och hur det skulle
drabba de taxiforetag som har skott sig. Det ar faktiskt ocksa taxibolag
som gar under.

Pandemin har dragit undan benen pa valdigt mycket naringsverksam-
het i Sverige. Vi har gjort historiskt stora insatser — jag tror att det &r
325 miljarder — for att hitta olika former av stdd, generella och specifika,
for att sakerstalla att manga ska kunna klara den belastning det innebar.

Det ar klart att det slar hart dven i taxibranschen. Att da behalla en
konkurrensfordel for den som inte gjort investeringar far man anda med
forlov sagt se som att det kan innebéra en snedvriden konkurrensmajlighet.
Dispensen har dnda funnits under tva ars tid. Det har funnits forutsittning-
ar att kunna stélla om.

Nér det sedan galler den allmanpolitiska reflektionen sager Maria
Stockhaus att det inte récker att bara lyssna in synpunkter utan att man
ocksa maste lagga fram forslag. Jag vill pAminna Maria Stockhaus om att
vi val aldrig har haft s& manga forslag i Sveriges riksdag som vi har beslu-
tat om som under den hér tiden, och ibland efter extremt kort tid.

Det galler kreditgarantierna till flyget. Propositionen lades fram, och
mindre &n ett dygn senare beslutades det om den av Sveriges riksdag. Riks-
dagen har stallt upp pa ett fantastiskt bra satt. Vi har fattat valdigt manga
beslut for att klara en omstéllning. Det har varit i form av historiskt manga
extraandringsbudgetar inte minst pa transportomradet. Det har géllt allman



trafikplikt, stod till flygplatser och beredskapsflygplatser, kollektivtrafik-
stdd och sjofartsstodet.

Listan ar lang pa alla de insatser som har gjorts under den har tiden.
I manga fall har det ocksa gjorts i samklang och i samarbete med opposi-
tionen. Vid véldigt manga av de tillfallen jag har varit i trafikutskottet har
inte Moderaterna statt med en lista med fler forslag. Det jag kan pAminna
mig om gallde flygskatten. De allra flesta beddmare tror att det inte hade
varit ett verkningsfullt styrmedel i ett lage dar det inte gar nagra flyg.

Jag gar tillbaka till grundfragan. Vi provade mojligheten att se om det
fanns engagemang och intresse for en forlangd taxameterdispens. Det var
en valdigt tydlig dversvallande majoritet av remissvaren som sa: Nej, det
gar inte. Svenska Taxiforbundets remissvar tycker jag pa ett tydligt satt
belyser varfor.

Nu far Maria Stockhaus en gang till pa sig att svara pa fragan om Mo-
deraternas instéllning till det som Svenska Taxiférbundet framfér om att
det riskerar att snedvrida konkurrensen och ge en konkurrensférdel vid
upphandling for de foretag som inte valt att under denna tvaarsdispens in-
forskaffa en taxameterutrustning. De skulle darmed fa majlighet att kon-
kurrera till exempel vid offentlig upphandling med lagre kostnader an dem
som har skott sig. Hur ser Moderaterna pa det dilemmat?

Anf. 13 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Det finns en praktisk fraga om hur utskotten fungerar. Sa-
dant som berdr ekonomi och budget hanteras i finansutskottet. De forslag
som vi har haft fran den moderata trafikkommittén har vi spelat in till vara
kollegor i finansutskottet. Det &r ocksa dar som Moderaterna har drivit re-
geringen framfor sig inte minst ndr det géller stod till foretag, dér regering-
en har varit véldigt senfardig.

Jag noterar att infrastrukturministern inte med ett ord ndmner hyrverk,
vilket &r en speciell bransch. Den &r inte jattestor i Sverige. Men den finns
i Sverige, och den finns framfor allt i de stora stdderna. Det &r en véleta-
blerad verksamhet. Att anklaga den for att inte skéta sig ar slarvigt.

Hela den nya lagstiftningen om taxi handlar valdigt mycket om att
komma at och kunna kontrollera att det inte sker fusk i de nya fenomenen
som Volt, Uber och sadant som har kommit fram. Hyrverken ar foretag
som har funnits i Sverige under lang tid. De skdter sig, betalar sina skatter
och har anstéllda med kollektivavtal.

De hamnar nu i kKldam. Det verkar inte som att man l&ste hela deras re-
missvar. De var valdigt tydliga med att det behdvs sarskild lagstiftning for
hyrverken i och med att det &r en speciell typ av verksamhet som nu riske-
rar att forsvinna helt och héllet i Sverige i och med att dispensméjligheten
inte forlangs.

De bedriver en annan typ av verksamhet an taxi. Det &r en separat
bransch. Jag aterkommer till frégan att man behover se 6ver lagstiftningen
om hyrverken sé att de far en chans att éverleva och att man behéver si-
kerstalla att de far dispens fran kravet pa taxameter under 2021 sa att vi
inte forlorar denna anrika bransch i Sverige som fyller en viktig funktion.

Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Fru talman! Jag konstaterar forst att jag inte heller denna gang fick svar
fran Maria Stockhaus om hur hon ser pa Svenska Taxiforbundets remiss-
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svar om konkurrensen i taxibranschen och de taxidgare som skoter sig. Det
andra dr att Maria Stockhaus hor till de 271 ledamdter som stéllde sig
bakom ett forslag som lag pa riksdagens bord. Det sa: Om tva ar kommer
vi att infora krav pa taxameter.

Det innebdr att hela branschen och alla aktorer under tva ars tid har
vetat att de har haft den tiden pd sig att stalla om och kunna klara en om-
stéllning infér de nya regler som vi gor for att man ska férhindra skatte-
fusk. Det handlar om att man ska se till att vi har en bra ekonomisk kontroll
pé verksamheten i en bransch som ofta har varit drabbad av en del oseriésa
entreprendrer. Dit hor naturligtvis inte Freys Hyrverk. Det ar ett renom-
merat, véldigt etablerat och bra foretag. Men samtliga foretag inom hela
denna sektor har haft dver tva ar pa sig att kunna anpassa sig.

Vad riksdagen gjorde d, och vad Maria Stockhaus i det sammanhanget
rostade for, var att ge ett tydligt besked till en bransch som under lang tid
hade klagat pa att det var oklara regler om vad som gallde for taxameter.
Det fanns aterkommande rapporter om att man i brist pa den regleringen
riskerade att ha en del som hade skatteundandrag och darmed fick konkur-
rensfordelar.

Nu skapar vi ordning och reda. Vi fick ett tydligt regelverk. Det hinner
knappt trada i kraft forran Moderaterna ar dar och aterigen foreslar att man
kanske anda inte ska tillimpa det man sjalv har rostat for. Jag tycker anda
att det &r lite anmarkningsvart.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2020/21:287 om skydd i fordonsregistret
for kansliga yrkesgrupper

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag avser att infora be-
gransningar i fordonsregistret sa att uppgifter om personer inom kansliga
yrkesgrupper inte &r 6ppna for allménheten.

Den sekretessprévning som jag hanvisade till i svaret pd Thomas
Morells riksdagsfraga fran den 26 november 2020 4r delvis automatiserad.
Nar en forfragan lamnas in till Transportstyrelsen kontrolleras det forst om
det finns en sekretessmarkering for uppgifterna i végtrafikregistret. Om
det inte finns ndgon sadan lamnas uppgifterna ut. Det &r denna process
som mojliggor att de flesta snabbt kan fa uppgifter fran just vagtrafik-
registret. Det &r i grunden bra.

Vissa uppgifter ska dock inte Idmnas ut. Jag vill har understryka vikten
av att samhéllet erbjuder ett skydd mot hot och vald for dem som &r i behov
av det. Transportstyrelsen har rutiner for att i vagtrafikregistret sekretess-
markera uppgifter som inte boér [&mnas ut, bland annat om uppgifterna till-
hor ndgon med skyddad identitet. Om uppgifter med sekretessmarkering
begérs ut tar en manuell sekretessprovning vid infor eventuellt utlamnande
av uppgifterna.

Den ordning som rader mojliggér med andra ord att enskildas person-
uppgifter kan skyddas om s& behovs.



Anf. 16 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Tomas Eneroth! Skyddade upp-
gifter &r viktiga for de yrkesgrupper som det kan finnas ett intresse av att
paverka eller hota pa nagot satt.

Langt tillbaka i tiden hade jag en svager som var pilot i flygvapnet.
Familjerelationen omfattades och omgardades av atgarder, och det inne-
fattade dven mig sjalv. Det kunde handla om hot fran frammande makt. P&
den tiden var det inte lika enkelt som nu att skaffa uppgifter om manniskor
som har kansliga uppdrag i Sverige, utan det handlade mer om hands-on —
man kom och tittade och kartlade hur familjesituationen och sadant sag ut.
Ni kommer sakerligen ihag tiden nar polska klockforsaljare for omkring
bland férsvarsanstallda.

Den tiden har passerat. Nu &r det mycket enklare; nu kan man ga in i
en dator och hitta uppgifter om personer i kénsliga positioner. Dér har vi
forsvarsanstallda, poliser, domare, aklagare och en rad olika yrken som
nagon kan ha intresse av att kunna péverka. Det kan rent av handla om att
kunna sla ut en individ som kan vara av intresse for en organisation, fram-
mande makt eller vad det nu kan vara.

Vi har ett 6ppet register, och vi har ett 6ppet forhallande i Sverige.
Offentlighetsprincipen ska galla. Det ar i grunden bra. Men samtidigt far
man inte sldppa ut uppgifter som kan skada landets intressen, och det &r
valdigt enkelt att fa ut dessa uppgifter.

Om man gor en vanlig slagning i telefon eller dator pa ett registrerings-
nummer kommer det upp om fordonet &r gt av en privatperson. Da block-
eras informationen. Men da kan man skicka ett sms eller ett mejl, och sa
far man ut uppgifterna. Jag gjorde det provet sjalv efter att ha stallt fragan
till statsradet forsta gangen. Det tog mindre dn 40 sekunder, och sedan
hade jag alla uppgifter jag behdvde tillgangliga och kunde skriva ut dem.
Sedan kan jag ju ta kontakt med den individen om jag har ont uppsét och
hota eller p& annat sétt paverka honom eller henne.

Jag pratar mycket med forare som kor djurtransporter. Bade jordbru-
kare och de som utfor transporter at jordbrukarna utsatts ofta for hot. Jag
kanner en akare som jag vet lyssnar till denna debatt. Han upplever det har
som valdigt besvarligt, for han vidtar de atgarder han kan for att skydda
sin personal. Det finns militanta grupper, eller vad man nu ska kalla dem,
som forsoker stoppa transporterna. De hotar forarna, de hotar lantbrukarna
och sa vidare. Men han kommer inte langre, for alla uppgifter finns till-
gangliga for dem som vill komma &t hans chaufférer genom att enkelt titta
efter vad det ar for registreringsnummer pé& hans privatbil. P& s& sitt kan
man f& alla uppgifter om var nagonstans han bor, och man kan darmed
slutféra ett hot mot foraren.

Det finns skal att skydda individer fran offentlighetsprincipen sa att
den som har ont uppsat inte kommer at uppgifterna sa latt. Jag fick inget
tydligt svar pa fragan som jag stéllde tidigare till statsradet, och jag har
inte heller fatt ett tydligt svar i interpellationssvaret.

Jag &r lite oséker pa om statsradet forstar vidden av det 6ppna registret,
dar man kan komma at uppgifter om viktiga personer i samhillet.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Fru talman! Tack, Thomas Morell, for en fraga som &r viktig pd manga
satt! Jag forstar verkligen vidden av den effekt det skulle fa i samhéllet om
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man i stor utstrackning forsvarade tillgangligheten till offentliga register,
offentliga uppgifter och offentliga handlingar.

Jag tycker att grunden i Sveriges demokrati &r att vi har en fantastisk
offentlighetsprincip. Vi har mdjlighet for méanniskor att ta del av och
granska hur myndigheter, politiker och andra agerar. | grunden har det tja-
nat demokratin val att vi inte ar ett samhalle som hemlighaller uppgifter.
Det far dock aldrig st i konflikt med rétten och skyldigheten for samhallet
att skydda personer som ar utsatta. Det ar helt avgorande.

Med all respekt: Jag tror att Thomas Morell i det har fallet siktar lite
fel. Vagtrafikregistret har att utga fran den sekretessprovning som gors.
Om man vill ha en skyddad personuppgift eller en skyddad identitet och
ser behovet av detta ar det till Skatteverket eller till polisen man ska vénda
sig — till polisen nér det galler fingerade personuppgifter.

Man kan da fa en sekretessmarkering som Skatteverket provar. Det kan
galla att man har utsatts for hot eller pa annat sétt behéver skydd. D4 ar det
en tydlig varningssignal att man far en sekretessmarkering. Som framgar i
svaret har Transportstyrelsen i ett sddant sammanhang en manuell rutin,
vilket innebér att den automatiserade modell som i dag finns frangas.

Skalet till att Thomas Morell inom loppet av 40 sekunder fick ett svar
ar just att det &r en automatiserad rutin. Jag tror att flera av 0ss vet — nér vi
ska kopa bilar eller pa annat satt ar nyfikna — att det ar en ganska smidig
service i dag nar vi kan sla i registret och fa reda pa uppgifter om agarfor-
hallanden eller bilens historik. Det &r en bra konsumentupplysning.

Men sa fort det &r en individ som ska skyddas ska de ocksa skyddas.
Det gors med sekretessmarkering och med skyddad folkbokforing, vilket
man definitivt kan fa om man ar utsatt for hot. Det ar en folkbokforing som
innebér att man kan fa skydd om man till exempel flyttar fran kommunen
sd att ingen kan séka upp en.

Man kan ocksa i sarskilda fall, om man riskerar att bli utsatt for allvar-
lig brottslighet mot sitt liv, mot sin hélsa eller mot sin frihet eller frid, till
och med fa fingerade personuppgifter.

Det hér kan min kollega justitieminister Morgan Johansson sakert val-
digt mycket battre &n jag, men det ar sa grunderna for sekretesskyddet ser
ut. Det &r detta Transportstyrelsen har att utga ifran nar man sedan gor en
provning. Jag forestaller mig att det &r samma utgangspunkt nar det galler
det vi har fort en diskussion om tidigare — Eniro, Google eller adressupp-
gifter generelit.

Sjalvklart ska det finnas ett skydd for individer som &r utsatta for brott,
men det gors inte direkt i vagtrafikregistret. Skyddet gérs genom en sek-
retessmarkering och en sekretessprévning, och det har sedan véagtrafikre-
gistret att utga ifran.

Jag tycker dnda att det ar viktigt att sl fast att det har tjanat Sverige
val att vi har uppgifter som i grunden ar offentliga och lattillgangliga och
som underléttar mojligheten till transparens och insyn och i grunden fak-
tiskt ocksa demokratin.

Anf. 18 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet Tomas Eneroth! Det &r bra med
Oppenhet i samhallet, att man ska komma &t uppgifter och sa vidare. Men
det finns en grans for nér man ska slappa ut uppgifterna.



Bra gjorde en utredning for nagra ar sedan, och dér ser man vilka yrkes-
grupper det & som ar utsatta for hot. Det har tillkommit nagra sedan utred-
ningen gjordes; den &r ganska gammal. Dessa yrkesgrupper har blivit val-
digt hart utsatta de senaste aren.

Det handlar om politiker, anstallda inom réattsvasendet, 121 myndig-
heter, och anstallda inom andra, 71 stycken, relevanta myndigheter. Det
géller vissa yrken, 10-20 yrkesgrupper, inom kommuner och landsting och
journalister och opinionsbildare. Jag har lagt till jordbrukare och djurtrans-
portorer, som ocksa ar utsatta. Bland riksdagspolitiker ar det 59 procent
som pé nagot satt ar utsatta for hot. Det galler ocksa livsmedelsinspektorer,
poliser, journalister, socialsekreterare och anstéllda inom kriminalvarden.

SVT:s genomgang den 24 september 2020 visar att mellan 30 och
60 procent av medarbetarna i olika yrkesgrupper som moter medborgare
pa de mest utsatta myndigheterna har drabbats. Dér har vi polis, aklagare,
domare och sa vidare. Det kan handla om sabotage mot bilar, mordhot eller
utpekande pa sociala medier. 20 procent funderar pa att sluta, alltsa byta
yrke, pa grund av detta.

Dér har vi baksidan av att registren ar éppna. Den som har ett ont upp-
sat och vill komma at, paverka och hota har ju alla uppgifter tillgangliga.
Nar det galler samhallsviktiga funktioner som politiker, poliser, aklagare
och domare bor dessa manniskor kunna fa ett skydd dar man s att saga
slapper pa offentlighetsprincipen. Det finns ingen anledning for nagon an-
nan an myndigheter att komma &t de hér uppgifterna.

Jag talar av egen erfarenhet. Jag var utsatt for hot nér jag jobbade inom
polisen. Det vérsta i den handelsen var att man hade kartlagt min fru, for
hon jobbade ocksa inom polisen. Man visste exakt vilka arbetstider hon
hade och att hon befann sig pa jobbet just nar man ringde och uttalade
hotet. Jag ringde da ned till vakthavande befal pa stationen och sa: Slapp
inte ut henne darifran! Sedan startade jag en process, och sa fick man tag
pé tre stycken som hade riktat detta hot mot oss. Men det otackaste var att
man s& fullstandigt hade kartlagt var vi bodde och hur Anki jobbade. Nar
vi till exempel var ute och handlade stallde jag mig under lang tid efterat
med ryggen mot en vagg for att ha koll pa vad som hande runt omkring
0SS.

Detta paverkar djupt. Ni kommer sakerligen ihdg den aklagare nere i
Vastra Gétaland som fick sin dorr spréngd av ett mc-gang. Man kommer
at manniskor enkelt. Med en knapptryckning pa en dator eller en telefon
far man precis platsen dar de bor.

Det bor 6vervigas — och det maste regeringen gora — att enklare kunna
skydda de manniskor som har till uppgift att skydda var demokrati. Det ar
namligen oftast de ménniskorna som &r utsatta for detta.

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, fér engagemanget!

Aterigen tycker jag att det &r helt avgérande att man skyddar individer
som dr utsatta for brott. Podngen i den hér interpellationsdebatten &r att
just nar det galler vagtrafikregistret gar vagen genom att ansoka hos Skat-
teverket eller hos polisen. Far man en sekretessmarkering dar har Trans-
portstyrelsen att faktiskt tillimpa den och darmed forsvara detta.
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Tro mig: Jag ar djupt engagerad i dessa fragor. Inte minst har jag sett
hur kvinnojourer fatt arbeta med kvinnor som blir systematiskt misshand-
lade och forfoljda av man och har svart att kunna fa ett ordentligt skydd.
Aven nir offentliga register gér in och skyddar personer, 4ven nar man ger
fingerade personuppgifter och pa det sattet forsoker att till varje pris skyd-
da kvinnan fran en man som jagar henne, hennes anhériga och barnen,
finns det dessvarre kunduppgifter, kontouppgifter eller aningslésa manni-
skor som sprider uppgifter som kan resultera i att mannen dnda kan fa tag
pé och aterigen kanske misshandla eller valdta en kvinna som sokt skydd.

Det ar otroligt viktigt att personer som &r utsatta for hot och brott har
detta skydd. Det har ocksa starkts, inte minst under den har regeringspe-
rioden. Men det &r &ven en diskussion som jag hoppas och tror att Thomas
Morell ocksa tar med andra delar av regeringen, for i den hér interpella-
tionsdebatten handlar det om végtrafikregistret. Vi kan inte ha separata
ordningar dér vi gor en sérskild provning av sekretessen i vagtrafikregis-
tret, utan det handlar om att forhalla sig till den sekretessprévning som
Skatteverket eller polisen gor.

I grunden &r det positivt att vi har en éppenhet, en tillganglighet och
till och med automatiserade majligheter att ur vagtrafikregistret snabbt fa
reda pa exempelvis vem som ager den dar bilen eller vad den har for be-
skaffenhet. Det tjanar Sverige val. Men sjalvklart maste ocksa samhillets
skydd finnas pa plats om en person riskerar att utsattas for brott, hat eller
hot. Det galler skyddet i de offentliga uppgifterna, men det ar ocksa ett
bekymmer nér kortuppgifter, bankuppgifter eller féretagsuppgifter kan an-
vandas for att spara exempelvis — jag valjer att ta det som exempel — kvin-
nor som utsatts for forfoljelse eller systematisk misshandel av mén som
inte kan acceptera att kvinnor gor egna véagval och vill klara sig sjalva och
slippa ifrdn man som kanske har plagat dem. Sa nog finns det starka skal
for att varna integriteten.

Det géller daremot inte yrkesgrupper generellt. Det &r individer som
skyddas. Vi talar inte, som jag har forstatt det, i Sverige i dag om alla last-
bilschaufforer eller alla poliser. Har finns en sarskild ordning dar man gor
en proévning. Sedan &r detta, precis som Thomas Morell séger, valdigt
mycket mer férekommande i en del yrkesgrupper.

Jag ar den forste att kdnna stark sympati for den som utsétts for hat och
hot. Vare sig man drabbas nar man kér en djurtransport eller under annan
yrkesutdvning ska det finnas goda mdjligheter att anstka om skyddsinsat-
ser eller sekretessbelagda uppgifter, samtidigt som samhéllet naturligtvis
med alla andra medel ska se till att skydda dem som utfor viktiga sam-
héllsgarningar eller av andra skal ska skyddas fran brott.

Om den malsattningen har vi ingen annan uppfattning. Jag tycker att
det ar viktigt att samhallet agerar starkt. Men néar det galler vagtrafikregist-
ret har Transportstyrelsen att forhélla sig till de regler som finns kring sek-
retessprovning. Som jag har forstatt det &r det anda en ordning som funge-
rar val.

Anf. 20 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Det &r inte riktigt s enkelt. Jag har ju egen erfarenhet. Nar det har
hénde — det ar visserligen snart 20 ar sedan — var det inte sa enkelt att fa



sina uppgifter skyddade. Vi lyckades till slut i alla fall f& hemligt nummer
till telefonen, men i dvrigt gick det inte.

Bilregistret ar det absolut enklaste séttet att ta reda pa var en manniska
bor. Kan man bara identifiera den individ som sitter i bilen behdver man
sedan bara sla pa registreringsnumret, och sa har man platsen direkt. Den
kommer inom 40 sekunder — och da kan syftet alltsé vara att hota, paverka,
skrdmma, misshandla eller vad det nu ér.

Yrkesgrupperna pa den rattsvardande sidan och inom Foérsvarsmakten
ar oerhort viktiga for skyddet av var demokrati. Ingen ska sa enkelt som
genom en knapptryckning pa en dator inom loppet av 40 sekunder kunna
komma at en individ som man sedan kan gora en atgéard emot. Var demo-
krati och vart skydd i samhallet maste vara viktigare &n sa.

Jag har skrivit till Transportstyrelsen for att fa mina uppgifter skyd-
dade. Jag fick svar i dag, klockan 8.59, att det inte var mojligt. Dér &r vi
alltsa. Vi kan inte skydda vara viktiga personer i samhéllet — poliser, dkla-
gare, domare och sa vidare. Det ar inte s& enkelt, som statsradet vill gora
gallande, att man med bara en knapptryckning kan fa sina uppgifter skyd-
dade. Jag har provat. Det har inte fungerat.

Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, fér engagemanget!

Vi har anda dgnat en del tid at det har nu. Det ar klart att Thomas Morell
inte far ett svar fran Transportstyrelsen eftersom det ar Skatteverket och
polisen som har att préva huruvida uppgifter om personlig identitet ska
beldggas med sekretess. Transportstyrelsen har att verkstalla om Skatte-
verket gor en sekretessmarkering — sa har jag forstatt regelverket. Trans-
portstyrelsen gor ingen egen prévning. Sekretess, skyddad identitet och
fingerade personuppgifter ar det — som jag sagt i svaret och upprepat vid
ett par tillfallen — Skatteverket eller polisen som prévar. Sedan har andra
myndigheter, daribland Transportstyrelsen, uppgiften att forhélla sig till
detta. Det ar den végen vi ska ga.

Sedan ar det aterigen i grunden bra for svensk demokrati att vi har
offentlig tillgang till en véldig massa uppgifter. Det har tjanat demokratin
val. Men nar det galler att skydda personer som utsatts for brott ska sam-
héllet kunna reagera starkt. Vare sig det handlar om yrkesgrupper som ut-
for samhallsviktig verksamhet — forsvarsverksamhet &r kanske det mest
aktuella—eller om kvinnor som av andra privatpersoner utsatts for hat, hot
och vald maste skyddet av personuppgifter, identitet och folkbokforings-
adress finnas dér.

Det méste naturligtvis ocksa till andra insatser, inte minst mot dem som
begar brotten. En av de kanske viktigaste insatserna ar att se till att de som
systematiskt hotar antingen kvinnor eller rattsvasendet och representanter
for polisen faktiskt ocksé far sitt straff. Straffen har ocksa hojts, inte minst
nér det galler hot mot bléljuspersonal, for inte sa lange sedan. Detsamma
galler en hel del andra hot och annat vald i samhéllet. Det accepterar vi
inte i Sverige.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 8 Svar pa interpellation 2020/21:276 om den illegala importen av
hundar

Anf. 22 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Magnus Oscarsson har fragat mig vilka initiativ pa ratts-
omradet jag ar beredd att ta for att forsvara for de kriminella att smuggla
in hundar till Sverige och for att motverka kdpares bendgenhet att infor-
skaffa hundar som kan misstankas ha inforts illegalt i landet samt vilka
ovriga atgarder jag ar beredd att vidta for att stavja den illegala importen
av hundar till Sverige.

Faérst av allt vill jag tydliggora att det ar olagligt att smuggla in hundar
till Sverige och att det ar straffbart att kdpa en smuggelhund.

Det &r inte helt l4tt att komma &t problemet med illegal inférsel av hun-
dar eftersom det finns méanniskor som &r beredda att ga mycket langt for
att tillhandahalla djur och vilseleda potentiella kopare. Det forekommer
inte sédllan att djur forses med falsk identitet och falska hélsointyg i syfte
att ge sken av att man har féljt gallande regelverk for inférsel av hundar.

| botten pa problematiken ligger att det finns en hogre efterfragan pa
vissa hundar an vad den legala marknaden formar att mota i alla lagen.
Utan kopare och en marknad for illegalt inférda hundar finns det ingen
I6nsamhet och inga incitament for personer att smuggla hundar.

Mot den bakgrunden &r det allra mest effektiva vapnet mot illegal in-
forsel att den som vill kdpa en hund har tdlamod nog att vénta pa att képa
en hund som man &r helt saker pa har fotts och vuxit upp under goda for-
hallanden.

Att alla har en god kunskap om de djurskydds- och halsoméssiga pro-
blem och risker som &r férknippade med illegal inférsel av hundar och om
de metoder som anvénds for att lura konsumenterna &r ett mycket viktigt
led i att motverka handeln med illegalt inforda hundar.

Alla de myndigheter som har berdringspunkter med problematiken
kring illegal inforsel av hundar — Statens jordbruksverk, Statens veterinar-
medicinska anstalt, SVA, och Tullverket — arbetar med att sprida kunskap
och information pa olika satt och i olika kanaler for att motverka séadan
handel. Det finns till exempel bra och konkreta rdd pa myndigheternas
hemsidor om vad man ska téanka pa i samband med ett hundkap.

For att forstarka det myndighetsgemensamma samarbetet pa det har
omradet startade Jordbruksverket 2020 ett samverkansforum dar SVA,
Tullverket, Folkhdlsomyndigheten, l&nsstyrelserna, de regionala smitt-
skyddslakarna och Arbetsmiljoverket ar representerade.

Det ar ocksa viktigt och vardefullt att manga — organisationer, foretag
och enskilda — 4r engagerade i denna frga och jobbar pa det sétt de kan
for en mer saker handel med hundar. Vi behover alla hjalpas at for att mot-
verka denna olagliga, oetiska och riskfyllda handel.

Anf. 23 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! Under den pagaende pandemin har fler, kanske till foljd
av hemmavistelse och en langtan efter séllskap, dvervagt att skaffa en
hund. Det i sig ar valdigt bra, men den ¢kade efterfragan har gjort att van-
tetiderna ar langa for att fa tag pa en hundvalp fran nagon av de uppfédare
som &r registrerade hos Svenska Kennelklubben. Véntetiden kan vara upp
till ett ar.



Till foljd av detta har den illegala inférseln av hundar 6kat enormt. Den
organiserade hundsmugglingen sker under samvetsldsa forhallanden. De
kriminella ser att det finns stora pengar att tjdna. En insmugglad valp kan
séljas for mellan 20 000 och 60 000 kronor. Men de valpar som saljs &r
ofta traumatiserade pa grund av svara uppvaxtforhallanden samt resor un-
der hemska forhallanden till slutdestinationen.

Hundarna fods upp i valpfabriker dar tikar tvangsparas for maximal
och frekvent valpning. Valparna skiljs mycket tidigt fran sina mammor
med péfoljande beteendestérningar. Sjukdomar och parasiter forekommer,
och rabies ar inte ovanligt.

De illegalt insmugglade valparna séljs i regel med hjalp av sociala me-
dier vars plattformar anvands for att annonsera och upprétta kontakt med
personer som soker en hund. De sociala medierna ar enkla att anvanda
anonymt utan sparbarhet.

Smugglingen sker med sma risker da eventuella straff ar laga. For de
smugglande ar kopplingar till annan kriminell verksamhet inte Iangt borta.
En straffrattsligt hardare bedémning av brottet skulle med storsta sanno-
likhet minska antalet smugglingar av hundar. Om det dessutom blev straff-
bart att kdpa insmugglade hundar skulle tréskeln for att képa en insmugg-
lad hund hojas avsevart.

Med anledning av detta vill jag fraga statsradet Jennie Nilsson: Vilka
initiativ pa rattsomradet &r statsradet beredd att ta for att forsvara for de
kriminella att smuggla in hundar till Sverige?

Anf. 24 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Tack, Magnus Oscarsson, for fragan!

Det har &r en viktig fraga inte minst givet den utveckling som vi har
sett pa omradet. Magnus Oscarsson namnde i sin fragestéllning att nar man
tittar pé statistik 6ver hur manga hundar som beslagtas ser man en kraftig
uppgang under 2020 fram till november — det &r den senaste statistik vi
har. Det kan sékert hédnga ihop med coronapandemin och folks 6nskan att
skaffa sig ett husdjur — och nya méjligheter att jobba hemifran och l6sa en
situation som man kanske inte hade tidigare.

Jag ar helt enig med Magnus Oscarsson om att det i grunden &r nagot
positivt att fler ménniskor kanner att de kan och vill ha ett husdjur. Det
betyder sjalvklart inte att det ar okej, bara for att vantetiden ar lang nar
efterfrdgan okar pa att kopa ett djur, att i stallet vanda sig till en olaglig
kanal och kopa en hund som &r insmugglad till Sverige.

Nér det géller det som Magnus Oscarsson redogjorde for kring det som
skulle vara en 6nskvard utveckling pa det har omradet kan jag bara kon-
statera att det redan &r straffbart att képa en smuggelhund. Jag bedémer
ocksa att straffskalorna pé det hiar omradet &r ganska hoga, inte minst om
man jamfér med annan brottslighet pd omradet. Det &r straffbart bade att
smuggla och att kdpa en hund med boter eller fangelse upp till tva ar eller
fangelse i mellan sex méanader och sex &r om brottet bedéms som grovt.

Valdigt manga ganger finns det anledning att bedéma de har brotten
som grova av flera skél — dels for att de &r en del av organiserad brottslig-
het, dels for att djuren transporteras pa ett sadant satt att det medfor stort
lidande for dem och det alltsa ar djurplageri. Det innebar att man ocksa
kan addera den typen av straff och paféljder i en eventuell domstols-
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process. Dessutom &r det risk for att man for in smittor i Sverige som kan
vara skadliga for folkhalsan.

Det finns alltsa en rad olika omstandigheter som gor att dven om det
hér redan &r brottsligt, och dven om jag tycker att pafoljderna i sig kanske
ar harda, finns det stor anledning att ta samlade grepp for att se till att
arbeta mer systematiskt med att f& bort det har fenomenet — bade f& ned
det i volym och fa bort det.

Det finns framfor allt tre satt som jag tror &r viktiga for att lyckas med
detta. Ett ar att man samverkar mellan alla myndigheter som har ansvar pa
det har omradet i Sverige. Jordbruksverket satter upp regler for hur det ska
se ut, och Tullverket har ansvar for att kontrollera och sa vidare. Ocksa
andra myndigheter har beréringspunkter nér det galler detta, och darfor har
man inrattat ett samverkansforum for att poola sina resurser och bli duktiga
pa det har omradet — man har Jordbruksverket, SVA, Tullverket, Folk-
halsomyndigheten, lansstyrelserna, det regionala smittskyddet och Arbets-
miljoverket. Det ar alltsa valdigt brett.

| det hér arbetet jobbar man mycket med att framfor allt sprida inform-
ation, for det absolut snabbaste och effektivaste sattet att komma till ratta
med ett sédant har problem ar att f koparen att inte vélja att kopa en in-
smugglad hund. Jag tror att hér finns ganska mycket att hamta, for jag tror
att de flesta manniskor, i alla fall de som vi talade om initialt som har upp-
tackt att det hér skulle kunna vara en trevlig méjlighet givet ett nytt sam-
manhang, inte &r intresserade av att medverka till en kriminell handling
som dessutom innebér stort lidande for djuren. Samtalskampanjer i sociala
medier och pa andra sétt ar en viktig del i detta, men det ar ocksa viktigt
att arbeta inom EU.

Hér har Sverige varit valdigt aktiva tillsammans med ett antal lander —
Belgien, Danmark, Nederldnderna och Tyskland. Man har tagit initiativ
till djurplattformen, som bland annat jobbar med denna fraga. Jag kan éter-
komma i mitt nasta anforande till vad jag tycker att man behover lyfta dér.

Anf. 25 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! Tack, ministern, for ditt svar! Denna brottslighet ar valdigt
stor, och kriminella ligor drar in enorma belopp. Det tullen far tag pa i dag
i Sverige &r bara toppen av ett isherg. Vi har sett fruktansvarda tv-inslag
och dokumentarer om hur hundar smugglas hit till Sverige. Det sker ofta
med bilar. Vid ett tillfalle hittades 39 medtagna hundvalpar under ett bil-
séte. Ni kan bara ténka er den forfarliga stanken i den bilen.

Smugglaren lurar koparen. Hundarna &r ofta sjuka och i daligt skick,
och det &r ett stort djurpldgeri. Aklagarmyndigheten lagger tyvarr ned
drenden da detta inte prioriteras. Vad som hander i dag om hundar upp-
tacks av tullen ar att Jordbruksverket kontaktas. Pafoljden &r oftast att
smugglarna ska vanda hem med hundarna till det land de kommer ifrén.
Det &r darfor jag tar upp fragan.

Tror ministern att smugglarna gor det? Jag tror inte det. Det visar sig
ocksa att vad smugglarna gor ar att de tar med sig hundarna inte till Ru-
manien och till Serbien utan kanske till Danmark. De forsoker pa ett annat
stalle och hoppas pa att dar ha mer tur med att fa in bilen, som ar fullastad
med hundvalpar.

Denna typ av brottslighet maste fa ett slut. Jag tycker att det ar jattebra
att ministern tar upp olika saker. Men jag tror att det &r viktigt — fragan har



nu varit uppe bade medialt och pa andra sétt — att det faktiskt blir en ratts-
process sa att smugglarna lagfors.

Jag noterade att ministern i sitt svar sa foljande:

”For att forstiarka det myndighetsgemensamma samarbetet pa det hér
omradet startade Jordbruksverket 2020 ett samverkansforum, dar SVA,
Tullverket, Folkhalsomyndigheten, lansstyrelserna, de regionala smitt-
skyddslakarna och Arbetsmiljoverket 4r representerade.”

Vad innebér det i praktiken? Det skulle vara jatteintressant att veta och
att fa ett svar fran ministern. Kan vi nu rakna med kraftfulla insatser mot
smugglarna? Det hoppas vi pa att vi far se.

Anf. 26 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Vi kan bérja med det samverkansforum som &r inréttat.
Syftet dar &r att man ska poola sina resurser och att man ska jobba effektivt
och riktat med information och kampanjer. Jag tror anda att de flesta man-
niskor som koper en hund inte vill medverka till detta och att de skulle
vélja ett annat alternativ om de forstod vad det & man ar med och bidrar
till genom att valja detta alternativ.

Sedan finns det absolut fall som skulle uppsta anda. Den som vill bega
en illegal handling forsoker oftast att kringgé systemen. Férutom att jobba
med information och informationskampanjer maste vi alltsd jobba for att
fa en effektiv kontroll. Det handlar om anmalningar och om att vara tydlig
med var man kan lamna tips och sa vidare. Och vi maste jobba pa EU-
niva. Det arbete som vi bedriver dér gor vi givetvis som nation. Men det
ar ocksa en del i det samverkansforum som har inréttats att varje myndig-
het ska jobba med sin motsvarande myndighet inom ramen for detta. Det
handlar inte minst om att upprétta bra kontaktnét kopplat till detta.

Sverige har varit valdigt padrivande i arbetet med att lyfta djurskydds-
frdgorna pa EU-niva, och vi har hittat ett antal lander, som jag namnde
tidigare, som ar like-minded. En av de saker som vi har fatt till &r en EU-
plattform for djurskydd, dar man arbetar med dessa fragor. En av arbets-
grupperna dar, som man i sin tur har tillsatt, arbetar just med handel med
séllskapsdjur for att sakerstalla att det finns bra rutiner och regler for att
fanga upp det pa EU-niva. Det ar namligen aldrig en nations problem nar
detta hander. Man aker genom manga EU-lander. Och ett saljarland och
ett koparland maste vara involverade i detta for att det ska bli ett problem,
helt enkelt.

Man har ocksa adresserat e-handelsplattformarna i arbetet pd EU-niva,
och man jobbar aktivt gentemot dem. De finns oftast pa globala arenor.
Dar handlar det valdigt mycket om dialog och information. E-handelsplatt-
formarna ger uttryck for att de &r ointresserade av att delta i illegal verk-
samhet pa detta omréade. De vill sprida kunskap och information som gor
det tydligt for koparen vad det &r som galler, vart man véander sig och hur
det ska se ut pa omradet.

Det handlar ocksé om att sékerstalla att hundarna &r id-markta. De ska
ha veterindrintyg eller EU-pass, och det ska finnas dokumentation om gil-
tig vaccination mot rabies. Det ska vara sékerstéllt och tydligt. Det ar reg-
ler som redan géller inom ramen fér EU. | Sverige har vi utdver det en
regel om att alla hundar ska markas och registreras i det centrala hund-
registret. Det ar ndgot som manga hundkopare faktiskt inte vet om. Déar
behovs det ocksa mer information och kunskap.
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Det handlar alltsd om flera olika saker. Det handlar om att sakerstélla
att man har bra regler, rutiner och riktlinjer. Det handlar om att sakerstalla
att de kan kontrolleras och efterlevas. Dar ser jag den stora utmaningen.
Och det handlar om att na ut med information om vilka regler och riktlinjer
som galler till den som framfér allt ar képare och konsument har.

Det pagar ett arbete inom ramen for detta pa alla tre omraden, men jag
utesluter inte att vi kommer att behéva ta steg vidare kopplat till det har.
Jag uppfattar att det finns en stor samsyn, bade politiskt och mellan myn-
digheter, kring att detta 4r nagot som vi absolut inte vill se. Det goder nam-
ligen organiserad brottslighet. Och far man in hundar jamte systemet inne-
bar det en risk for smittspridning, inte minst av rabies, som &r en sjukdom
som vi inte har i Sverige och heller inte vill ha.

Anf. 27 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! Tack, ministern, for svar och en intressant debatt! Jag lyf-
ter denna fraga eftersom den har blivit stor. Talar man med de som arbetar
med detta — tullen och andra — méarker man att detta &r toppen av ett isberg.
De upplever att det &r en tandldshet. Det ar darfor vi tycker att det ar viktigt
att forsoka lyfta detta. Jag hor ocksa att ministern vill ta steg vidare. Det
skulle vara jatteintressant om ministern ville beratta vad det innebar.

Risken for smittor &r dverhangande. Det kan i sin tur f& mycket allvar-
liga konsekvenser, precis som ministern var inne pd. Hundar som &r in-
smugglade kan béra pa rabies, som Sverige blev helt fritt fran 1886. Det
vore ett stort folkhdlsoproblem om det kom in.

Det smugglarna gor &r fruktansvart, men &ven kdparna har ett stort an-
svar. Att kopa en insmugglad hund maste fa rattsliga konsekvenser. | dag
finns det ett stort bekymmer: Om en veterindr misstanker att en hund &r
insmugglad, om papperet eller chippet for hunden inte stammer, far vete-
rindren inte anmala hundagaren — pa grund av personuppgiftslagen. Det
menar jag r fel. Man maste kunna se 6ver det nar det handlar om insmugg-
lade hundar.

England har nyligen infort en lag som kallas Lucy’s Law. Den innebér
i korthet att hundar och katter yngre 4n sex manader inte far siljas av andra
an uppfodaren. Detta kanske kan stavja forsaljningen av unga hundar fran
andra &n uppfodaren. Det &r ett forslag som jag tycker att regeringen borde
ta efter. Det kanske &r ett av stegen vidare, som ministern talade om.

Anf. 28 Statsradet JENNIE NILSSON (S):

Fru talman! Jag ar absolut beredd att ta till mig och titta vidare pé olika
sétt att stdvja detta. Jag tror att det finns en stor samsyn om att detta &r
nagot som inte ska forekomma, av alla de skal som bade jag och Magnus
Oscarsson har upprepat flera ganger i denna debatt.

Jag har ocksa noterat det som Magnus Oscarsson namnde i sitt slut-
anforande: att det fran veterinarhall har lyfts att de skulle vilja kunna an-
méla nér de misstanker att en hund ar insmugglad. Det kan de inte gora i
dag. Skélet &r, precis som Magnus Oscarsson sdger, att det & emot GDPR-
lagstiftningen och den sekretess som finns dar. Dar har vi fatt rattsfall som
ar provade av enskilda individer som har vént sig emot att veterindrer just
har gjort det, och darfor ar det inte en mojlig vag framat.

A ena sidan utesluter jag inte att man tittar pd hur man hanterar det i
ett vidare perspektiv. A andra sidan skulle det krévas l&ng utredning och



forandrad lagstiftning for att man skulle kunna fa ett sadant undantag pa
plats. FOr mig ar det darfor viktigt att man ocksa jobbar parallellt med de
verktyg som vi redan har.

Magnus Oscarsson lyfte att han tycker att det ar tandlost att for fa an-
mals och déms fér den hér typen av brott. Min bild &r att det inte saknas
vare sig lagstiftning eller rattslig grund for att satta dit smugglare eller for
att satta dit den som faktiskt koper en hund. Det ar alltsd mojligt att fa
fangelse i upp till sex &r for att ha kopt en smugglad hund. Det ar ett hogt
straffvarde givet andra brottsrubriceringar.

Jag tror att det valdigt mycket handlar om att se till att fragan har till-
rackligt hog status och &r tillrackligt hogt uppe pa dagordningen och att
manniskor inser den totala vidden av problem som de har brotten faktiskt
innebar.

Av det skélet tackar jag sarskilt Magnus Oscarsson och den tv- och
mediebevakning som varit pa det har omradet under hosten. Detta bidrar
sammantaget till att vi kanske far battre tillampning av den lagstiftning
som faktiskt redan finns pa plats.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

8 9 Bordléaggning och beslut om forkortad motionstid

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2020/21:81 Ytterligare kompletterande bestammelser till EU:s férordning
om elektronisk identifiering

2020/21:83 Extra &ndringsbudget for 2021 — Forstarkta stod till foretag,
nedsattning av arbetsgivaravgifter for unga och andra atgarder med an-
ledning av coronaviruset

Kammaren bifoll regeringens forslag att motionstiden fér proposition
2020/21:83 skulle forkortas till tre dagar.

Motioner

med anledning av prop. 2020/21:55 Sprakplikt — deltagande i vuxenutbild-
ning i svenska for invandrare (sfi) for ratt till forsérjningsstod

2020/21:3807 av Camilla Waltersson Gronvall m.fl. (M)

2020/21:3811 av Maj Karlsson m.fl. (V)

med anledning av prop. 2020/21:57 Lag om estetiska kirurgiska ingrepp
och estetiska injektionsbehandlingar

2020/21:3806 av Lina Nordquist m.fl. (L)

2020/21:3822 av Clara Aranda m.fl. (SD)

2020/21:3829 av Sofia Nilsson m.fl. (C)

med anledning av prop. 2020/21:66 Nya bestimmelser om hallbarhetsre-
laterade upplysningar for vissa aktorer pa finansmarknadsomradet

2020/21:3808 av Oscar Sjostedt m.fl. (SD)

2020/21:3821 av Jakob Forssmed m.fl. (KD)

2020/21:3825 av Elisabeth Svantesson m.fl. (M)
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med anledning av prop. 2020/21:68 Forstéarkt och férenklad miljostyrning
i bonus—malus-systemet

2020/21:3809 av Eric Westroth m.fl. (SD)

2020/21:3826 av Niklas Wykman m.fl. (M)

med anledning av prop. 2020/21:72 Sveriges tilltrade till Europaradets
konvention om it-relaterad brottslighet

2020/21:3818 av Adam Marttinen m.fl. (SD)

2020/21:3823 av Johan Forssell m.fl. (M)

2020/21:3827 av Andreas Carlson m.fl. (KD)

2020/21:3831 av Helena Vilhelmsson och Hannes Hervieu (bada C)

med anledning av skr. 2020/21:61 Riksrevisionens rapport om styrning av
dmnesldrarutbildningen vid Hogskolan i Gavle, Linnéuniversitetet och
Stockholms universitet

2020/21:3819 av Kristina Axén Olin m.fl. (M)

med anledning av skr. 2020/21:63 Redovisning av atgarder i enlighet med
malsattningarna i det nationella brottsforebyggande programmet Till-
sammans mot brott

2020/21:3812 av Linda Westerlund Snecker m.fl. (V)

2020/21:3817 av Adam Marttinen m.fl. (SD)

2020/21:3824 av Johan Forssell m.fl. (M)

2020/21:3828 av Andreas Carlson m.fl. (KD)

2020/21:3830 av Helena Vilhelmsson och Hannes Hervieu (bada C)

med anledning av skr. 2020/21:70 Integritetsskydd vid signalspaning i for-
svarsunderrattelseverksamhet
2020/21:3815 av Pél Jonson m.fl. (M, KD)

Trafikutskottets betdnkande
2020/21:TU5 Forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis

§ 10 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 15 januari

2020/21:299 Handlaggningstiderna for miljotillstand
av Johan Hultberg (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lovin (MP)
2020/21:300 Forutsattningarna for ny karnkraft

av Mattias Backstrom Johansson (SD)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:301 Konsekvensanalyser i utlanningspolitiken
av Jonas Andersson i Skellefted (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)



2020/21:302 Efterlevnaden av svavelférordningen

av Johan Hultberg (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:303 Statsbidrag till studieférbunden

av John Weinerhall (M)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:304 Ordningen i svenska domstolssalar

av Boriana Aberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:305 Patent och immaterialrattsskydd pa vaccin mot covid-19
av Lorena Delgado Varas (V)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:306 Svenska investeringar och klimatet

av Lorena Delgado Varas (V)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:307 Arbetsformedlingens anslag

av Mats Green (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:308 Covid-19-smitta pa vara tunga anstalter
av Lotta Olsson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

den 16 januari

2020/21:309 Efterkontroll i utlandet av krigsmateriel

av Bjorn Soder (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:310 Atgarder for arbetsmiljén inom vérd- och omsorgssek-
torn

av Saila Quicklund (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:311 Ungdomsarbetslosheten

av Ann-Sofie Lifvenhage (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:312 Regeringens atgarder mot arbetsldsheten

av Mats Green (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)

2020/21:313 Regeringens agerande gentemot restaurangnaringen

av Tobias Andersson (SD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2020/21:314 Pandemilagens konsekvenser for det svenska naringslivet
av Tobias Andersson (SD)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

den 17 januari

2020/21:315 Forklaringar till Sveriges arbetsloshet i hog- och lagkon-
junktur

av Jan Ericson (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
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2020/21:316 Atgarder for att minska arbetslosheten
av Edward Riedl (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:317 Arbetslosheten i Sverige i forhallande till 6vriga EU
av Sofia Westergren (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:318 Arbetsléshetens inverkan pa valfarden
av Elisabeth Svantesson (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:319 Antalet arbetslésa i Sverige

av Mattias Karlsson i Luled (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:320 Restriktioner i restaurangbranschen
av Alexandra Anstrell (M)

till néringsminister Ibrahim Baylan (S)

§ 11 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 15 januari

2020/21:1261 Effektiviserad massvaccinering

av Markus Wiechel (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1262 Djurskydd pa gardar och slakterier

av Yasmine Eriksson (SD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1263 Foretagare som utnyttjas av den organiserade brottslig-
heten under pandemin

av Jonas Andersson i Linkdping (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1264 Etiska handelsrestriktioner mot Kina

av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:1265 1177 Vardguiden

av Mattias Vepsa (S)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1266 Léansstyrelsernas tkade tillsynsuppgifter
av Staffan Ekl6f (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1267 Regeringens standpunkt om det andra amorteringskra-
vet

av Dennis Dioukarev (SD)

till statsradet Per Bolund (MP)

2020/21:1268 Frihandelsavtal med Taiwan

av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Anna Hallberg (S)



2020/21:1269 Samhalls uppdrag

av Saila Quicklund (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:1270 Atgarder for att minska ungdomsarbetsldsheten
av Ann-Sofie Lifvenhage (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:1271 Vacciner mot covid-19 till fattiga lander och folk
av Amineh Kakabaveh (-)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1272 Anvandandet av neodym och dysprosium
av Sofia Westergren (M)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:1273 Den rekordhdga arbetsldsheten

av Sofia Westergren (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:1274 Férdémanden av uppvigling

av Bjorn Soder (SD)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2020/21:1275 Utvisning av sakerhetsskal

av Linda Westerlund Snecker (V)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1276 Utebliven coronaersattning

av Ann-Sofie Lifvenhage (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2020/21:1277 Sveriges vargstam

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1278 Covid-19-smitta fran asymtomatiska personer
av Marléne Lund Kopparklint (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1279 Den daliga halkbekampningen

av Sten Bergheden (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:1280 Brottsmarkering vid sexualbrott

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1281 Djurskyddsperspektivet i konsumentkdplagen
av Marléne Lund Kopparklint (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1282 Sjalvstyre for Nineveslatten i Irak

av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:1283 CAI och de méanskliga rattigheterna

av Maria Nilsson (L)

till statsradet Anna Hallberg (S)

den 16 januari
2020/21:1284 Vaccinationer pa apotek

av Jorgen Berglund (M)
till socialminister Lena Hallengren (S)
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2020/21:1285 Inskréankningar i naringsverksamheten
av Jan R Andersson (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1286 SAS och inhyrning av piloter fran Irland
av Jorgen Berglund (M)

till ndringsminister lIbrahim Baylan (S)

2020/21:1287 Incitament for filmproduktion i Sverige
av Pyry Niemi (S)

till kultur- och demokratiminister Amanda Lind (MP)
2020/21:1288 Arbetsmiljon inom vard och omsorg

av Saila Quicklund (M)

till arbetsmarknadsminister Eva Nordmark (S)
2020/21:1289 EU:s investeringsavtal med Folkrepubliken Kina
av Tobias Andersson (SD)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:1290 Norden som integrerad region

av Angelika Bengtsson (SD)

till statsradet Anna Hallberg (S)

2020/21:1291 Svenska ambassadens arbete i Nordkorea
av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:1292 Antalet aborter i varlden

av Bjorn Soder (SD)

till miljo- och klimatminister Isabella Lévin (MP)
2020/21:1293 Sveriges bistand till FN och andra multilaterala organi-
sationer

av Markus Wiechel (SD)

till miljé- och klimatminister Isabella Lovin (MP)
2020/21:1294 Svenska patryckningar mot Finlands covid-19-strategi
av Bjorn Soder (SD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

den 17 januari

2020/21:1295 Avsaknaden av nya mal for forenklingspolitiken
av Tobias Andersson (SD)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:1296 Massbehandling mot l6ss hos nétkreatur i utegangsdrift
av Staffan Ekl6f (SD)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1297 Rysslands uttrade ur Open Skies

av Markus Wiechel (SD)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:1298 Regeringens intresse for landsbygdens utveckling
av Helena Lindahl (C)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1299 Konsumentkdplagen vid handel med djur

av Sofia Westergren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)



2020/21:1300 Konsumentkdplagen vid handel med djur

av Sofia Westergren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:1301 Konsumentkdplagen vid handel med djur

av Sofia Westergren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:1302 Stdd till besdksnaringen

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till ndringsminister lbrahim Baylan (S)

2020/21:1303 Efterlevnad av regeringens uppmaningar med anled-
ning av covid-19

av Bjorn Soder (SD)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:1304 Brott mot arbetsmiljélagen i skolan under pandemin
av Markus Wiechel (SD)

till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)

2020/21:1305 Arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:1306 Diskrimineringen av samkdnade par som skaffar barn
av Robert Hannah (L)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:1307 Konsekvenser for rennéringen av fler vargar

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1308 Konsekvenser av vargforyngringar i renskétselomra-
den

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Jennie Nilsson (S)

2020/21:1309 Forbud mot att anstélla domda pedofiler

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2020/21:1310 Stodatgarder till drabbade foretag

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2020/21:1311 Ansvarsfordelningen framat utifrdn Coronakommis-
sionens kritik

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1312 Starkt vittnesskydd och rattssakerhet i fall med gang-
kriminella

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1313 Bemanning, kompetens och arbetsférhallanden under
coronakrisen

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1314 Ungerns diskriminering av hbtg-personer

av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)
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2020/21:1315 Hinder for att anstélla lakare och tillgang till medicinsk
utrustning

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:1316 Forslag om foretagsstod

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till ndringsminister Ibrahim Baylan (S)

2020/21:1317 Internationella adoptioner fér samkonade par
av Robert Hannah (L)

till statsrddet Asa Lindhagen (MP)

2020/21:1318 Kontinuerliga kontroller i brottsregistret

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

den 18 januari

2020/21:1319 Potentiella brottsverktyg inom sluten ungdomsvard
av Marléne Lund Kopparklint (M)
till socialminister Lena Hallengren (S)

§ 12 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 15 januari

2020/21:958 Gangkriminalitet

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:975 Stodperson till barn vid vardnadstvister
av Mikael Eskilandersson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1006 Tiggande EU-medborgare

av Adam Marttinen (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:989 Det grundlagsskyddade egendomsskyddet
av Kjell Jansson (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:990 Foréndringar i hatbrottslagstiftningen

av Adam Marttinen (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:998 Personer som beddms som sékerhetsrisker
av Lars Beckman (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1031 Haktade som kan kommunicera med varandra trots re-
striktioner

av Ellen Juntti (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)



2020/21:1033 Sms-utskick om covid-19

av Alexandra Anstrell (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1034 Relevant information i sms-utskicket

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1058 Brottsofferperspektivet

av Hans Rothenberg (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1088 Nytt fangelse i Amal

av Camilla Brodin (KD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1017 Granskontroll av resande fran grannlander med anled-
ning av covid-19

av Anders Hansson (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1018 IS-anslutna i Syrien och Irak

av Adam Marttinen (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1126 Polisens bistand till 1S-atervandare

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1141 Atervandande IS-terrorister

av Markus Wiechel (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1030 Ateraktualisering av lagforslag om kvotering i bolags-
styrelser

av Mikael Eskilandersson (SD)

till statsrddet Asa Lindhagen (MP)

2020/21:1013 Halsoframjande arrangemang i coronatider
av Johan Andersson (S)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1062 Forenklad hantering av vapenlicenser
av Jan R Andersson (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1077 Ny terroristbrottslag

av Mikael Damsgaard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1076 Brott mot aldre

av Mikael Damsgaard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1111 Gallringstid for omfrageuppgifter

av Dennis Dioukarev (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1124 Konsumentkdplagen och handeln med héstar
av Sofia Westergren (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1131 Amnesti for vapen och explosiva varor
av Johan Pehrson (L)

till statsradet Mikael Damberg (S)
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2020/21:1104 Hojt forsorjningskrav vid arbetskraftsinvandring
av Maria Malmer Stenergard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1147 Polisens utredning av bostadsinbrott

av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1049 Rekrytering av unga kriminella

av Hans Rothenberg (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1149 Verkstéllighet av utvisningar

av Bjorn Soder (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1153 Hinder for utvisning

av Ellen Juntti (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1159 Utvisning och covidtester

av Maria Malmer Stenergard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1116 Trygghetsskapande atgarder for tjanstepersoner och
deras narstaende

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1090 Konsumentkreditlagen

av Dennis Dioukarev (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1094 Ranteskillnadsersattningen i en internationell jamfo-
relse

av Dennis Dioukarev (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1075 Brott mot smaféretag

av Alexander Christiansson (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1084 Nationell sdkerhetsstrategi

av Hans Wallmark (M)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2020/21:1091 Forstarkt brandskydd for aldre

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1092 Brandskyddsatgarder for dldre oavsett vilken kommun
man bor i

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1089 Migrationspolitikens konsekvenser for pensionerna
av Dennis Dioukarev (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1174 Covidtest for inresande fran Storbritannien
av Boriana Aberg (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1182 Kontroll av smittskyddsatgarder

av Boriana Aberg (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)



2020/21:1151 Upphandling av nya andningsmasker Prot. 2020/21:66
av Alexandra Anstrell (M) 19 januari
till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1155 Sexuell exploatering av barn pa natet

av Ann-Sofie Alm (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1158 Véagran av covidtest

av Maria Malmer Stenergard (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1179 Verkstéllande av utvisningar under pandemin
av Markus Wiechel (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:1167 Vrakplundring i Ostersjon

av Aron Emilsson (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1192 Fértroendet for MSB:s generaldirektor

av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:1191 Acceptansen av ministrarnas agerande

av Markus Wiechel (SD)

till statsminister Stefan Lofven (S)

§ 13 Kammaren étskildes kl. 14.22.
Sammantradet leddes av forste vice talmannen.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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