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Moderna transporter

Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att nagon flygskatt ej skall inforas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forarbevis for fritidsbatar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forarbevis for snoskotrar.

Riksdagen begir att regeringen aterkommer med forslag om att konkur-
rensutsitta flygledningstjanster i enlighet med vad som anf6rs i motion-
en.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kommunerna bor fi ekonomisk kompensation till f6ljd av
regeringens forslag om fardtjanst.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatoriska redovisningscentraler for taxindringen i syfte att
minska den ekonomiska brottsligheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om flexibilitet vid provning av ny teknik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om regeringens ritt att genom forordningar fatta avgorande trafik-
politiska beslut.

Fé forslag 1 regeringens proposition

Den sedan lidnge aviserade trafikpolitiska propositionen har nu hamnat pa
riksdagens bord. Vi har tillsammans med de borgerliga partierna inom Allians
for Sverige gemensamt foreslagit en dndrad inriktning for svensk transport-
politik i motion 2005/06:T31. Vi kommer i det foljande att kommentera nagra
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av de problem som vi anser maste 19sas. I stdllet for en dndlos flora av be-
domningar hade vi hellre sett konkreta forslag.

I den trafikpolitiska proposition som kom 1998 behévdes 189 sidor for att
ge 20 beslutspunkter, vilket skall jamforas med de 351 sidor i foreliggande
proposition som sa sméningom utmynnar i nio konkreta forslag for riksdagen
att ta stéllning till. I kvantitativa termer har samarbetspartiernas vedermddor
svéllt vad géller antal producerade sidor med 54 procent medan de skarpa
forslagen minskat med 55 procent.

Ur ett kvalitativt perspektiv dr propositionen om mdjligt simre dn fore-
géngaren. Den ér tryfferad med till intet forpliktigande &taganden sfsom:
frdimja, avser, bor, aterkomma, anser. Svérigheten att komma Overens av-
speglas ocksa i de manga sjélvklarheter som anvinds for att brodera ut texten
och skyla dver bristen pa substans.

Vi delar i stora delar regeringens beskrivningar av den svenska infrastruk-
turen. Men vi saknar de konkreta forslag som foljer pa "bedomningar” sdsom
att “transporterna och ddrmed ocksa transportpolitiken far en allt storre bety-
delse for Sveriges utveckling”. Vid aterkommande tillfdllen har ocksa ut-
skottsmajoriteten i riksdagens trafikutskott valt att hdnvisa till den kommande
transportpolitiska propositionen vid beredningen av forslag i stéllet for att
redovisa sakpolitiska motiveringar vid avslag pa motionsyrkanden.

Vi vill rentav ga langt som att sdga att manga av de angeldgna problem och
behov av stillningstaganden som regeringen uppmérksammar maste fa sin
16sning och dérfor kan inte regeringens forslag anses vara fardigberett i nuva-
rande skick.

Dirfor anser vi att riksdagen bor begéra att regeringen aterkommer med
konkreta forslag om en transportpolitik for framtiden.

Konkurrensneutralitet

Stora ansprék stélls pd en modern och dndamalsenlig transportpolitik. En
grundbult i denna dr givetvis att man kan optimera gods- och personflédena
till sa laga foretags- och samhéllsekonomiska kostnader som mojligt.

En néra och fordjupad bade samverkan och konkurrens mellan de olika tra-
fikslagen inom det totala transportsystemet bidrar aktivt till denna okade
effektivitet i transportsystemet.

De réddande obalanserna och den bristande konkurrensneutraliteten mellan
trafikslagen forsvérar eller rent av omojliggdr en sund och effektivitetsdri-
vande samverkan och konkurrens. Inte minst giller detta godstransporterna
dér framst jirnvdgens och sjofartens konkurrensvillkor drastiskt skiljer sig
fran varandra.

Bland annat visar en sammanstéllning av sa kallade internaliseringsgrader
av transportslagens negativa miljopaverkan, som tagits fram av Sika pé upp-
drag av Godstransportdelegationen, som gjorts for att belysa konkurrens-
neutraliteten mellan transportslagen att transporter pa jarnvédg betalar minst
och motsvarande transporter via sjofarten mest.
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En ny, modern, effektiv och mer resurssnél transportpolitik méste striva
emot en betydligt hogre grad av konkurrensneutralitet. Det kan sédgas att i
sjdlva verket dr det en forutsittning for att kunna leva upp till riksdagens mal
om ett effektivt langsiktigt hallbart transportsystem. Detta bor riksdagen ge
regeringen till kdnna.

Regeringens ointresse for att i den aktuella transportpolitiska propositionen
redovisa forslag i riktning mot 6kad konkurrensneutralitet &r anmérkningsvart
och stér i strid med riksdagens uttalade intentioner om en sammanhallen
transportpolitik.

Flygskatten

Regeringen bedomer att en skatt pa flygresor skall inforas och att ”avsikten ar
att skatt skall tas ut frdn och med den 1 augusti 2006”. Vi ansluter oss till de
manga remissinstanser som &r kritiska och motsétter oss inférandet av denna
skatt. Aven Lagradet patalade de betydande bristerna vad giller analysen av
forslagets konsekvenser och att om dessa inte utreds tillfredsstdllande anser
sig inte Lagradet kunna tillstyrka att forslaget laggs till grund for lagstiftning.

Det &r orimligt att infora en skatt som riskerar att medfora en forsdmrad
trafik utan att till ndgon storre del ge bra miljostyrning. Det ar viktigt att pa-
peka att en skatt pd flygresor frimst paverkar privatresendrer, men ocksa
néringslivets forutsédttningar i ménga delar av landet kan komma att forsim-
ras. Med risk att orsaka nedldggningar skulle skatten sld sdrskilt hart mot
flyglinjer med svagt reseunderlag och mot landets mindre flygplatser. Vi
anser darfor att flygskatten inte skall inforas.

Forarbevis

Visserligen forekommer olyckor och tillbud med fritidsbatar. Men batliv &r
generellt en sdker fritidssysselsattning. De senaste 20 &ren har antalet om-
komna i samband med fritidsbatliv halverats. Ar 2004 drunknade 32 personer
i olyckor med fritidsbatar, en minskning med fyra personer sedan 2003, enligt
Bétbranschens Riksforbund. Det &r vil ként att det stora flertalet dédsolyckor
och andra allvarliga olyckor till sjoss beror pa sjofylleri snarare &n bristande
kompetens att framfora béten. Vad som krivs ar givetvis omddme och an-
svarskdnsla, men saddant kommer inte sjdlvklart som resultat av att ha klarat
proven for ett batforarbevis. Det viktigaste ér att polisen och Kustbevakning-
en foljer upp efterlevnaden av det géllande regelverket och att tillrickliga
resurser stélls till forfogande for detta dandamal.

Vi ser inte att regeringen pa ett dvertygande sitt har motiverat varfor gene-
rella krav pa detta omrade skall inforas. Vi anser saledes att nagot obligato-
riskt forarbevis inte bor inforas och foljaktligen att ndgon utredning med ett
sddant syfte inte behdvs. Daremot bor forutsittningarna undersdkas for att i
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nu géllande lagstiftning inféra krav pé lagsta alder och kompetens for att fa
framfGra en bat som har sdrskilt hog motorstyrka och ddrmed &r snabbgéende.

Forarbevis for snoskoter

Forare som innehar korkort utfirdade innan &r 2000 har ocksé ritt att kora
snoskoter. Sedan dess har en regel inforts vars huvudregel 4r att férarbevis dr
ett krav. Det kan medfora att forare med korkort utfardade innan 2000 aterféar
korkortet men ej automatiskt rétten att dter kora snoskoter. Det tycker vi inte
dr nagon bra ordning. Vi anser att forare med korkort utfirdade enligt dldre
bestdimmelser skall fa tillbaka rdtten att kora sndskoter i anslutning till att
korkortsindragelsen ér till dnda.

Dirtill vill vi papeka att turistforetag har problem med forarbevisen. Det &r
svart att motivera for utlindska kunder varfor vissa skall f4 kora och inte
andra beroende pa korkortsalder. Det maste vara mojligt att anvinda skoter i
turistverksamhet utan krav pa forarbevis.

Effektivare flygtrafiktjanst

Regeringen foresldr inte utan bedomer endast att andra operatdrer dn Luft-
fartsverket skall fa utfora flygtrafiktjanster vid icke-statliga flygplatser pa
annan grund dn genom uppdrag fran Luftfartsverket. Regeringen forhalar
fragan aterigen och ldmnar inte nadgot konkret forslag.

Vi vill gé ett steg ldngre och anmoda regeringen att aterkomma med ett
skarpt forslag innebdrande att flygtrafiktjénster skall kunna upphandlas i
konkurrens.

Konsekvenser av forslag om fardtjanst

Regeringens forslag om riksfardtjénst och férdtjanst kan medfora dkade kost-
nader for kommunerna. Regeringen avser enligt den ekonomiska konse-
kvensbeskrivningen dock inte att tillfora medel enligt den kommunala finan-
sieringsprincipen.

Vi anser att om riksdag och regering beslutar om att kommunerna skall bi-
std med tjdnster sd skall detta vara fullstédndigt finansierat. Annars uppkom-
mer den situation som manga kommuner upplever i dag, nimligen att alltmer
skall goras inom befintliga ramar. Exempelvis har kommunerna inte fétt eko-
nomiska ramar for att 16sa effekterna av LSS-lagstiftningen. Darfor anser vi
att regeringen maste tillse att forslaget atfoljs av erforderliga resurser for
kommunerna att 16sa uppgiften.
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Motverka ekonomisk brottslighet inom
taxindringen

Riksdagen har behandlat regeringens forslag (Atgérder mot svarttaxi m.m.,
prop. 2005/06:109) om étgarder for att motverka s kallad svarttaxi, vilket vi
stillde oss positiva till. Men vi saknade forslag om obligatoriska redovis-
ningscentraler, vilket vi emotsag bland foreliggande forslag fran regeringen.

Utredningen Ekonomisk brottslighet inom taxindringen (SOU 2004:102)
hade i uppdrag att gora en dversyn av de bestimmelser som reglerar taxibran-
schen. Utredningens slutsats var att den ekonomiska brottsligheten inom taxi-
ndringen dr omfattande. Enligt utredningens beddmning undanhalls varje ar
omkring 4 miljarder kronor frin beskattning. Det motsvarar mellan 20 och 25
procent av den totala omséttningen inom taxindringen. Flera remissinstanser
tillstyrkte utredarens forslag om bland annat obligatorisk tomning av taxamet-
rar till en redovisningscentral i syfte att komma tillrdtta med illegal taxiverk-
samhet.

Vi anser darfor att riksdagen bor tillkdnnage for regeringen vad som anfors
om obligatoriska redovisningscentraler.

Flexibilitet vid ny teknik

Lagstiftning och regelverk baseras ofta pd beprovad teknik. Fragan dr dd om
lagar och regelverk skall hindra nya uppfinningar eller om det skall finnas
flexibilitet vid lag- och regeltillimpning nér ny teknik introduceras. Vi anslu-
ter oss till den senare standpunkten och anser att det maste finnas utrymme
for myndigheter att bevilja dispens fradn uppenbart oflexibla regler och lagar
nér ny teknik dr pa vig att utvecklas, sa linge strikt sikerhetsméassiga hinder
ej foreligger. Regeringen bor dérfor ge berérda myndigheter mojlighet att
bevilja dispens for teknikutveckling som ligger utanfor radande lagstiftning.
Vid tidigare riksdagsbehandling av vért forslag har utskottsmajoriteten forut-
satt att berorda verk 16pande provar regeltillimpningen. Men vi vill hidvda att
detta ansvar ej skotts pa tillfredsstéllande vis av berdrda myndigheter och att
riksdagsbeslut dérfor behovs.

Trafikpolitik bor beslutas av riksdagen

Flera storre fordndringar nér det géller regleringar inom trafikomrédet har
gjorts av regeringen utan att inhdmta riksdagsbeslut, detta pa grund av rege-
ringens vittgdende befogenheter att genom férordningar fatta viktiga beslut,
vilka till skillnad fran lagar ej krdver riksdagsbeslut. Detta har kunnat ske
genom att riksdagen delegerat vittgdende befogenheter till regeringen genom
exempelvis trafikforordningen. Exempel pa detta &r beslut av regeringen
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géllande bland annat cykelhjdlmskrav for barn och inréttandet av végtrafik-
inspektionen. Vi anser att det &r otillfredsstidllande att regeringen kan undvika
riksdagsbehandling genom forordningar i stéllet for att riksdagen stiftar lagar.
Viktiga trafiksdkerhetsfragor skall beredas grundligt av riksdagen. Dérfor bor
Overvigas huruvida riksdagen skall delegera sé stor beslutsmakt till regering-
en.

Stockholm den 5 april 2006
Elizabeth Nystrém (m)

Jan-Evert Radhstrom (m) Bjorn Hamilton (m)
Krister Hammarbergh (m) Ulla Léfgren (m)
Jeppe Johnsson (m) Anders G Hogmark (m)
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