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Motion till riksdagen
2017/18:2748

av Karin Svensson Smith (MP)

Tax1 — en form av bildelning

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om anropsstyrd
kollektivtrafik med taxi och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att éndra 1
kollektivtrafiklagen si att ett gemensamt betalsystem ska inkludera taxi och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att taxi ska undantas frén
tringselavgift och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det privata bildgandet i stdder blir allt mer irrationellt. Oavsett om bilen &r parkerad
eller kors ar den dyr och tar stor plats. Den grundldggande strategin i stdder bor vara att
gora kollektivtrafiken och aktiv mobilitet (cykel och géng) s attraktiv att den privata
bilkdrningen minskar. Men det finns tillfdllen da bil behdvs som komplement till
kollektivtrafik och aktiv mobilitet och da kan taxi fylla den rollen.

Dagens upphandlingar av kollektivtrafik har ofta stora bussar dven pé linjer med fa
resendrer. Nér till exempel Arboga kommun ersatte den linjebundna busstrafiken med
anropsstyrd kollektivtrafik med taxi halverades kostnaderna samtidigt som
nyttjandegraden och kundndjdheten 6kade. Infér gemensamt betalningssystem for taxi
och ovrig kollektivtrafik. Ett gemensamt betalsystem kan exempelvis knytas till
kollektivappen/kortet. Har finns mojlighet att infora en egenavgift som betalas av
resendren. I till exempel Arboga kommun betalar resendrerna ett fast 1agt pris om 20
kronor per taxiresa. Taxi bor slippa tringselskatten pa samma sitt som bussar i
linjetrafik undantas.

Stadspolitik har blivit allt mer aktuell. Regeringen aviserar en stadsmiljoskrivelse
och stadsmiljoavtal ar inforda. Allt fler barnfamiljer stannar kvar i staden 1 stillet for att
flytta. Samtidigt har det visat sig att bilavgaser fran bensin- och dieselbilar dven i laga
koncentrationer kan orsaka allvarliga sjukdomar. Sverige riskerar att f4 bota en halv
miljon kronor per dag till EU for den daliga luftkvaliteten i de strre stdderna. Trangseln
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pa gator och végar blir allt svarare att hantera. Ménga vill cykla till och fran jobbet men
erbjuds inte de sammanhéngande ndt av komfortabla cykelviagar som skulle gora det
enkelt. Anpassning till den padgaende klimatforandringen kraver vegetationsytor mellan
husen for att motverka dversvdmningar. Taxi har goda mdjligheter att tillsammans med
ovrig kollektivtrafik, cykel, bilpooler och hyrbil bli en fullvardig ersittare till
privatbilen.

Med tanke pa klimatfragan, vilka attraktiva ytor som kan frigoras i véra stdder och
hur mycket tringseln kan minska méste vi omprova hur vi forflyttar oss och underlitta
for dem som viéljer bort den egna bilen. Enligt Trafikanalys anvénds en personbil i
genomsnitt cirka tre procent av dygnets alla timmar. Ovrig tid stir den parkerad och
upptar plats. Den effektivaste atgérden for att tillgodose dessa 6nskemal &r att byta
bilresor mot kollektivtrafik och cykel. Men det finns tillfdllen dir dessa transportsétt
inte ricker till. Stadsplaneringen borde utga ifran ménniskors resbehov och erbjuda
alternativ som gor det enkelt och bekvamt att leva utan privatbil. Detta kan
astadkommas genom en fordndrad syn pé tjansten bil och en striktare parkeringspolitik.
Bilpool och taxi kan utgdra ett lampligt komplement for att kunna tillgodose stadsbors
resbehov. Taxi dr, i sin ursprungliga form, ett fortraftligt forflyttningssétt fran dorr till
dorr. Taxi dr ocksd den del av kollektivtrafiken som dr valbar for var och en som vill bli
himtad utanfor sin dorr — 1 de fall som den 6vriga kollektivtrafiken via forutbestamda
héllplatser och stationer inte ricker till.

Idag anvinds taxi av affarsresendrer, av dldre manniskor som vill resa tryggt pa
kvillarna, av barnfamiljer nédr packningen &r stor och av skolbarn, sjuka och
funktionsnedsatta for att verhuvudtaget kunna ta sig fran en plats till en annan. Mycket
talar for att fler och nya grupper av médnniskor kommer att se hyrbil, taxi och vrig
kollektivtrafik som det sjdlvklara séttet att forflytta sig. Statistiken over korkort talar for
att en 6kande grupp unga vuxna inte kommer att kora bil dverhuvudtaget. Ar 2012 var
det 57 procent i aldern 18-24 &r som hade korkort, jamfort med 76 procent ar 1989.

Taxi ses 1 manga 6gon som lyxkonsumtion. Enligt Konsumentverket kostar det dock
cirka 6 000 kronor per manad eller 72 000 kronor per ar att 4ga en egen bil (Volvo
V70). Genom att ersdtta personbil med kollektivtrafik och cykel dr det mojligt att fa
utrymme for mer angeldgna utgifter. Dessutom finns mojlighet att slippa de bekymmer
med skotsel, parkering och annat som ett bilinnehav medfor. Det man sparar pa att inte
dga bil racker med rage for att ta taxi vid behov och komplettera med att hyra bil pa
sommaren.

Om taxiresan kan goras snabbare och mer palitlig, vilket den blir med minskad
tringsel, blir det tydligt for flertalet att taxi dr en sjélvklar del av kollektivtrafiken. Om
taxi kan bidra till att antalet privatbilar minskar ar det logiskt att taxibilar undantas fran
tringselavgift i de stider som beslutar att inféra sddana avgifter. En forutsittning for att
undantag ska beviljas bor dock vara hoga emissionskrav.

Till skillnad fran privatbilen rullar en taxi i genomsnitt 50 procent av sin tid. Det
finns alltsé ledig taxikapacitet som kan anvindas utan att andelen taxifordon i
stadsbilden behdver utokas. Darmed har taxi en viktig roll att spela for den moderna
kollektivtrafikens utveckling och ér en forutséttning for att kollektivtrafikbranschen ska
lyckas attrahera ett stort antal privatbilister.

For att taxi ska bli effektivare behdvs sunda konkurrensvillkor. Det ska 16na sig att
vara hederlig — betala skatt, arbetsgivaravgifter och avtalsenliga 16ner. Idag finns
kryphal som utnyttjas av oseridsa taxiforetag. For att fler ska tycka att taxi &r ett
praktiskt och sdkert transportsdtt bor det bli léttare att f bilbarnstolar om detta 6nskas
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vid bestillning av taxiresan. For att funktionshindrade samt andra taxikunder léttare ska
kunna hdmtas och 1dmnas dr det angelaget att det bli béttre dvervakning av och tuffare
sanktioner mot felparkering.

Med tanke pd vilka attraktiva ytor som kan frigoras, luften forbattras bor politiken
underlitta for dem som viljer bort bilen. Om politiker sétter klimatmalen i fokus bor
besluten utga fran att det ska vara létt att leva utan bil i stiderna.

Karin Svensson Smith (MP)



