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Ylva Annerstedt {fp)
Planeringen av viganslagen

Av arets statsverksproposition framgar av bil. 8, Anslag till vagar och gator,
bl. a. att projekteringen av den 40 km langa strackan Stenungsund—Udde-
valla till motorvag pagar och att arbetet bor drivas i en sddan takt att det for
svenska forhédllanden anmarkningsvart stora vagbygget pa ca 900—1 000
milj. kr. kan paborjas senast under 1987.

Det finns skal att ifrdgasétta inte minst fran néringslivs- och regionalpoli-
tisk synpunkt om inte forceringen av projektet mera skadat én gagnatdeioch
for sig goda grundintentionerna exempelvis fran vag- och trafiksynpunkt.
Det uppkomna svara arbetsmarknadsléget efter nedlaggningsbeslutet av
varvet i Uddevalla kravde snabba beslut, och Volvos vilja att etablera en
personbilsfabrik dar kom sjdlvfallet att halsas med stor tillfredsstallelse. Ett
villkor for denna etablering forefaller av pressen att doma ha varit en
motorvagsforbindelse mellan Uddevalla och Goéteborg. Vilken tid for
radrum fanns och hur var planeringslaget for végstrackan Stenung-
sund— Uddevalla?

I gallande flerarsplan for byggande av riksvagar for Goteborgs och Bohus
lan, faststalld av vagverket sd sent som januari 1984, ar det aktuella
vagforetaget e] medtaget. 1 regeringsbeslut 1985-01-24 erholl vagverket i
uppdrag att projektera och upprétta arbetsplan for utbyggnad av vig E 6 till
motorvdag mellan Stenungsund och Uddevalla. Med detta beslut var foreta-
gets omfattning bestamd, och finansieringen utifran den nordiska handlings-
planen kan inte forbigd det faktum att skalan och omfattningen pé detta
projekt mer eller mindre slagit undan forutsdttningarna for den bara
arsgamla flerarsplanen for landets hela vagbyggande fram till &r 1993.

Ett enda foretag, tillika synnerligen kontroversiellt, skulle pd detta satt
svara for ett ars vagproduktion for landet omfattande béade riks- och
lansvagar. [ arets budget ar just summan 1 080 milj. kr. reserverad for
byggande av statliga vagar. Regeringen borde i samband med framlaggandet
ha initierat en mera 6vergripande helhetssyn pé vaghallningen féranledd av
planerna pa Scanlink och motorvagsbygget Stenungsund—-Uddevalla. Rege-
ringens tystnad ar marklig. Uppgiften for regeringen i detta hanseende maste
val vara att pa ett rattvist och samhallsekonomiskt riktigt satt avstaimma
vaginvesteringarna i landet utifran de aktuella transportbehoven. De
tillaggsdirektiv som vagverket maste erhalla maste dven ges en uttommande
trafikpolitisk behandling i riksdagen.

De motsagelsefulla och kontroversiella resonemang foredraganden anfor
om vaganslagen kan nuvarande kommunikationsminister inte lastas for.



Bristerna uppkom tidigare. Att skapa en tillfredsstallande transportforsorj-
ning for landets olika delar till lagsta mojliga samhillsekonomiska kostnader
innebar att fordelningsproblematiken ar ett vasentligt mal. Kommer vissa
foretag med hog standard att finansieras utanfor den ordinarie budgeten
uppkommer obalanser och hotar hela planeringssystemet. Det kan ju da
aldrig vara pa foérhand givet vilken vagstandard som skall gilla fran fall till fall
vid likartade transportuppgifter.

Denna bristande stringens ar synnerligen orovickande. Tilltron och
fortroendet for vagplaneringen maste aterstillas liksom ldnsstyrelsernas
fortsatta roll i vagfragor.

Vad det hela handlar om éar att konkretisera 1979 ars trafikpolitik inom
vagomradet och framfor allt hur de 6vergripande mélen skall sakerstallas for
landet i sin helhet. Nuvarande ordning forefaller vara att i ettdriga
budgetprocesser begrdnsa investeringsutrymmet fOr stora delar av landet,
medan specialdestinerade medel sdkerstdller kommunikationsinvesteringar i
négra fa regioner.

Denna ordning ar inte acceptabel. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Hemstillan

Med anledning av vad ovan anférts hemstaller jag
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts angdende kontinuitet i planeringen av vdganslagen.

Stockholm den 27 januari 1986
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