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av Sten Tolgfors (m)
med anledning av prop. 2005/06:160

Moderna transporter

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utgangspunkten for regeringens fordelning av driftsbidrag till
icke-statliga flygplatser.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av regionala direktforbindelser med Kdpenhamn och
ovriga Europa.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om optimering och samverkan mellan olika transportslag.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensvillkoren for Orebro flygplats.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensneutralitet vid statens bidragsgivning till flygplat-
ser.

2 Motivering

Utgéangspunkten for regeringens forslag i den transportpolitiska propositionen
(2005/06:160) géllande fordelning av driftsbidrag till icke-statliga flygplatser
ar feltdnkt och bor avvisas av riksdagen. Detta sérskilt eftersom det ligger till
grund for en snedvridning av de statliga driftsbidragen till icke-statliga flyg-
platser, som Orebro.

3 Narheten till Europa

Syftet med driftsbidraget, anger regeringen, skall vara att ’frimja en god
interregional transportforsorjning i landet i de fall tillfredsstdllande kollektiva
transportalternativ saknas”. Med detta tar regeringen endast hinsyn till den
tidsméssiga ndrheten till Stockholm. Det framgér av propositionen att: "Rege-
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ringen anser att fran ett interregionalt perspektiv ér tillgdngligheten till Stock-
holm av avgorande betydelse.”

Men icke-statliga flygplatser som i Orebro fyller en helt annan och central
funktion for sina regioner dn den regeringen anser vara viktig att ta fasta pa.
Dessa flygplatser skapar direkta forbindelser till andra lédnder i Europa, ofta
via en linje till Képenhamn.

Orebro flygplats skulle enligt regeringen ligga for nira Arlanda for att fa
driftsbidrag. Men for néringslivet dr inte nérheten till Arlanda det avgérande,
utan nérheten till kontinenten, vilket bara kan dstadkommas genom direktflyg.

Flyget knyter med person- och godstransporter samman Orebroregionen
med storre befolkningscentra i Sverige, pa kontinenten och i andra delar av
virlden. Flyget gor att produkter snabbt och sdkert kan transporteras fran
regionens foretag till deras kunder. Flyget mojliggdr ocksé for ménniskor att
vara verksamma pa en ort och kunna resa till en annan for att tréffa andra i
arbetet eller privat. Dirfor har Orebro flygplats byggts upp genom ett bety-
dande lokalt och regionalt engagemang.

Att det i verkligheten ar direktforbindelserna med kontinenten som &r den
avgorande podngen med de icke-statliga flygplatserna inser egentligen rege-
ringen, vilket ocksa framgér av propositionen: ”Vid de fem icke-statliga flyg-
platserna uppgick andelen utrikestrafik 2004 till ca 98 procent medan genom-
snittet for ovriga icke-statliga flygplatser endast uppgick till drygt sju procent.
De fem flygplatsernas betydelse for interregionala transporter inom landet ar
marginell. Fran Visters, Skavsta, Orebro och Goteborg City Airport bedrivs
ingen reguljér passagerartrafik till Stockholm. I stéllet fokuserar respektive
flygplats kring och utvecklar mojligheterna for den egna regionens invanare
och foretag att effektivt kunna ta sig till och frén olika platser i Europa.”

Regeringen talar saledes mot béttre vetande och tar medvetet sikte pa
andra saker dn det regionala behovet av en flygplats. For att réttfardiga bort-
tagande av driftsbidrag tar regeringen bara fasta pa restiden till Stockholm.
Detta &r ett inkonsekvent och svéarbegripligt forhallningssatt.

4 Kopplingen till 6vriga kommunikationer

Regeringen anser att: “Fordelningen av driftbidraget bor rimligtvis ha en
koppling till effekterna av de samlade statliga insatserna i transportsystemet”.

Ju bittre vig och jarnvigskommunikationer till Stockholm, desto storre
skdl att dra in bidragen till en icke-statlig flygplats, anser regeringen. Det
borde tvidrtom anses vara en fordel att olika transportslag kan kopplas sam-
man. Genom goda forbindelser med vég och jarnvdg kan det samlade trans-
portsystemet optimeras.

Orebro ir ett nav for kommunikationer pa vig, jirnviig och flyg. E 18 stir
nu infor ombyggnad och forbéttring, vilket &r bra for néringslivets och all-
ménhetens tillgidnglighet till flygplatsen.

E 18 och E 20 gar samman i Orebro, Milarbanan och Svealandsbanan kny-
ter ihop Orebro med Milardalen, flygplatsen ger férbindelser med framfor allt
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Koépenhamn och &vriga Europa. Darutdver pagar en betydande chartertrafik
och fraktflygverksamhet vid Orebro flygplats. Flygplatsen #r vil tillginglig
for bade foretag och privatpersoner och kommer de nidrmaste aren att bli dn
mer tillgénglig, nér standarden pa E 18 forbittras.

5 Statlig konkurrenssnedvridning

Om propositionen gir igenom kommer statens fordelning av driftsbidrag till
landets flygplatser att snedvrida konkurrensvillkoren for Orebro flygplats.

Principen méste vara att det skall rdda konkurrensneutralitet mellan landets
flygplatser. Flygplatser bor kunna drivas pa lika villkor och kunna konkurrera
pa egna meriter oavsett vem som &dger eller driver dem. Dér efterfragan finns
skall flygplatskapacitet finnas for att tillgodose regionala behov. Staten skall
inte styra detta genom exempelvis snedvriden bidragsgivning eller, som i
Orebros fall, indragning av bidrag.

Stockholm den 30 mars 2006
Sten Tolgfors (m)
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