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1  Forslag till

Regeringen foreslar att riksdagen
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riksdagsbeslut

bemyndigar regeringen att f6r 2017 ta upp
lan i Riksgildskontoret som inklusive tidi-
gare gjord upplining uppgir tll hogst
42 800000000 kronor foér vissa infra-
strukturprojekt (avsnitt 3.6.1),

godkinner de ekonomiska méilen for Sj6-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.6.16),

bemyndigar regeringen att for 2017 ge Sjo-
fartsverket finansiella befogenheter 1 enlig-
het med vad regeringen férordar (avsnitt
3.6.16),

godkinner investeringsplanen for Sjofarts-
verket fér 2017-2020 som riktlinje for
Sjofartsverkets  investeringar  (avsnitt
3.6.16),

godkinner de ekonomiska mélen for Luft-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen foérordar
(avsnitt 3.6.17),

10.

bemyndigar regeringen att fér 2017 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.6.17),

godkinner investeringsplanen fér flyg-
trafikledning for 2017-2020 som riktlinje
for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.6.17),

faststiller avgiftsuttaget for finansiering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk kom-
munikation till hégst 100 000 000 kronor
under 2017 (avsnitt 4.6.1),

for budgetdret 2017 anvisar ramanslagen
under utgiftsomride 22 Kommunikationer
enligt tabell 1.1,

bemyndigar regeringen att under 2017 ingd
ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst de belopp och
inom den tidsperiod som anges i tabell 1.2.

11
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Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 24 107 726
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 21 556 141
1:3  Trafikverket 1305021
1:4  Ersattning for sjoraddning och fritidshatsandamal 188 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6  Ersattning avseende icke statliga flygplatser 82513
1:7 Trafikavtal 900 000
1:8  Viss internationell verksamhet 28 757
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 48 174
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 150 000
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1448 531
1:12 Transportstyrelsen 2086 091
1:13 Trafikanalys 65 483
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1027 434
1:15 Sjéfartsstéd 1632 000
2:1  Post- och telestyrelsen 28 516
2:2  Erséttning for sdrskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning 140 278
2:3  Grundladggande betaltjanster 33537
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 22 844
2:5  Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation 126 014
2:6  Gemensamma e-férvaltningsprojekt av strategisk betydelse 75 265
Summa 55114 917

Tabell 1.2 Bestallningsbemyndiganden

Tusental kronor

Bestéllnings-
Anslag bemyndigande Tidsperiod
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 93 000 000 2018-2050
1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 23500000 2018-2021
1:7 Trafikavtal 6 000 000 2018-2027
1:11 Trangselskatt i Stockholm 32000 000 2018-2057
1:14 Trangselskatt i Goteborg 5500 000 2018-2037
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for funktionshindrade 200 000 2018-2020
2:3 Grundlaggande betaltjanster 36 000 2018-2022
2:5 Driftsaker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 100 000 2018-2020

Summa bestallningshemyndiganden under utgiftsomradet 160 336 000
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomridde 22 Kommunikationer omfattar
transportpolitik och politiken f6ér informations-
samhiillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016} 2016 2017 2018 2019 2020
Transportpolitik 46 878 53277 52 140 54 688 55109 58 033 59671
Politiken fér informationssamhallet 365 397 387 426 452 407 393
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 47 242 53675 52527 55115 55 561 58 441 60 064

! Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
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Regeringen foreslir att 55 115 miljoner kro-
nor anvisas till utgiftsomrdde 22 Kommuni-
kationer fér 2017. For 2018 beriknas anslags-
nivdn till 55561 miljoner kronor, fér 2019 wll
58 441 miljoner kronor och foér 2020 till 60 064
miljoner kronor.

I tabell 2.2 redovisas forindringar av anslags-
nivin fér perioden 2017-2020 jimfoért med
statens budget foér 2016 fordelat pd olika
komponenter. Den pris- och léneomrikning
som gors drligen av anslagen for forvaltnings-
dndamdl for att kompensera myndigheterna for
pris- och 16nedkningar utgor en del av den fére-
slagna anslagsférindringen.

Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2017-2020.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2017 2018 2019 2020

Tabell 2.3 Ramniva 2017 realekonomiskt fordelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2017
Transfereringar ! 5715
Verksamhetsutgifter 2 25880
Investeringar 23520
Summa ramniva 55115

Anvisat 2016’ 54122 54122 54122 54122

Foréandring till foljd av:

Pris- och I6ne-

omrékning ? -485 -381 402 1551

Beslut 1478 1819 3916 4391

Ovriga makro-
ekonomiska
forutsattningar

Volymer

Overforing
till/fran andra
utgiftsomraden

Ovrigt 0 0 0 0

Ny ramniva 55 115 55 561 58 441 60 064

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed en
pris- och I6neomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2018—2020 &r preliminar.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets foreslagna
anlagsram fér 2017 realekonomiskt férdelad pd
transfereringar,  verksamhetskostnader  och
investeringar.
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Den realekonomiska fordelningen baseras pé utfall 2015 samt kidnda forandringar
av anslagens anvandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag fran
staten till exempelvis hushall, féretag eller kommuner utan att staten erhaller
nagon direkt motprestation.

% Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvénder i
verksamheten, t.ex. utgifter for loner, hyror och inkop av varor och tjanster.

¥ Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom
byggnader, maskiner, immateriella tillgdngar och finansiella tillgdngar.

2.3 Skatteutgifter

Samhillets stod tll féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas
normalt 1 huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stod finns det dven stéd pd bud-
getens inkomstsida i form av avvikelser frdn en
enhetlig beskattning, s.k. skatteutgifter. En
skatteutgift uppstdr om skatteuttaget for en viss
grupp eller en viss kategori av skattebetalare ir
ligre dn vad som ir forenligt med normen inom
ett visst skatteslag. Férutom skatteutgifter redo-
visas 1 forekommande fall dven skattesanktioner,
dir skatteuttaget ir hogre in den angivna
normen inom skatteslaget. Minga av skatte-
utgifterna har inforts, mer eller mindre uttalat,
som medel inom specifika omriden som t.ex.
konjunktur-, bostads-, milj6- eller arbetsmark-
nadspolitik.  Dessa  skatteutgifter — pdverkar
budgetens saldo och kan dirfér jimstillas med
stdd pd budgetens utgiftssida. En utforlig
beskrivning av redovisningen av skatteutgifterna
har redovisats 1 regeringens skrivelse Redovis-
ning av skatteutgifter 2016 (skr. 2015/16:98). I
det foljande redovisas de skatteutgifter som ir
att hinféra tll utgiftsomrdde 22 Kommunika-
tioner.



Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2016 2017

Transportpolitik 22740 26 400
Politiken fér informationssamhallet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 22740 26 400

2.4 Mal for utgiftsomradet

Mal for transportpolitiken

Malet for politikomrddet dr att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hdllbar transportférsérjning f6r medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Dirutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmdl — till-
ginglighet och ett hinsynsmal — sikerhet, miljé
och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU4,
rskr. 2008/09:257 och prop. 2013/14:1 utg.omr.
22, bet. 2013/14:TU1, rskr. 2013/14:131), se
dven avsnitt 3.3 M3l

Mal for politiken for informationssamhallet

Politiken fér informationssamhillet har tre mil
for omrddena it-politik (inklusive delmdl for
elektronisk kommunikation och bredband),
postsektorn samt grundliggande betaltjinster.

I1t-politik

Malet for it-politiken ir att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens méojlig-
heter (prop. 2011/12:1, bet. 2011/12:TU1, rskr.
2011/12:87).
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Ett delmdl ir att elektroniska kommunika-
tioner ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. De elektroniska
kommunikationerna ska i férsta hand tillhanda-
hdllas genom en vil fungerande marknad, men
staten ska ha ett ansvar pd omrdden dir allminna
intressen inte enbart kan tillgodoses av mark-
naden (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Ett delmdl ir att Sverige ska ha bredband i
virldsklass. Alla hushill och féretag bor ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska sam-
hillsginster och service via bredband (prop.
2009/10:193,  bet.  2009/10:TU18,  rskr.
2009/10:297).

Post

Malet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som upp-
fyller de krav som anges i postlagen (2010:1045)
(prop.  2014/15:1,  utg.omr. 22,  bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundliggande betal-
tjinsterna ligger fast och ir att alla i samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I omrddet ingdr jirnvigar, vigar, sjofart, luftfart
samt transport- och kommunikationsforskning.
Myndigheter och affirsverk som verkar inom
transportpolitiken dr Luftfartsverket, Sjofarts-
verket, Statens vig- och transportforsknings-
institut, Trafikanalys, Trafikverket och Trans-
portstyrelsen.

Statligt dgda bolag som berérs i1 det féljande ir
AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infra-
structure AB, Green Cargo AB, Infranord AB,
Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska
Broforbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och
Swedavia AB.

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omradet Transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beraknat Beréknat
2015 2016! 2016 2017 2018 2019 2020
Transportpolitik
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 19491 23 507 21631 24108 24 754 25274 25688
1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 20706 20 473 21079 21 556 21026 23308 24 406
1:3 Trafikverket 1287 1297 1282 1305 1330 1357 1387
1:4 Erséattning for sjéraddning och
fritidsbatsandamal 388 388 388 188 188 188 188
1:5 Erséttning for viss kanal- och
slussinfrastruktur 89 162 162 62 62 62 62
1:6 Erséttning avseende icke statliga
flygplatser 78 83 82 83 83 83 83
1:7 Trafikavtal 780 831 819 900 900 900 900
1:8 Viss internationell verksamhet 25 26 25 29 29 29 29
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 47 48 48 48 48 49 50
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stad
till Transeuropeiska natverk 123 349 532 150 150 150 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1007 1389 1297 1449 1638 1638 1660
1:12 Transportstyrelsen 1970 2043 2004 2086 2119 2149 2196
1:13 Trafikanalys 63 67 68 65 67 68 69
1:14 Tréngselskatt i Goteborg 825 1011 1119 1027 1034 1045 1070
1:15 Sjofartsstod 1604 1604 1632 1682 1733 1733
Summa Transportpolitik 46 878 53 277 52140 54 688 55109 58 033 59 671

!Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
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Ar 2015 uppgick de totala utgifterna inom trans-
portomridet till 46878 miljoner kronor.
Prognosen fér 2016 avseende de totala utgifterna
uppgdr till 52 140 miljoner kronor.

Den successiva 6kningen av anslagsmedel har
sitt ursprung i aviserade infrastruktursatsningar
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119) samt ytterligare 2000 miljoner
kronor till medfinansiering till kommuner for att
frimja h8llbara stadsmiljoer och cykelinfra-
struktur 1 budgetpropositionen fér 2015 (prop.
2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86).

Under 2016 genomférde regeringen en fort-
satt tillfillig forstirkning av drift och underhdll
av jirnvigsinfrastrukturen under dren 2016 till
2018 med 1240 miljoner kronor per &r, ytter-
ligare f6rstirkning av underhallet till jirnvig med
400 miljoner kronor under perioden 2016-2019
for &tgirder pd jirnvig 1 landsbygd, 400 miljoner
kronor under perioden 20162019 pa vigunder-
hall i landsbygd, totalt 100 miljoner kronor
2016-2017 pd 4tgirder som frimjar anvindandet
av cykel samt slutligen 850 miljoner kronor
2016-2019 pi dtgirder som frimjar kollektiv-
trafik pd landsbygd 1 budgetpropositionen for
2016 (prop. 2016/15:1 wutg.omr. 22, bet.
2015/16:TU1, rskr. 2015/16:98).

Utdver dessa satsningar foresldr regeringen i
denna proposition en sirskild satsning om 200
miljoner kronor under 2017 foér kapacitets-
héjande dtgirder i jirnvigssystemet som forbitt-
rar kapacitet och robusthet 1 transportsystemet
samt en utdkning av satsningen pd att frimja
hillbara stadsmiljoer och cykelinfrastruktur med
250 miljoner kronor 2017 och 500 miljoner kro-
nor 2018.

Regeringen avser att under hésten 2016 limna
en infrastrukturproposition till riksdagen med
biring pd nista planperiod 2018-2029 och de
ekonomiska ramarna dessa dr. Regeringen har 1
denna proposition beriknat en héjning av ansla-
gen for utvecklings- och vidmakthillandean-
slagen med totalt 3 700 miljoner kronor 2019
och 5 000 miljoner kronor 2020. Av denna totala
satsning har anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur berikningsmissigt okats
med 1000 miljoner kronor 2020. Anslaget 1:2
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Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur
har berikningsmissigt ¢kats med 3 700 miljoner
kronor 2019 och 4 000 miljoner kronor 2020.

Skillnaderna mellan 3ren visar pa nettoeffekter
av satsningar och pris- och l6neomrikningar i
statsbudgetsystemet. Detta innebir t.ex. att den
berikningsmissiga hojningen av anslaget 1:2
Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur
2019 inte framgdr optiskt i sin helhet eftersom
tex. forstirkningen av drift och underhdll av
jirnvigsinfrastrukturen under dren 2016 till 2018
med 1240 miljoner kronor per &r upphér efter
2018.

Regeringens forslag till anslag 2017 f6r trans-
portomridet uppgr till sammanlagt 54 688 mil-
joner kronor. Fér 2018, 2019 och 2020 beriknas
anslagen till sammanlagt 55 109 miljoner kronor,
58 033 miljoner kronor respektive 59 671 miljo-
ner kronor.

3.2 Skatteutgifter

Samhillets stod till féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas
normalt i huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stdd finns det dven stod pd bud-
getens inkomstsida 1 form av avvikelser frén en
enhetlig beskattning, s.k. skatteutgifter. En
skatteutgift uppstdr om skatteuttaget for en viss
grupp eller en viss kategori av skattebetalare ir
ligre dn vad som ir férenligt med normen inom
ett visst skatteslag. Férutom skatteutgifter redo-
visas 1 forekommande fall dven skattesanktioner,
dir skatteuttaget dr hogre in den angivna nor-
men inom skatteslaget. Minga av skatteutgif-
terna har inférts, mer eller mindre uttalat, som
medel inom specifika omrdden som t.ex. kon-
junktur-, bostads-, milj- eller arbetsmarknads-
politik. Dessa skatteutgifter piverkar budgetens
saldo och kan dirfér jimstillas med stod pd
budgetens utgiftssida. En utforlig beskrivning av
redovisningen av skatteutgifterna har redovisats 1
regeringens skrivelse Redovisning av skatte-
utgifter 2016 (skr. 2015/16:98). I det foljande
redovisas de skatteutgifter som ir att hinféra till
utgiftsomride 22 Kommunikationer.



Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportomradet

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2016 2017

Personbefordran 7430 7640
Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna
fordon 8200 8 540
Energiskattebefrielse for naturgas och
gasol som drivmedel 190 200
Energiskattebefrielse for biodrivmedel 6 740 7740
Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift 1280 1340
Energiskattebefrielse for
bransleforbrukning vid bandrift 30 30
Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes
luftfart 850 890
Koldioxidskattebefrielse for
bransleforbrukning vid bandrift 20 20
Totalt for transportpolitik 24 740 26 400

Personbefordran

Enligc 7 kap. 1 § mervirdesskattelagen
(1994:200), forkortad ML, dr mervirdesskatten
for personbefordran nedsatt tll 6 procent.
Skattesatsen giller for resor 1 kollektivtrafik och
taxiresor samt turist- och charterresor, sight-
seeingturer och liknande, oavsett vilket trans-
portmedel som anvinds. Mervirdesskattenivin
giller dock inte om resemomentet ir av under-
ordnad betydelse. Den nedsatta skattesatsen ger
upphov till en skatteutgift avseende mer-
virdesskatt.

Energiskatt pa dieselbrinsle i motordrivna fordon

I2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pd energi,
forkortad LSE, anges energiskattesatserna pd
fossila brinslen. I praktiken utgdrs nistan all
bensin och dieselanvindning av miljoklass 1. Ar
2016 motsvarar skattesatsen for bensin 1 den
frimsta miljoklassen 41,2 6re/kWh medan
dieselbrinsle 1 den frimsta miljoklassen, dvs.
miljoklass 1, beskattas med motsvarande 23,6
ore/kWh. Skatteutgiften utgdrs av mellan-
skillnaden 1 skattesats. Skatteutgiften for diesel-
brinsle uppgar dirfor tll 17,6 6re/kWh. Skatte-
satsen for dieselbrinsle 1 miljoklass 1 jimférs
med skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgdr normen pi hela transportomridet.
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Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som
drivmedel

Enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 4 a och 5 a lagen
(1994:1776) om skatt pa energi, férkortad LSE,
betalas ingen energiskatt f6r naturgas och gasol
som drivmedel. Normen utgérs av energiskatte-
satsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for biodrivmedel

Enligt 7 kap. 4 § lagen (1994:1776) om skatt pd
energi, forkortad LSE, giller energiskattebe-
frielse for biogas som motorbrinsle. Frin och
med den 1 januari 2016 ges genom 7 kap. 3 ¢ §
LSE befrielse frin 88 procent av energiskatten
for etanol i bensin. Fér Fame (fettsyrametyles-
ter) som l3ginblandas i dieselbrinsle ges fr.o.m.
den 1 augusti 2016 befrielse frdn 36 procent av
energiskatten for fossilt dieselbrinsle (se 7 kap. 3
d § LSE). For laginblandning &ver 5 volym-
procent biodrivmedel 1 bensin respektive
dieselbrinsle giller fr.o.m. den 1 december 2015
samma regler som for brinslen med under
5 volymprocent  liginblandade  biodrivmedel.
Vidare framgir av 7 kap. 3 ¢ § andra stycket och
7 kap. 3 d § tredje stycket LSE att befrielse ges
fran hela energiskatten och hela koldioxidskatten
for brinslen som har samma KN-nummer som
fossil bensin eller fossilt dieselbrinsle men som
framstillts av biomassa. Det kan rora sig om t.ex.
hydrerade vegetabiliska oljor och fetter, s.k.
HVO, eller syntetiska motorbrinslen. Hog-
inblandad Fame ges fr.o.m. den 1 augusti 2016
befrielse frin 63 procent av energiskatten for
fossilt dieselbrinsle (se 7 kap. 3 a § forsta stycket
1 LSE). Etanol 1 E85 ges fr.o.m. den 1 augusti
2016 befrielse frin 92 procent av energiskatten
pi bensin. Andra hoginblandade biodrivmedel
samt biodrivmedel utan fossilt innehll ges dven i
fortsittningen full energiskattebefrielse enligt
7 kap. 3 a § forsta stycket 2 LSE. Normen utgors
av energiskattesatsen f6r bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for elférbrukning vid
bandrift
Enligt 11 kap. 9 § 1 lagen (1994:1776) om skatt

pd energi giller energiskattebefrielse for elfor-
brukning fér bandrift (t.ex. jirnvdg och tunnel-
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bana). Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid
bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 lagen (1994:1776) om skatt
pa energi giller energiskattebefrielse foér brinsle
for bandrift (t.ex. dieseldrivna jirnvigsfordon).
Normen utgdrs av energiskattesatsen f6r bensin
1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa brinsle fér inrikes
luftfart

Enligt 6 a kap. 1 § 5 samt 9 kap. 3 § 4 lagen
(1994:1776) om skatt pd energi giller energi-
skattebefrielse for flygfotogen, flygbensin och
andra brinslen in bensin vid yrkesmissig luft-
fart. Flygbrinsle som férbrukas i1 luftfartyg be-
skattas nir luftfartyget anvinds fér privat inda-
mil. Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse for bransleférbrukning
vid bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 lagen (1994:1776) om skatt
pd energi giller koldioxidskattebefrielse for,
brinsle for bandrift (t.ex. dieseldrivna jirnvigs-
fordon). Normen utgérs av full koldioxidskatte-
sats.

3.3 Mal

Resultatredovisningen gérs med utgdngspunkt 1
transportomradets 6vergripande mal, att siker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldng-
siktigt hdllbar transportférsérjning fér medbor-
garna och niringslivet 1 hela landet. Dirutéver
har riksdagen beslutat om ett funktionsmil —
tillginglighet, och ett hinsynsmdl — sikerhet,
miljé och hilsa. De tvd mélen ir jimbordiga och
har konkretiserats 1 form av preciseringar (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omr. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
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Funktionsmal

Funktionsmaélet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande tillginglig-
het med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Trans-
portsystemet ska vara jimstillt, dvs. likvirdigt
svara mot kvinnors respektive mins transport-
behov.

Funktionsmalet har konkretiserats i foljande
preciseringar:

—  Medborgarnas resor férbittras genom kad
tllforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

—  Kvaliteten foér niringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

- Tillgingligheten forbittras inom och mel-
lan regioner samt mellan Sverige och andra
linder.

—  Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till
ett jimstillt samhille.

—  Transportsystemet utformas si att det ir
anvindbart for personer med funktions-
nedsittning.

—  Barns mojligheter att sjilva pd ett sikert
sitt anvinda transportsystemet och vistas 1
trafikmiljéer okar.

—  Forutsittningarna for att vilja kollektiv-
trafik, gdng och cykel forbittras.

Hansynsmal

Hinsynsmilet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska an-
passas till att ingen ska dodas eller skadas all-
varligt, bidra tll att det overgripande genera-
tionsmélet f6r miljo och miljokvalitetsmilen nds
samt bidra till 6kad hilsa.

Hinsynsmélet har konkretiserats 1 foljande
preciseringar:

—  Antalet omkomna inom vigtransportom-
ridet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och
2020.

—  Antalet omkomna inom yrkessj6farten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlépande och



antalet allvarligt skadade halveras mellan
2007 och 2020.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jirnvigstransportomraddet minskar
fortlopande.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom luftfartsomridet minskar fortlépande.

—  Transportsektorn bidrar till att miljokvali-
tetsmilet Begrinsad klimatpiverkan nds
genom en stegvis okad energieffektivitet 1
transportsystemet och ett brutet fossil-
beroende. Visionen ir en fossilfri fordons-
flotta. For att mélsittningarna pd klimat-
omridet ska nds och Sverige ska kunna ha
en fossilfri fordonsflotta krivs kraftfulla
Insatser.

—  Transportsektorn bidrar till att det 6ver-
gripande generationsmilet for miljé och
ovriga miljokvalitetsmal nds samt tll ékad
hilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mal
dir transportsystemets utveckling dr av stor
betydelse fér mojligheterna att nd uppsatta
mal.

3.4 Resultatredovisning

3.4.1 Resultatindikatorer och andra

beddmningsgrunder

Regeringen har valt att anvinda féljande indika-
torer for att beskriva resultat inom det trans-
portpolitiska omridet. Regeringen avser att fort-
satt bereda frigan om vilka indikatorer som ska
redovisas for transportomridet.

Funktionsmal - tillganglighet

Tillforlitlighet

—  Andelen forsenade persontig respektive
godstdg som ankommer till slutstation.

—  Instillda persontag.

Kvalitet

—  Vignitets kvalitet.

—  Resenirers upplevelser av kvalitet.
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Tillganglighet

—  Regional och internationell tillginglighet.
—  Reslingd per firdsitt.
—  Fardlingd 1 1 000-tals kilometer.

—  Tringsel i vig- och jirnvigssystemet.

Hansynsmal - sdkerhet, miljo och 6kad halsa
Trafiksédkerhet

—  Omkomna och allvarligt skadade inom de
olika trafikslagen.

-~ Omkomna inom olika trafikantgrupper.

Begrédnsad klimatpaverkan

- Koldioxidutslipp.
- Energieffektivitet.
—  Andel férnybar energi.

Bidrag till 6vriga miljokvalitetsmal och 6kad hélsa

Frisk luft.
Buller.
Landskap.

3.4.2 Resultat

Det 6vergripande transportpolitiska malet

Utvecklingen 1 férhéllande tll det 6vergripande
transportpolitiska mailet om “en sambhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsdérjning  fér  medborgarna  och
niringslivet 1 hela landet” har inte férindrats i
nigon stérre utstrickning jimfort med tidigare
ar.

Det idr svart att virdera de samlade samhaills-
ekonomiska nyttor och kostnader som trans-
portforsorjningen ger upphov till men generellt
sett beddéms transporterna bira sina sambhills-
ckonomiska kostnader i en 6kad utstrickning
jaimfort med foregdende &r. For vissa typer av
transporter dr internaliseringsgraden over 100
procent, men for andra kvarstdr icke-internali-
serade kostnader. De icke-internaliserade kost-
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naderna idr generellt sett storre 1 titorter dn i
landsbygd. Hur stor del av kostnaden som ir
internaliserad skiljer sig mellan trafikslagen.

I och med att Ostersjon, delar av Nordsjén
och Engelska kanalen fran 2015 har skirpta krav
pd svavelhalten 1 sjofartsbrinsle bedoms sjo-
fartens externa miljokostnader ha minskat.
Flygtrafiken har relativt hoga icke-internali-
serade externa kostnader.

Trafikverket och Trafikanalys har utvecklat
metoderna for att berikna lingsiktiga kostnader
av transporter avseende bla. klimateffekter,
andra miljoeffekter och slitage. Detta har med-
fort att samhillsekonomiska analyser successivt
blivit bittre pd att ta hinsyn till olika aspekter av
langsiktig hillbarhet (social, ekonomisk och
miljémissig) 1 transportsystemen.

Vad giller lingsiktig hillbarhet stir fossila
drivmedel fortfarande f6r en dominerande del av
energianvindningen inom  transportforsorj-
ningen. Andelen landskapsanpassad statlig infra-
struktur dr 13g och nettoutvecklingen ir sam-
mantaget negativ. Men vissa aspekter av trans-
portsystemet har utvecklats 1 en positiv riktning,
si som att foérutsittningarna for att vilja kollek-
tivtrafik, gdng och cykel okar.

Nedan gors en bedémning av funktions- och
hinsynsmaélen.

Funktionsmal - tillgdnglighet
Medborgarnas resor

Tillforlitlighet

Tillforlitligheten 1 transporter har utvecklats
olika for skilda trafikslag. Punktligheten 1 tig-
trafiken mitt 1 andelen férsenade tig har legat
stabilt sedan 2013 samtidigt som tdgtrafiken har
okat. Det medfor att det sammanlagda antalet
forseningstimmar har okat.

Persontrafiken vintas ©ka dven under de
kommande &ren. Eftersom kapacitetsutnyttjan-
det redan ir hogt 1 delar av jirnvigssystemet kan
okningen, allt annat lika, 6ka sannolikheten for
fortsatta trafikstérningar. Stérningarna for sjo-
farten och luftfarten har varit begrinsade under
2015. Aven pi vig har stérningarna varit for-
hillandevis sm&. Varaktigheten 1 antal timmar av
totalstopp pd det statliga vignitet har minskat
med 73 procent sedan 2009. Sett &ver en lingre
tidsperiod har tringseln pd vigarna okat framfor
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allt 1 Stockholm, medan den legat férhillandevis
stabilt i Malmé och minskat 1 Géteborg.

Kuvalitet

Vigkvaliteten sett till andel vig som inte upp-
fyller Trafikverkets underhdllsstandard har for-
simrats nigot det senaste iret men forbittrats
sedan 2012. Kundnéjdheten rérande Trafik-
verkets trafikinformation fér vig, liksom vid
vigarbeten, 1ig vid den senaste undersékningen
2013 pd strax 6ver 60 procent. Nigon direkt
mitning av jirnvigsnitets avvikelse frdn under-
hillsstandard finns inte. Ungefir tv& tredjedelar
av tigresendrerna uppger att de ir ganska eller
mycket ndjda med trafikinformationen vid nor-
mala férhdllanden. Vid uppféljningen av tigrese-
nirer samlas inte resultat in konsuppdelat.
Nojdheten sjunker vid stérningar. Inga storre
forandringar har skett jaimfort med 2013 och
2014. Vid statliga flygplatser har kundnojdheten
okat de tv3 senaste dren vilket resulterade 2014 i
ett ndjd kund-index pd 75.

Riksdagen beslutade den 27 november 2014
att inféra tydlig prisuppgift vid taxiresor (prop.
2013/14:241, bet. 2014/15:TU4, rskr.
2004/15:26).

Den 1 oktober 2015 uppdrog regeringen it
Transportstyrelsen att félja upp genomférda
reformer och utreda vissa aktuella frigor inom
yrkestrafiken (dnr N2015/06815/MRT m.il.).
Den 15 mars 2016 limnade Transportstyrelsen
en delredovisning av  uppdraget  (dnr
N2016/02111/MRT). I friga om den del av
uppdraget som avser att f6lja upp bestimmelsen
om obligatorisk prisuppgift vid taxiresor som
inférdes 2015 innehiller rapporten en slutredo-
visning. Transportstyrelsen konstaterar att den
obligatoriska prisuppgiften vid taxiresor har haft
en positiv effekt, de allra flesta taxiféretag har
sinkt sina hogsta jimférpriser till under 500
kronor.

Tillginglighet

Forindringarna i det totala resandet 1 landet
mellan de senaste &ren ligger inom felmarginalen
foér mitningarna.

Otrygghet 1 bostadsomridet kan péverka
medborgares forutsittningar att anvinda trans-
portsystemet. Upplevelse av otrygghet i trafik-
miljder dr betydligt vanligare bland kvinnor in
bland min. Till exempel angav 25 procent av
kvinnorna men endast 7 procent av minnen
2014 att de kinner sig otrygga med att g& ut sent
en kvill 1 sitt eget bostadsomridde. Under de



senaste tio dren har dock upplevelse av otrygghet
minskat, bide fo6r kvinnor och min. Bland
kollektivtrafikresenirerna angav 72 procent att
de kinner sig trygga i kollektivtrafiken, vilket ir
samma nivd som féregiende &r och en 6kning
med 2 procentenheter jimfért 2011. Antalet
brott som sker pd allminna kommunikationer,
exempelvis ombord pd en buss eller vid en jirn-
vigsstation, har dock 6kat med 8 procent sedan
2009.

Mins och kvinnors resmonster

Enligt de nationella resvaneundersékningarna
RES 2005/06 och RVU Sverige 2011-2014 ir
mins regionala resande i kilometer mitt nistan
25 procent lingre in kvinnornas, men nir det
giller restid ir det nistan ingen skillnad mellan
konen. En betydligt storre andel av mins sam-
manlagda firdlingd sker i bil, medan kvinnor
8ker ndgot mer kollektivtrafik in min. Samtidigt
bekriftar resultatet att skillnaden mellan kvinnor
och min nir det giller resande med kollektiv-
trafik minskar.

Diagram 3.1 Firdldngd per ar efter firdsatt 2011-2014

Miljoner kilometer

Till fots, cykel

Bil

Kollektiva fardsatt
Ovriga fardsatt

Uppgift saknas

0 10000 20000 30 000 40000 50 000 60 000
@ Kvinnor O Méan

Kalla: Den nationella resvaneundersokningen, Trafikanalys.

Nir det giller total restid dr det nistan ingen
skillnad mellan min och kvinnor. Samtidigt visar
andra undersokningar att min dgnar mer tid in
kvinnor 8t att resa till och frin arbetet, medan
det omvinda giller for drenden kopplade till
inkdp samt umginge med nira och kira.

Tillginglighet for personer med
funktionsnedsittning

Lagen (2015:953) om kollektivtrafikresenirers
rittigheter tridde i kraft den 1 april 2016. Den
omfattar tdg- och busstrafik och i denna ingir
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bla. bestimmelser om transportdrernas infor-
mationsskyldighet samt férseningsersittning.

I mars 2016 slutrapporterade Trafikverket,
Transportstyrelsen och Sjofartsverket regering-
ens uppdrag inom ramen foér en Strategi for
genomférande av  funktionshinderstrategin
2011-2016. Utdver arbete fér 6kad samverkan
mellan myndigheterna har en modell utvecklats
for att mita upplevd anvindbarhet i transport-
systemet. Resultatet fér anvindbarheten 2015,
index 48 av 100, ir en liten forbittring jimfort
med &ret innan. Tillsyn av tillginglighet har dven
utforts 2011-2016 pa alla flygplatser och flyg-
bolag som omfattas av Europaparlamentets och
ridets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5
juli 2006 om rittigheter i samband med flygresa
for personer med funktionshinder och personer
med nedsatt rorlighet. I tillsynen bedéms bla.
tillgingligheten pd flygplatserna och hur perso-
ner med funktionsnedsittning kan anmila sin
ankomst och 3 ritt till assistans. Tillsynen visar
genomgdende pd gott resultat samt dven pi bra
forutsittningar vid bytespunkter mellan flyg och
andra transportmedel.

Under 2015 har dven fysiska dtgirder utforts
pa 10 jirnvigsstationer och 201 busshillplatser,
vilket ir en 6kad takt sedan 2014. Halvtidsmailet,
uppsatt av Trafikverket, pd 75 anpassade sta-
tioner utav 150 fram till 2021 har dirmed upp-
ndtts. Samtidigt kvarstdr arbete for att 6ka ull-
gingligheten inom kollektivtrafiken for personer
med funktionsnedsittning.

Barns majligheter att anvinda transportsystemet
De senaste dren har vissa insatser gjorts for att
skapa bittre forutsittningar f6r barns sjilvstin-
diga resande, sisom insatser for att skapa sikra
skolvigar. Effekterna av dessa dtgirder ir svira
att bedéma. Man kan dock konstatera att barn
ror sig mindre sjilvstindigt 1 transportsystemet
in for 30 4r sedan. Det enskilt vanligaste fird-
sittet vid resor till och frin skolan fér barn 1
3ldrarna 6 till 12 r dr med bil. Vidare cyklar barn
mindre 1 dag in vad de gjorde 1 mitten av 1990-
talet. Utifrdn barns faktiska resvanor har alltsd
forutsittningarna f6r barn att anvinda transport-
systemet sjilvstindigt minskat 6ver tid.

En tinkbar forklaring till detta dr att barns
resande 1 transportsystemet blivit sikrare, nir
exempelvis deras bilikande okat. Olycksstatisti-
ken visar att antalet omkomna barn i vigtrafiken
halverats de senaste tio ren.
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Regeringens sammantagna bedémning ir att
barns forutsittningar att anvinda transport-
systemet och vistas 1 trafikmiljéer i stort sett ir
oférindrade jimfért med foregdende ar.

Kollektivtrafik, ging och cykel

Sammantaget bedéms forutsittningarna att vilja
kollektivtrafik, gdng och cykel ha forbittrats
sedan dren innan. Totalt 70 procent av resor upp
till 5 kilometer gors med kollektivtrafik, ging
eller cykel. P& resor frdn ca 5 kilometer och
uppét har kollektivtrafiken betydligt fler andelar
in cykel och ging. En storre andel av mins fird-
lingd sker 1 bil, men skillnaden mellan kvinnor
och min nir det giller resande med kollektiv-
trafik har minskat. For resor som ir 10 mil och
lingre ir de flesta interregionala. Andelen cyk-
lande har gdtt ned sedan 1990-talet, frimst bland
barn och unga vuxna. Det finns diremot en viss
okning av lingre resor pa cykel.

Det utokade kollektivtrafikutbudet har bety-
delse for de forbittrade forutsittningarna att
vilja kollektivtrafik.

Staten beviljar medfinansiering for att stimu-
lera regionala kollektivtrafikmyndigheter och
kommuner till insatser foér kollektivtrafiken.
Under 2015 betalades statlig medfinansiering ut
for bla. busshillplatser, resecentrum, sikra
gangpassager, ging- och cykelvigar och hastig-
hetsdtgirder. I exempelvis Stockholm, Malmé
och Géteborg har Trafikverket genomfort insat-
ser f6r 6kad kapacitet.

Totalt sett har dven tillgingligheten for
kollektivtrafik mellan regioner férbittrats.
Antalet kommuner som genomfér nigon form
av avgiftstri kollektivtrafik har 6kat.

Trafikverket har pd uppdrag av regeringen
fordelat 540 miljoner kronor till sju kommuner
2015 och 19 kommuner 2016 inom ramverket
for stadsmiljoavtal. Syftet ir att frimja hillbara
stadsmiljoer genom att skapa férutsittningar for
att en storre andel persontransporter 1 stider ska
ske med kollektivtrafik. Som villkor for stédet
ska kommunerna genomféra motprestationer
som omfattas av bla. planer fér bostads-
byggande, ging och cykeldtgirder, sinkta
hastighetsgrinser samt parkeringstal! och parke-

1 Parkeringstal beskriver forvintad efterfrigan pd antalet parkerings-

platser och reglerar antalet parkeringsplatser.
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ringsavgifter. Regeringen har den 14 januari 2016
med indring den 31 mars 2016 uppdragit it
Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) att genomféra en studie om effektiva och
innovativa l3sningar som kan 6ka medborgarnas
vilja och méjlighet att utnyttja kollektivtrafiken
pa landsbygd.

Ett arbete for Dbittre foérutsittningar for
cykling har dven intensifierats. Under 2015 har
arbetet med framtagande av en nationell strategi
for okad och siker cykling pibdrjats. Denna
strategi kommer att lyfta upp nulige, behov och
rekommendationer fér det fortsatta gemen-
samma arbetet for berérda ansvariga aktorer
(exempelvis myndigheter, kommuner och
intresseorganisationer).

Investeringar 1 infrastruktur fér ging- och
cykelvigar visar pd variationer. Exempelvis har
investeringsvolymen fér om- och nybyggna-
tioner 6kat mellan 2014 och 2015, medan utfallet
1 byggda kilometer har minskat. Avseende drift
och underhdll av gdng- och cykelvigar finns
fortsatt forbittringspotential. Ging- och cykel-
itgirder planeras gemensamt och det finns inget
som tyder pd forindrade férutsittningar inom

ging.

Naéringslivets transporter

Vil fungerande godstransporter ir av stor bety-
delse, bla. fér att uppnd regeringens over-
gripande mal om att Sverige ska nd EU:s ligsta
arbetsloshet 2020. For regeringen idr hillbart
foretagande samt ordning och reda inom
yrkestrafiken en starkt prioriterad friga. Detta
har betydelse sivil for Sveriges ekonomiska
utveckling, arbetsmiljs, trafiksikerhet som for
miljé och klimat.

Totalstoppen 1 vigtrafiken har minskat vilket
ir till férdel for lastbilstrafiken. Trafiken pa jirn-
vigen har aldrig har varit s§ omfattande som de
senaste dren. Under 2015 okade persontdgen,
medan godstigen minskade i antal tdgkilometer.
De kapacitetshojande &tgirder som vidtagits
under 2015 var bla. éppnandet av Hallands-
dstunneln pd Vistkustbanan samt utdkad
snabbtdgstrafik pd Vistra stambanan mellan
Goteborg och Stockholm. Godstigens punkt-
lighet uppgick till 78 procent under 2015 vilket i
stort var detsamma som 2014. Sett &ver en
lingre tidsperiod, sirskilt jimfért med 2010 och
2011, har punktligheten dock férbittrats.



Tringsel uppstir tidvis sdvil pd vigarna som
pa jirnvigssparen. For jirnvigssystemet indike-
ras tringsel av hur stor andel av tiden en del av
systemet, en s.k. linjedel, ir belagd med tig.
Hogt kapacitetsutnyttjande innebir stor stor-
ningskinslighet, 1ig medelhastighet och att det
dr svart att hitta td for underhdll. Under 2015
var kapacitetsutnyttjandet hogt eller medelhogt
pa 67 av totalt 248 linjedelar (mitt under dygnets
24 timmar). Det ir en liten férsimring jimfort
med 2014. Tringselindex i vignitet mits for
Stockholm, Géteborg och Malmé. Under 2015
minskade tringselindex 1 Stockholm, medan det
var 1 stort sett oférindrat i Goteborg och
Malmé. Sett dver en lingre tidsperiod har tring-
seln pd vigarna dock ©kat 1 Stockholm, medan
den legat forhillandevis stabilt 1 Malmé och
minskat 1 Géteborg.

Regeringen faststillde hosten 2015 en maritim
strategi for Sverige. Genom att koppla samman
de maritima niringarna, bla. sjofarten, finns
storre mojligheter for niringslivet att anvinda de
fordelar som Sverige har ur maritim synpunkt.
Som féljd av den maritima strategin har en rad
uppdrag beslutats, bla. har regeringen den
25 februari 2016 uppdragit it Sjofartsverket att
analysera utvecklingspotentialen {or inlands-
sjofart och kustsjofart (dnr
N2016/01639/MRT). Sjéfartens tillforlitlighet
pd svenskt vatten kan beddémas exempelvis
genom mojlighet till assistans eller bogsering vid
istickta farvatten. Under 2015 klarade Sjofarts-
verket sitt mél om att genomsnittliga vintetiden
pd isbrytarassistans ska vara under 4 timmar.
Den genomsnittliga vintetiden for assistans
okade dock jimfért med féregdende &r.

Vigkvaliteten har forsimrats ndgot det
senaste iret, men har forbittrats sett &ver en
lingre period. Diremot har vigarnas birighet
forbittrats.

Den 1 oktober 2015 uppdrog regeringen &t
Transportstyrelsen att félja upp genomférda
reformer och utreda vissa aktuella frigor inom
yrkestrafiken. Den 15 mars 2016 limnade
Transportstyrelsen en delredovisning av upp-
draget (dnr N2016/02111/MRT). Uppdraget
ska slutredovisas den 1 maj 2017. For den del av
uppdraget som giller att se éver om den nu-
varande regleringen av bestillaransvar skapar
tillrickliga forutsittningar f6r ordning och reda i
transportbranschen innebar regeringens beslut
den 1 oktober 2015 att en slutredovisning om
mojligt skulle ske senast den 15 mars 2016. Mot
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bakgrund av att Transportstyrelsen gjorde
bedémningen att reformerna behover utredas
ytterligare, valde myndigheten att inte limna en
slutredovisning, 1 stillet redogér Transport-
styrelsen foér vad som hittills har framkommit 1

utredningen.
I den s.k. tillstindsmitningen fér 2015 som
Transportstyrelsen ~ och  Polismyndigheten

genomfért och som presenterades den 8 juni
2016 (dnr N2016/04070/MRT) framgdr att
regelefterlevnaden pid méinga av de mitbara
punkterna ir generellt god dven om en faststilld
grins eller norm f6r vad som kan betraktas som
*ood regelefterlevnad” inte ir faststilld. I
rapporten stir dirfor god regelefterlevnad for ett
ungefirligt virde om minst 90 procents regel-
efterlevnad pd de mitbara punkterna och ir i
stora drag jimforbar med den senast foregdende
mitningen frdn som genomfoérdes 2012. For
omrddet hastighetsefterlevnad visar resultaten pd
forbattringar. Resultatet ska dock tolkas mycket
forsiktigt, eftersom en férklaring kan vara nya
instruktioner till filtpersonalen. Regelefter-
levnaden inom omridena kér- och vilotider samt
teknisk beskaffenhet ir fortsatt 18g och bor dir-
for vara imne for fortsatt fokus. Samma giller
for omradet hastighetsefterlevnad d3 skillnaden 1
resultatet mellan mitningarna 2012 och 2015
inte nodvindigtvis speglar en forbittring av
forarbeteendet.

For att jimfora hur det svenska transport-
systemet stdr sig 1 konkurrens med andra linder
studeras Logistic Performance Index (LPI).
Efter en nedging 2012 har Sveriges LPI-virde
okat under 2014 och gett Sverige en bittre
ranking (6:e plats) dn 2012 (13:e plats). Sverige
hade en dnnu hoégre ranking ar 2007 och 2010
men ligger nu fére alla de nordiska grann-
linderna.

Samexistens mellan GSM-R och 4G-niiten lings
jdrnvdgen

Regeringskansliet (Niringsdepartementet) till-
satte den 11 februari 2015 en styrgrupp be-
stdende av representanter for tdgoperatdrerna,
mobiloperatérerna, berdrda myndigheter och
tjinstemin frin departementet. Syftet var att
uppnd en losning pd interferensproblematiken
mellan GSM-R och 4G lings jirnvigen. En 15s-
ning har uppndtts som innebir att tdgopera-
torerna installerat skyddsutrustning pd tdgen si
att mobiloperatérerna fr.o.m. den 1 juli 2016
kunnat utnyttja sina frekvensband fullt ut. Den
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av regeringen 1 maj 2015 beslutade férordningen
(2015:307) om ersittning for skyddsutrustning
och installation av skyddsutrustning i jirnvigens
kommunikationssystem var en forutsittning for
att 16sningen skulle komma till stind.

Geografisk tillganglighet

Lokal och regional tillginglighet

Lokal och regional tillginglighet har forbattrats
for befolkningen 1 storstadsregioner samtidigt
som den forsimrats nigot for glesbygdsbefolk-
ningen.

I glesbygd har restiden med bil till nirmaste
centralort 6kat nigot under ret, riknat 1 antal
personer med mer dn en halvtimmes restid som
fatt en restidstérindring pd minst en och en halv
minut. Restiderna tll regionala centrum har
minskat fér ca 141 000 personer och 6kat for ca
33 000 personer.

Tillgingligheten till kollektivtrafik ir storst i
storstider, storre stider och dess fororter. Cirka
73 procent av befolkningen bor inom 1000
meter frin en busshillsplats som trafikeras av
kollektivtrafiken och ungefir 68 procent inom 5
kilometer frin en jirnvigsstation. Inga storre
forindringar har skett mellan 2014 och 2015.
Den statistik som sammanstills i Trafikanalys
uppfoljning av de transportpolitiska méilen
saknar 1 vissa fall uppgifter uppdelade efter kon.
Det giller bla. redovisning av restider och av
tillgingligheten till kollektivtrafik.

Inom tvd timmars restid med bil ndr i stort
sett hela befolkningen (99,7 procent) en flyg-
plats med linjetrafik och inom en timme ndr
fortfarande nira 95 procent av befolkningen en
flygplats. Om man ser enbart tll de 10 flyg-
platser som igs av Swedavia AB, ir tickningen
simre. Ungefir halva Sveriges befolkning kan nd
en Swedavia-flygplats inom en timme. Med en
restid pi tvd timmar fir Swedavia AB:s flyg-
platser betydligt bittre tickning med drygt 80
procent av befolkningen.

Den 26 mars 2009 gav regeringen Myndig-
heten foér tillvixtpolitiska utvirderingar och
analyser (Tillvixtanalys) 1 uppdrag att med
utgdngspunkt 1 tidigare utredningar genomféra
en uppdaterad analys rérande ordningen med
hogsprisreglering och Gotlandstilligg. Den 15
september 2009 redovisade Tillvixtanalys upp-
draget 1 rapporten Gotlandstilligget — en otids-
enlig reglering? (dnr N2009/07112/MRT). 1
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rapporten foreslog Tillvixtanalys att det statliga
bemyndigandet om utjimning av taxor fér vissa
lastbilstransporter skulle upphéra att gilla den 1
januari 2015. Regeringens beddémning ir att
systemet med hogstprisreglering och Gotlands-
tilligg dr otidsenligt och problematiskt. Dock
finns det allgimt osikerheter gillande vad
effekterna av ett avskaffande skulle bli och dir-
med vilka eventuella kompensatoriska 3tgirder
som skulle kunna vara motiverade i samband
med ett avskaffande. En fortsatt hantering av
frdgan skulle kriva att ytterligare berednings-
underlag tas fram och Tillvixtanalys rapport har
dirfor lagts wll handlingarna utan ytterligare
dtgird.

Interregional tillginglighet

For att sikerstilla en ullfredsstillande tillging-
lighet 1 kollektivtrafiken mellan regioner tecknar
Trafikverket avtal om kompletterande trafik,
utifrin dtta kriterier. De dtta kriterierna ir till-
ginglighet till respektive frin Stockholm, inter-
nationella resor, storstider, region- eller univer-
sitetssjukhus, universitet- och hégskoleorter,
andra storre stider samt besoksniring.

Av Sveriges 290 kommuner har 92 en god till-
ginglighet enligt Trafikverkets alla kriterier. Det
ir en 6kning frén 88 kommuner 2014. Diremot
ndr 20 kommuner inte upp till de krav som stills
for en god tillginglighet enligt ndgon av kriteri-
erna under 2015, vilket ir en forsimring frén 16
stycken 2014. Under 2015 uppfyller 198
kommuner alla Trafikverkets kriterier for
acceptabel tillginglighet, jimfért med 2014 d&
197 kommuner uppfyllde alla kriterier.

Internationell tillginglighet

For tillginglighetskriteriet foér internationella
resor uppfyller 129 kommuner kraven foér god
tillginglighet  2015. Medan ytterligare 100
kommuner har acceptabel tillginglighet, ir det
61 kommuner som inte nir upp till den ligre
nivin pd tillginglighet for internationella resor
enligt Trafikverkets kriterium.

Generellt giller att det dr littare att nd ut frin
Sverige in att ta sig till Sverige fér en endagsfor-
rittning. Antalet utrikes direktdestinationer frdn
svenska flygplatser har 6kat 2015 till 323 desti-
nationer, jimfort med 320 destinationer 2014.
Okningen har skett pi Landvetter, Bromma,
Luled samt pd Kirunas flygplats. En minskning
har dock skett pd Arlanda flygplats. For 6vriga
flygplatser har antalet utrikes direktdestinationer
varit relativt oférindrat.



Europaparlamentets och ridets férordning
(EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer fér utbyggnad av det trans-
europeiska transportnitet och upphivande av
beslut nr 661/2010/EU faststiller att transport-
nitet bestdr av ett stomnit och ett dvergripande
nit som ska vara firdigt till 2030 respektive 2050.
Sverige lever vil upp till flera av de tekniska krav
som stills 1 férordningen. Inom TEN-T definie-
ras nio stomnitskorridorer och under 2015 god-
kinde EU:s medlemslinder arbetsplanerna for
respektive korridor.

Inom ramen fér TEN-T finns mojlighet att
via Fonden for ett sammanlinkat Europa (CEF)
ansdka om medfinansiering for studier och
byggande. Fondens andra utlysning &ppnade
hésten 2015 och regeringen tillstyrkte 38 ansok-
ningar for transport- och infrastrukturprojekt
som sedan skickades in tll Europeiska
kommissionen fér utvirdering.

Ett jamstallt samhalle

Jamstilldhet ska genomsyra transportpolitiken.
Regeringen redovisar, med ett undantag, i denna
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budgetproposition uppgifter avseende kvinnor
och min under respektive avsnitt i stillet for
under ett sirskilt omrdde. Undantaget ir repre-
sentationen 1 styrelser och ledningsgrupper som
foljer har.

Myndigheterna inom transportomradet har, 1
genomsnitt, lika ménga kvinnor som min 1
styrelserna. Transportstyrelsen och Statens vig-
och transportforskningsinstitut (VTT) klarar inte
mélet om minst 40 procent av vardera koén
eftersom det endast dr 33 procent min i Trans-
portstyrelsens styrelse och 38 procent kvinnor i
VTI:s styrelse. P4 regional och kommunal nivd
understiger representationen av kvinnor 40 pro-
cent 1 genomsnitt.

Hansynsmal — sdkerhet, miljo och halsa
Trafiksédkerhet
Enligt hinsynsméilet ska transportsystemets

utformning, funktion och anvindning anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Tabell 3.3 Omkomna per trafikslag

Végtrafik (exkl. suicider) Bantrafik (exkl. suicider) Fritidssjofart Sjofart Luftfart Luftfart
linjeflyg? allman-
i flyg?

AR K M Tot K M Tot K M Tot Totalt!
2009 92 266 358 40 51 91 34 40 0 3
2010 67 199 266 29 95 124 29 29 0 2
2011 78 241 319 29 64 93 3 37 40 43 0 3
2012 67 218 285 31 86 117 1 22 23 25 0 12
2013 65 195 260 43 74 117 6 30 36 40 0 5
2014 79 191 270 35 80 115 0 23 23 217 0 1
2015 58 207 265 21 89 116 0 23 23 21 0 6

UFor sjofart saknas kinsuppdelad statistik.
% For flyg saknas konsuppdelad statistik.
Kalla: Trafikanalys.
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Inom vigtransportomridet dr preciseringen av
mélet for perioden 2007-2020 att antalet déda
ska halveras och antalet allvarligt skadade mins-
kas med en fjirdedel. Det motsvarar att hogst
220 personer ska omkomma och hégst 4 122
skadas allvarligt 2020.

Under 2015 omkom 265 personer 1 vig-
trafikolyckor (207 min och 58 kvinnor), vilket
ir pd ungefir samma nivd som de tv4 dren innan.
Forbittringstakten for vigtrafiksikerheten tycks
ha avtagit de senaste dren och Trafikverket
beskriver i1 prognoser att milet om max 220
omkomna till 2020 inte kommer att nis om inte
ytterligare &tgirder vidtas. Antalet allvarligt
skadade sjonk nigot 2015 men gillande
utvecklingstakt bedéms inte leda till att malet
nds. Storsta enskilda trafikantgrupp som blir
allvarligt skadad ir cyklister.

Antal barn 0-17 &r som omkom 1 vigtrafiken
under 2015 var 16, vilket 4r 1 nivd med de tre iren
Innan.

Utvecklingen de senaste tio dren har varit att
biltrafiken blivit sikrare i snabbare takt in siker-
heten for oskyddade trafikanter (fotgingare,
cyklister, mopedister och motorcyklister). De
oskyddade trafikanternas andel av de omkomna
har gitt frdn 35 tll 49 procent mellan 2005 och
2014. Under 2015 avstannade dock denna
utveckling ndgot.

Inom bantrafiken ska antalet omkomna och
allvarligt skadade minska fortlépande. Antalet
omkomna vid olyckshindelser inom bantrafiken
minskade under 2015 jimfoért med 2014, frén 32
till 18 personer. Diremot okade antalet sjilv-
mord inom bantrafiken frdn 82 ull 98 vilket
innebidr att totalt antal omkomna ligger pad
ungefir samma niva.

Av de 18 personerna som omkom i olycks-
hindelser inom bantrafiken under 2015 fér-
olyckades 14 vid jirnvigen, ingen vid spir-
vigarna och 4 1 tunnelbanan. Av de omkomna
var 15 min och 3 kvinnor, tvi av de omkomna
var barn (under 18 &r). Min dominerar 1 antal
bland bide skadade och omkomna i bantrafik-
olyckorna samt bland sjilvmorden i bantrafiken.

Preciseringen av madlet for sjofarten ir att
antalet omkomna inom yrkessjéfarten och
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fritidsbatstrafiken ska minska fortlépande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020. Inom yrkessjofarten omkom fyra
personer under 2015 och inom fritidsbts-
trafiken 23 personer. Detta var exakt samma
antal som iret innan, men trenden 6ver tid ir att
antalet omkomna inom sévil yrkessjéfarten som
fritidsbatstrafiken minskar. Samtliga omkomna
2015 inom sj6farten var min.

Enligt preciseringen av madlet ska antalet
omkomna och allvarligt skadade inom luft-
fartsomrddet minska fortldpande. Antalet om-
komna inom lufttransport under 2015 var sex
personer, mot en enda dret innan. Antal allvarligt
skadade uppgick tll tvd personer 2015, en
minskning frin sex personer frin &ret innan och
det ligsta antalet under den senaste tiodrs-
perioden. Samtliga omkomna och allvarligt
skadade var inom privat-, segel- och skirmflyg.
Trenden over tid dr att antalet omkomna och
allvarligt skadade minskar.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes trans-
porter svarar for ca hilften av de utslipp som
omfattas av det nationella milet till 2020 och
utgdr ca en tredjedel av de samlade vixthusgas-
utslippen 1 Sverige. Utslipp frdn vigtrafiken
dominerar. Utslippen av vixthusgaser frin in-
rikes transporter har minskat under flera &r men
preliminira berikningar tyder pd att minsk-
ningen har avstannat under 2015. Den av-
stannande utslippsminskningen kan delvis for-
klaras av 6kad trafik p vignitet. Liksom tidigare
ir fortsitter energieffektiviteten hos nya person-
bilar att forbittras och andelen férnybar energi 1
vigtransportsektorn att 6ka. Sjéfarten stir for en
liten andel av de inrikes transporterna. De
senaste dren har dock ett intensivt arbete be-
drivits avseende energieffektivisering och en
utveckling med nya brinslen. Jimfért med 1990
har utslippen frin inrikes transporter exklusive
militira transporter som helhet minskat med
cirka 8 procent.



Diagram 3.2 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes
transporter

Miljoner ton koldioxidekvivalenter
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Kélla: Naturvardsverket.
Anm: Observera att varden for 2015 endast ar preliminra prognoser och
berdkningar.

Under 2015 skedde inga storre férindringar av
energieffektiviteten i transportsystemet. Over en
lingre tidsperiod finns en ldngsam férbittring
for persontransporter pad vig. Den tidigare for-
bittringen for inrikes luftfart har avstannat.

EU-krav pd hogsta tillitna nivd {6r koldioxid-
utslipp frin personbilar och litta lastbilar, till-
sammans med nationella styrmedel, gor att de
genomsnittliga koldioxidutslippen frin nya
personbilar fortsitter att sjunka. Utslippen frin
tunga lastbilar fortsitter l&ngsamt att minska,
men de ligger fortfarande drygt 20 procent 6ver
nivan 1990.

Trafikverkets prognoser pekar pi en fortsatt
okning av trafiken framover men utslippen
bedéms, tack vare beslutade dtgirder och styr-
medel, kunna minska ndgot fram till 2030.

Diagram 3.3 Nya personbilars CO,-utslapp
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Kélla: Europeiska miljobyran, (European Environment Agency, EEA). Data for 2015
Trafikverkets bearbetning frén trafikregistret.
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Utslippen frin internationell luftfart och sjofart
ingdr inte det nationella milet. Enligt preliminira
utslippsberikningar ir de i stort sett oférind-
rade sedan 2014.

Under 2015 okade andelen férnybar energi
inom vigtransportsektorn frin 11 procent till 14
procent. Okningen beror till stérsta delen pd
okad inblandning av HVO (hydrerade vegetabi-
liska oljor) 1 diesel. Andelen férnybar energi i
hela transportsektorn utgjorde under 2015
preliminirt 23,4 procent med férnybarhets-
direktivets berikningsmetod. Direktivets mal ir
att varje medlemsstat ska uppnd minst 10 pro-
cent férnybar energi 1 transportsektorn till 2020.

Antalet nyregistrerade supermiljobilar under
2015 var 8 700 stycken, vilket nistan ir en for-
dubbling jimfért med 2014. Av supermiljo-
bilarna var cirka tvd tredjedelar laddhybrider och
resten rena elbilar. Andelen milj6bilar i nybils-
forsiljningen utgjorde ca 17 procent under iret,
vilket ir en oférindrad andel jimfort 2014.

Frisk luft

Utvecklingen fér miljokvalitetsmélet Frisk luft
ir 1 huvudsak positiv, men maélet bedéms inte
kunna n&s med beslutade och planerade &tgirder.
For transportsektorn handlar det primirt om att
utslippen av kviveoxider och partiklar fortsatt
beriknas vara for hoga 1 stadsmil;o.

Utslippen av kviveoxider frn vigtrafiken
sjunker stadigt, om in ldngsammare in tidigare,
och har enligt preliminira berikningar minskat
med 7 procent under 2015 och med 69 procent
sedan 1990. Framfor allt dr det renare tunga
lastbilar som bidrar till minskningen. Person-
bilarnas utslipp 6kar som ett resultat av fler
dieseldrivna bilar som inte har s3 effektiv rening
av kviveoxider.

For att minska halterna av PM10 vidtas dtgir-
der pd sdvil statlig som kommunal nivi. Lokala
dubbdicksforbud pd vissa gator, dammbind-
ningsprogram och sinkta hastighetsgrinser har
bidragit till att sinka halterna av PM10.

Frin och med den 1 januari 2015 4r Ostersjon
och delar av Nordsjén samt Engelska kanalen ett
svavelkontrollomrdde (SECA) vilket lett till
ligre utslipp av svaveldioxid frin internationell
sjofart under 2015.
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Buller

Tendensen fortsitter att allt fler minniskor blir
utsatta fér buller. Det ir alltjimt okat trafik-
arbete, 6kad inflyttning till stiderna och okat
byggande av bostider i1 bullerutsatta miljéer som
ir de frimst bidragande orsakerna till 6kningen.
Det uppskattas att dver tvd miljoner minniskor
beddms vara utsatta f6r buller i sin bostadsmiljé.
Bullernivderna 1 dessa omriden 6verskrider
riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus.
Detta orsakas i huvudsak av buller frin vig-
och/eller jirnvigstrafik.

Hoga bullernivier medfér negativa effekter pd
hilsa och vilbefinnande och trafikbuller kan i
virsta fall bidra till bla. hjirtinfarkt och stroke.
Hilsorisken 6kar visentligt vid samtidig expone-
ring f6r buller och vibrationer. Minskad buller-
exponering ger dirfor betydande hilsovinster.
Under 2015 har bulleravskirmande atgirder
genomforts vid bostider lings statliga vigar for
ca 1950 personer som fére dtgirden var utsatta
for vigtrafikbuller &ver riktvirden for buller
inomhus eller utomhus. Lings de statliga jirn-
vigarna genomférdes Atgirder for ca 1330
personer under 2015. Dessa personer var fore
dtgird utsatta f6r bullernivier 6ver riktvirden
inomhus eller utomhus. Trafikverket betalade
under dret dven ut bidrag till miljéatgirder lings
kommunala vigar. Genom dessa tgirder berik-
nas ca 300 boende blivit bullerskyddade. Av de
3300 personer som fitt dtgirder lings statliga
vigar och jirnvigar under 2015 var 1 600 perso-
ner utsatta for bullernivier mer in 10 dBA hogre
in rikevirdet for buller inomhus. Férutom
bullerskydd arbetar Trafikverket #ven med
dtgirder vid planering av bebyggelse och kill-
buller. Regeringen har under &ret beslutat om
riktvirden f6r buller utomhus for spirtrafik,
vigar och flygplatser vid byggande av bostider
samt vid prévning av tllstdnd for flygplatser
enligt miljobalken, se forordningen (2015:216)
om trafikbuller vid bostadsbyggnader.

Landskap

Transportinfrastruktur och trafik har en om-
fattande negativ paverkan pd landskapets natur-
och kulturvirden, sdsom ekologiska funktioner,
biologisk mangfald, naturresurser och kultur-
historia. Pdverkan bestdr av bla. intrdng, barrii-
rer, fragmentering, biologisk utarmning, torr-

30

liggning av vitmarker, omledning av vattendrag,
spridning av invasiva frimmande arter samt
storning och férorening. Landskapsanpassad
infrastruktur bevarar och stirker ekosystem-
tjinster, biologisk mingfald och kulturmiljser.
Andelen landskapsanpassade statliga vigar och
jirnviagar dr I8¢ och nettoutvecklingen ir
sammantaget negativ. Exempel pd detta ir en
minskning av artrika miljder, ett minskat
omhindertagande av virdefulla kulturmiljder
och alléer samt 6kade barriireffekter.

Drygt 51000 trafikolyckor med vilt och ren
har polisrapporterats under 2015, varav 72
olyckor med &érn. For flera djurarter har antalet
olyckor 6kat markant under flera &r. Trafik-
verket arbetar fortldpande med att dtgirda vig-
och jirnvigsstrickor som har brister, men
dtgirdstakten ir 13g 1 férhdllande till identifierade
problem. Under 2015 har inga faunapassager for
klévdjur byggts.

Trafikverket har genomfort flera forsknings-
projekt fér utveckling av landskapsanalyser 1
regional skala, med huvudsaklig inriktning pd
strategisk, eller mycket tidig, planering. Metoden
som anvinds dr s.k. landskapskaraktiranalys
(LKA). LKA ir en process vars resultat kan vara
en del av beslutsunderlaget infor strategisk/tidig
planering.

3.4.3 Regeringens behandling av

riksdagens tillkdnnagivanden

Nuléigesanalys av tillgingligheten for
fordonsbesiktning

Riksdagen har tllkinnagivit for regeringen att
den ska lita utreda hur utférsiljningen av AB
Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har
paverkat priser och tillginglighet pd fordons-
besiktningsmarknaden samt menade dven att
nigon ytterligare f6rsiljning av bolagets besikt-
ningsstationer inte borde goéras forrin den aktu-
ella utredningen ir firdigstilld och behandlad
(bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:302).

Den 20 augusti 2015 uppdrog regeringen it
Transportstyrelsen att redovisa en nuligesanalys
av tillgingligheten till fordonsbesiktning 1 hela
landet. I uppdraget ingick att redovisa tillging-
ligheten till fordonsbesiktning i landets gles-
bygdsomrdden och till besiktning av tunga
fordon samt om tllgingligheten har férindrats
efter omregleringen av fordonsbesiktnings-
marknaden 2010.



Uppdraget redovisades till Regeringskansliet
(Niringsdepartementet) den 27 maj 2016. I
rapporten konstaterar Transportstyrelsen att den
geografiska tillgingligheten har 6kat sedan
omregleringen 2010. Tillgingligheten har 6kat 1
hela landet dven om okningen ir storre 1 de
titare befolkade delarna. Okningen har iven
varit storre for litta dn for tunga fordon.
Sammantaget ser inte Transportstyrelsen 1 dags-
liget nigon oro vad giller tllginglighet till
fordonsbesiktning.

Staten forvaltar i dag aktierna i AB Svensk
Bilprovning. Med detta ir det aktuella tillkinna-
givandet firdigbehandlat.

Jéarnvégspolitiska fragor — kapacitetstilldelning och
trafikledning, samt statistik
Riksdagen har tillkinnagivit for regeringen att
den skyndsamt ska utreda hur kapacitetstill-
delningen och trafikledningen inom jirnvigs-
systemet skulle kunna bli mer effektiva (bet.
2013/14:TU:19, rskr. 2013/14:372). Genom
samma betinkande riktades dven ett tillkinna-
givande tll regeringen om att utreda hur ll-
gingen pi tillforlitlig och offentlig statistik Gver
punktlighet kan sikerstillas, liksom mojlig-
heterna att offentliggéra statistik dver resande.
Regeringen gav den 8 maj 2013 en sirskild
utredare 1 uppdrag att géra en dversyn av jirn-
vigens organisation. [ uppdraget har ingdtt att
analysera frigor om kapacitetstilldelning, trafik-
ledning och statistik och frdgorna behandlas 1
utredningens slutbetinkande En annan tig-
ordning — bortom jirnvigsknuten (SOU
2015:110). Utredningens analys och slutsatser
tar fasta pd problematiken kring de berorda
frigorna och ger forslag pd hur de kan adresse-
ras. Med detta dr de aktuella tillkinnagivandena
firdigbehandlade. Det ir emellertid viktigt att
framhdlla att kapacitetstilldelning, trafikledning,
och statistik dr viktiga frigor som regeringen
kommer att arbeta vidare med dven i framtiden.
Vid samma ullfille riktade riksdagen ett till-
kinnagivande tll regeringen gillande underhll
av statens jirnvigsinfrastruktur. Detta tillkinna-
givande bereds vidare 1 Regeringskansliet.

Dokumentation ombord pd fordon

I samband med riksdagens behandling av rege-
ringens proposition om inférande av sanktions-
avgifter vid 6vertridelser mot reglerna om
cabotage tillkinnagav riksdagen for regeringen
som sin mening att det bér inféras krav pd att
medféra internationella frakthandlingar i1 last-

PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

bilar under fird (prop. 2013/14:234, bet.
2014/15:TU2, rskr. 2014/15:24). I det samman-
hanget framforde utskottet att det finns ett
behov av att EU-reglerna fortydligas s& att det
framgar att det ska stillas krav 1 medlemsstaterna
pd att frakthandlingar alltid méste finnas med i
lastbilshytterna.

Av artikel 8 1 Europaparlamentets och ridets
forordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 okto-
ber 2009 om gemensamma regler for tilltride till
den internationella marknaden fér godstrans-
porter pd vig framgdr vilka bevis som ett trans-
portforetag ska kunna uppvisa i samband med
kontroller av cabotagetransporter. Europeiska
kommissionen har dock i olika sammanhang
framhillit att den aktuella férordningen inte
stiller ndgra sirskilda krav pd hur aktuella hand-
lingar ska férvaras och att det dirmed ricker att
de tex. hills tillgingliga 1 transportféretagens
lokaler. Kommissionen har aviserat att den fér
nirvarande arbetar med en 6versyn av ett stort
antal bestimmelser som rér vigtransportomri-
det. Mot den bakgrunden uppdrog regeringen
den 1 oktober 2015 &t Transportstyrelsen att
dverviga olika alternativ f6r hur EU:s regler kan
indras sd att krav pd dokumentation ska kunna
stillas direkt 1 samband med vigkontroller av
godstrafik.

I samband med en riktlinjedebatt om vig-
transportens sociala aspekter vid ministerddet
for transport, telekom och energi den 10 decem-
ber 2015 framforde Sverige att det bor bli obli-
gatoriskt att ha bevis 1 fordonet pd vilket slags
transport det handlar om.

Den 26 juni 2016 limnade Transportstyrelsen
en slutredovisning av den aktuella frigan
(N2016/02111/MRT). Transportstyrelsen redo-
gor dir for hittillsvarande insatser och att man
aktivt kommer att bistd Regeringskansliet med
underlag 1 arbetet med att driva Sveriges position
i frigan.

Regeringen anser dirmed att riksdagens till-
kinnagivande ir firdigbehandlat. Regeringen
avser att inom EU fortsitta driva frigan att det
ska vara obligatoriskt att ha bevis i fordonet pd
vilket slags transport det handlar om.

En strategi for luftfarten

Riksdagen har tillkinnagivit for regeringen att
den ska ta fram en strategi for luftfarten (bet.
2014/15:TU7, rskr. 2014/15:144). Regerings-
kansliet arbetar med att ta fram en svensk flyg-
strategi; en vision for flygets roll i1 transport-
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systemet bdde pd kort och pd& ling sikt.
Utgdngspunkten fér arbetet har varit de trans-
portpolitiska mailen och regeringens mil om
EU:s ligsta arbetsloshet 2020. Flygstrategin ska
bidra till att tydliggora flygets roll som en del i
transportsystemet och till att géra Sverige till ett
mer hdllbart samhille — bide socialt, miljo-
missigt och ekonomiskt.

Regeringen uppdrog den 5 november 2015 4t
Trafikanalys att ta fram underlag till en flyg-
strategl. Uppdraget redovisades till Regerings-
kansliet (Niringsdepartementet) den 15 mars
2016, och bestdr av fakta- och nuligesbeskriv-
ningar samt information och statistik om flygets
roll och funktion 1 transportsystemet. Tvd
moten med ett femtiotal externa aktorer har
ocks3 hillits for att diskutera strategins syfte och
innehdll, vilket foljdes av mojligheten att ge
skriftliga inspel fran aktdrerna.

Fokusomriden i arbetet under de externa
motena har varit tillginglighet inklusive flyg-
platser, en utveckling av Arlanda som nav, milj6-
, energi- och klimatfrdgor, sociala villkor, forsk-
ning, utveckling och innovationer, frimjande-
arbete, konkurrenskraft och sysselsittning samt
flygsikerhet och regelverk. Avsikten ir att flyg-
strategin ska beslutas under hésten 2016.

Oversyn av Transportstyrelsens avgifter

Riksdagen har riktat tvd ullkinnagivanden ull
regeringen som ror Transportstyrelsens avgifter.
Den 25 mars 2015 beslutade riksdagen ett till-
kinnagivande om att se dver mojligheterna for
flygbranschen att bira kostnaderna for tllsyn
(bet. 2014/15:TU7, mom. 5, rskr. 2014/15:144).
Den 15 december 2015 beslutade riksdagen ett
tillkinnagivande om att regeringen bér genom-
fora en generell 6versyn av Transportstyrelsens
tillsynsavgifter med incitament till att nd okad
effektivitet (prop. 2015/16:1, bet. 2015/16:TU1,
mom.2, rskr. 2015/16:98). Hanteringen av dessa
bada tillkinnagivanden behandlas 1 avsnitt 3.6.12
anslaget 1:12 Transportstyrelsen.

Atgiirder for okat resande med kollektivtrafik
Riksdagen har tillkinnagivit for regeringen att
staten har en roll att bidra till att skapa ritt f6r-
utsittningar for att branschens mil om en fér-
dubblad kollektivtrafik ska kunna n3s (bet.
2014/15:TU13, rskr. 2014/15:207).
Kollektivtrafik ir 1 huvudsak ett kommunalt
och regionalt ansvarsomride. Det ir dock enligt
regeringen viktigt att staten bidrar aktivt till att
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forbittra férutsittningarna for personer att resa
med kollektivtrafiken. Regeringen har flera moj-
ligheter till dtgirder som kan forbittra forutsitt-
ningarna for kollektivt resande och bidra il att
uppnd branschens mil. Framfor allt genom att
forbittra transportinfrastrukturen och genom
att ha bra regler som styr férhillandena p8 trans-
portomridet. En oversyn av regelverket for
kollektivtrafiken kommer att goras i och med att
EU:s fjirde jirnvigspaket ska genomforas, vilket
innebir mojlighet tll att genomféra forbitt-
ringar av regelverket. Det ir ocksd angeliget att
samhillsplaneringen generellt 1 okad utstrick-
ning frimjar en samhillsstruktur med goda
mojligheter att resa kollektivt, till fots eller med
cykel. Regeringen stdder en sddan utveckling
genom bl.a. det ramverk fér stadsmiljoavtal med
fokus pa hillbara transporter 1 stider 2015-2018.
Regeringen ser behov av att dterkomma med
ytterligare satsningar pd transportinfrastruktur,
forbittringar av regelverk och frimjande av hall-
bar och god samhillsplanering framéver.

3.4.4 Analys och slutsatser
Overgripande mal

Utvecklingen 1 férhéllande till det 6vergripande
transportpolitiska mélet om en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hdllbar transport-
forsorjning for medborgarna och niringslivet i
hela landet har inte foérindrats 1 nigon storre
utstrickning jimfort med tidigare dr. Generellt
sett beddéms transporterna bira sina samhills-
ckonomiska kostnader i en 6kad utstrickning
jimfért med foregdende &r. Tillgingligheten har
forbittrats ndgot i regioner och kommuner som
redan har en relativt god tillginglighet, men
minskat ndgot i mer glest befolkade regioner.

Utslippen av vixthusgaser frin inrikes trans-
porter var oférindrade under 2015 och kan for-
klaras med okade trafikvolymer. Andelen f6rny-
bar energi i transportsystemet fortsitter dock att
oka. Trafiksikerheten utvecklas positivt for flera
trafikslag, men frigan ir om forbittringstakten
ir tillricklig for att nd méilen. Trots buller-
skyddsitgirder ~okar antalet  bullerutsatta
minniskor. Landskapets ekologiska funktioner
har fortsatt att forsimras bl.a. pd grund av statlig
infrastrukeur.

Nedan gors 1 tabellform en bedémning per
precisering av funktions- och hinsynsmélen.
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Tabell 3.4 Samlad bedémning fér transportomradet

1

Funktionsmal Analys Trend
Medborgarnas resor forhattras Tillforlitligheten i transportsystemet har utvecklats at delvis olika hall i olika trafikslag,  Oférandrat
genom okad tillforlitlighet, trygghet i storstad och landsbygd, och mellan vag- och jarnvagstrafik. Upplevelser av trygghet i
och bekvamlighet. trafiksystemen har forbattrats pa nagra ars sikt. Inga storre forandringar av

bekvamlighet har uppmétts under det senaste &ret, men sett dver en langre period har

vagkvaliteten forbattrats.
Kvaliteten for naringslivets trans- Kvaliteten har inte forandrats pa nagot avgorande satt sedan malen antogs. Positiva Oférandrat
porter forbattras och starker den inslag finns, t.ex. minskar totalstoppen i vagtrafiken och vagarnas barighet forbattras.
internationella konkurrenskraften. Godstagens punktlighet 4r ungefar densamma som under 2014.
Tillgangligheten forbattras inom och Lokal och regional tillgénglighet har forbattrats nagot for befolkningen i storstads- Oférandrat
mellan regioner samt mellan Sverige regioner samtidigt som den férsémrats for glesbygdsbefolkningen.
och andra lander.
Arbetsformerna, genomforandet och Inom transportmyndigheterna har utvecklingen gatt mot en jamn konsrepresentation Ofdrandrat
resultaten av transportpolitiken inom ledande befattningar, men det &r annu stora skillnader i hur man och kvinnor
medverkar till ett jamstallt samhélle. anvénder transportsystemet.
Transportsystemet utformas sa att Tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning har forbattrats och under 2015 Positiv
det ar anvandbart for personer med okade takten i arbetet med att tillganglighetsanpassa stationer och hallplatser inom det
funktionsnedsattning. s.k. prioriterade natet.
Barns mdjligheter att sjalva pa ett Over tid har barns sjalvstandiga resande minskat vilket delvis kan forklaras av att Oférandrat
sakert satt anvanda transport- transportsystemet bedomts ha varit for oséakert for barn att vistas i pa egen hand.
systemet och vistas i trafikmiljoer
okar.
Forutsattningarna for att vilja En sammanvégning av kollektivtrafik, gang och cykel pekar pa forbattrade Positiv
kollektivtrafik, gang och cykel forutsattningar att vélja dem.
forbattras.
Hansynsmal Analys Trend !
Antalet omkomna inom vagtrans- Historiskt laga siffror, och f4rre omkomna 2015 jamfort med 2014. Forbattringstakten Positiv
portomradet halveras och antalet for vagtrafiksakerheten tycks dock ha avtagit de senaste aren och malet om max 220
allvarligt skadade minskas med en omkomna till 2020 bedoms svart att na.
fiardedel mellan 2007 och 2020.
Antalet omkomna inom yrkessjofarten  Antal omkomna 2015 var lika manga som 2014, men trenden over tid ar att antalet Positiv
och fritidshatstrafiken minskar omkomna inom saval yrkessjofart som fritidsbatstrafiken minskar.
fortlopande och antalet allvarligt
skadade halveras mellan 2007 och
2020.
Antalet omkomna och allvarligt Hoga dodstal i olyckor och ¢kat antal sjalvmord 2015 ger en dvergripande bedémning att  Negativ
skadade inom jarnvagstransport- utvecklingen inte sker i fas med preciseringens intentioner.
omradet minskar fortlgpande.
Antalet omkomna och allvarligt Antal omkomna okar nagot 2015, antal allvarligt skadade minskar. Trenden dver tid &r Positiv
skadade inom luftfartsomradet att antalet omkomna inom luftfarten minskar.
minskar fortlopande.
Transportsektorn bidrar till att Prelimindra berdkningar tyder pa att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter ~ Positiv
miljokvalitetsmalet begransad var ofdrdndrade under 2015. Andelen fornybar energi i transportsystemet fortsatter dock
klimatpaverkan nas genom en stegvis  att ka. Under 2015 skedde inga storre forandringar av energieffektiviteten i transport-
okad energieffektivitet i transport- systemet. Over en langre tidsperiod finns en l&ngsam forbattring for persontransporter
systemet och ett brutet fossil- pé vag.
beroende. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen.
Transportsektorn bidrar till att det Utvecklingen nér det géller transportsystemets paverkan pa ovriga miljokvalitetsmal &r Ofdrandrat

dvergripande generationsmalet for
miljo och dvriga miljokvalitetsmal nas
samt till 6kad halsa. Prioritet ges till
de miljopolitiska mal dar transport-
systemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na
uppsatta mal.

blandad. Fler personer beraknas att utsattas for bullernivaer éver riktvardena.
Luftkvaliteten i tatorterna har avsevart férbattrats i jamforelse med 80- och 90-talet,
men miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar dverskrids i ett antal gaturum.
i\tgérdstakten i arbetet med att minska infrastrukturens negativa effekter pa
landskapets ekologiska funktioner, biologisk mangfald, naturresurser och kulturvirden
ar fortsatt 1ag i forhallande till identifierade behov.

! Redovisningen av trenden som oférandrat, positivt eller negativt i tabellen ovan innebér en jamforelse med 2009 och inte med foregéende ar.
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Redovisning av nationell trafikslagsover-
gripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025

Enligt riksdagens beslut med anledning av rege-
ringens proposition Investeringar for ett starkt
och héllbart transportsystem uppgick den
trafikslagsdvergripande statliga ramen fér plane-
ringsperioden 2014-2025 till 522 miljarder kro-
nor 1 2013 &rs prisnivd (prop. 2012/13:25, bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) och budget-
propositionen fér 2013 (prop. 2012/13:1, bet.
2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Den totala
statliga finansieringsramen fordelades enligt
riksdagens beslut pa féljande sitt:

— 155 miljarder kronor till drift och underhill
av statliga vdgar inklusive birighet, tjil-
sikring och rekonstruktion av vigar och
statlig medfinansiering till enskilda vigar.

— 86 miljarder kronor till drift och underhill
av det statliga jirnvigsnitet.

— 281 miljarder kronor tll den statliga ramen
for utveckling av transportsystemet, som
ska gi till dtgirder for statliga vigar och till
dtgirder for det statliga jirnvigsnitet,
rintor och amorteringar m.m.

I beslut om faststillelse av nationell trafikslags-
dvergripande plan for utveckling av transport-
systemet for perioden 2014-2025, beslut om
byggstarter 20142016, beslut om férberedelse
for byggstarter 2017-2019 samt faststillelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsover-
gripande linsplaner fér regional transportinfra-
struktur for perioden 2014-2025 den 3 april
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2014 (dnr N2014/01779/TE, m.l) beslutade
regeringen att den statliga ramen fér utveckling
av transportsystemet pd 281 miljarder kronor
skulle delas upp en del for utveckling av trans-
portsystemet pa nationell nivd p 246,1 miljarder
kronor och en del pd 34,9 miljarder kronor fér
linsplaner f6r regional transportinfrastruktur.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet f6r perioden
2014-2025 innehéller ett antal investeringar som
delvis finansieras med inkomster frin tring-
selskatt eller infrastrukturavgifter. Den del av
investeringarna som ticks av framtida skatte-
eller avgiftsintikter finansieras genom lin. Riks-
dagen beslutade med anledning av propositionen
Investeringar for ett starkt och héllbart trans-
portsystem att planeringsramen fér dessa in-
vesteringar fér perioden 2010-2025 ska uppgd
till 53 miljarder kronor 1 2013 &rs prisnivad (prop.
2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119). Denna planeringsram utgér ett
komplement till den statliga planeringsram for
infrastrukturdtgirder fér samma period pd 522
miljarder kronor i 2013 4rs prisnivd som riks-
dagen tidigare har beslutat om.

Tabell 3.5 nedan redovisar en uppféljning av
utfall 2015 enligt de ekonomiska ramar som
riksdagen beslutat om, inklusive beslut med
anledning av hostindringsbudgeten for 2014
(prop. 2014/15:2, bet. 2014/15:FiU11, rskr.
2014/15:37) och budgetpropositionen for 2015
(prop. 2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1,
rskr. 2014/15:86).



Tabell 3.5 Uppfoljning av den nationella

trafikslagsdvergripande planen for utveckling av

transportinfrastruktur samt lansplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2014-2025

Miljoner kronor

Ram Utfall Utfall
statliga 2015 2014—
medel 2025
2014-2025
Statlig ram (anslag och lan)
for planperioden 2014-2025 522 000 40 043 80198
Utveckling av
transportsystemet
Storre investeringar i
nationell plan (6ver 50 mnkr) 158 157 10 596 21629
Véginvesteringar 44778 2 385 6 487
Jarnvagsinvesteringar 112 000 8136 15038
Sjofartsinvesteringar 1129 74 104
Luftfartsinvesteringar 250 0 0
Ovriga investeringar (mindre
an 50 mnkr) 31443 2271 4017
Investeringar i regional plan 35385 2981 5901
Ovrig utveckling 19135 1769 3532
Rantor och aterbetalning av
lan 34 440 1758 3477
Summa Utveckling av
transportsystemet 278 560" 19375 38 556
Drift, underhall och barighet
Drift och underhall vigar 125 800 10 085 20231
Bérighet vdgar 15330 1762 3509
Bidrag till enskilda vagar 13400 1078 2170
Drift och underhall jarnvag 85945 7425 15279
Forskning och innovation 2125 142 307
Summa Drift, underhall och
barighet 242 600 * 20 591 41497
Erséttning avseende icke
statliga flygplatser 840 11 145
Finansiering
Anslag 514 460 39499 77 961
Lan i Riksgéldskontoret 7540 544 2237
Summa Finansiering 522 000 40 043 80198
Investeringar i vissa vag- och
jarnvagsprojekt som delvis
kommer att finansieras med
inkomster fran trangselskatt
eller véagavgifter 53000 1629 3322
Finansiering
Lan i Riksgéldskontoret,
trangselskatt och avgifter 53000 1629 3322
Totalram for planerings-
perioden 2014-2025 575000 41 859 83520
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! Den ram for utveckling av transportsystemet som redovisas i tabellen ar
inklusive riksdagens beslut med anledning av héstandringsbudgeten for 2014
och budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1 600 000 tkr fran anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur och exklusive Erséttning avseende icke statliga flygplatser.
Ersattning avseende icke statliga flygplatser redovisas separat i tabellen, men
ingar i den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet.

? Den totala ram far drift, underhall och barighet som redovisas i tabellen &r
inklusive riksdagens beslut med anledning av héstéandringshudgeten for 2014
och budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1 600 000 tkr fran anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur.

Utéver de ekonomiska ramar enligt nationell
plan som redovisas 1 tabell 3.5 har riksdagen 1
och med budgetpropositionen fér 2015 (prop.
2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86) samt propositionen Varindrings-
budget for 2015 (prop. 2014/15:99, bet
2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255) enligt rege-
ringens forslag beslutat om tillkommande
ekonomiska ramar for insatser for forbittrade
stadsmiljer i form av statlig medfinansiering till
lokala och regionala investeringar 1 kollektiv-
trafik 1 titort (500 miljoner kronor fér 2015)
samt en tillfillig 6kning av medlen il drift och
underhill i jirnvigsinfrastrukturen (620 miljoner
kronor for 2015). Utfallet fér motsvarande
dtgirder ingdr i tabell 3.5.

Utover utfall enligt tabell 3.5 har Trafikverket
for 2015 ocksa tagit emot 1 737 miljoner kronor
1 medfinansiering av statlig infrastruktur frin
avtalsparter (dnr N2016/01505/TTF). Av mot-
tagen medfinansiering kommer 1012 miljoner
kronor frdn kommuner och landsting. Trafik-
verket har for 2015 dirutdver tagit emot 448
miljoner kronor frén kommunsektorn i form av
rintefria 1in, s.k. foérskottering till byggande av
vig- och jirnvigsinvesteringar och &terbetalat
249 miljoner kronor. Utfallet innefattar alla
dtgirder som ingdr 1 den nationella planen for
utveckling av transportsystemet foér perioden
2014-2025 och de trafikslagsévergripande lins-
planerna fér regional infrastruktur.

Om- och nybyggnadsatgarder

Tabell 3.6 visar att den totala verksamhets-
volymen f6r om- och nybyggnadsitgirder under
2015. Av tabellen framgir att tgirder inom
vigsystemet har minskat nigot avseende mellan
2014 och 2015 och &tgirder inom jirnvigs-
system har 6kat ndgot fér samma period. Totalt
sett ligger volymen 1 nivd med foregdende &r
(riknat i l6pande priser).
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Tabell 3.6 Verksamhetsvolym for om- och
nybyggnadsatgirder

Kostnader i miljoner kronor, I6pande priser

verkets drsredovisning f6r 2015. For information
om Birighet och tjilsikring som redovisades 1
denna tabell 1 budgetpropositionen fér 2016

2008 2l 2L hinvisas till tabell 3.7.
Vég 9607 8595 7122
Jamvig 9892 10133 12 166 Tabell 3.7 Uppfdljning av investeringsomraden i nationell
plan for perioden 2014-2025
Summa 19499 18728 19288 Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013
. . . Stérre
I tabell 3.7 redovisas utfall i foérhéllande till namngivna  Trimning och Miljo-
. . ° . . Investeringar  effektivisering investeringar

nationell plan fér omridena stérre namngivna
investeringar, trimning och effektiviseringar ~ _Yoymtom. 2019 21183 3567 1 004
samt miljdinvesteringar. Andel av plan redovisas ~ _Plan 2014-2025 158 157 23644 7801
1 procent nedan och kan jimforas med att om  _Andel av plan (%) 13 15 13

samma mingd skulle férbrukas varje &r &ver
planperioden innebir det drygt 8 procent per ér.
Utfallet ir och behover dock inte vara linjirt
dver perioden.

I tabell 3.8 nedan redovisas prognostiserad kost-
nad i forhillande tll plan for stérre investerings-
projekt.

For exempel pd &tgirder som genomforts
inom de olika omrddena hinvisas till Trafik-

Tabell 3.8 Uppféljning och prognos for stérre investeringsobjekt i den féregdende nationella planen for transportsystemet

2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Projekt Vig Byggstart Oppnas for Total kostnad Prognosticerad Prognosticerad Utfall t.o.m.

- trafik enl. plan inkl. kostnad per kostnad i 2015-12-31

Jarnvag ev. medfinan- 2015-12-31 forhallande till Lopande pris

siering nationell plan (mnkr)

(i procent)

Citybanan J 2009 2017 19 556 19 806 101 18 621

E4 Forbifart Stockholm ) 2014/15 Prel 2024/25 31471 31641 101 3553
Tomteboda—Kallhall,

okad kapacitet 2011 2016 och

(Mélarbanan) J (yttre delen) efter 2021 13904 13904 100 4 456
E4 Tomteboda—Haga

sddra (Norra station) v 2010 2019 710 662 93 582

ERTMS Utveckling J 2008 2016 2034 2713 133 1766

Omstart 2003
Hallandsas v (1992) 2015 11855 11770 99 11687

! For objektet E4 Tomteboda—Haga sdra (Norra station) ingar bara statens kostnader i redovisningen, d& statens andel utgor en liten del av objektets totala kostnad.
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Av tabell 3.8 framgdr att for fyra objekt ligger
den prognostiserade kostnaden ungefir lika med
plankostnaden, medan den prognostiserade
kostnaden underskrids for ett objekt och 6ver-
skrids for ett objekt. Minskningen i objekt E4
Tomteboda-Haga sédra (Norra station) beror
enligt Trafikverket bla. pd ett metodiskt arbete
med risker s3 att riskreserven har kunnat reduce-
ras samt en sinkning av projekteringskost-
naderna i projektet. Overskridandet fér ERTMS
Utveckling ir hinférligt till uppgradering till den
av ERA (Europeiska jiarnvigsbyrin) rekommen-
derade releasenivin bla. for att sikra kapacitets-
kraven och kopplingen till grannlinderna.

Objektet Hallandsds oppnade for trafik i
december 2015.

Uppfoljning av objekt som fardigstalldes 2015

I tabell 3.9 respektive tabell 3.10 redovisas en
kostnadsuppfoljning fér namngivna objekt i
nationell plan samt objekt i linsplaner for
regional infrastruktur med en slutkostnad &ver
50 miljoner kronor som firdigstilldes under
2015.

Tabellerna innehéller dven objekt som firdig-
stilldes under oktober-december under 2014 di
de inte redovisades foregdende &r. Objektet
Falun, resecentrum som féregiende &r angavs
skulle f6ljas upp detta &r kommer att f6ljas upp
under nista dr. Objektet E20 Trafikplats Almnis
som féregdende 3r angavs skulle f6ljas upp detta
&r utgdr med anledning av att slutkostnaden
understeg 50 miljoner kronor.

En jimforelse gors dels mellan beriknad
kostnad enligt underlag till planbeslut? och verk-
lig (slutlig) kostnad, dels mellan beriknad kost-
nad vid byggstart och verklig (slutlig) kostnad. I
tabellerna framgr vilka objekt éver 50 miljoner
kronor som 4terfinns i de s.k. linsplanerna for
regional infrastruktur, 6vriga objekt ir namn-
givna objekt 1 nationell plan.

2 Bedomd kostnad i underlag till regeringens beslut om faststillelse av

nationell plan.
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For att kunna jimféra kostnaderna mellan
dren redovisas dessa 1 2013 &rs priser. I tabell 3.9
redovisas en prisomrikning med det bransch-
relaterade index som Trafikverket anvinder. I
tabell 3.10 redovisas en prisomrikning med
nettoprisindex (NPI).> Historiskt sett har ofta
utvecklingen av branschindex varit hogre dn NPI
och nir de l6pande kostnaderna fér ett projekt
riknas om till fasta priser bidrar indexdifferensen
till att ge en bild av att projektet har en ligre
kostnad nir branschindex tllimpas, vilket blir
sarskilt tydligt om projekten har linga loptider.

Vid jimférelse mellan planerad kostnad vid
planbeslut och verklig kostnad visar berikning-
arna som utgdr frin branschindex 6verlag fler
kostnadsminskningar och berikningar med
nettoprisindex visar visentligt fler kostnads-
okningar. Detta beror pd att branschindex 6kat
mer in nettoprisindex under samma period. Det
tyder pd att fordyringar jimfért med bedémd
kostnad till stor del férklaras av prisutvecklingen
1 branschen. Neutraliserat f6r prisutvecklingen 1
branschen har kostnaderna fér Trafikverkets
objekt som nu ir dppnade for trafik samman-
taget 6kat ndgot 1 kostnader. Jimfért med tid-
punkt for byggstart har projektkostnaderna inte
okat nimnvirt. Diremot finns det variationer
projekt for projekt.

Vid jimforelse mellan tid for byggstart och
slutlig kostnad ir skillnaderna mellan nettopris-
index och branschindex mindre.

Uppfoljd NNK (nettonuvirdeskvot)* ar for
merparten av objekten hogre dn beriknad i
gillande plan (branschindex har anvints vid
jimforelsen). Allt annat lika genererar kostnads-
okningar en ligre NNK in beriknad 1 plan, och
kostnadsminskningar en hégre NNK in berik-
nad. Detta dr ocksi fallet for samtliga objekt
utom ett (vig 293 vid Norr Amsberg) dir NNK
ligger pd samma niva trots kostnadsdkningar.

I Trafikverkets rsredovisning kommenteras
kostnader och NNK projekt fér projekt.

3 Nettoprisindex visar de genomsnittliga prisférindringarna fér den
skillnad ~ frén

konsumentprisindex rensad frdn prispiverkande effekter av foérindrade

inhemska  privata konsumtionen och ir il
indirekta skatter och olika subventioner. Det branschindex Trafikverket
anvinder bygger pd Statistiska centralbyrins entreprenadindex E84 och
dterspeglar  den  generella  prisutvecklingen i den del av
entreprenadbranschen som avser vig- och jirnvigsbyggande.

# Nettonuvirdeskvot r ett mitt pa samhillsekonomisk lénsamhet.

37



PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabell 3.9 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som 6ppnats for trafik under

2015 (branschindex)

Uppfdljning av kostnader berdknat med branschindex NKK
Objekt/projekt Trafikslag Aktuellt Bedémd Bedémd Verklig Kostnads- Kostnads- Berédknad Uppféljd
regerings- kostnad i total- kostnad ~ fordndring  forandring NNK1 i NNK2
beslut vid | planbeslut kostnad (slutlig) jmf med jmf med plan (bransch-
byggstart vid plan byggstart (bransch- index)
(Lp = objekt byggstart (i procent) (i procent) index)
i lansplan)
Malmbanan, tkad
kapacitet (Lakatréask,
Ripats, Rensjon, Gallivare
och Stenbacken) J 2010 338 252 286 -15 12 1,3 1,8
Stambanan genom ovre Uppgift Uppgift
Norrland, okad kapacitet J 2004 529 saknas 481 -9 saknas 1,8 2,1
Rosersberg, anslutning
kombiterminal J 2010 376 425 395 5 -8 1,8 1,7
Ej
Goteborg C, signalstallverk J 2010 790 668 812 3 18 Saknas uppfaljd
Pagatag Nordost J 2010 583 942 794 36 -19 -0,2 -0,4
E4 Sundsvall ! Vv 2010 4653 4638 4920 6 6 -0,2 -0,3
E20 Norra Lanken ! Ej
v 2004 10133 11226 10 700 6 -5 Saknas uppfaljd
E18 Trafikplats Viggbyholm ) 2010 172 177 136 -21 -30 7,8 10,1
E18 Vasteras—Sagan Vv 2010 238 244 197 -17 -24 0,2 0,4
E6 Rabbalshede—
Varmlandsbro, delen Ej
Palen-Tanumshede Vv 2010 758 707 658 -13 -7 Saknas uppfaljd
E22 Stlve—Stensnés Vv 2010 847 892 707 -17 -26 0,2 0,4
Uppgift Uppgift
Farled till Gavle S 2010 302 saknas 359 19 saknas 0,3 0,1
Vag 61 Klatten—Amotsfors ) (Lp) 2010 70 65 81 16 20 0,8 0,3
Vég 372,
Skelleftehamnsleden,
etapp 2
(Risbergskorsningen) Vv (Lp) 2010 38 36 75 97 52 -0,7 -0,9
Vag 293 vid Norr Amsberg v (Lp) 2010 39 46 47 21 2 -0,8 -0,8
Ej
Vag 49 Gustavstorp—Rude v (Lp) 2010 63 69 88 40 22 -1,3 uppféljd
Vég 55 Valla—Flen ) (Lp) 2010 48 83 86 79 3 0,9 0,1
Véag 55 Yxtatorpet—
Malmkoping Vv (Lp) 2010 200 184 181 -10 -2 1,3 1,5
Vég 161 Forbi Torp ) (Lp) 2010 314 343 250 -20 -37 11 1,6
Vag 27 Viared—Krékered ) (Lp) 2010 448 451 314 -30 -44 2,6 4,2
Rv 21 Vanneberga—
Onnestad v (Lp) 2010 91 106 148 63 28 0,8 0,1
Totalt 21030 21554 21715 3 1 19° 22

1| stéllet for branschindex har ett projektspecifikt index anvants. Gallande E4 Sundsvall aterstar mindre efterarbeten som belastar projektet under kommande r.
% Index for sjofartsinvesteringar har anvants.
% Vg 49 Gustavstorp—Rude har exkulderats for jamforbarhet.
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Tabell 3.10 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som 6ppnats for trafik under

2015 (nettoprisindex)

Uppfdljning av kostnader berdknat med nettoprisindex
Objekt/projekt Trafik- Aktuellt Bedémd Bedémd total- Verklig kostnad Kostnads- Kostnads-
slag regerings- kostnad i kostnad vid (slutlig) forandring jmf forandring jmf
beslut vid planbeslut byggstart med plan med byggstart
byggstart (i procent) (i procent)
(LP = objekt i
ldnsplan)
Malmbanan, 6kad kapacitet
(Lakatrask, Ripats, Rensjon,
Géllivare och Stenbacken) J 2010 293 240 274 -6 12
Stambanan genom dvre Uppgift Uppgift
Norrland, okad kapacitet J 2004 349 saknas 429 23 saknas
Rosersberg, anslutning
kombiterminal J 2010 327 393 386 18 -2
Goteborg C, signalstallverk J 2010 686 583 780 14 25
Pagatag Nordost J 2010 506 856 759 50 -13
E4 Sundsvall Vv 2010 4248 4437 4774 12 7
E20 Norra Lanken Vv 2004 7213 8626 9766 36 12
E18 Trafikplats Viggbyholm ) 2010 160 168 137 -14 -23
E18 Vasteras—Sagan v 2010 222 245 198 -11 -24
E6 Rabbalshede—Varmlandsbro,
delen Palen-Tanumshede v 2010 709 712 659 -7 -8
E22 Stlve—Stensnés ) 2010 793 883 747 -6 -18
Farled till Gavle Uppgift Uppgift
N 2010 281 saknas 348 24 saknas
Vag 61 Klstten—Amotsfors ) (Lp) 2010 66 65 82 24 21
Véag 372, Skelleftehamnsleden,
etapp 2 (Risbergskorsningen) Vv (Lp) 2010 36 34 57 58 40
Vag 293 vid Norr Amsberg v (Lp) 2010 36 46 46 28 0
Véag 49 Gustavstorp—Rude Vv (Lp) 2010 59 69 88 49 22
Vég 55 Valla—Flen v (Lp) 2010 45 83 86 91 3
Vag 55 Yxtatorpet—Malmkaping v (Lp) 2010 157 176 182 16 3
Vég 161 Forbi Torp ) (Lp) 2010 294 347 251 -15 -38
Vag 27 Viared—Kréakered v (Lp) 2010 419 457 316 -25 -45
Rv 21 Vanneberga—Onnestad Vv (Lp) 2010 85 110 149 75 26
Totalt 16 984 18 530 20514 21 10

Lansplaner for regional infrastruktur

I tabell 3.11 redovisas vilken typ av tgird som
har genomférts enligt linsplanerna och hur
bidragen fordelat sig mellan olika typer av
bidrag. Under 2015 genomfordes dtgirder for
totalt 2980 miljoner kronor i prisnivd 2013.
Sammantaget har 17 procent av den totala planen
genomforts under de tvd forsta dren. Fordel-
ningen mellan de olika linsplanerna redovisas 1
tabell 3.12.

Att utfallet varierar mellan linen beror pd att ett
antal storre projekt har pagitt 1 ndgra lin och att
dessa har krivt en storre andel medel for att
kunna genomféras effektivt. Fér ndgra lin ir
utfallet 1gt bla. beroende pi att itgirder inte
paborjats alternativt firdigstillts och bidrag till
kommuner och trafikhuvudmin dirfér inte
betalats ut. Linsplanerna ska genomféras pd ett
sddant sitt att en lika stor andel av varje linsplan
ska vara genomférd till 2017. Fér uppfoljning av
storre objekt i linsplanerna firdigstillda under
2015 hinvisas till tabell 3.9 respektive tabell 3.10.
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Tabell 3.11 Uppfdljning av atgirdstyper i de regionala planerna (linsplaner) under planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Namngivna Trimning och Statlig Statlig Statlig Statlig Summa
investeringar och effektivisering, medfinansiering medfinansiering medfinansiering medfinansiering
namngivna miljé och dvriga till kommuner for till trafikhuvud- till enskilda till flygplats-
brister mindre &tgarder trafiksakerhet,  mén for kollektiv- vagar anlaggningar
miljo, transport- trafik vag, spar
informatik och sjofart
2014 1090 681 185 889 31 44 2920
2015 1435 813 129 514 26 63 2980
2014-2025 14 687 11437 1545 6 963 334 419 35385
Utfall i andel
(%) av plan
t.o.m. 2015 17 13 20 20 17 26 17

! Utfallet redovisas i &r jmf med foregdende 4r i fasta priser d det ger en mer rattvisande jamforelse mot totalsumman i nationell plan. Infor Trafikverkets
arsredovisning for 2015 gjordes en stdrre dversyn dver hur olika typer av utfall var klassificerade. Detta har lett till en justering i 2014 ars siffror mellan de tva
kategorierna for statlig medfinansiering dar den storsta avvikelsen var utfallet fér upprustning av Lidingébanan som tidigare 14g i kategorin Statlig medfinansiering till
kommuner for trafiksakerhet, miljo och transportinformatik men som nu, mer korrekt, tillhér Statlig medfinansiering kollektivtrafik.

Tabell 3.12 Uppfdljning av de regionala planerna (lansplaner) fér planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Lén Utfall 2014 Utfall 2015 Plan Andel som Plan Andel som
2014-2017  genomforts t.0.m. 2014-2025  genomforts t.o.m.
Prisniva 2015 av plan 2015 av plan
2013-06 2014-2017 2014-2025
(i procent) (i procent)
Stockholm 879 703 3164 50 8717 18
Uppsala 95 187 523 54 1596 18
Sédermanland 154 28 394 46 1042 17
(Ostergétland 63 43 469 23 1418 7
Jonkdping 76 67 423 34 1313 11
Kronoberg 80 106 278 67 713 24
Kalmar 60 130 271 70 873 22
Gotland 13 4 62 27 207 8
Blekinge 13 74 176 49 520 17
Skéne 358 307 1420 47 4292 15
Halland 109 116 472 47 1241 18
Vastra Gotaland 518 496 2216 46 6 351 16
Varmland 79 71 347 43 995 15
Orebro 77 30 390 28 1057 10
Vastmanland 54 92 280 52 816 18
Dalarna 97 121 399 55 1128 19
Gavleborg 46 103 333 45 950 16
Véasternorrland 438 54 296 35 870 12
Jamtland 33 41 176 42 514 14
Véasterbotten 28 18 298 16 891 5
Norrbotten 41 73 234 48 760 15
Centrala kostnader ! 117
Summa 2920 2980 12 622 47 36 324 16

U Ar 2014 har de centrala kostnaderna fordelats ut per 14n i proportion till lnets i dvrigt upparbetade kostnader. For 2014 uppgick det som fordelades till 33 miljoner
kronor. For 2015 har kostnaderna ej fordelats ut per 14n. Kostnaderna omfattar arbete med juridik och planprévning samt utveckling av samhéllsekonomiska modeller.
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Drift och underhall

Drift och underhdll av landets vigar och jirn-
vigar ir en forutsittning for att sikra transport-
systemets funktionalitet och tillginglighet.
Atgirderna har under 2015 bestitt av en bland-
ning av bide férebyggande och avhjilpande
underhdll samt reinvesteringar. Den 1 januari
2015 startade Trafikverkets nya organisation fér
verksamhetsomridde Underhdll. Vig- och jirn-
vigssystemet har delats upp med syftet att 3
bittre styrning, planering och kontroll av 8tgir-
der 1 anliggningen. Det innebir en uppdelning
mellan den dagliga driften och det mer ling-
siktiga underhdllet. Trafikverkets arbete med att
forbittra och utveckla verksamheten pigdr fort-
l6pande.

For att skapa bittre forutsittningar for att
genomfora planerade 3tgirder pd jirnvigen har
Trafikverket infort s.k. servicefénster. Det
innebir att tider for underhdllsdtgirder 1 jirn-
vigssystemet har avsatts 1 tidtabeller vilket
skapar bittre forutsittningar for att genomfora
flera dtgirder samtidigt, genomfora dtgirder pd
ett sikert sitt och samtidigt minska antalet stér-
ningar for trafiken. Under 2015 har jirnvigs-
underhdll prioriterats pa bantyperna storstad och
storre strdk. Det dr banor som har mycket trafik
och dir underhillsdtgirder har en hég samhills-
ekonomisk lonsamhet och ger bist effekter i
form av 6kad robusthet och bittre punktlighet.
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Atgirder har 4ven i mindre omfattning utforts
pa 6vriga banor. Av tabell 3.13 framgir hur kost-
naderna for underhdll och reinvesteringar av
jirnvigen har fordelats per bantyp 1 férhillande
till antalet tigkilometer och antalet spirmeter.
Det har under 2015 genomf{érts ett flertal dtgir-
der pd broar och tunnlar, bla. 1 anslutning till
oppnandet av  Hallandsistunneln.  Aven
Arstabron i Stockholm har genomgitt en
omfattande renovering. Bergtekniska under-
hallsdtgirder har utférts pd ett flertal platser, bl.a.
1 tunnlar lings Bohusbanan, och pd Malmbanan
och Bergslagsbanan har stabiliserande itgirder
utforts for att forhindra ras vilka riskerar att
stoppa trafiken. Det har under 2015 pdgitt
kontaktledningsrenoveringar pa flera platser och
totalt har ca 100 kilometer bytts ut vilket
forvintas minska antalet tigstorande fel. Inom
signal- och teleanliggningar samt elférsorjning
har verksamhetsvolymen 6kat under 2015 och
dtgirder har bla. utforts 1 anslutning till Halls-
berg dir en ildre stillverksdator har reinveste-
rats. Utbytestakten av spdr och sparvixlar var 13g
under 2015. Det under 2014 piborjade pilot-
projektet for att hoja standarden pd trafik-
informationsutrustningen har fortsatt under
dret. Verksamheten omfattar variabla och fasta
skyltar, klockor och hogtalare. Cirka 70 procent
av stationerna med resandeutbyte ir inventerade
och ca 30 procent av dessa ir projekterade for
kommande 4tgirder.

Tabell 3.13 Underhall och reinvesteringar per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet sparmeter

Kronor, I6pande prisniva

Bantyp Tagkilo- Andel Spaér- Andel Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor

meter (%) kilo- (%) per per per per per per per

(miljoner) meter tégkilo- spar- spar- spar- spar- spar- spar-

meter meter meter meter meter meter meter

2015 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Storstadsomréaden 35 24 1405 10 43 818 931 801 798 920 1081

Stdrre strak 65 43 4769 33 27 344 344 384 432 443 368

Banor for dvrig

viktig gods- och

resandetrafik 38 25 4219 29 41 273 197 360 413 451 369

Mindre trafik 12 8 2 681 19 53 177 188 193 204 289 230
Ringa eller ingen

trafik 1 0,4 1058 7 297 164 120 131 141 224 152

Ej indelat i bantyp 0 0 307 2 1211 1212 2037 2030 2 819 4436

Totalt 151 100 14 439 100 48 344 33 399 432 498 483
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Under 2015 har beliggningsitgirder pd vigar 1
storstider och &vriga stamvigar prioriterats.
Totalt har 30,9 miljoner m” belagts, vilket ir en
okning med ca 13 procent jimfért med 2014.
Det har under &ret varit osedvanligt gynnsamma
bitumenpriser vilket har sin grund i det liga
marknadspriset pd olja. Av tabell 3.14 framgir
hur kostnaderna fér beliggningsunderhdll har
fordelats per vigtyp. Atgirder har ocksd
genomforts pd prioriterade grusvigar for att
forbittra  framkomligheten, sikerheten och
robustheten. For att sikra framkomligheten pd
lingre sikt s& har underhillsdtgirder genomforts
pé ca 300 stycken broar. Aven bergslinter lings
med stora och medelstora vigar 1 hela landet har
inventerats och vid behov har forstirknings-
dtgirder genomforts for att minska rasrisken.
For att frimja niringslivets transporter har

birighetshéjande 4tgirder genomférts pd ett
flertal stillen i landet. Exempel pd tgirder som
utforts ir beliggning av grusvigar, dtgirder pd
broar for att 6ka birighetsklass och utbyte av
vigtrummor. Aven férebyggande dtgirder for att
méta klimatférindringar och for att klara stor-
mar och skred har genomférts.

Vintern har tll stérsta delen varit mild for-
utom 1 de norra delarna dir borjan av vintern
bjod pad flera extremvider och hirda vindar.
Stormen Egon slog till 1 bérjan av dret vilket
innebar manga fillda trid éver vigar. Aterstill-
ningsarbetet fungerade bra och ett dygn efter att
stormen avtog var trafiken &ter igdng. Detta
arbete medférde betydande kostnader for
Trafikverket vilket har féranlett ompriorite-
ringar 1 verksamheten.

Tabell 3.14 Beldggningsunderhall per vigtyp

Véagtyp Végkilo- Andel Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per

meter (%) vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Storstadsvagar 474 1 111 149 136 128 214 145 256 137

Ovriga stamvagar 7977 10 86 83 67 38 64 80 63 52

Pendlings- och

servicevagar 6618 8 45 32 38 32 32 46 44 39

Ovriga for naringslivet

viktiga vagar 38723 49 26 18 22 16 14 16 15 22

Ovriga agtrafikerade

vagar 25229 32 13 10 11 7 8 8 10 14

Totalt 719 021 100 30 24 25 17 20 23 22 24
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Redovisning av affdrsverken
Sjofartsverket

Sjofartsverket dr ett tjinsteproducerande affirs-
verk som inom sitt ansvarsomride ska verka for
att de transportpolitiska mailen uppnds. I
Sjofartsverkets uppdrag ingdr bla. att planera
och tillhandahélla infrastruktur och tjinster for
sjofarten 1 form av farleder, isbrytning, lotsning,
sjogeografisk information samt att ansvara for
sj6- och flygriddningstjinst.

Verksamheten finansieras i huvudsak genom
sjofartsavgifter 1 form av farledsavgifter och lots-
avgifter samt &vriga intikter frin exempelvis
forsiljning av sjokortsdata och uthyrning av
isbrytare. Sjofartsverket tilldelas dven anslag som
ersittning for sj6- och flygriddning och viss
annan verksamhet for fritidsbdtstrafiken samt
for viss kanaltrafik. I syfte att uppnd full kost-
nadstickning fér sj6- och flygriddnings-
verksamheten 6kades de arliga anslagen perma-
nent med 45 miljoner kronor frin 2014. Aren
2014-2016 tilldelades Sjofartsverket tillfilligt
okade anslag om 300 miljoner kronor foér ut-
gifter for isbrytning och drift av kanaler.

Sjofartsverkets totala intikter f6r 2015 upp-
gick till 2 400 miljoner kronor varav 477 miljoner
kronor utgérs av intikter frin anslag. Mot-
svarande belopp uppgick 2014 tll 2 354 miljoner
kronor varav 551 miljoner kronor avsig intikter
frin anslag.

Tabell 3.15 Verksamhetens rorelseintdkter och

rorelseresultat férdelat pa verksamhetsomraden

Miljoner kronor
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till 3,5 procent av justerat eget kapital under en
konjunkturcykel, samt att soliditeten 1ngsiktigt
ska uppga till minst 25 procent.

Tabell 3.16 Oversikt av de ekonomiska malen 2013-2015
Procent

Utfall Mal  Utfall Mal  Utfall Mal
2013 2013 2014 2014 2015 2015

Rantabilitet pa

eget kapital efter

skattemotsvarig-

het Neg 3,5 Neg 3,5 0 3,5

Soliditet Neg 25 73 25 10,6 25

Intékter Intékter Resultat Resultat
2014 2015 2014 2015
Sjofartsverket,
totalt 2354 2401 0 0
Sjofartsavgifter 1399 1404
Ovriga
rorelseintakter 404 520

Resultatet efter finansiella poster fér 2015 upp-
gick tll 140 (337) miljoner kronor som 1 sin
helhet har avsatts till resultatutjimningsfonden
for att pd 3 sitt dterstilla det egna kapitalet. Vid
utgdngen av 2012 och 2013 var det egna kapitalet
negativt. Vid utgdngen av 2015 uppgick det egna
kapitalet till 392 miljoner kronor. Fér 2014 var
motsvarande belopp 252 miljoner kronor.
Sjofartsverkets ekonomiska mal fér 2015 var
att resultatet efter skattemotsvarighet ska uppgd

Sjofartsverket har inte uppfyllt sina ekonomiska
mal under de senaste dren. Huvudorsaken ir
omvirderingar av pensionsskulden som f6ljd av
liga marknadsrintor och att intikterna varit for
laga vilket bidragit till att den ekonomiska still-
ningen urholkats.

Sjofarten har upplevt ett minskat antal anlép,
vilket har lett till minskade intikter frdn farleds-
avgifterna. Lotsvolymerna har minskat, men
genom avgiftsdkningar har intikterna frin lots-
ningen 6kat med 30 miljoner kronor jimfort
med 2014.

Regeringen uppdrog &t Sjofartsverket att
utarbeta en finansiell modell med syftet att
uppnd en ekonomi 1 balans senast den 31 decem-
ber 2017 (dnr N2015/5048/SUBT). Sjéfarts-
verket redovisade sina slutsatser 1 december
2015. Genom inférande av den nya modellen
och dirtill hérande interna férbittringsarbeten
for att minska kostnaderna och 6ka intikterna ir
det Sjofartsverkets uppfattning att verket nir
mélsittningen med en ekonomi i balans till den
31 december 2017.

Regeringen avser att dven fortsatt nogsamt
folja den ekonomiska utvecklingen hos Sjéfarts-
verket for att sikerstilla att Sjofartsverkets olika
verksamheter 1 framtiden kan bedrivas i ekono-
misk balans.

Uppfolining av investeringsplaner

Sjofartsverkets investeringar uppgick for 2015
till 347 miljoner kronor. For 2014 var mot-
svarande belopp 398 miljoner kronor. Bland
storre investeringsposter kan nimnas investe-
ringar 1 nya riddningshelikoptrar samt olika
farledsforbittringar.  Sjofartsverkets  investe-
ringsplan for perioden 20162020 omfattar totalt
2168 miljoner kronor. De stérsta investering-
arna ir i isbrytningsverksamheten samt farleds-
och kanalférbittringar. Sjéfartsverkets investe-
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ringar har till 6vervigande del finansierats med
egna medel. Bemyndigande fér 2016 finns att
inom en ram om 500 miljoner kronor ta upp l&n
1 och utanfér Riksgildskontoret for finansiering
av investeringar, varav 240 miljoner kronor hit-
tills har utnyttjats.

Luftfartsverket

Luftfartsverkets huvuduppgift ir att tillhanda-
hilla en siker, effektiv och miljéanpassad flyg-
trafiktjinst for civil och militir luftfart. Luft-
fartsverket ska verka for att de transportpolitiska
mélen uppnds. Luftfartsverket ska inom och
utom landet tillhandahilla flygtrafiktjinster samt
service- och konsultjinster som ir knutna till
verksamheten. Verket ska ocksd nationellt och
internationellt frimja forskning, utveckling och
inférande av ny teknik av betydelse for verk-
samheten. Luftfartsverket fir hirutéver bedriva
utbildning av flygledare och direkt eller genom
till verket knutna bolag bedriva tjinsteexport
inom sitt omride. Luftfartsverkets verksamhet
finansieras till storsta delen av avgifter pd luft-
farten, den s.k. en route-avgiften.

Tabell 3.17 Verksamhetens rorelseintdkter och

rérelseresultat férdelat pé verksamhetsomraden

Miljoner kronor

innebir att regeringen s& hir lingt inte bedémt
det mojligt att indra systemet.

Tabell 3.18 Oversikt av de ekonomiska malen 2013-2015
Procent

Utfall Mal  Utfall Mal  Utfall Mal
2013 2013 2014 2014 2015 2015

Réntabilitet pa

eget kapital efter

skattemotsvarig-

het 10 4 8 4 4 4

Soliditet 13 15 15 15 12 15

Intakter Intakter Resultat  Resultat

2014 2015 2014 2015

Luftfartsverket, totalt 2 580 3364 65 30
Luftfartsintékter 1627 2 465
Ovriga rorelseintakter 953 899

Det ekonomiska mélet fér 2015 var att ge en
avkastning pd 4 procent pa eget kapital samt att
uppnd en soliditet pd 15 procent. Luftfarts-
verkets resultat efter skattemotsvarighet uppgick
for 2015 till 30 miljoner kronor, vilket motsvarar
4 procent pd eget kapital. Luftfartsverket nidde
alltsd milet for rintabilitet. Soliditeten uppgick
per den 31 december 2015 till 12 procent. Malet
for soliditet niddes séledes inte fullt ut. Orsaken
till att mélet for soliditet inte niddes ir fortsatt
den stora och vixande pensionsskulden, vilken
paverkas negativt av l3ga rintenivder. Det nu-
varande systemet ger alltsd kinda jimforelse-
storande effekter for styrningen, vilket ocksd
pdpekas av Riksrevisionen. En omliggning av
pensionsskulden  vid nuvarande rintelige
bedéms dock ocksd ge negativa effekter, vilket
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Uppfolining av investeringsplaner

Luftfartsverkets investeringsplan uppgick 2015
till 120 miljoner kronor. Utfallet blev 108 miljo-
ner kronor. Arets stérsta investering var fortsatt
utveckling, uppgradering och anpassning inom
flygledningssystemet Coopans. Andra stora
investeringsprojekt under &ret var utrustning for
inspelning av data och tal vid flygtrafiklednings-
enheter, slutférande av projekt fér nytt kommu-
nikationsnitverk och ny teknik fér att forbittra
dvervakningen i svenskt luftrum avseende tick-
ning, noggrannhet och uppdateringsfrekvens.

3.5 Politikens inriktning

3.5.1 Overgripande

Regeringens 6vergripande mal fér transport-
omradet ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och l&ngsiktigt hillbar transportférsérj-
ning f6r medborgare och niringsliv i hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstillt, dvs. likvir-
digt svara mot kvinnors respektive mins trans-
portbehov. Investeringar i transportinfrastruktur
och bostadsbyggande ir en del 1 samhillsbygget.
Det skapar framtidstro och férbittrar tillging-
ligheten for kvinnor och min tll bostider,
arbete, service och kultur samt mojligheten att
leva och arbeta 1 hela landet, men ocksi att
pendla dit jobben finns. Ett robust och effektivt
transportsystem med god kapacitet ir ocksd en
forutsittning for att utveckla godstransporterna
1 Sverige och pd s3 sitt stirka hela Sverige som
industri- och exportland samt 6ka sysselsitt-
ningen. Sverige hills thop genom 3tgirder som
forbittrar foérutsittningar for jobb, delaktighet
och tillvixt i hela landet. Transportsystemet ir
en grundliggande del i detta arbete och ska utgd
frin tillginglighet. Okad tillginglighet integrerar



och férstorar regioner och har en positiv pi-
verkan pd tillvixt, sysselsittning och match-
ningen pa arbetsmarknaden.

Regeringens politik inom transportomridet
ska bidra wll att det &vergripande transport-
politiska malet och de jimbérdiga funktions-
och hinsynsmalen nds. For att det 6vergripande
transportpolitiska milet ska kunna nds mdste
funktionsmilet 1 huvudsak utvecklas inom
ramen for hinsynsmaélet. Dirmed ska transport-
systemet bidra till en miljomissigt, ekonomiskt
och socialt héllbar utveckling 1 alla delar av
landet.

Investeringar i infrastruktur

En vil fungerande transportinfrastruktur ir
viktig for sysselsittning, minskade utslipp och
konkurrenskraft 1 hela landet. Hallbara
transporter dr en viktig del 1 att n miljdmalen.
Investeringar 1 infrastruktur kriver l3ngsiktighet
och regeringen avser dirfér att limna en
proposition med forslag till ekonomiska ramar
for en nationell plan for 2018-2029. Den
nationella planen kommer att fokusera pd att
virna kvaliteten pd den befintliga infrastrukturen
och pd att mota framtidens behov av ett modernt
och  hillbart  transportsystem.  Sambhills-
ekonomisk effektivitet och langsiktigt hillbara
transporter ska vara centrala faktorer for vilka
investeringar som ska goras.

Regeringens ambitioner ir héga. Dirfor
aviserar regeringen 1 denna proposition en
satsning om 3,7 miljarder kronor 2019 och 5
miljarder kronor 2020 f6r investeringar i
infrastruktur. Merparten av tillskottet ska g3 till
underhill. Underhall till jirnvig beriknas till mer
in tre gdnger mer in underhdll till vig.

Den sk. Sverigeférhandlingen har bla. 1
uppdrag att ta fram forslag till principer for
finansiering samt forslag ull en
utbyggnadsstrategi  fér nya stambanor for
hoghastighetstdg  mellan  Stockholm  och
Goteborg/Malmé  (dir.  2014:106).  Sverige-
forhandlingen har ocksi 1 uppdrag att ingd
oéverenskommelser med berérda kommuner,
landsting och andra berérda aktorer i
Stockholms, Vistra Goétalands och Skine lin om
dtgirder som forbittrar tillgingligheten och
kapaciteten 1 transportsystemet och leder till ett
okat bostadsbyggande 1 storstadsregionerna 1
dessa lin. Regeringen anser att nya stambanor
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skulle stirka jirnvigens konkurrenskraft och
forbittra forutsittningarna for arbetspendling.
P3 regeringens uppdrag undersoker Trafikverket
mojligheterna att sinka byggkostnaderna for
héghastighetsbanorna. Samtidigt ses
nyttoberikningarna 6ver. Trafikverket arbetar
ocksd pd regeringens uppdrag bla. med att
redovisa uppdaterade uppgifter om kostnader
och nyttor fér en uppgradering av befintliga
stambanor mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Forberedelserna for
byggandet av Ostlinken mellan Jirna och
Link6ping fortgar.

Regeringen anser att Norrbotniabanan ir en
strategiskt viktig satsning. Jirnvigsinvesteringar
som denna bidrar till regeringens mal om sivil
hégre sysselsittning, nyindustrialisering som
minskad klimat- och miljopaverkan. Regeringen
avser dirfor att genomféra byggstart av Norr-
botniabanan 2018 med etappen Umeg-Déva.

Fossilfria transporter och resor

Minskade wutslipp frdn transportsektorn ir
avgdrande for att Sverige ska nd sina l&ngsiktiga
klimatmal. Transportsystemet ska moderniseras
s& att det blir lingsiktigt hillbart. Miljopdverkan
frin transportsektorn och dess utslipp av
vixthusgaser ska minska. Det ir dven viktigt att
det finns goda férutsittningar att bo och verka
pa landsbygden.

Riksdagens mil om att andelen férnybar
energi 1 transportsektorn ska vara minst 10
procent 2020 uppnds med befintliga styrmedel
och &tgirder. Redan 2014 uppgick andelen
fornybar energi i transportsektorn till ca 19
procent. Regeringen har under mandatperioden
vidtagit en rad dtgirder for att minska utslippen
av vixthusgaser frdn transporter. Frin och med
2017 ullimpas en upprikning av skattesatserna
for bensin och diesel som beaktar utvecklingen
av BNP.

Den 16 juni 2016 presenterade den
parlamentariska ~ miljomalsberedningen  en
dverenskommelse med ett stort antal forslag for
att  skdrpa  klimatpolittken 1 Sverige.
Socialdemokraterna  och  Miljopartiet  samt
Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet och
Kristdemokraterna deltog 1 ¢verenskommelsen.
Regeringen  foreslog  redan 1 budget-
propositionen for 2015 att méjligheten att inféra
ett  klimatpolitiskt ramverk ska utredas.
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Regeringen dterkommer i borjan av 2017 med en
proposition om ett klimatpolitiskt ramverk, som
tar sin utgdngspunkt 1 Miljomalsberedningens
forslag (SOU 2016:21 och SOU 2016:47).
Miljomalsberedningen ~ har  foreslagit  ett
sektorsmal for transportsektorn. Forslaget ir att
utslippen for inrikes transporter senast 2030 ska
vara minst 70 procent ligre in 2010 &rs nivd
(SOU 2016:47). Beredningen anser att det krivs
kraftfulla styrmedel for att nd mélet.

Regeringen har tillsatt en utredning som ska
utreda hur en vigslitageskatt fér svenska och
utlindska tunga lastbilar kan utformas (dir.
2015:47). Dirtll har regeringen tillsatt en
utredning som ska analysera hur en skatt pd
flygresor kan utformas (dir. 2015:106).
Regeringens ambition idr att skatterna ska
inforas.

Bonus—malus-utredningen har limnat ett
forslag om hur fordon med relativt lga utslipp
kan premieras vid inkopstillfillet, medan fordon
med relativt hoga utslipp belastas med en hogre
skatt (SOU 2016:33). Forslaget bereds for
nirvarande. Regeringen vill stilla om dll en
fossilfri fordonsflotta. Regeringen avser att
inféra ett bonus—malus-system som innebir en
visentlig ambitionshojning nir det giller den
miljostyrande effekten jimfort med dagens
system, senast den 1 juli 2018. Fér att ge fortsatt
stod for bilar med l8ga utslipp foresldr
regeringen en forlingning av den s.k. Super-
miljobilspremien och av den tidsbegrinsade
nedsittningen av férmansvirdet for vissa miljo-
anpassade bilar. Det ir viktigt att alla aktdrer har
god forutsigbarhet infér anskaffandet av nya
miljéfordon. Forutsittningarna att vilja ging,
cykel och kollektivtrafik framfér bilen mdste
stirkas. De ekonomiska incitamenten ska styra 1
denna riktning. Regeringen vill fortsatt frimja en
overflyttning av godstransporter frin vig till
jirnvig och sjofart. Regeringen har avsatt
resurser for att inféra en miljokompensation for
godstransport pd jirnvig.

En viktig del 1 insatserna f6r att nd en fossilfri
fordonsflotta dr att skapa lingsiktiga spelregler
for hillbara biodrivmedel. Férnybara brinslen
ska ges goda férutsittningar att konkurrera med
fossila brinslen, si att en successivt 6kande andel
fornybara brinslen kan 3stadkommas. Rege-
ringen kommer dirfér att ta fram forslag till nya
regler f6r de ekonomiska styrmedlen pd
omridet. Regeringen arbetar med en ldsning
som ligger inom ramen fér Europeiska kommis-
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sionens tolkning av reglerna om statligt stod och
som kan trida i kraft under mandatperioden.
Regeringen satsar pd levande och héllbara
stider. Det ir dir férutsittningarna ir som bist
for omstillningen av transportsystemet. Dirfor
forstirks stadsmiljoavtalen. Dessa innebir statlig
medfinansiering av  lokala och regionala
kollektivtrafikinvesteringar och projekt inom
utveckling av stadsmiljén. Satsningen utvidgas
nu till att dven gilla investeringar 1 cykelinfra-
struktur. Stirkt kollektivtrafik ger fler tllging
till arbetsmarknaden och skapar férutsittningar
for okad handel. Okad cykling bidrar bide till
attraktiva stadsmiljoer med ren luft och till en
bittre hilsa. Satsningen pa stadsmiljavtal ir ett
viktigt steg for att nd miljdmélen och for att
Sverige ska kunna bli ett fossilfritt vilfirdsland.
Regeringen har dven fér avsikt att se Sver
frdgan om en lagstadgad ritt f6r kommuner att
infora krav pd transportplaner vid nyetableringar.

Nértidssatsning pa jarnvag

Regeringen foresldr en sirskild satsning under
2017 for kapacitetshojande dtgirder 1 jirnvigs-
systemet som forbittrar kapacitet och robusthet
1 transportsystemet. Det handlar om kapacitets-
hojande tgirder sdvil utanfor de stdrre stor-
stadsregionerna som 1 eller i anslutning till dessa
regioner. Satsningen ir ett led 1 regeringens
arbete med att 6ka konkurrenskraften fér jirn-
vigen och dirmed bidra till att flytta gods- och
persontransporter frin vig tll jirnvig. Sats-
ningen foreslds uppgd till 200 miljoner kronor
2017.

Stadsmiljoavtal

Regeringen foresldr en utokning av den tidigare
satsningen pa stadsmiljéavtal uppgdende tll tvd
miljarder kronor under en fyradrsperiod som
regeringen lanserade 2015. Satsningen utdkas
med 250 miljoner kronor 2017 och 500 miljoner
kronor 2018. Utéver stdd till investeringar i
anliggningar for kollektivtrafik och i anligg-
ningar for nya transportldsningar f6r kollektiv-
trafik som satsningen hittills omfattat ska
stadsmiljdavtalen fr&n och med 2017 iven
omfatta insatser for 6kat cyklande.



Drift och underhall av transportsystemet

Ett vil fungerande och hillbart transportsystem
forutsitter att drift och underhdll planeras och
genomférs 1 ritt tid och omfattning samt med
ritt metoder och material. Hur drift och under-
hillsverksamheten bedrivs har betydelse inte
bara fér transportsystemets funktion utan dven
for mojligheterna att nd miljomalen

Ett robust transportsystem ska kunna klara av
bide vintade och ovintade hindelser och stor-
ningar till f6ljd av klimatférindringar, tringsel,
fordonsfel, olyckor och fel eller skador p4 infra-
strukturen. Sverige har under minga &r satsat for
lite resurser pd underhdll av jirnvigssystemet.
Det har bidragit till den stérningsproblematik
som systemet dras med. Trafikverket har inom
jairnvigsunderhdll anvint en stor andel av
anslagna medel for att avhjilpa fel pd bekostnad
av det férebyggande underhillet. I lingden inne-
bir en sidan strategi samhillsekonomiska for-
luster. Regeringen genomfér dirfor satsningar
pd underhdll och reinvesteringar for att minska
trafikstorningar och andra problem som fér-
orsakar samhillet och niringslivet stora kost-
nader. Underhdll av infrastrukturen ir iven
avgoérande for att virna om nyttan av redan
genomférda investeringar.

Inom jirnvigsunderhdllet genomférdes en
satsning om 620 miljoner kronor under 2015 och
dren direfter 1 240 miljoner kronor per r under
perioden 2016-2018. I enlighet med férslag 1
budgetpropositionen fér 2016 genomfordes
dirutover ytterligare fortsatta satsningar pa jirn-
vigsunderhillet med 400 miljoner kronor under
perioden 2016-2019 med inriktning pd jirnvigar
1 landsbygd. Inom vigunderhdll genomférdes en
motsvarande satsning om 400 miljoner kronor
under perioden 2016-2019 som inriktas pd
dtgirder for birighet och tilsikring vilket dr
viktiga dtgirder for vignitet pd landsbygden.

Regeringen ser behov av att fortsatt identifiera
3tgirder som ytterligare kan foérbittra jirnvigens
funktionssitt. Underhillet miste organiseras s&
att storsta mojliga nytta uppnds av de medel som
anslds. Regeringen har dirfér i maj 2016 upp-
dragit &t Trafikverket att genomféra en for-
djupad utredning och redogéra for mojliga
dtgirder 1 syfte att uppnd vil fungerande och
effektiva transporter pd jirnvig samt att staten
ska ta det samlade ansvaret fér kontroll och
utférande av jirnvigsunderhillet.
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3.5.2 Strategiska omraden som bidrar till
regeringens overgripande mal for

sysselsattning och miljo
Sysselsattningsskapande atgéirder

Regeringens madl ir att Sverige ska ha EU:s ligsta
arbetsloshet 2020. Detta ska uppnds genom fler
sysselsatta och fler arbetade timmar. Firre
personer 1 ldngvarig arbetsléshet bidrar il att
milet kan nds. Trafikverket ir en mycket stor
bestillare av tjanster och entreprenader och kan
dirfor ha goda férutsittningar som bestillare att
genom upphandling pdverka branschaktérer till
att ocksd anstilla arbetslésa personer som har
svart att komma in pd arbetsmarknaden. Rege-
ringen uppdrog i juni 2015 &t Trafikverket att vid
offentlig upphandling arbeta f6r 6kad sysselsitt-
ning for personer som har svirt att komma in pd
arbetsmarknaden. En redogérelse for vilka
dtgirder Trafikverket vidtagit i sin upphand-
lingsverksamhet limnades 1 en rapport till Rege-
ringskansliet (Niringsdepartementet) den 15
november 2015.

Med utgingspunkt 1 forslagen i rapporten har
Trafikverket 1 sin verksamhet genomfért en
modell for att stilla krav pd leverantdrerna att
personer som har svirt att komma in pd arbets-
marknaden ska ges sysselsittning 1 entreprenader
som Trafikverket upphandlar. Denna grupp
innefattar dven personer som behéver en
lirlingsplats eller praktikplats inom ramen for
utbildning eller har en sysselsittning som inte
motsvarar den utbildning och/eller kompetens
personen har och som kan matchas till en gjinst i
kontrakten. Arbetsférmedlingen har avsatt
resurser pd sina regionala kontor fér att sam-
arbeta med utsedda leverantorer.

Trafikverket gor bedémningen att det kan
resultera 1 mellan 200 och 1500 extra praktik-
platser eller anstillningar per ar.

Trafikverket ska inom ramen fér underh3lls-
verksamheterna fér vig och jirnvig genomféra
en sirskild satsning pa slyrdjning och frimjande
av biologisk mangfald m.m. Inom ramen fér
denna satsning ska Trafikverket stilla krav pd att
entreprendrer som upphandlas ska ge sysselsitt-
ning till personer som stdr lingt ifrin arbets-
marknaden och samtidigt minska risken for
storningar och ©ka trafiksikerheten. Dirmed
bidrar 3tgirderna till enkla men virdefulla for-
bittringar av infrastrukturen och miljén. Andra
verksamheter som kan omfattas av satsningen
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kan vara uppstidning kring bangdrdar, manuell
ogris- och vegetationsbekimpning eller invente-
ringar av trummor, artrika vigkanter, drine-
ringar (vig) eller andra personalintensiva under-
hillsitgirder. Kostnaderna som belastar Trafik-
verket dr 1 huvudsak for arbetsledning, maskiner
och andra omkostnader. Genom att anvinda de
mojligheter som finns till subventionerade
anstillningar inom arbetsmarknadspolitiken kan
kostnaderna fér entreprendrerna minskas sam-
tidigt som sysselsittning 6kas bland de som stir
langt ifrin arbetsmarknaden.

Ordning och reda i transportbranschen

Bide inom flyg-, taxi- och &keribranschen fore-
kommer problem med osund konkurrens. Det
innebir bide att arbetstagare fir diliga arbets-
villkor och att seriésa foretag, som bl.a. betalar
avtalsenliga l6ner och betalar ritt skatter, riske-
rar att konkurreras ut.

For att skapa ordning och reda 1 transport-
branschen krivs politiskt arbete sdvil pd natio-
nell nivd som 1 EU.

For att anpassa regelverken for taxibranschen
till ny teknik och skapa en bittre fungerande
taxiverksamhet har regeringen tillsatt utred-
ningen Anpassning till nya férutsittningar for
taxi och samdkning (dir. 2015:81).

Atgirder som underlittar hindrande av fort-
satt fird efter beslut om detta, och en hog
sanktionsavgift fér brott mot EU:s regler for
grinsdverskridande lastbilstrafik, innebir att det
nu finns mer kraftfulla verktyg for att férsvira
for illegal lastbilstrafik.

Regeringen har dven aktivt drivit frigorna om
ordning och reda pd vigarna inom EU-arbetet.
Under 2017 vintas EU-kommissionen presen-
tera ett vigtransportpaket. Regeringen kommer
vara aktiv 1 arbetet kring vigtransportpaketet
och prioriterar att det ska frimja okad regel-
efterlevnad och schysta arbetsvillkor.

For att uppnd schysta villkor och motverka
osund konkurrens krivs idven en effektiv
kontroll och uppféljning av lagar och regler ute
pa vigarna.

For att motverka osund konkurrens i trans-
portbranschen avser regeringen att ge Polis-
myndigheten 1 uppdrag att vidareutveckla sitt
arbete med kontroller av cabotagetransporter.

Regeringen gor en sirskild satsning pd
flygande inspektioner av nyttofordon, delvis
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mot bakgrund av nya EU-regler om flygande
inspektioner vid vigkanten. Regeringen avsitter
10,7 miljoner kronor drligen for detta.

Aven i regeringens kommande flygstrategi ir
rittvisa villkor och sund konkurrens en viktig
del.

Arbetet med ordning och reda i transport-
branschen har ocksd betydelse for att nd rege-
ringens mal for trafiksikerhet och att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan.

Hallbar sj6fart

For att uppritthilla positionen som ett handels-
och industriland behéver Sverige en vil funge-
rande sjofartssektor.

Regeringen lade under dret fram en proposi-
tion om inférande av ett svenskt tonnage-
beskattningssystem (prop. 2015/16:127). Syftet
ir att 6ka andelen svenskregistrerade fartyg 1 den
svenska handelsflottan. Svenskregistrerade fartyg
Okar tillgdngen pd praktikplatser for sjofarts-
studenter och bidrar ocksd tll okad sysselsitt-
ning for bla. svenska sjdmin samt kan idven
stirka hela den maritima sektorn i Sverige.

Sjofarten har ett antal utmaningar pd miljo-
och klimatomridet. Regeringen ser det arbete
som bedrivs inom EU och FN:s sjéfartsorgani-
sation IMO som avgorande for att minska sj6-
fartens miljo- och klimatpdverkan.

Sjofartens utslipp av kviveoxider madste
minska. Inom nigra ir kan ett sk. NECA-
omrdde for sjofartens kviveoxidutslipp bildas 1
Ostersjon och Nordsjon. Regeringen har dirfor
uppdragit &t Trafikanalys att utreda kostnader
och andra mojliga konsekvenser av inrittande av
ett NECA-omride.

Nystart for nollvisionen

Svenskt trafiksikerhetsarbete ir framgingsrike i
att minska antalet omkomna och skadade 1 trafi-
ken. Den svenska modellen fér trafiksikerhets-
arbetet, nollvisionen, har fingat omvirldens
intresse. Det bidrar tll Sveriges goda rykte
internationellt och skapar forutsittningar for
svensk export. En ambitids politik for trafik-
sikerhet innebir ocksd 6kade mojligheter for
innovationer.

Allt framgdngsrikt arbete bor dock ses 6ver
med jimna mellanrum, och det finns bide ut-



maningar och méjligheter f6r det fortsatta
trafiksikerhetsarbetet. En utmaning ir t.ex. att
vissa typer av viltolyckor okar. Ett aktivt trafik-
sikerhetsarbete med bla. fokus pd ritt hastig-
heter kan ocksd innebira minskade luftférore-
ningar och minskat buller. Regeringen har dirfor
tagit initiativ for att stirka trafiksikerhetsarbetet
inom alla trafikslag. T augusti 2016 lanserade
regeringen en inriktning for det fortsatta trafik-
sikerhetsarbetet under namnet Nystart {6r noll-
visionen. Det handlar inte i férsta hand om nya
satsningar utan om att anvinda befintliga resur-
ser och verktyg mer effektivt. Regeringen pekar
ut inriktningen fér det fortsatta trafiksikerhets-
arbetet, vilken blir vigledande f6r kommande &rs
prioriteringar och satsningar inom trafiksiker-
hetsomrddet. Férutom att stirka redan etable-
rade och fungerande atgirder och verksamheter
som syftar till att skapa siker trafik pekas ett par
omriden ut dir nya insatser bedéms som sirskilt
viktiga.

Som ett led 1 Nystart for nollvisionen avser
regeringen ocksd att sikerstilla och fértydliga
roller och ansvar kopplat till trafiksikerhets-
arbetet hos berorda statliga myndigheter.

Att utveckla nya anvindningsomriden och
arbetsmetoder och att genomféra trafiksiker-
hetsteknik, bla. fér kontroll av nykterhet ir ett
framg&ngskoncept {6r att nd méilen om en nykter
trafik. Som en del 1 det férebyggande arbetet
mot rattfylleri fattade regeringen den 14 april
2016 beslut om att ge Trafikverket 1 uppdrag att
utreda frigan om, och senast den 31 oktober
2016 limna forslag tll hur ett inférande av
anliggningar fér nykterhetskontroller, s.k.
alkobommar, i tre tll fem hamnar 1 Sverige
limpligast ska genomforas.

Transportforskning

Samverkansprogrammet for nista generations
resor och transporter inkluderar alla trafikslag
och har ett 6vergripande perspektiv dir alla
trafikslag samverkar for att 16sa kvinnors och
mins resor och behov av transporter av gods.

Genom digitalisering, nya drivmedel och
miljévinligare transportslag kan Sverige minska
sin klimatpaverkan och 6ka exporten.
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Cykelstrategi

Regeringen vill stimulera l&ngsiktigt h&llbara
transportldsningar sdsom bla. gdng och cykel.
En okad och siker cykling kan bidra ull att
minska resandets miljopdverkan och tringseln i
titort samt bidra till en bittre folkhilsa.

Regeringen har genom en bred och nira
dialog med kommuner, intresseorganisationer,
myndigheter och andra berérda aktérer under
2016 arbetat med att ta fram en nationell cykel-
strategi med syftet att frimja en 6kad och siker
cykling. Strategin ska fungera som en plattform
for det fortsatta gemensamma arbetet.

Cyklister ir en heterogen grupp kvinnor och
min 1 olika 8ldrar och faser i livsskedet. De har
olika resvanor, behov och forutsittningar Det ir
angeliget att samhillsplaneringen frimjar en
hallbar samhillsstruktur och ett héllbart trans-
portsystem med goda mojligheter att anvinda
cykeln som firdmedel.

Det fortsatta arbetet for en 6kad och siker
cykling bér frimja en mer funktionell och
anvindarvinlig infrastruktur. Det handlar bide
om att forbittra den befintliga infrastrukturen
och om att skapa nya cykelférbindelser med
utgdngspunkt 1 olika cyklistgruppers behov. Hir
spelar kommunsektorn en avgérande roll som
huvudman f6r den lokala infrastrukturen. For att
cykling ska bli ett mer attraktivt transportmedel
behover det ocksd bli sikrare att cykla. Cyklis-
ters sikerhet dr dirfér en av de storsta ut-
maningarna inom regeringens intensifierade
arbete for trafiksikerheten.

Flygstrategi

Inom Regeringskansliet pigir ett arbete med att
ta fram en svensk flygstrategi som kommer att
behandla flygets roll i transportsystemet.
Utgéngspunkterna for arbetet ir de transport-
politiska méilen och regeringens mil om EU:s
ligsta arbetsloshet 2020.

Strategin ska frimja ett bittre utnyttjande av
befintliga resurser samt en bittre samordning
mellan olika sektorsomriden for att nd gemen-
samma mal.

Strategin ska tas fram i dialog med berorda
aktorer. Regeringens avsikt ir att fatta beslut om
strategin under hosten 2016.
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3.6

3.6.1

Tabell 3.19 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Budgetférslag

1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 19490 526 sparande 1320734
Utgifts-

2016 Anslag 23507 145 ! prognos 21631014

2017 Forslag 24 107 726

2018 Beraknat 24 754 302 ?

2019 Beraknat 25274 098 °

2020 Beraknat 25687 892 *

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

? Motsvarar 24 729 572 tkri 2017 &rs prisniva.

% Motsvarar 24 846 734 tkri 2017 rs prisniva.

* Motsvarar 24 664 323 tkri 2017 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for
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lingsiktig infrastrukturplanering fér vig-
trafik, jarnvigstrafik, sjéfart och luftfart,

museiverksamhet inom transportomridet,

utbetalning av medel frin Kammarkollegiet
till andra myndigheter fér rittegingskost-
nader m.m.,

investeringar 1 statliga vigar och jirnvigar,
stora och strategiska farleder och slussar,

statligt investeringsbidrag till landnings-
banan 1 Silen,

rinta och amortering pd upptagna lin for
infrastrukturprojekt,

dtgirder 1 nationalstadsparken,

bidrag till anliggningar i anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av
regionala  kollektivtrafikanliggningar  (in-
klusive handikappanpassningsbidrag), stat-
lig medfinansiering till cykelvigar, sirskild
statlig medfinansiering tll storstidernas
trafiksystem, statlig medfinansiering via
linsplanerna tll drift och byggande av
enskilda vigar samt miljé- och trafiksiker-
hetsdtgirder pd kommunala vigar,

statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,

forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomridet,

informationsinsatser och kunskapshdjande
insatser som syftar till uppfyllelse av de
transportpolitiska mélen,

viss myndighetsutévning inom transport-
omridet,

drendehantering avseende korkort med
villkor om alkolds och forsoksverksamhet
med villkorlig kérkortsiterkallelse,

eventuella béter till f6ljd av forsenat ge-
nomférande av EU-direktiv,

administration av vigavgifter som inte ir
systemutgifter,

bidrag tll Inlandsbanan enligt avtalet
mellan staten och Inlandsbanan AB,

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om
Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser
avseende villkorade aktiedgartllskott till
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB
AB,

eventuellt infriande av kapitalticknings-
garantin till Arlandabanan Infrastructure
AB,

eventuella kreditforluster avseende den
obligationsportfolj som hirrér frin de
numera avslutade amerikanska leasingtrans-
aktioner som ingicks av divarande Statens
jdrnvigar,

tgirder forknippade med statens miljo-
ansvar inom transportomridet,

inbetalning av aktiekapital till det schwei-
ziska  bolaget  Eurofima  (European
Company for the Financing of Railroad
Rolling Stock),

ersittning till utrustning inklusive installa-
tion som sikerstiller funktionen hos tig-
fordonens befintliga telekommunikations-
system for talkommunikation och som
sikerstiller funktionen hos befintlig om-
bordutrustning f6r signalsikerhetssystemet
ERTMS samt

uppdatering av  Foérsvarsmaktens flyg-
hinderdatabas till den del som avser den
civila luftfarten.



Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets an-
vindning finns 1 férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m. Genom 2013
drs Stockholmsforhandling har staten den 7
januari 2014 slutit avtal om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt okad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin
med Stockholms lins landsting, Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun. Enligt avtalet ska staten bidra
med statlig medfinansiering till tunnelbane-
utbyggnaden i Stockholm.

Ytterligare bestimmelser som anknyter till
anslagets anvindning finns 1 férordningen
(2009:236) om en nationell plan fér transport-
infrastruktur, férordningen (1997:263) om lins-
planer for regional transportinfrastruktur samt i
férordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vighillning.

Ett statligt investeringsbidrag till Silens flyg-
plats forutsitter ett godkinnande av EU-kom-
missionen.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet
samt offentligrittsliga avgifter inklusive avgift
for fird pd Svinesundsférbindelsen, bron éver
Motalaviken pi riksvig 50 och bron &ver
Sundsvallsfjirden pd vig E4. 1 Trafikverkets
uppdragsverksamhet  ingdr  Firjerederiet.
Utgingspunkten for Firjerederiet ir att uppnd
en l6nsamhet 1 nivd med branschen 1 6vrigt, skild
frén Trafikverkets évriga delar. I uppdragsverk-
samheten ingdr dven att administrera stddsystem
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for andra aktorer inom sektorn. Huvudregeln
for denna verksamhet ir att full kostnadstick-
ning ska uppnds. Trafikverket beslutar efter sam-
rdd med Ekonomistyrningsverket om prissitt-
ningen f6r uppdragsverksamheten. Trafikverkets
uppdragsverksamhet omfattar f6ljande tjinster:

(Firje-

—  Forsiljning av  vigfirjetjinster

rederiet).
—  Tillhandah&llande av fordon vid férarprov.

—  Uppritthdllande av ett lager av reserv-
bromateriel.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten i1 Trafik-
verket. De intikter {6r banavgifter som redovisas
innefattar endast trafikavgifter. Andra avgifts-
intikter sisom intikter frin kvalitetsavgifter, for
uppstillning av fordon pa spar som Trafikverket
forvaltar, tdgvirme och specialtransporter ingir
inte. Trafikverket uppskattar intikterna frén
andra avgifter till 190 miljoner kronor 2017 och
till 190 miljoner kronor 2018. Av dessa bedoms
intikterna frdn kvalitetsavgifter vara 140 miljo-
ner kronor 2017 och 140 miljoner kronor 2018.
Trafikverkets kostnader fér betalning av kvali-
tetsavgifter till f6ljd av avvikelser frn, 1 tdgplan
och 1 trafikeringsavtal, faststillt anvindande av
infrastrukturen som orsakats av Trafikverket
belastar anslaget 1:2 Vidmakthdillande av statens
transportinfrastruktur och uppskattas uppgd till
180 miljoner kronor 2017 och 180 miljoner kro-
nor 2018. Utdver de medel som framgir av
tabellen disponerar Trafikverket medel som
Transportstyrelsen erhéller frin skyltavgifter for
personliga  registreringsskyltar  till  fordon.
Medlen anvinds frimst for trafiksikerhetsinda-
mal. Intikterna f6r 2016 beriknas uppga till 11,8
miljoner kronor.
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Tabell 3.20 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

Kostnader 58 100 62 200
Resultat 2100 2200
Kostnadstéackning i procent 104 104
Fordonsresurser 2

Intékter 92 000 92 000
Kostnader 56 250 57000
Resultat 35750 35000
Kostnadstackning i procent 164 161

! Qvriga avgifter bestar av bl.a. uthyrning av fararprovsbilar vid prov,
information, service och radgivning, uthyrning av lokaler, uthyrning av
reservbroar, teletjanster, elférsaljning och fastighetsforvaltning.

? Fordonsresurser innefattar dven kostnader och intékter for Trafikverkets
museiverksamhet.

De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
inte disponerar dr ansdkningsavgifter for frimst
transportdispenser. Dessa redovisas 1 tabell 3.21.

Tabell 3.21 Intdkter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2017 2018
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 20000 20000
Kostnader 20000 20000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100

2017 2018
Farjerederiet
Intékter 90 000 92 000
Kostnader efter finansnetto 87 250 89000
Resultat efter finansnetto 2750 3000
Kostnadstéckning i procent 103 103
Ovriga avgifter for
uppdragsverksamhet '
Intékter 2288100 2290 100
Kostnader 2 257 400 2 263 800
Resultat 30700 26 300
Kostnadstackning i procent 101 101
Svinesundsfdrbindelsen
Intékter 87 000 87 000
Kostnader 87000 87000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Riksvag 50 Motala
Intakter 15000 16 000
Kostnader 15000 16 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
E 4 Sundsvall
Intékter 42000 49000
Kostnader 42 000 49000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Forarprovsavgifter
Intékter 458 000 458 000
Kostnader 416 000 434 000
Resultat 42000 24000
Kostnadstackning i procent 110 106
Banavgifter
Intakter 1 664 000 1784000
Kostnader 1 664 000 1784000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Sjofartsstod
Intakter 1 000 1 000
Kostnader 1000 1000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Trafikverksskolan (Uthildning)
Intékter 60 200 64 400
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Investeringsplan for Trafikverket

Trafikverkets samhillsinvesteringar  omfattar
investeringar och reinvesteringsdtgirder som
ingdr 1 den nationella trafikslagsdvergripande
planen for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025 och 1 linsplanerna for
regional transportinfrastruktur (dnr
N2014/01779/TE, m.fl.). Trafikverkets och
linens investeringsvolymer bestims av anvisade
anslag, de 18n Trafikverket tar upp och de till-
skott som erhdlls via medfinansiering, bl.a.
externa bidrag frin kommuner och landsting
samt bidrag frin EU genom det ildre regelverket
for TEN-T och den nya Fonden foér ett
sammanlinkat Europa CEF samt férskotte-
ringar. De tringselskatteinkomster som anvinds
for investeringar ingdr 1 anvisade anslag.
Trafikverket beriknar att de sammanlagda
samhillsinvesteringarna i form av nyanskaffning
och vidmakth8llande beriknas uppgd tll 24 105
miljoner kronor under 2017, se tabell 3.22.
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Tabell 3.22 Investeringsplan for Trafikverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Beraknat Beréknat Beréknat Beréknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar
Jarnvagsinvesteringar 11595 10 964 8383 10471 10874 14 563
Jarnvég — nationell plan 11189 10 388 7913 9978 10670 14 212
varav objekt finansierade med
tréngselskatt i Giteborg 381 349 239 440 897 1220
Jarnvag — regional plan 406 576 470 493 204 351
Védginvesteringar 6 652 8 664 11 559 14 212 15742 15 266
Vég — nationell plan 4675 6372 9304 11872 13709 13500
varav objekt finansierade med
trangselskatt i Stockholm 867 579 2263 3906 5841 7610
varav objekt finansierade med
tréngselskatt i Giteborg 291 619 605 466 27 966
Vég — regional plan 1977 2292 2255 2 340 2033 1766
Summa utgifter for anskaffning och
utveckling 18 247 19628 19942 24 683 26 616 29829
varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 10 876 10 521 8055 10 052 10439 13981
Végsanlaggningar 6479 8448 11 269 13814 15585 15114
Finansiering
Anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 14 395 15551 15192 17 352 17 691 17993
Anslaget 1:10 EU-stod TEN 123 184 422 84 5 0
Anslaget 1:11 Trangselskatt Stockholm 867 579 2263 847 826 818
Anslaget 1:14 Trangselskatt Goteborg 672 968 844 906 924 948
Ovrig kreditram (1&n i Riksgaldskontoret) 242 172 172 3365 5587 8392
Forskotteringslan 211 -232 -21 25 -354 -237
Medfinansiering 1737 2 406 1070 2104 1937 1915
Summa finansiering av anskaffning och
utveckling 18 247 19628 19942 24 683 26 616 29829
Vidmakthallande av befintliga
investeringar
Reinvesteringar i jarnvagar 2115 2 345 2 406 2254 3960 4860
Reinvesteringar i vagar 1794 1983 1757 1840 2909 2924
varav barighet och tjalsékring 1794 1383 1186 1171 1223 1243
Summa utgifter for vidmakthallande 3909 4328 4163 4094 6 869 71784
varav investeringar i anlaggningstillgangar
Jarnvagsanlaggningar 2090 2 345 2 406 2 254 3960 4 860
Véaganlaggningar 1721 1983 1693 1808 2871 2924
Beredskapstillgangar 32 0 64 32 32 0
Finansiering
Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 3542 3978 4022 3700 6475 7390
Ovrig kreditram (1&n i Riksgaldskontoret) 367 350 141 394 394 394
Summa finansiering av vidmakthallande 3909 4328 4163 4094 6 869 1784
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 fér anslaget 1:1 Utveckling av
statens  transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda &tagan-
den medfér behov av framtida anslag pd hogst
93 000 000 000 kronor 2018-2050.

Skilen for regeringens forslag: Den verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera &r framét 1 tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts, som
inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp i avtal
vid budgetirets utgdng. I berikningarna av
bemyndigandet inkluderas framtida rintekost-
nader pd& upptagna 18n. Vid berikningarna
anvinds en ldngsiktig jimviktsrinta som 1 dag ir
4,20 procent vilken ir faststilld av den euro-
peiska tillsynsmyndigheten EIOPA (European
Insurance and Occupational Pensions Autho-
rity). I aktuella planer ingdr ett stort antal medel

stora och stora byggprojekt, som t.ex. Citybanan
1 Stockholm, Vistlinken 1 Goéteborg samt Ost-
linken mellan Jirna och Linképing. Avgérande
for nir ett dtagande intriffar ir enligt gillande
redovisningsregler ~ vanligen nir respektive
kontrakt tecknas. Ekonomiska dtaganden i form
av medfinansiering av transportinfrastruktur
som  staten ingdr 1 samband  med
dverenskommelser med kommuner, landsting
eller foretag, ska 1 vissa fall omfattas av begirda
bemyndiganden redan det ar staten ingdr sidana
dverenskommelser. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet 1 de enskilda fallen kan vara
svdra att foérutse. Av detta foljer att det behovs
en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sidan
buffert férsimras mojligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed
ocksd ett kostnadseffektivt byggande. Exempel-
vis kan det d& bli nédvindigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling for att inte
dverskrida bemyndigandet vilket férsenar och
dven kan fordyra projektgenomférandet. Rege-
ringen bor dirfér bemyndigas att under 2017 for
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur ingd ekonomiska dtaganden som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfor behov av
framtida anslag pd hogst 93 000 000 000 kronor
2018-2050.

Tabell 3.23 Bestéallningsbemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2050
Ingaende &taganden 89284 000 84 906 004 84 438 000
Nya ataganden 7199 004 16 431 000 27 568 000
Infriade dtaganden -11 577 000 -16 899 004 -19280 000 -20 836 000 -16 215000 -55 675000
Utestaende ataganden 84 906 004 84 438 000 92 726 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 94 800 000 91 600 000 93 000 000
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Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att f6r 2017 ta upp lan 1 Riksgéildskontoret som
inklusive tidigare gjord uppléning uppgir ull
hogst 42 800000000 kronor fér vissa infra-
strukturprojekt.

Skilen for regeringens forslag: Trafikverket
har tagit upp ldn for att finansiera anliggnings-
tillgdngar, broar som ersitter firjor, vissa priori-
terade vig- och jirnvigsprojekt, investeringar i
el- och teleanliggningar, statens andel av vissa
investeringar 1 Stockholmsomridet 1 enlighet
med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten samt in-
vesteringar 1 vissa vig- och jirnvigsprojekt dir
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkoms-
ter frin tringselskatt eller vigavgifter. Trafik-
verkets investeringskostnader fér uppbyggnad av
system for administration av tringselskatt och
vigavgifter belastar ocksi lineramen. Anligg-
ningstillgdngar  ska  enligt  budgetlagen
(2011:203) finansieras med l3n i Riksgildskonto-
ret. Dessa omfattas inte av den l&neram som
redovisas hir. Trafikverkets omsittningstill-
gingar finansieras 6ver verkets rintekonto med
dirtill kopplad kredit. I det féljande ges en nir-
mare redovisning av vad de olika delposterna 1
tabell 3.24 (beriknad nettoupplining) innebr.

Trafikverket far ta upp 1an 1 Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd
statens vignit utan att Oka Trafikverkets
anslagsférbrukning. For att betala 1anekostna-
derna fér sidana objekt ska Trafikverket anvinda
inbesparade driftsmedel frin firjetrafiken. Rege-
ringen undertecknade 2002 ett avtal med den
norska  regeringen om  byggandet  av
Svinesundsférbindelsen.  Investeringsutgifterna
ir linefinansierade bdde 1 Sverige och i Norge.
De tv3 staternas regeringar ir nu Gverens om att
alla betalstationer ska lokaliseras till den norska
delen av den nya Svinesundsférbindelsen och att
avgifter ska tas ut med stdd av automatiska
betalstationer. Av denna anledning underteck-
nade regeringen under 2015 ett nytt avtal med
den norska regeringen avseende den nya
Svinesundsforbindelsen. Det nya avtalet ir ett
konsoliderat avtal som ersitter det ursprungliga
avtalet frin 2002. De svenska l8nen for
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Svinesundsforbindelsen  beriknas slut-
amorterade 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av tl-
liggsbudgeten i samband med 2004 &rs ekono-
miska varproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att rege-
ringen fir besluta om en l&neram 1 Riksgilds-
kontoret for de prioriterade vigprojekten E6
delen Rabbalshede-Hogdal, E20 delen Tollered—
Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40 delen
Brimhult-Hester, Rv 40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv 45 delen Angeredsbron-Alvingen, Rv
44 delen Biberg—Vine Ryr och Rv 49 Skara—
Varnhem samt de prioriterade jirnvigsprojekten
Hallsberg-Degerén, Mjolby-Motala,  Troll-
hittan-Goteborg  samt  jirnvigsprojekt i
Stockholmsomridet.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet fér perioden
2014-2025 (dnr N2014/01779/TE, m.fl.) samt
linsplanen fér regional transportinfrastruktur 1
Stockholms lin fér perioden 2014-2025 inne-
hiller ett antal investeringar som delvis har
finansierats eller kommer att finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter.
Det giller de objekt som enligt Stockholms-
overenskommelsen  respektive  Vistsvenska
infrastrukturpaketet delvis ska finansieras med
inkomster frin tringselskatt samt broarna éver
Sundsvallsfjirden pd vig E4 och éver Motala-
viken pd riksvig 50 som delvis finansieras av
inkomster frin vigavgifter. Den del av investe-
ringarna som ticks av framtida tringselskatte-
eller avgiftsintikter finansieras genom l&n som
totalt fir uppgd till 53 000 miljoner kronor i
enlighet med den av riksdagen beslutade plane-
ringsramen® for sidana investeringar. I detta
inkluderas dven kostnader fér uppbyggnaden av
administrationen av systemen.

Lineramen 2016 fér ovan angivna dndamadl
foreslds sammanlagt uppg? till 42 800 miljoner

vara

5 Planeringsramen i 2013 4rs prisnivd for investeringar i vissa vig- och
jirnvigsprojekt, for de delar dir kapitalkostnaden finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter som beslutades med
anledning av regeringens proposition Investeringar fér ett starkt och
héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119) ska uppgi till 53 000 miljoner kronor fér perioden 2010-
2029 och komplettera den statliga ekonomiska ramen for
infrastrukturdtgirder for planeringsperioden 20142025 som uppgir till

522 000 miljoner kronor i 2013 &rs prisniva.
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kronor. T tabell 3.24 redovisas Trafikverkets
nettouppldning med utgingspunkt frin nu
fattade beslut och forslag om anslag for amorte-
ring. I tabell 3.25 redovisas den ackumulerade
skulden 2015-2025, vilken ir en konsekvens av
den nettoupplining som anges 1 tabell 3.24.

Tabell 3.24 Berdknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkannande finansieras med lan 2015-2025

Miljoner kronor

Skuld 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2025-
2015- 12-31
12-31
Broinvesteringar 47 -8 -8 -7 -6 -2 -2 -1 -1 -1 -1 10
E6 Svinesunds-
forbindelse 427 -51 -54 -57 -59 -62 -66 -67 -11 0 0 0
E6 Svinesundsfor-
bindelse, Tullstation 53 -53
Prioriterade
vagprojekt 4603 -240 -240 -240 -240 -240 -243 -240 -240 -240 -240 2200
E 4 Sundsvall 1360 -47 -28 -33 -22 -19 -21 -24 -26 -28 -32 1080
Rv 50 Motala—Mjélby 481 -9 -2 -2 -3 -4 -4 -5 -5 -4 -6 437
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(vagar) 0 0 0 0 0 347 43 71 181 179 338 1159
Investeringar i Stock-
holmsregionen 0 0 0 3059 5015 6792 4774 2438 1270 1119 2875 27342
Skurubron 0 0 0 134 400 190 -20 -21 -22 -23 -26 612
El- och
teleanldggningar 5121 280 58 288 266 243 219 196 175 152 -12 6 986
Prioriterade
jarnvagsprojekt 14 893 -266 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 -617 9074
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(bana) 0 0 0 0 0 891 250 644 949 937 824 4495
Botniabanan 14 522 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 10232
Summa 41507 -823 | -1320 2096 4 305 7090 3884 1945 1224 1045 2674 63627
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Tabell 3.25 Beriknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan 2015-2025

Miljoner kronor

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Broinvesteringar 47 39 31 24 18 16 14 13 12 11 10
E6 Svinesunds-
forbindelse 427 376 322 265 206 144 78 11 0 0 0
E6 Svinesundsfor-
bindelse, Tullstation 53
Prioriterade
vagprojekt 4603 4363 4123 3883 3643 3403 3160 2 920 2 680 2 440 2200
E 4 Sundsvall 1360 1313 1285 1252 1230 1211 1190 1166 1140 1112 1080
Rv 50 Motala—Mjélby 481 472 470 468 465 461 457 452 447 443 437
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(vagar) 0 0 0 0 0 347 390 461 642 821 1159
Investeringar i 0 0
Stockholmsregionen 0 3059 8074 14866 19640 22078 23348 24467 27342
Skurubron 0 0 0 134 534 724 704 683 661 638 612
El- och
teleanldggningar 5121 5401 5459 5747 6013 6 256 6475 6671 6 846 6998 6 986
Prioriterade
jarnvagsprojekt 14893 14627 | 14010 | 13393 12776 12159 11542 10925 10308 9691 9074
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(bana) 0 0 0 0 0 891 1141 1785 2734 3671 4495
Botniabanan 14522 14093 | 13664 | 13235 12806 12377 11948 11519 11090 10661 10 232
Summa 41507 40684 | 39364 | 41460 45765 52855 56739 58684 59908 60953 63627

Kostnaden fér rintor och amortering av 1an fér
prioriterade infrastrukturobjekt, el- och tele-
anliggningar samt Botniabanan belastar anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur. 1
tabell 3.26 nedan redovisas det beriknade &rliga
anslagsbehovet for 2015-2025 for dessa kost-
nader.

Kostnader for rintor och amortering av 1an
for dels de projekt som enligt Stockholms-
overenskommelsen och Vistsvenska infra-

strukturpaketet delvis kommer att finansieras
med inkomster frdn tringselskatt, dels de
avgiftsfinansierade broarna kommer att finansie-
ras genom inkomster frin tringselskatt respek-
tive avgifter.

Vid berikningen av anslagsbehovet har en
kalkylrinta pid 1,90 procent, 2,60 procent,
respektive 3,20 procent anvints fér dren 2017,
2018 respektive 2019. Fran 2020 och framit har
en kalkylrinta pd 4,20 procent anvints.
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Tabell 3.26 Anslagsbehov fér rintor och aterbetalning av Ian for vigar och jarnvigar 2015-2025

Miljoner kronor

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Lani
Riksgéldskontoret
Rantor vagar 66 65 80 105 120 150 140 130 120 110 100
Amorteringar vagar 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240
Rantor jarnvagar 300 284 335 326 357 407 443 498 534 589 571
Amorteringar
jarnvagar 488 509 872 895 917 940 963 985 1008 1030 1047
Réntor Botniabanan 203 162 260 344 410 517 508 481 472 445 436
Amorteringar Botnia-
banan 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429
Réntor Arlandabanan
Villkorslan 17 21 19 26 32 42 42 42 42 42 42
Hyra matarledningar 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Total
anslagshelastning 1758 1725 2250 2380 2520 2740 21780 2820 2 860 2900 2880

Regeringens 6vervaganden

Utokade resurser till urveckling av det statliga
transportsystemet

Regeringen avser att under hosten 2016 limna en
infrastrukturproposition till riksdagen som avser
planperioden 2018-2029 och de ekonomiska
ramarna for dessa &r. Perioden 2018-2020 ingdr
silunda 1 den kommande planperioden och
kommer att beskrivas nirmare i den kommande
infrastrukturpropositionen. Regeringen har 1
denna proposition beriknat att utvecklings- och
vidmakthillandeanslagen kommer att ékas med
totalt 3 700 miljoner kronor 2019 och 5000
miljoner kronor 2020. Av denna totala satsning
har anslaget 1:1 Urveckling av statens transport-
infrastruktur berikningsmissigt 6kats med 1 000
miljoner kronor 2020.

Nartidssatsning pa jarnvig

Regeringen foresldr en sirskild satsning under
2017 foér kapacitetshojande dtgirder 1 jirnvigs-
systemet som forbittrar kapacitet och robusthet
1 transportsystemet. Det handlar om kapacitets-
hojande dtgirder sivil utanfor de stérre stor-
stadsregionerna som 1 eller i anslutning till dessa
regioner. Satsningen ir ett led 1 regeringens
arbete med att 6ka konkurrenskraften fér jirn-
vigen och dirmed bidra tll att flytta gods- och
persontransporter frin vig tll jirnvig. Sats-
ningen foresls uppgd till 200 miljoner kronor
2017. Regeringen foresldr dirfor att anslaget
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1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
okas med 200 000 000 kronor 2017.

Stadsmiljoavtal

Regeringen foreslir en utdkning av den tidigare
satsningen pa stadsmiljdavtal uppgiende till tvi
miljarder kronor under en fyradrsperiod som
regeringen lanserade 2015. Satsning utdkas med
250 miljoner kronor 2017 och 500 miljoner kro-
nor 2018. Utdver stdd till investeringar 1 anligg-
ningar for kollektivtrafik och i anliggningar for
nya transportldsningar for kollektivtrafik som
satsningen hittills omfattat ska stadsmiljdavtalen
fro.m. 2017 idven omfatta insatser for okat
cyklande. Regeringen foreslar dirfor att anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

6kas med 250000000 kronor 2017 och
500 000 000 kronor 2018.
Alkolds

Transportstyrelsen rekvirerar 1 dag medel som
motsvarar den avgift som myndigheten annars
skulle ha tagit ut {6r verksamhet som avser dren-
den om kérkort med villkor om alkolds enligt
korkortslagen (1998:488), eller deltagande i for-
soksverksamhet med wvillkorlig korkortsdter-
kallelse enligt 6vergdngsbestimmelser 1 kor-
kortslagen, 1 enlighet med de nu upphivda
bestimmelserna i lagen (1998:489) om forsoks-
verksamhet med villkorlig korkortsdterkallelse.
Regeringen anser att denna verksamhet fr.o.m.
2017 ska finansieras inom ramen fér Transport-
styrelsens verksamhet. Regeringen féreslir mot



denna bakgrund att anslaget 1:1 Utveckling av
statens  transportinfrastruktur ~ minskas  med
15 000 000 kronor frin 2017.

Fjdrde jarnvdgspaketet

Inom jirnvigsomrddet ir flera forindringar av
det internationella regelverket aktuella, vilket fir
foljdverkningar pd det svenska regelgivnings-
arbetet. Bland annat ska det s.k. fjirde jirn-
vigspaketetet genomforas 1 svensk ritt. For
Transportstyrelsens del innebir férindringarna
ett mer omfattande regelutvecklingsarbete in
normalt under perioden 2017 och 2018. Arbetet
finansieras genom att anslagsmedlen for
utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med 10 000 000 kronor per ar 2017 och
2018. Regeringen foresldr mot denna bakgrund
att anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur minskas med 10 000 000 kronor per
4r 2017 och 2018.

Trafikavtal

For perioden 2017-2020 beriknas kostnaderna
for anslaget 1:7 Trafikavtal tillfilligt 6ka med
49 000 000 kronor per &r for att uppritthilla
nuvarande tillginglighetsnivd. Frimsta orsaken
till detta dr att nya Gotlandsavtalet, som léper
frén februari 2017, ir ca 100 miljoner kronor
dyrare per 4r in det nuvarande avtalet. En stor
del av 6kningen klaras inom anslagsramen. Hela
okningen ir dock inte méjlig att hantera utan att
det 1 det korta perspektivet paverkar tillginglig-
heten 1 landet negativt. Finansiering foreslds ske
genom att anslaget utveckling av statens trans-
portinfrastruktur  tillfilligt  minskas  med
49 000 000 kronor per &r under perioden 2017—
2020. Regeringen foresldr mot denna bakgrund
att anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur tillfilligt minskas med 49 000 000
kronor per &r under perioden 2017-2020.

World Maritime University (WMU)
Sverige ir virdland for Virldssjéfarts-universi-
tetet (World Maritime University, WMU).
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WMU har en viktig uppgift i arbetet med att
héja kompetensen 1 utvecklingslinderna och
skapa forutsittningar for utvecklingslinderna att
genomféra konventioner framtagna inom den
internationella  sjofartsorganisationen  (IMO).
For att ytterligare stirka WMU:s arbete, som
bl.a. varit framgingsrikt 1 att 6ka kvinnors moj-
lighet att nd ledande positioner inom det mari-
tima omridet, anser regeringen att det bor satsas
ytterligare 3 200 000 kronor. Regeringen féreslar
mot denna bakgrund att anslaget 1:1 Urveckling
av statens transportinfrastruktur minskas med
3200 000 kronor per &r fr.o.m. 2017 och tillférs
anslaget 1:8 Viss internationell verksambet.

Alternativa drivmedel

Regeringen overlimnade i juni 2016 proposi-
tionen 2015/16:186 Gemensamma standarder
vid utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
drivmedel till riksdagen. I propositionen foreslds
hur de delar av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa brinslen som foér-
utsitter lagreglering ska genomféras 1 svensk
ritt. Lagforslaget innebdr bla. att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer
ska 3 meddela foreskrifter om krav pd installa-
tioner for alternativa drivmedel, avgifter for
laddning av elfordon och information till an-
vindare. Mot denna bakgrund foreslds att ansla-
get 1:1 Energitmyndigheten inom utgiftsomrdde
21 Energi tillférs medel om 500 000 kronor per
r frdn 2017 och att anslaget 1:12 Transport-
styrelsen tillfors medel om 500 000 kronor per ar
frin 2017. Finansiering sker genom att anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
minskas med 1 000 000 kronor.

Forslag och berikningar

Regeringens preliminira berikning av anslagets
fordelning pd poster redovisas i tabellen nedan.
Det ankommer dock pd regeringen att slutligt
besluta om medlens férdelning pd poster.
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Tabell 3.27 Utveckling av statens transportinfrastruktur fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beréknat Beréknat
2015 2016 2016 2017 2018 2019 2020

Storre investeringar i nationell
plan! 10712 028 12 367 779 11276 843 13 024 802 13994 621 15585 942 16 496 703

Véginvesteringar 2 367 853 3808 005 3 543 697 4249749 5619231 6334 815 5083338

Jarnvagsinvesteringar 8268722 8265189 7 546 786 8319529 7984 663 8791816 11413 365

Sjofartsinvesteringar 75453 243 617 186 360 405 000 341438 409 400 0

Luftfartsinvesteringar 0 50 968 0 50 524 49 289 49911 0
Ovriga investeringar 2269234 3615895 3353878 3162130 3332194 2164 125 1619976

Trimning och effektivisering

samt miljdinvesteringar 1998197 3115294 2786148 2412130 2333125 2164 125 1619976

Kollektivtrafiksatsning 271037 500 601 567 730 750 000 999 069 0 0
Investeringar i regional plan 2958491 3219534 3446 145 3181042 2821267 2 856 887 2 883491
Ovrig verksamhet 1790470 1831152 1851720 1902 088 1821810 1850 657 1876 528

Planering, stod och

myndighetsutévning 1010 369 999 372 1015606 1106 620 1032 391 1053 537 1066 464

Forskning och innovation 304 276 349 780 354 114 343 468 338419 346 120 351 064

Bidrag till Inlandsbhanan och

(Oresundsbrokonsortiet 475 825 482 000 482 000 452 000 451 000 451 000 459 000
Rantor och &terbetalning av 1an 2 1758169 2470591 1700234 2835471 2782215 2 814 256 2808910

Réntor och aterbetalning av lan

for vagar 306 112 434128 300 621 412718 381428 396 947 396 696

Réntor och aterbetalning av lan

for jarnvagar 1452 057 2036 463 1399613 2422753 2400787 2417 309 2412214

Kammarkollegiets disposition 2134 2194 2194 2193 2195 2231 2284
Summa 19 490 526 23507 145 21631014 24107 726 24 754 302 25274 098 25687 892

! Stérre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgarder vars planerade kostnader dverstiger 50 miljoner kronor.

ZTill anslagsposten for rantor och &terbetalning av 1an har medel avsatts som motsvarar det beraknade anslagsbehovet vid en kalkylranta pa 4,0 procent. Den
preliminara berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pa en hogre kalkylrdnta 4n den som anvénts vid berdkning av
anslagsbehovet i tabell 3.26. Regeringen menar att det finns behov av en buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av Ian for att kunna hantera eventuella
rantehdjningar.

Tabell 3.28 Harlednlng av anSIagSniVén 2017-2020 for 1:1 Regeringen foreslar att 24 107 726 OOO kronor
anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur f6r 2017. For 2018, 2019

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2 20 2 22 och 2020 beriknas anslaget till 24 754 302 000
Anvisat 2016 ! 23454 645 23454 645 23454 645 23 454 645 kronor’ 25 274 098 OOO kronor respektive
Férandring till foljd av: 25 687 892 000 kronor.
Pris- och I6ne-
omrékning ? -281 429 -258 256 117 151 680 259
Beslut 934510 1557912 1702301 1552987
Overforing
till/fran andra
anslag
Ovrigt 1 1 1
Forslag/
berdknat
anslag 24107726 24754302 25274098 25687892

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.
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3.6.2 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur

Tabell 3.29 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av

statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 20705 980 sparande 712723
Utgifts-

2016 Anslag 20473147 ' prognos 21078 551

2017 Forslag 21 556 141

2018  Beriknat 21025775 2

2019 Berdknat 23308194 3

2020  Beriknat 24405727 *

! Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

 Motsvarar 21 004 770 tkri 2017 &rs prisniva.

% Motsvarar 22 914 072 tkri 2017 ars prisniva.

* Motsvarar 23 433 247 tkri 2017 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for

—  trafikledning, drift, underhdll och birig-
hetstgirder pa statliga vigar och jirnvigar,

—  bidrag ull anliggningar i anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

- statsbidrag till drift av enskilda vigar,

—  ersittning for eftersék av vilt som varit
inblandat 1 sammanstétning med motor-
fordon eller spirbundna fordon liksom
Polismyndighetens administrations- och
fakturahanteringskostnader for detta,

—  kommunikationer till Holmén,

—  eventuella boter tll foljd av férsenat ge-
nomférande av EU-direktiv,

—  Dbetalning av kvalitetsavgifter ull foljd av
avvikelser frén 1 tdgplan och trafikerings-
avtal faststillt anvindande av infrastruk-
turen som orsakats av Trafikverket,

—  ersittning som betalas ut av Trafikverket 1
egenskap av infrastrukturférvaltare med
stod av lagen (2015:338) om internationell
jirnvigstrafik,

—  kompensation till godstransportérer pd
spar for icke internaliserade kostnader av-
seende godstransporter pd vig respektive
inom sj6farten,

- forsknings- och innovationsinsatser inom
o
transportomridet, och
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- rintor och amorteringar pd upptagna lin
for byggande av broar som ersitter firjor pa
statens vagnat.

Kompletterande information
Bestimmelser finns i férordningen (2009:236)
om en nationell plan fér transportinfrastruktur

och férordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vighillning.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 for anslaget 1:2 Vidmakthdllande
av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda dtagan-
den medfér behov av framtida anslag pd hogst
23 500 000 000 kronor 2018-2021.

Skilen for regeringens forslag: Den verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera &r framét 1 tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts, som
inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp 1 avtal
vid budgetérets utging.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna lin. Vid
berikningarna anvinds en lingsiktig jimvikts-
rinta som i dag dr 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority).

Avgorande f6r nir ett dtagande intriffar enligt
gillande redovisningsregler ir vanligen nir
respektive kontrakt tecknas. De exakta tid-
punkterna fér kontraktstecknandet 1 de enskilda
fallen kan vara svéra att forutse. Av detta foljer
att det behovs viss buffert 1 bemyndigandet.
Utan en sidan buffert férsimras mojligheterna
till att genomféra kostnadseffektiva upphand-
lingar och dirmed ocksd ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det bli nédvindigt att
skjuta upp den avslutande delen av en upphand-
ling for att inte 6verskrida bemyndigandet vilket
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forsenar och dven kan fordyra projektgenom-
forandet. Regeringen bor dirfér bemyndigas att
under 2017 {6r anslaget 1:2 Vidmakthdllande av
statens  transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda &tagan-
den medfér behov av framtida anslag pd hogst
23 500 000 000 kronor 2018-2021.

Tabell 3.30 Bestillningshemyndigande fér anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beréknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2021
Ingdende &taganden 17 134 400 17 463 500 24 645000
Nya &taganden 9274 500 15619 000 9329 000
Infriade dtaganden -8 945 400 -8 437 500 -10 878 000 -5222 000 -5073 000 -12 801 000
Utestaende ataganden 17 463 500 24 645 000 23096 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 18 008 000 25000 000 23500 000
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Regeringens dvervaganden

Utokade resurser till vidmakthdllande av det
statliga transportsystemet

Regeringen avser att under hosten 2016 limna en
infrastrukturproposition till riksdagen som avser
planperioden 2018-2029 och de ekonomiska
ramarna for dessa ar. Perioden 2018-2020 ingdr
silunda 1 den kommande planperioden och
kommer att beskrivas nirmare i den kommande
infrastrukturpropositionen. Regeringen har i
denna proposition beriknat att utvecklings- och
vidmakthillandeanslagen kommer att ¢kas med
totalt 3 700 miljoner kronor 2019 och 5000
miljoner kronor 2020. Av denna totala satsning
har anslaget 1:2 Vidmakthillande av statens
transportinfrastruktur  berikningsmissigt  6kats
med 3 700 miljoner kronor 2019 och 4 000 mil-
joner 2020.

Shyrojning m.m. lings vigar och jarnvigar

Slyréjning m.m. omfattar bla. Trafikverkets
fortlopande behov av att se till att sidoomrdden
lings det statliga vig- och jirnvigsnitet hlls fria
fran uppvixande vegetation som kan skymma
sikt eller utgora en direkt risk for trafiken.
Andra verksamheter som kan omfattas ir upp-
stidning kring bangirdar, manuell ogris- och

PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

vegetationsbekimpning inkl. invasiva arter lings
infrastrukturen samt inventeringar av trummor,
artrika vigkanter, drineringar lings det statliga
vignitet eller andra personalintensiva under-
hillsitgirder. Trafikverket ska inom ramen for
underhillsverksamheterna fér vig och jirnvig
stilla krav pd att entreprendrer som upphandlas
ska ge sysselsittning till personer som stir lingt
ifrdn arbetsmarknaden. Detta férvintas skapa
arbetstillfillen for de som stdr ldngt ifrdn
arbetsmarknaden. Kostnaderna som belastar
Trafikverket dr 1 huvudsak kostnader for arbets-
ledning, maskiner och andra omkostnader upp
till ett belopp av 100 miljoner kronor, varav
hilften pd vigunderhill och hilften pd jirnvigs-
underhdll. Genom att utnyttja de mojligheter
som finns tll subventionerade anstillningar
inom arbetsmarknadspolitiken kan kostnaderna
for entreprendrerna minskas samtidigt som
sysselsittningen okar bland de som stir lingt
ifrdn arbetsmarknaden.

Férslag och berikningar

Av tabell 3.1 framgdr regeringens preliminira
berikning av anslagets férdelning pa poster. Det
ankommer dock p8 regeringen att slutligt besluta
om medlens férdelning pd poster.

Tabell 3.31 Anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat

2015 2016 2016 2017 2018 2019 2020

Vidmakthallande vdg 13213512 12255814 12641994 | 12676080 | 12762530 13869076 14097 484
Drift och underhll 10332 703 9750699 10154610 | 10355184 | 10467214 11506908 11697631
Barighet och tjélsékring 1787471 1300 650 1320 969 1186 146 1171299 1223 562 1243082
Bidrag for drift av enskild vag 1093338 1204 465 1166415 1134750 1124017 1138 606 1156771
Vidmakthallande jarnvag 7346 377 8040 445 82571747 8702731 8085738 9258738 10123 554
Drift, underhall och trafikledning 7346 377 8040 445 8257747 8702731 8085738 9258738 10123 554
Forskning och innovation 146 091 176 888 178 810 177 330 177 507 180 380 184 689
Summa 20705980 20473147 21078551 | 21556141 | 21025775 23308194 24405721
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Tabell 3.32 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 1:2

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 20973 147 20973 147 20973 147 20973 147

Farandring till foljd av:

Pris- och lone-

omrékning 2 -249113  -228 389 107 340 610 934

Beslut 832 107 281017 2227707 2821646

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 21556 141 21025775 23308194 24405721

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
férandringskomponenter redovisas i [dpande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och lGneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen foreslir att 21556 141 000 kronor
anvisas under anslaget 1:2 Vidmakihdllande av
statens transportinfrastruktur f6r 2017. For 2018,
2019 och 2020 beriknas anslaget il
21025775000 kronor, 23 308 194 000 kronor
respektive 24 405 727 000 kronor.

3.6.3
Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

1:3 Trafikverket

Anslags-

2015 Utfall 1287 040 sparande 3693
Utgifts-

2016 Anslag 1297029 ! prognos 1282 047

2017 Forslag 1305021

2018 Beraknat 1329940 ?

2019 Beraknat 1357294 °®

2020 Beraknat 1386581 *

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

? Motsvarar 1 305 132 tkr i 2017 &rs prisniva.

S Motsvarar 1 305 132 tkr i 2017 &rs prisniva.

“Motsvarar 1 305 132 tkr i 2017 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anviindas f6r Trafikverkets forvalt-
ningsutgifter. Frin anslaget finansieras utgifter
for ledning, ekonomiadministration, personal-
administration, planering och uppféljning av
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verksamheten, 6vrigt verksam-hetsstéd och
intern utveckling till den del dessa aktiviteter
inte ir direkt hinférliga till kirnverksamhetens
produkter och tjinster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare administration av
statens miljoansvar inom det transportpolitiska
omridet. Anslaget fir dven anvindas f6r modell-
utveckling och analys inom transportomridet.
Anslaget fdr vidare anvindas foér verksamhet
rorande den langsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom sjé- och luftfartsomradet
samt administration av drift- och investerings-
bidrag till icke statliga flygplatser och administ-
rationen av trafikavtal.

Regeringens 6vervaganden

Satsning pa flygande inspektioner av nyttofordon
Att uppnd ordning och reda i yrkestrafiken ir en
central friga for regeringen. I budgetproposi-
tionen fér 2016 aviserades att regeringen
kommer att intensifiera arbetet for 6kad siker-
het och trygghet pd vigarna. Vidare foreskriver
Europaparlamentets  och  ridets  direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vigkontroller av trafiksikerheten hos nytto-
fordon i trafik 1 unionen och om upphivande av
direktiv 2000/30/EG bl.a. att varje medlemsstat
ska striva efter att genomfora ett limpligt antal
kontroller som stdr 1 proportion till det antal
fordon som ir registrerade pd dess territorium.
Genom EU-direktivet tillkommer idven fore-
skrivna utrustnings- och kompetenskrav som
Polismyndigheten behéver mota. Mot denna
bakgrund foéreslds att anslaget 1:1 Polismyndig-
heten under utgiftsomride 4 Rittsvisendet till-
fors medel om 10700000 kronor per &r frin
2017. Finansiering sker bla. genom att anslaget
1:3 Trafikverket minskas med 3 000 000 kronor.
Ovrig finansiering sker frin anslagen 1:9 Statens
vig- och transportforskningsinstitut, 1:12 Trans-
portstyrelsen och 1:13 Trafikanalys.

En stabil bas — en digital infrastruktur

For att finansiera regeringens satsning pi den
nationella digitala infrastrukturen foreslds att
anslaget 1:3 Traftkverket fr.o.m. 2017 minskas
med 7 489 000 kronor.



Tabell 3.34 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 1:3

Trafikverket

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 1297029 1297029 1297029 1297029

Faréndring till foljd av:

Pris- och lone-

omrékning 2 18112 43110 70 674 100 186

Beslut -10 120 -10 200 -10410 -10 635

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 1305021 1329940 1357294 1386581

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och loneomrakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen foresldr att 1305021000 kronor
anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket for 2017.
For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget till
1329940000 kronor, 1357294000 kronor
respektive 1 386 581 000 kronor.

3.6.4 1:4 Ersattning for sjéraddning och

fritidsbatsandamal

Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for

sjéraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor
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Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.36 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for 1:4

Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsindamal
Tusental kronor

2017 2018 2019 2020
388 308 388 308 388 308 388 308
Forandring till foljd av:
Beslut -200 000

Anvisat 2016 '

-200000  -200000  -200000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berédknat
anslag 188 308 188 308 188 308 188 308

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 188 308 000 kronor an-
visas under anslaget 1:4 Ersdttning for sjoriddning
och fritidsbdtsindamdl t6r 2017. For 2018, 2019
och 2020 beriknas anslaget till 188 308 000 kro-
nor, 188 308 000 kronor respektive 188 308 000
kronor.

3.6.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och

slussinfrastruktur

Tabell 3.37 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal-

och slussinfrastruktur

Anslags- Tusental kronor
2015 Utfall 388 308 sparande 0
Utgifts- Anslags-
2016 Anslag 388308 ' prognos 388308 201> Uthall 88 527 EFt’anat"de 13757
. gifts-
2017 Forslag 188 308 2016 Anslag 162284 ' prognos 162 284
2018 Berdknat 188 308 2017 Forslag 62 284
2019 Berdknat 188 308 2018 Berdknat 62 284
2020 Berdknat 188 308 2019 Berdknat 62 284
! Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i 2020 Beriknat 62 284

samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter inom Sjofarts-
verkets ansvarsomride som inte finansieras via
handelssjofarten, sisom flyg- och sjoriddning,
isbrytningsverksamhet ~ samt  fritidsbétsinfra-
struktur.

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslagsposten fir anvindas for utgifter for
statsbidrag for att ticka drift och administration
av Trollhitte kanal och slussar och Siffle kanaler
samt Ovrig kanalverksamhet och byggnads-
minnen.
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Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.38 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for 1:5

Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur
Tusental kronor

ersittning till utférare av flygtrafiktjinst for
flygningar dir avgift inte far tas ut.

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

2017 2018 2019 2020
Anvisat 2016 ' 162 284 162 284 162 284 162 284 Tabell 3.40 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for 1:6
Férandring till foljd av: Ersadttning avseende icke statliga flygplatser
Tusental kronor
Beslut -100 000 -100 000 -100 000 -100 000
- 2017 2018 2019 2020
Overféring
till/fran andra Anvisat 2016 ' 82513 82513 82513 82513
anslag Férandring till foljd av:
Ovrigt Beslut
Fﬁffhg/ Overforing
berdknat till/fran andra
anslag 62 284 62 284 62 284 62 284 anslag
! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10). Burist
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget. vrig
Forslag/
Regeringen foéresldr att 62284 000 kronor an-  beraknat
anslag 82513 82513 82513 82513

visas under anslaget 1:5 Ersittning for viss kanal-
och slussinfrastruktur fér 2017. For 2018, 2019
och 2020 beriknas anslaget till 62284 000 kro-
nor, 62284000 kronor respektive 62284 000
kronor.

3.6.6 1:6 Ersattning avseende icke

statliga flygplatser

Tabell 3.39 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke
statliga flygplatser

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 77152 sparande 2261
Utgifts-

2016 Anslag 82513 ' prognos 82126

2017 Forslag 82513

2018 Beraknat 82513

2019 Berdknat 82513

2020 Beraknat 82513

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och forslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r utgifter f6r att finan-
siera delar av driftunderskott vid kommunala
och privata flygplatser som trafikeras av flyg-
linjer som upphandlas av staten. Anslaget far
anvindas for utgifter fér att uppritthilla bered-
skap for samhillsviktiga transporter pd vissa
flygplatser. Anslaget fir dirutdver anvindas for
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! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foéresldr att 82513 000 kronor an-
visas under anslaget 1:6 Ersdttning avseende icke
statliga flygplatser for 2017. For 2018, 2019 och
2020 beriknas anslaget till 82513 000 kronor,
82513 000 kronor respektive 82 513 000 kronor.

3.6.7 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.41 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 779 529 sparande 51471
Utgifts-

2016 Anslag 831000 '  prognos 819 069

2017 Forslag 900 000

2018 Beraknat 900 000

2019 Berdknat 900 000

2020 Berdknat 900 000

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for statens
trafikavtal rérande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik. Anslaget fir anvin-
das for utgifter for tillfillig juridisk, ekonomisk,
eller annan expertis vid ingiende av nya avtal
samt for forvaltningsutgifter som ir direkt hin-



forliga till trafikavtal. Anslaget fir dven anvindas
till statligt tonnage for firjetrafiken till och frin
Gotland.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 {or anslaget 1:7 Traftkavtal ingd
ekonomiska dtaganden 1 samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd
allmin trafikplikt, samverkansavtal och upp-
handling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare gjorda taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 6 000 000 000
kronor 2018-2027.
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Skilen for regeringens forslag: Bemyndigan-
det foreslds vara ndgot hogre dn beriknade ute-
stdende dtaganden for att ta hojd for den varia-
tion och osikerhet som férekommer. Vissa
trafikavtal rérande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik, frimst flygavtal och
avtal om firjetrafik till och frdn Gotland, inne-
hiller rorliga ersittningsvillkor. Framfér alle
handlar det om férindringar av t.ex. oljepris.
Regeringens forslag till bemyndigande tar si-
ledes hinsyn till denna rorliga komponent.

Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2017 for anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekono-
miska &taganden 1 samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd
allmin trafikplikt, samverkansavtal och upp-
handling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pa hégst 6 000 000 000
kronor 2018-2027.

Tabell 3.42 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2027
Ingdende &taganden 6 619 000 6408 100 5842 200
Nya &taganden 419 000 14000 782 800
Infriade dtaganden -630 000 -579900 -825000 -789 000 -626 000 -4 385 000
Utestaende ataganden 6 408 100 5842 200 5800 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 7500 000 7500 000 6 000 000
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Regeringens 6vervaganden

Satsning for att uppritthalla nuvarande
tillginglighetsnivd

For perioden 2017-2020 beriknas kostnaderna
for anslaget tillfilligt 5ka med 49 000 000 kronor
per &r for att uppritthilla nuvarande tillginglig-
hetsnivd. Frimsta orsaken till att anslagsnivin
annars hade pdverkat tillgingligheten ir det nya
Gotlandsavtalet, som loper frin februari 2017
och idr ca 100 miljoner kronor dyrare per &r in
det nuvarande avtalet. En stor del av 6kningen
klaras inom anslagsramen. Hela 6kningen ir
dock inte 1 det korta perspektivet mojlig att
hantera inom ram utan att det paverkar tillging-
ligheten i landet negativt. Regeringen féresldr att
anslaget 1:7 Trafikavtal tllfilligt 6kas med 49
miljoner kronor under perioden 2017-2020.
Forslaget finansieras genom att anslaget 1:1 Ut-
veckling av statens transportinfrastruktur minskas
med 49 miljoner kronor per ir under samma
period.

Satsning pa utvecklad trafik

For perioden 2017-2021 beriknas anslaget 6ka
med 20000000 kronor per &r foér “utvecklad
trafik”. Tillskottet mojliggor fortsatt god till-
ginglighet pa strickan Sundsvall — Storlien (-
Trondheim), vilket ger férutsittningar f6r mer
pendling &ver linsgrinser som frimjar regional
utveckling 1 enlighet med intentioner fér hela
forsoksprojektet.  Finansiering foreslis —ske
genom att anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med 20 000 000
kronor per &r under perioden 2017-2021.

Forslag och berikningar

Regeringen féljer noga utgiftsutvecklingen for
anslaget 1:7 Trafikavtal.

68

Tabell 3.43 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 1:7

Trafikavtal

Tusental kronor
2017 2018 2019 2020
831000 831 000 831000 831 000

Anvisat 2016 '

Féréndring till foljd av:

Beslut 69 000 69 000 69 000 69 000

Overféring
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beraknat
anslag 900 000 900 000 900 000 900 000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen féreslar att 900 000 000 kronor an-
visas under anslaget 1:7 Traftkavtal t6r 2017. For
2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget till
900 000 000 kronor, 900 000 000 kronor respek-
tive 900 000 000 kronor.

3.6.8 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.44 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 25437 sparande -282
Utgifts-

2016 Anslag 25837 ' prognos 25188

2017 Forslag 28 7151

2018 Berdknat 28 757

2019 Berdknat 28 757

2020 Berdknat 28 757

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.



Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fér Sveriges
forpliktelser som virdland for Virldssjofarts-
universitetet  (World Maritime  University,
WMU). Anslaget fir dven anvindas till utgifter
som omfattar avgifter till internationella organi-
sationer inom transportomridet.

Regeringens dvervaganden

World Maritime University (WMU)

For att ytterligare stirka WMU:s arbete, som
bl.a. varit framgingsrikt i att 6ka kvinnors méj-
lighet att nd ledande positioner inom det mari-
tima omrddet, bor det satsas ytterligare
3200000 kronor. Satsningen finansieras genom
att anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur minskas med 3 200 000 kronor per
&r fr.o.m. 2017.

Forslag och berikningar

Tabell 3.45 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 1:8

Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 25837 25 8317 25 8317 25 8317

Forédndring till foljd av:

Beslut 2920 2920 2920 2920

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 28 7151 28 7517 28 751 28 751

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foéreslir att 28 757 000 kronor an-
visas under anslaget 1:8 Viss internationell verk-
sambet f6r 2017. For 2018, 2019 och 2020 berik-
nas anslaget till 28 757 000 kronor, 28 757 000
kronor respektive 28 757 000 kronor.
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3.6.9 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut

Tabell 3.46 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut
Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 46 525 sparande 0
Utgifts-

2016 Anslag 48224 ' prognos 47532

2017 Forslag 48174

2018  Beraknat 48071 ?

2019 Berdknat 49065 3

2020  Beraknat 50139 *

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

2 Motsvarar 47 177 tkr i 2017 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 47 177 tkr i 2017 &rs prisniva.

* Motsvarar 47 177 tkri 2017 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for utred-
ningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler,
sirskild utrustning, administration och det
nationella transportforskningsbiblioteket BIC.
Anslaget fir anvindas fér medfinansiering av
Statens vdg- och transportforskningsinstituts
deltagande 1 EU-projekt.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Statens vag-
och transportforskningsinstitut

Tabell 3.47 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat
(intakt -
kostnad)

Utfall 2015 60916 60 387 529

(varav tjansteexport) 3884 4593 -709

Prognos 2016 62471 60 930 1541

(varav tjansteexport) 4708 4251 457

Budget 2017 63 845 62 244 1601

(varav tjansteexport) 4812 4597 215

Beloppen skiljer sig frdn de som redovisades i
budgetpropositionen fér 2016 eftersom 1 det
som redovisas under uppdragsverksamhet
fr.o.m. 2017 ingdr endast avgiftsfinansierad upp-
dragsverksamhet. Tidigare budgetdr har iven
bidragsfinansierad verksamhet for Statens vig-
och transportforskningsinstitut tagits upp under
avsnittet Avgiftsfinansierad verksamhet ovan.
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Regeringens 6vervaganden

Satsning pd flygande inspektioner av nyttofordon
Att uppnd ordning och reda i1 yrkestrafiken ir en
central friga for regeringen. I budgetproposi-
tionen for 2016 aviserades att regeringen
kommer att intensifiera arbetet for 6kad siker-
het och trygghet pd vigarna. Vidare foreskriver
Europaparlamentets  och  rddets  direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vigkontroller av trafiksikerheten hos nytto-
fordon 1 trafik 1 unionen och om upphivande av
direktiv 2000/30/EG bl.a. att varje medlemsstat
ska striva efter att genomféra ett limpligt antal
kontroller som stdr i proportion till det antal
fordon som ir registrerade pd dess territorium.
Genom EU-direktivet tillkommer iven fore-
skrivna utrustnings- och kompetenskrav som
Polismyndigheten behéver mota. Mot denna
bakgrund foreslds att anslaget 1:1 Polismyndig-
heten under utgiftsomrdde 4 Rittsvisendet till-
fors medel om 10700000 kronor per &r frin
2017. Finansiering sker bl.a. genom att anslaget
1:9 Statens wdg- och transportforskningsinstitut
minskas med 700 000 kronor. Ovrig finansiering
sker frdn anslagen, 1:3 Trafikverket, 1:12 Trans-
portstyrelsen och 1:13 Trafikanalys.

En stabil bas — en digital infrastruktur

For att finansiera regeringens satsning pi den
nationella digitala infrastrukturen féreslds att
anslaget 1:9 Statens vig- och transportforsknings-
institut fr.o.m. 2017 minskas med 37 000 kronor.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.48 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for 1:9

Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 48 224 48 224 48 224 48 224

Féréndring till foljd av:

Pris- och I6ne-

omrékning 2 699 1626 2657 3771

Beslut -749 -1779 -1816 -1856

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beraknat
anslag 48174 48 071 49 065 50139

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i [opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och lGneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen féresldr att 48 174 000 kronor an-
visas under anslaget 1:9 Statens vig- och trans-
portforskningsinstitut fo6r 2017. For 2018, 2019
och 2020 beriknas anslaget till 48 071 000 kro-
nor, 49065000 kronor respektive 50 139 000
kronor.

3.6.10 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stad till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.49 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten

finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 123 084 sparande 528 863
Utgifts-

2016 Anslag 348500 ' prognos 532 247

2017 Forslag 150 000

2018 Beraknat 150 000

2019 Berdknat 150 000

2020 Beraknat 150 000

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och forslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for bidrag som
EU beviljar genom det ildre regelverket om
finansiering pd omradet f6r TEN-T och den nya
Fonden fér ett sammanlinkat Europa, CEF.



Kompletterande information

Bidrag frin EU ull statliga transport- och infra-
strukturprojekt betalas in pd statens budgets
inkomstsida. Beviljade bidrag utbetalas sedan
frin statens budgets utgiftssida till de aktuella
projekten. De bidrag som Sverige fir utgér en
medfinansiering som utdkar den totala ramen
for investeringar.

Regeringens dvervaganden

Sedan den 11 december 2013 giller nya riktlinjer
for TEN-T och for finansiering av TEN, for
bide energi, transport och it, genom Fonden fér
ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe
Facility, CEF). Transeuropeiska nitverket for
transporter ska stirka och linka samman trans-
portsystemet 1 EU. De nya riktlinjerna for TEN-
T sitter 1 huvudsak tekniska krav och standarder
for nitverket. Transportnitverket klassificeras i
overgripande transportnit, respektive stomnit.
Dessutom pekas nio huvudkorridorer ut. Den
huvudkorridor som Sverige berérs av ir korri-
doren mellan Helsingfors och Valetta som kallas
for Skandinavien-Medelhavet.

Under 2014 och 2015 hade Europeiska
kommissionen de tvd8 forsta utlysningarna i
CEF. Utlysningarna omfattade mer in 13 mil-
jarder euro, vilket ir en stor del av fondens
budget fér programperioden fram tll 2020.
Utlysningarna omfattade alla trafikslag samt
erbjod mojlighet att soka medfinansiering for
horisontella prioriteringar som s.k. ERTMS,
urbana noder och innovation.

Trots att stora delar av budgeten f6r CEF 1
denna programperiod redan férdelats anser rege-
ringen att det ir fortsatt viktigt att Sverige aktivt
frimjar ett sokande av bidrag frdn CEF. Det ir
ocks3 viktigt att projekt som tilldelats bidrag for
TEN-T och CEF slutredovisas si snabbt som
mojligt sd att bidraget kan betalas ut av Euro-
peiska kommissionen.

Nivin pd anslaget bestims med utgingspunkt
1 en bedémning av kommande bidragsutbetal-
ningar. Till grund fér denna bedémning ligger
dels forvintade utbetalningar for pdgiende
projekt med EU-finansiering, dels en bedém-
ning av hur mycket bidrag som eventuellt kan
beviljas frin EU i fortsittningen. Bedémningen
av hur mycket EU kan komma att bevilja {6r nya
projekt baseras vanligen ocksd pd hur utdel-

PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

ningen sett ut tidigare r. Med anledning av att
de storsta delarna av CEF-budgeten fram till
2020 redan férdelats och att kommande ut-
lysningar dirmed forvintas vara begrinsade 1
omfattning, foresldr regeringen att anslagsnivin
justeras ned till 150 000 000 kronor per &r for
perioden 2017-2020 for att bittre motsvara
bedémd bidragsnivd for resterande &r 1 program-
perioden.

Forslag och berikningar

Tabell 3.50 Hérledning av anslagsnivan 2017-2020 fér

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeurope-
iska natverk

Tusental kronor
2017 2018 2019 2020
348 500 348 500 348 500 348 500

Anvisat 2016 '

Féréndring till foljd av:

Beslut -198500  -198500  -198500  -198500

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berédknat
anslag 150 000 150 000 150 000 150 000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foéresldr att 150 000 000 kronor an-
visas under anslaget 1:10 Frdn EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nérverk for
2017. For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 150 000 000 kronor, 150000000 kronor
respektive 150 000 000 kronor.

3.6.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.51 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 1006 742 sparande 1557 189
Utgifts-

2016 Anslag 1388536 !  prognos 1296 967

2017 Forslag 1448 531

2018 Beraknat 1638000

2019 Beraknat 1638000

2020 Beraknat 1660000

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter for

—  Investeringar 1 vignitet 1 Stockholms-
regionen som finansieras med &verskott
frén tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden 1 Stockholms-
regionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i
Stockholmsregionen, samt

—  system- och administrationsutgifter for
tringselskatten.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter tll anslagets
anvindning finns i férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m.

Genom 2013 4rs Stockholmsférhandling har
staten den 7 januari 2014 slutit avtal (dnr
N2013/05666/TE) om finansiering och med-
finansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin med
Stockholms ~ lins  landsting,  Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun. Enligt avtalet ska staten bidra
med statlig medfinansiering till tunnelbane-
utbyggnaden 1 Stockholm.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 for anslaget 1:11 Tringselskatt 1
Stockbolm ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av  framtida anslag pd hogst
32 000 000 000 kronor 2018-2057.
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Skilen for regeringens forslag: De
investeringar 1 viginfrastrukturen som finansie-
ras frin anslaget for tringselskatt 1 Stockholm
forutsitter att Trafikverket ingdr avtal med
externa parter om ekonomiska &taganden for
flera &r framdt i tiden. Bemyndigandet bor avse
all upphandlad verksamhet dir flerdriga avtal
sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budget-
lagen (2011:203). Bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp 1
avtal vid budgetdrets utging.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna ldn. Vid
berikningarna anvinds en ldngsiktig jimvikts-
rinta som 1 dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). Rintekostnader redovisas
som ett dtagande inom bemyndiganderamen
forst di 1an upptagits. Avgorande for nir ett
dtagande intriffar ir vanligen nir respektive
kontrakt tecknas. Ekonomiska &taganden som
staten ingdr i1 samband med &verenskommelser
med kommuner, landsting eller féretag om
medfinansiering av transportinfrastruktur ska
dock 1 vissa fall omfattas av begirda bemyn-
diganden redan det ir staten ingdr sddana dver-
enskommelser. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet 1 de enskilda fallen kan vara
svara att foérutse. Av detta foljer att det behovs
en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sddan
forsimras méjligheterna till att genomféra kost-
nadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa
ett kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan
det d3 bli nédvindigt att skjuta upp den av-
slutande delen av en upphandling fér att inte
overskrida bemyndigandet vilket forsenar och
kan fordyra projektgenomforandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2017 for anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag  pd hogst 32000000000  kronor
2018-2057.
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Tabell 3.52 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2057
Ingaende &taganden 11516 000 10928 600 24 818 000
Nya ataganden 1522 000 14 902 400 9137 000
Infriade dtaganden -2 110 000 -1 013 000 -2 155000 -1 376 000 -1 341 000 -29 083 000
Utestaende ataganden 10 928 600 24 818 000 31800000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 12 500 000 27 500 000 32 000 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet
med den s.k. Stockholmséverenskommelsen
bla. finansiera Foérbifart Stockholm. Dirutéver
ska 6verskottet anvindas till andra viganknutna
projekt i Stockholmsregionen f6r 5 000 miljoner
kronor 1 2009 &rs priser samt for utbyggnad av
tunnelbanan i Stockholm. Den del av investe-
ringarna som ticks av framtida skatteintikter
finansieras genom lin 1 Riksgildskontoret. Dessa
lin redovisas under anslaget 1:1 Urveckling av
statens transportinfrastruktur  tillsammans med
ovriga 1an som Trafikverket tar upp f6r infra-
strukturprojekt, eftersom de ingdr i den samlade
lineramen for infrastrukturprojekt. Lin tas dven
upp for rintekostnader. Rintor och &terbetal-
ning av l&n kommer att belasta anslaget 1:11
Tringselskatt 1 Stockholm.

Regeringens dvervaganden

Uppfolining av overskott i forhillande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatte-
inkomster till viginvesteringar utgir frin en

prognos av hur stort dverskott tringselskatte-
systemet forvintas ge det kommande &ret, dvs.
hur stort nettot av inbetald tringselskatt och
kostnaderna fér att administrera systemet for-
vintas bli. I faststillandet av de medel som
avsitts till investeringar tas hinsyn till hur vil
tidigare beriknade 6verskott och avsatta medel
har stimt &verens. I tabell 3.53 nedan finns en
sammanstillning av inbetald tringselskatt, kost-
naderna f6r administration samt avsatta medel
till viginvesteringar under perioden 2007-2015.
Jimfort med motsvarande tabell 1 budgetpropo-
sitionen fér 2016 har tabellen nedan justerats
genom att dven anslagssparande pd posterna som
berérda myndigheter disponerar for administ-
rationskostnader, som omfordelas tll anslags-
posten avsatt for investeringar, ingdr i tabellen.
Av tabellen framgdr att den ackumulerade diffe-
rensen mellan dverskott och totalt avsatta medel
vid utgdngen av 2015 uppgick tll 194 469 000
kronor. Detta belopp liggs till det beriknade
overskottet 2016, se vidare 1 tabell 3.55.
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Tabell 3.53 Tringselskatt i Stockholm — uppféljning av éverskott i forhdllande till avsatta medel till viginvesteringar 2007-

2015

Tusental kronor

2007-2012 2013 2014 2015
Intakter frén inbetald trangselskatt 4148909 846 827 832 964 865 825
Kostnader for administration 1737 265 157 443 127 442 140 200
Overskott 2411 644 689 384 705 522 725625
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra vaganknutna
projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i Stockholms I4n.)
Medlen avsatta pa en egen anslagspost i regleringsbrev exkl.
omdisponeringar under aret. 2 345758 548 526 686 986 819 838
Medel som omdisponerats 183 240 143 296 0
Summa totalt avsatta medel 2 345758 731766 830 282 819 838
Differens mellan éverskott och avsatta medel 65 886 -42 382 -124 760 -94 213
Ackumulerad differens 65 886 23504 -101 256 -195 469

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

Enligt den sk. Stockholmséverenskommelsen
ska 6verskottet frén tringselskatten huvudsak-
ligen finansiera Forbifart Stockholm. Dirutéver
ska 6verskottet anvindas till andra viganknutna
projekt i Stockholmsregionen fér 5 000 miljoner
kronor. Overskottet ska idven genom 2013 4rs
Stockholmsférhandling bidra med medfinansie-
ring av utbyggnaden av tunnelbanan i Stock-
holmsregionen.
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Det bor understrykas att berikningen av de
medel som avsitts till investeringar endast ir
avsedd att spegla de overskott som tringsel-
skattesystemet ger och dirmed inte hur stor del
av Overskottet som anvinds till investeringar.
Medel tll investeringar som inte anvinds
enskilda &r 6verfors i stillet som anslagssparande
till kommande &r. Som framgdr av tabell 3.54

nedan hade ett anslagssparande pi ca
14373889000 kronor ackumulerats vid
utgangen av 2015.
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Tabell 3.54 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants 2008-2015

Tusental kronor

2008-2010 2011 2012 2013 2014 2015
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm
och andra vdganknutna projekt i Stockholms-
regionen samt tunnelbanan i Stockholms lan.)
Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 1198700 558 523 965 885 548 526 686 986 819 838
Medel som omdisponerats 183 240 143 296 0
Ingaende anslagssparande 570 134 0! 319727 735633 960 984 1484092
Summa totalt tillgangliga medel 1768 834 558 523 1285612 1467 399 11791 266 2303930
Anvandning (kostnader for genomforda
investeringar) 821 350 238796 549 979 506 415 307 174 866 541
Utgaende anslagssparande 947 484 3191727 735633 960 984 1484092 1437 389

! enlighet med regeringens forslag i budgetpropositionen for 2012 fordes det utgédende anslagssparandet for 2010 pa ca 377 miljoner kronor direkt till anslaget 1:11
Tréngselskatt i Stockholm for 2012. Bakgrunden var att investeringsmedlen fordes fran anslaget 1:1 Vaghalining till anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockho/m fr.o.m.
2011.

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av  tabellen  nedan  framgir  att
nettodverskottet frdn inbetalad tringselskatt
beriknas uppgs till 1469 020 000 kronor 2017. I
berikningen av hur stort belopp som ska avsittas
till investeringar for 2017 tas hinsyn tll den
ackumulerade differensen mellan &verskott och
avsatta medel to.m. 2015 pd -195469 000
kronor.

Med beaktande av beriknat 6verskott for
2017, samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2015 avser regeringen att
avsitta 1273551000 kronor tll investeringar 1
Trafikverkets regleringsbrev f6r 2017, se tabell
3.55 nedan.
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Tabell 3.55 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsatts till investeringar 2017-2020

Tusental kronor

Beraknat Beréknat Beréknat Beréknat
2017 2018 2019 2020
Intakter frén trangselskatt 1644000 1638000 1638000 1660 000
Kostnader for administration 174 980 148 000 148 700 148 650
Overskott 1469020 1490 000 1489 300 1511350
Justering for ackumulerad differens -195 469
Till investeringar (avsétts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 1273 551 1490000 1489 300 1511350

Berikning av anslagsnivin

Som framgdtt ovan avser regeringen att avsitta
1273551000 kronor till investeringar 2017.
Dessutom avser regeringen att avsitta samman-
lagt 174980000 kronor fér administrations-
kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet for
2017 blir dirmed 1 448 531 000 kronor.
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Tabell 3.56 Anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm — fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Beraknat Beraknat Beraknat Beraknat
2017 2018 2019 2020
Trafikverket: Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm
och andra vaganknutna projekt i Stockholmsregionen
samt tunnelbanan i Stockholms l4n,) 1273 551 1490 000 1489 300 1511350
Trafikverket: administration 40000 40000 40000 40000
Transportstyrelsen: administration 120 000 92 000 92 000 92 000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 580 600 1300 1250
Skatteverket: administration 11000 12 000 12 000 12 000
Summa/anslag 1448 531 1638000 1638000 1660000

Forslag och berikningar

Tabell 3.57 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for

1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

3.6.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.58 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

Anslags-
2017 2018 2019 2020 2015 Utfall 1969 862 sparande 110 560
Utgifts-

Anvisat2016' 1388536 1388536 1388536 1388536 2016 Anslag 2002605 | prognos 2003812
Féréndring till fljd av: 2017 Forslag 2086 091
Beslut 59995 249 464 249 464 271 464 2018 Beraknat 2118788 2
Overforing 2019 Berdknat 2148683 °
till/fran andra i .
anslag 2020 Berdknat 2196 496
. Uinklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och forslag till dndringar i
Ovrigt samband med denna proposition.

N 2 Motsvarar 2 086 210 tkr i 2017 &rs prisniva.
Forslag/ 3 Motsvarar 2 076 209 tr i 2017 &rs prisniva.
heraknat “ Motsvarar 2 076 209 tkr i 2017 &rs prisniva.
anslag 1448531 1638000 1638000 1660000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1448531000 kronor
anvisas under anslaget 1:11 Tringselskatt i Stock-
holm for 2017. For 2018, 2019 och 2020 berik-
nas anslaget tll 1638000000 kronor,
1638000000 kronor respektive 1660 000 000
kronor.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt fér att betala svenskt
medlemskap 1 internationella organisationer
inom transportomradet.

Kompletterande information
Transportstyrelsens forvaltningskostnader for
tringselskatt finansieras frin anslagen 1:11

Tringselskatt i Stockholm och 1:14 Tringselskatt i
Goteborg.
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Avgiftsfinansierad verksamhet vid
Transportstyrelsen

Tabell 3.59 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intdkt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2015 1452983 35579 1506991 -18429

Prognos 2016 1277 000 41500 1539500 -221000

Budget 2017 1305000 61500 ' 1579500 -213000

T'Av intakterna som disponeras 2017 avser 27 000 tkr den del av
undervégsavgiften som disponeras for tillsyn av flygtrafiktjanst i svenskt luftrum
samt 20 000 tkr, 10 000 tkr respektive 4 500 tkr intakter som disponeras fér
administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-
systemet.

I enlighet med de finansieringsprinciper som
giller for Transportstyrelsens verksamhet tar
myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader
for dllstdndsprovning, tillsyn och  register-
hillning. Intikterna frdn dessa redovisas mot
inkomsttitel. Detsamma giller intikterna frin
den s.k. myndighetsavgift som tas ut per av-
resande passagerare frin svenska flygplatser och
som finansierar regelgivningen och delar av den
dvriga verksamheten p4 luftfartsomridet.

Med ett fital undantag giller att Transport-
styrelsen ska bestimma avgifternas storlek s att
full kostnadstickning uppnés. Under tidigare ar
har det dock ackumulerats ett stort éverskott
som till storsta delen uppkommit inom den
offentligrittsliga verksamheten inom vigtrafik.
Aven inom luftfartomridet har ett overskott
ackumulerats, medan det inom sjofarts- och
jirnvigsomridena finns ackumulerade under-
skott.

Den 22 december 2014 uppdrog regeringen 4t
Transportstyrelsen att redovisa en plan for, och
vid behov ge férslag pd, hantering av éver- och
underuttag av avgifter i myndighetens offent-
ligrittsliga avgiftsbelagda verksamhet och 1 upp-
dragsverksamheten. Transportstyrelsen redo-
visade uppdraget den 4 maj 2015. Vidare upp-
drog regeringen den 10 september 2015 &t
Transportstyrelsen att f6lja upp tillimpningen av
bemyndiganden for vissa offentligrittsliga
avgifter. Det uppdraget redovisade Transport-
styrelsen den 31 mars 2016.

Som en f6ljd av uppféljningen och éversynen
av Transportstyrelsens avgiftsuttag har myndig-
heten justerat avgiftsnivierna for att minska
obalanserna dir det bedomts mojligt, vilket
medfér att de beriknade resultaten for
kommande &r som redovisas i tabell 3.59 ir nega-
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tiva. Till de negativa resultaten bidrar dven att
tabellen omfattar verksamhet dir krav pd full
kostnadstickning inte giller.

Regeringen avser att hantera &terstende
frigor kring Transportstyrelsens avgifter 1
kommande regleringsbrev och genom dndringar
1 férordningar.

I och med detta bedémer regeringen att de tv3
tillkinnagivanden som riksdagen har riktat till
regeringen rorande Transportstyrelsens avgifter
som beskrivs 1 avsnitt 3.4.3 kommer att kunna
liggas till handlingarna.

Tabell 3.60 Avgiftsfinansierade transfereringar inom
luftfartsomradet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intakt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2015 0 905 061 923747  -18 687

Prognos 2016 0 992 500 1002500 -10000

Budget 2017 0| 1045500 ' 1032500 13000

Ulntakterna 2017 bestar av den del av GAS-avgiften som betalas ut till flyg-
platserna som erséttning for deras skéliga kostnader for sakerhetskontroll

(852 500 tkr) samt den del av undervagsavgiften som disponeras for ersattning
till flygplatser for kostnader for kommunikation, navigation och dvervakning (CNS
71000 tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol (122 000 tkr).

Nir det giller de avgifter som disponeras for
sirskilda dndamail redovisas 1 tabell 3.59 den del
av intikterna som finansierar verksamhet inom

Transportstyrelsen.  Dirutdéver  disponerar
Transportstyrelsen intikter som ir av transfere-
ringskaraketir.

P3 luftfartsomridet disponerar Transport-
styrelsen intikter av transfereringskaraktir frin
tvi avgifter, GAS-avgiften och undervigsav-
giften. Dessa intikter redovisas i tabell 3.60. Det
gemensamma  avgiftsugjimningssystemet  for
sikerhetskontroll av passagerare och deras
bagage (GAS) gor att den avgift som flygopera-
torerna betalar f6r sikerhetskontrollen dr den-
samma per passagerare oavsett frin vilken flyg-
plats en avresa sker. Undervigsavgiften tas ut av
den mellanstatliga organisationen Eurocontrol
for flygplan som flyger 1 luftrum dir Sverige
bedriver flygtrafiktjinst.

P3 vigomridet disponerar Transportstyrelsen
intikter av transfereringskaraktir i form av infra-
strukturavgifter som tas ut pd vigbroarna &ver
Motalaviken respektive Sundsvallsfjirden samt
avgifter for personliga skyltar. De medel som
efter avdrag av Transportstyrelsens utgifter fors
till Trafikverket redovisas i avsnitt 3.6.1.
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Tabell 3.61 Offentligrittslig verksamhet 2016 — foérdelning av budgeterade kostnader pa verksamhetsomrdden och trafikslag

Tusental kronor

Vig Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Regelgivning 0 0 0 86 000 86 000
Tillsyn 104 000 46 000 42000 117 500 309 500
Tillstandsproévning 135000 21000 14 000 62 000 232 000
Registerhélining 931 000 4000 14 000 3000 952 000
Summa 1170000 71000 70 000 268 500 1579 500

Av tabell 3.61 framgdr hur de budgeterade kost-
naderna 1 den avgiftsbelagda offentligrittsliga
verksamheten inom Transportstyrelsen fordelas
mellan de fyra trafikslagen och myndighetens
verksamhetsomriden.

Tabell 3.62 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat
(intékt -
kostnad)

Utfall 2015 96 728 107 100 -10 372

(varav tjansteexport!) (307) (148) (159)

Prognos 2016 83000 104 000 -21 000

(varav tjansteexport) (0) (0) (0)

Budget 2017 61000 79000 -18 000

(varav tjansteexport) (0) (0) (0)

T Ti4nsteexporten under 2015 bestod av forséljning av fardskrivarkort till Island,
vilket myndigheten nu har upphart med.

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrel-
sen bedriver redovisas i tabell 3.62. Den hor 1
huvudsak till vigtrafikomridet och omfattar bl.a.
informationsuttag ur vigtrafikregistret.

I uppdragsverksamheten har Transportstyrel-
sen justerat avgiftsnivierna i syfte att hantera
ackumulerade 6verskott, vilket gor att resultatet
beriknas bli negativt under 2016 och 2017.

Regeringens dvervaganden

Administration av alkoldsirenden

Transportstyrelsen har fram t.o.m. 2016 rekvire-
rat medel som motsvarar den avgift som Trans-
portstyrelsen annars skulle ha tagit ut for verk-
samhet som avser drenden om koérkort med vill-
kor om alkolds enligt kérkortslagen (1998:488),
eller deltagande i forsoksverksamhet med vill-
korlig korkortsdterkallelse enligt  6vergings-
bestimmelser 1 korkortslagen, 1 enlighet med de
nu upphivda bestimmelserna 1 lagen (1998:489)
om forsoksverksamhet med villkorlig kor-
kortsdterkallelse. Regeringen anser att denna

verksamhet fr.o.m. 2017 ska finansieras inom
ramen for Transportstyrelsens verksamhet.
Regeringen foéresldr mot denna bakgrund att
anslaget 1:12  Transportstyrelsen  okas med
14 000 000 kronor fr.o.m. 2017. Forslaget finan-
sieras frin anslaget 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur.

Genomforande av fiirde jarnvigspaketet

Inom jirnvigsomridet ir flera forindringar av
det internationella regelverket aktuella, vilket far
foljdverkningar pd det svenska regelgivnings-
arbetet. Bland annat ska det s.k. fjirde jirn-
vigspaketet genomfoéras 1 svensk ritt. For
Transportstyrelsens del innebir férindringarna
ett mer omfattande regelutvecklingsarbete in
normalt under perioden 2017 och 2018. Rege-
ringen foreslir mot denna bakgrund att anslaget
1:12  Transporistyrelsen  5kas med 10 000 000
kronor per &r 2017 och 2018. Anslaget 1:1 Ur-
veckling av statens transportinfrastrukiur minskas
under samma period med motsvarande belopp.

Falska polisbilar

Regeringen har for avsikt att foresld en ny lag
om skydd mot anvindning av vissa polisiira
kinnetecken pd motorfordon. Polismyndigheten
ska kunna ge dgaren av ett motorfordon tillstdnd
att anvinda skyddade polisiira kinnetecken pd
fordonet och tillstdndet ska kunna registreras 1
vigtrafikregistret som hanteras av Transport-
styrelsen. For att mojliggéra denna typ av
registrering behdver Transportstyrelsens it-
system utvecklas. I syfte att finansiera utveck-
lingskostnaden foreslds att anslaget 1:12 Trans-
portstyrelsen dSkas med 200000 kronor per &r
under &ren 2017 to.m. 2021. Motsvarande
minskning gors av anslaget 1:1 Polismyndigheten
under utgiftsomride 4 Rittsvisendet.

Alternativa drivmedel
Regeringen 6verlimnade 1 juni 2016 proposi-
tionen 2015/16:186 Gemensamma standarder
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vid utbyggnad av infrastrukturen fér alternativa
drivmedel till riksdagen. I propositionen foreslds
hur de delar av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa brinslen som férut-
sitter lagreglering ska genomféras 1 svensk ritt.
Lagforslaget innebir bl.a. att regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer ska {3
meddela foreskrifter om krav pd installationer
for alternativa drivmedel, avgifter fér laddning av
elfordon och information till anvindare. Mot
denna bakgrund féreslds att anslaget 1:12 Trans-
portstyrelsen tillférs medel om 500 000 kronor
per &r frin 2017. Finansiering sker genom att
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur minskas.

Satsning pa flygande inspektioner av nyttofordon
Att uppnd ordning och reda i yrkestrafiken ir en
central friga for regeringen. I budgetproposi-
tionen fér 2016 aviserades att regeringen
kommer att intensifiera arbetet for 6kad siker-
het och trygghet pd vigarna. Vidare foreskriver
Europaparlamentets  och  ridets  direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vigkontroller av trafiksikerheten hos nytto-
fordon 1 trafik 1 unionen och om upphivande av
direktiv 2000/30/EG bl.a. att varje medlemsstat
ska striva efter att genomfora ett limpligt antal
kontroller som stdr 1 proportion till det antal
fordon som ir registrerade pa dess territorium.
Genom EU-direktivet tillkommer dven foére-
skrivna utrustnings- och kompetenskrav som
Polismyndigheten behéver mota. Mot denna
bakgrund foéreslds att anslaget 1:1 Polismyndig-
heten under utgiftsomrdde 4 Rittsvisendet till-
fors medel om 10700000 kronor per &r frin
2017. Finansiering sker bla. genom att anslaget
1:12 Transportstyrelsen minskas med 6 000 000
kronor. Ovrig finansiering sker frin anslagen 1:3
Trafikverket, 1:9 Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut och 1:13 Trafikanalys.

En stabil bas — en digital infrastruktur

For att finansiera regeringens satsning pd den
nationella digitala infrastrukturen foreslds att
anslaget 1:12 Transportstyrelsen fr.o.m. 2017
minskas med 2 253 000 kronor.

Regeringen anser att en ordning med avgifts-
fritt utbyte av grunddata mellan statliga myndig-
heter vore effektiv. Fér att mojliggora detta vad
avser fordonsregistret foreslds att anslaget 1:12
Transportstyrelsen  fr.om. 2017 okas med
1 675 000 kronor.
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Forslag och berikningar

Tabell 3.63 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for

1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020
Anvisat 2016 ' 2042605 2042605 2042605 2042605
Féréndring till foljd av:
Pris- och I6ne-
omrékning ? 25253 57 545 97 435 145 056
Beslut 18 234 18 639 8 644 8 836
Overforing
till/fran andra
anslag
Ovrigt -1 -1 -1 -1
Forslag/
berédknat
anslag 2086091 2118788 2148683 2196496

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen foreslir att 2086 091000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Transportstyrelsen for
2017. For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 2 118 788 000 kronor, 2 148 683 000 kronor
respektive 2 196 496 000 kronor.

3.6.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.64 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 63 427 sparande 1305
Utgifts-

2016 Anslag 67270 ' prognos 67 591

2017 Forslag 65 483

2018 Beraknat 66511 2

2019 Beraknat 67813 3

2020 Beraknat 69377 *

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2016 och forslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

? Motsvarar 65 486 tkr i 2017 rs prisniva.

3 Motsvarar 65 486 tkr i 2017 &rs prisniva.

“Motsvarar 65 486 tkr i 2017 rs prisniva.

Andamal

Anslaget fr anvindas till Trafikanalys férvalt-
ningsutgifter vilket omfattar statistik-, utvirde-
rings- och analysverksamhet inom transportom-
ridet samt statistik avseende maritima niringar.



Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikanalys

Tabell 3.65 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat
(intékt -
kostnad)

Utfall 2015 2121 2121 0

(varav tjansteexport)

Prognos 2016 1575 1575 0

(varav tjansteexport)

Budget 2017 1000 1000 0

(varav tjansteexport)

Med avgiftsfinansierad verksamhet avses hos
Trafikanalys huvudsakligen medfinansiering 1
projekt som myndigheten driver.

Regeringens dvervaganden

Satsning pd flygande inspektioner av nyttofordon
Att uppnd ordning och reda i yrkestrafiken ir en
central friga for regeringen. I budgetproposi-
tionen for 2016 aviserades att regeringen
kommer att intensifiera arbetet for 6kad siker-
het och trygghet pd vigarna. Vidare foreskriver
Europaparlamentets  och  rddets  direktiv
2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vigkontroller av trafiksikerheten hos nytto-
fordon 1 trafik 1 unionen och om upphivande av
direktiv 2000/30/EG bl.a. att varje medlemsstat
ska striva efter att genomféra ett limpligt antal
kontroller som stdr i proportion till det antal
fordon som ir registrerade pd dess territorium.
Genom EU-direktivet tillkommer idven fore-
skrivna utrustnings- och kompetenskrav som
Polismyndigheten behéver moéta. Mot denna
bakgrund foéreslds att anslaget 1:1 Polismyndig-
heten under utgiftsomrdde 4 Rittsvisendet till-
fors medel om 10700000 kronor per &r frin
2017. Finansiering sker bl.a. genom att anslaget
1:13 Trafikanalys minskas med 1 000 000 kronor.
Ovrig finansiering sker frin anslagen, 1:3 Trafik-
verket, 1:9 Statens wvig- och transportforsknings-
institut och 1:12 Transportstyrelsen.

En stabil bas — en digital infrastruktur

For att finansiera regeringens satsning pd den
nationella digitala infrastrukturen foreslds att
anslaget 1:3 Trafikanalys fr.o.m. 2017 minskas
med 1 340 000 kronor.
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Forslag och berdkningar

Tabell 3.66 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for

1:13 Trafikanalys

Tusental kronor
2017 2018 2019 2020
67 270 67 270 67 270

Anvisat 2016 ' 67 270

Féréndring till foljd av:

Pris- och I6ne-

omrékning 2 551 1613 2961 4581

Beslut -2 338 -2372 -2 418 -2 474

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berédknat
anslag 65483 66 511 67813 69 377

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och lGneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen foéresldr att 65483 000 kronor an-
visas under anslaget 1:13 Traftkanalys t6r 2017.
For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget till
66 511 000 kronor, 67 813 000 kronor respektive
69 377 000 kronor.

3.6.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.67 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i

Goteborg
Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 824 955 sparande 155429
Utgifts-

2016 Anslag 1011019 ' prognos 1119461

2017 Forslag 1027434

2018 Berédknat 1034 000

2019 Beréknat 1045000

2020 Berdknat 1070000

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter f6r finansie-
ring av investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och
vig 1 Goteborg. Frin anslaget finansieras dven
system- och administrationskostnader for tring-
selskatten 1 Goteborg.
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Bemyndiganden och ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 {or anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goateborg ingd ekonomiska dtaganden som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 5500 000 000 kronor
2018-2037.

Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig som
Trafikverket ska gora f6r dverskottet fran tring-
selskatten 1 Géteborg innebir att myndigheten
méste ingd avtal med externa parter om ekono-
miska dtaganden for flera &r framdt i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet dir flerdriga avtal sluts, som inte faller
under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet avser det totalbelopp som rege-
ringen fir ha bundit upp 1 avtal vid budgetdrets
utgang.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna 1in. Vid
berikningarna anvinds en langsiktig jimvikts-
rinta som 1 dag ir 4,20 procent vilken ir fast-
stilld av den europeiska tillsynsmyndigheten
EIOPA (European Insurance and Occupational
Pensions Authority). Rintekostnader redovisas
som ett dtagande inom bemyndigandet férst d3
1an upptagits. Avgérande foér nir ett tagande
intriffar dr vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska 3taganden som staten
ingdr 1 samband med 6verenskommelser med
kommuner, landsting eller féretag om medfinan-
siering av transportinfrastruktur ska dock 1 vissa
fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det &r staten ingdr sidana dverenskommelser.

Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2017 for anslaget 1:14 Tringselskatt i Géteborg
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 5 500 000 000 kronor 2018-2037.

Tabell 3.68 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2037
Ingaende &taganden 2 895000 2 540 000 2 840 000
Nya ataganden 271000 667 000 3307 000
Infriade dtaganden -626 000 -367 000 -647 000 -902 000 -870 000 -3 728 000
Utestaende ataganden 2 540 000 2 840 000 5500 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 4 000 000 4200 000 5500 000
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Laneram

Overskottet frin tringselskatten i Géteborg ska
bidra till finansieringen av investeringar 1 kollek-
tivtrafik, jirnvig och vig 1 Géteborg, bl.a. Vist-
linken samt en ny ilvforbindelse for vigtrafik
vid Marieholm. Den del av investeringarna som
ticks av framtida skatteintikter finansieras
genom lin 1 Riksgildskontoret. Dessa ldn redo-
visas under anslaget 1:1 Urveckling av statens
transportinfrastruktur eftersom de ingdr 1 den
samlade l&neramen for infrastrukturprojekt. Lin
tas dven upp for rintekostnader. Rintor och
3terbetalning av 1dn kommer att belasta anslaget
1:14 Tringselskatt i Géteborg.

Regeringens dvervaganden

Uppfolining av dverskott i forhillande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel fr&n tringselskatte-
inkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jirnvig och vig 1 Goteborg utgdr frin en
prognos av hur stort éverskott tringselskatte-
systemet forvintas ge det kommande &ret, dvs.
hur stort nettot av inbetald tringselskatt och
kostnaderna fér att administrera systemet for-
vintas bli. I faststillandet av de medel som
avsitts till investeringar tas hinsyn wll hur vil
tidigare beriknade 6verskott och avsatta medel
har stimt 6verens. I tabell 3.69 nedan finns en
sammanstillning av inbetald tringselskatt, kost-
naderna for administration samt avsatta medel
tll viginvesteringar under perioden 2013-2015.
Av tabellen framgdr att den ackumulerade diffe-
rensen mellan éverskott och totalt avsatta medel
vid utgdngen av 2015 uppgick till -4 566 000
kronor. Detta belopp liggs till det beriknade
overskottet 2017, se vidare 1 tabell 3.71.
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Tabell 3.69 Trangselskatt i Goteborg — uppféljni

overskott i férhallande till avsatta medel till viginvesteringar
2013-2015

Tusental kronor

2013 2014 2015
Intakter frén inbetald
trangselskatt 625 646 817610 943 495
Kostnader for administration 174 583 162 204 153 194
Overskott 451 063 655 406 790 301
Investeringar i kollektivtrafik,
jarnvag och vag i Goteborgs-
regionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omd-
isponeringar gjorda under
resp. ar) 493 900 607 550 672 543
Medel som omdisponerats 127 343 0
Summa totalt avsatta medel 493 900 734 893 672 543
Differens mellan dverskott
och avsatta medel -42 837 -79 487 117 758
Ackumulerad differens -42 837 -122 324 -4 566

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

I Trafikverkets regleringsbrev for 2015 avsattes
672 543 000 kronor f6r finansieringen av investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig i
Goteborg. Som framgdr av tabell 3.70 nedan
hade ett anslagssparande pd ca 782 000 kronor
ackumulerats vid utgingen av 2015.

Tabell 3.70 Trangselskatt i Goteborg — uppfdljning av hur

avsatta medel har anvants 2013-2015
Tusental kronor

2013 2014 2015
Investeringar i kollektivtrafik,
jarnvag och vag i Goteborgs-
regionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisp-
oneringar gjorda under resp. ar) 493900 607550 672543
Medel som omdisponerats 127 343 0
Ingaende anslagssparande 0 0
Summa tillgéngliga medel 493900 734893 672543
Anvéndning (kostnader for
genomforda investeringar) 493900 734893 671761
Utgdende anslagssparande 0 0 182

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabellen nedan framgir att nettodverskottet
frin inbetalad tringselskatt beriknas uppg till
841 140 000 kronor 2017. I berikningen av hur
stort belopp som ska avsittas till investeringar
for 2017 tas hinsyn till den ackumulerade diffe-
rensen mellan 6verskott och tidigare totalt
avsatta medel 2015 pd -4 566 000 kronor.
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Med beaktande av beriknat o6verskott for
2017, samt differens mellan 6éverskott och totalt
avsatta medel 2015 avser regeringen att avsitta
836574 000 kronor till investeringar i Trafik-
verkets regleringsbrev for 2017.

Undantag frin tringselskatt i Backaomrddet

I juni 2016 &verlimnade regeringen proposi-
tionen Sirskilda bestimmelser om undantag frin
tringselskatt for Backaomridet i1 Géteborg
(prop. 2015/16:191) till riksdagen. Regeringens
forslag innebir att tringselskatt i Backaomridet i
Goteborg endast tas ut vid genomfartstrafik i
omréddet. Detta dstadkoms genom att kontroll-
punkter sitts upp vister om Backa. Enligt rege-
ringens forslag ska tringselskatt f6r passage av
betalstationerna 1 det s.k. Backaskaftet bara tas
ut om en av de nya kontrollpunkterna har passe-
rats inom 30 minuter fore eller efter passagen av
betalstationen. Den flerpassageregel och det
maxbelopp som 1 dag giller i Géteborg kommer
att tillimpas pd samma sitt som tidigare.

Undantaget syftar till att minskar de hinder som
dagens utformning av tringselskatten medfért
for boende och verksamma i1 Backaomridet.
Forslaget minskar ocksd de negativa effekterna
pa den lokala tillgingligheten inom stadsdelen
Backa samt forbittrar tillgingligheten for
besokare. Eftersom genomfartstrafik dven fort-
sittningsvis kommer att beskattas bedéms for-
slaget inte ge ndgon negativ effekt pid lokal-
miljén. Det undantag som regeringen har fére-
slagit 1 propositionen férutsitter indringar av de
tekniska systemen, bla. systemindringar 1
Transportstyrelsens centrala datasystem och
upphandling av och montering av ny utrustning.
Det ir dnnu inte mojligt att siga sikert nir detta
kan vara klart. Regeringens férhoppning ir dock
att indringarna ska kunna trida i kraft 1 slutet av
2017. Forslaget bedéms medféra 15 miljoner
kronor i minskade &rliga bruttoskatteintikter
fr.o.m. 2018.

Tabell 3.71 Trangselskatt i Goteborg — berdkning av medel som avsatts till investeringar 2017-2020

Tusental kronor

Berdknat Berdknat Berdknat Berdknat
2017 2018 2019 2020
Intakter fran inbetald trangselskatt 1032000 1034 000 1045000 1070000
Kostnader for administration 190 860 160 630 156 630 156 630
Overskott 841 140 873 370 888 370 913 370
Justering for ackumulerad differens -4 566
Till investeringar (avsitts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 836 574 873 310 888 370 913 370
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Berikning av anslagsnivin

Som framgdtt ovan avser regeringen att avsitta
836574000 kronor tll investeringar 2017.
Dessutom avser regeringen att avsitta samman-
lagt 190860000 kronor fér administrations-
kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet for
2017 blir dirmed 1 027 434 000 kronor.
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Tabell 3.72 Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg — fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beréknat Beréknat Beréknat Beréknat
2017 2018 2019 2020

Trafikverket: Investeringar i kollektivtrafik, jarnvdg och
vag i Goteborgsregionen 836 574 873 370 888 370 913 370
Trafikverket: administration 26 500 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 150 000 124 000 120 000 120 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1400 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 960 980 980 980
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000 12 000
Summa 1027 434 1034000 1045000 1070000
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Forslag och berikningar

Tabell 3.73 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for

1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

Regeringens 6vervaganden

Forslag och berikningar

Tabell 3.75 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for

2017 2018 2019 2020 1:15 Sjofartsstod

Anvisat2016' 1011019 1011019 1011019 1011019  'usental kronor

Forandring till foljd av: 20U 2018 2019 2020
Beslut 16 415 22981 33981 58 981 Anvisat 2016 ! 1604 000 1604 000 1604 000 1604000
Overforing Forandring till foljd av:

till/frdn andra Beslut 28 000 78 000 129 000 129 000
anslag .

- Ovriga makro-

Ovrigt ekonomiska

Firslag/ forutsatt-

berdknat ningar

anslag 1027434 1034000 1045000 1070000 Volymer

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10). Overfﬁring

Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget. . o

till/frén andra
. anslag

Regeringen foreslir att 1027434000 kronor Ovrigt
anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt 1 Gite- —
borg for 2016. For 2017, 2018 och 2019 beridknas | 208
anslaget till 1 034 000 000 kronor, 1 045 000 000 anslag 1632000 1682000 1733000 1733000

kronor respektive 1 070 000 000 kronor.

3.6.15 1:15 Sjofartsstéd
Tabell 3.74 Anslagsutveckling 1:15 Sjofartsstod

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall sparande 0
Utgifts-

2016 Anslag 1604000 !  prognos 1604 000

2017 Forslag 1632000

2018 Berdknat 1682000

2019 Beraknat 1733000

2020 Beraknat 1733000

! Anslaget var nytt for 2016. Tidigare har sjofartsstodet redovisats som negativa
skatter pa inkomstsidan. Anslaget beraknas inklusive beslut om andringar i
statens budget 2016 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter f6r sjofarts-
stod som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har
haft sjomin anstillda for arbete ombord pd
svenskregistrerade fartyg.
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! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1632000000 kronor
anvisas under anslaget 1:15 Sjofartsstod for 2017.
For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget till
1682 000000 kronor, 1733000000 kronor
respektive 1 733 000 000 kronor.

3.6.16 Sjofartsverket

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Sjofartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet ver en
konjunkturcykel, ha en rintabilitet om ligst 3,5
procent. Sjofartsverket ska, pd ling sikt, ha en
soliditet om ligst 25 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om ut-
delning och skattemotsvarighet vad avser
Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen f6r regeringens forslag: Sjofartsverket
ska verka for att de transportpolitiska malen
uppnds. Detta ska ske p3 ett féretagsekonomiskt
sitt och inom ramen foér en samhillsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hillbar transportférsorj-
ning.



Sjofartsverkets ekonomiska resultat  har
tidigare paverkats negativt av 6kade kostnader
for isbrytningen genom flera stringa isvintrar,
med undantag fér vintrarna 2014/15 och
2015/16 som var milda. Okade kostnader for
isbrytningen, omvirderingar av pensionsskulden
som f6ljd av liga marknadsrintor samt att
intikterna under flera &r varit f6r 13ga har haft en
stor negativ inverkan pd resultatet och bidragit
till att den ekonomiska stillningen urholkats.

Det egna kapitalet var negativt for boksluten
for 2012 och 2013, men positivt fr.o.m. 2014,
vilket frimst beror pd de 6kade anslagen om
totalt 345 miljoner kronor.

Soliditeten vid det senaste bokslutet uppgick
till 10,6 procent, vilket dr en férbittring men ir
langt fran mélet pd 25 procent. Bedémningen ir
att det kommer att ta l8ng tid innan soliditets-
mélet dr uppfyllt.

I syfte att uppnd full kostnadstickning for
sj6- och flygriddningsverksamheten 6kades
anslaget 1:4 Ersdttning for sjoriddning och fritids-
batsindamdl med 45 miljoner kronor frin 2014.
Vidare har Sjofartsverket tilldelats en tillfillig
okning av anslagen 1:4 Ersdttning for sjoriddning
och fritidsbatsindamdl med 200 miljoner kronor
som fir anvindas wll utgifter for isbrytnings-
verksamhet, samt anslaget 1:5 Ersitining for viss
kanal- och slussinfrastruktur med 100 miljoner
kronor som fir anvindas till driften av Trollhitte
kanal och slussar samt Siffle kanal. Den tillfilliga
anslagsokningen giller f6r dren 2014-2016.

For perioden 2017-2019  prognostiserar
Sjofartsverket ett positivt resultat efter finan-
siella poster. Overskottet for 2015 och 2016
sitts av 1 en resultatugimningsfond som kan
anvindas for att balansera resultaten mellan
ekonomiskt bittre och simre ar. Ar 2017 upphér
den ullfilliga 6kningen av anslaget 1:4 Ersittning
for  sjordddning  och  fritidsbitsindamal  och
anslaget 1:5 Ersdttning till viss kanal- och sluss-
infrastruktur. Sjdfartsverket prognostiserar trots
det ett positivt resultat efter finansnetto. Solidi-
teten beriknas stiga till 18,3 procent 1 slutet av
2019.

De 3tgirder som vidtagits beriknas stirka den
ekonomiska stillningen 1 Sj6fartsverket.

Regeringen bedémer att nuvarande rinta-
bilitetskrav pa eget kapital om 3,5 procent riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet éver en
konjunkturcykel dr motiverat som ett lingsiktigt
mal.
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Vad avser Sjofartsverkets soliditet pekar
prognosen mot en avsevird avvikelse mot det
lingsiktiga milet om 25 procent. Regeringen
anser dock att soliditetsmélet dr motiverat mot
bakgrund av den verksamhet som bedrivs i
Sjofartsverket, och att verket pd l&ng sikt bor nd
upp till detta mél.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta pd sikt bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet foreslds
dven fortsittningsvis beslutas av regeringen 1
samband med bokslutet.

Nedanstiende tabell redovisar prognosen 6ver
Sjofartsverkets resultat si som det framstillts 1
tredrsplanen.

Tabell 3.76 Prognos for Sjofartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2016 2017 2018 2019

Resultat efter finansiella

poster 147,3 32,7 79,9 82,5

Réntabilitet pa eget
kapital efter

skattemotsvarighet (%) 0 35 35 35
Soliditet (%) 14,2 14,8 16,6 18,3
Berdknad

skattemotsvarighet 0 54 59 6,7
Berdknad utdelning 0 0 6,4 7,0

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 l3ta Sj6fartsverket ta upp 1an 1 och
utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare
upplining uppgar till hogst 450 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att foér 2017 lita
Sjofartsverket placera likvida medel pd rinte-
birande konto 1 och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen for regeringens forslag: Regeringens
inriktning dr att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med
lan. Med anledning av detta ir regeringens for-
slag att Sjofartsverkets 1dneram faststills till 450
miljoner kronor. Vidare foreslir regeringen att
Sjofartsverket, 1 enlighet med nu gillande ord-
ning, ges mojlighet att sitta in kassamissigt
dverskott pd rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank.
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Sjéfartsverkets investeringsplan Investeringarna avser frimst investeringar i
och kring Sodertilje kanal ssom nya slussportar
) 1 Sodertilje kanal, dammsikerhetshéjande dtgir-
Regeringens forslag: Investeringsplanen f6r  der i Trollhitte kanal och slussar samt olika

Sjofartsverket fér 2017-2020 godkinns som  jngarser for ate fornya isbrytarresurserna. In-
riktlinje fér Sjofartsverkets investeringar. vesteringar ska ocksd ske 1 lotsbitar, arbets-
fartyg, sjotrafikinformationscentraler, utrustning
till riddningshelikoptrar och it-system.

Skilen for regeringens forslag: Sjofarts- Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning
verkets investeringsplan for perioden 2017-2020  nir det giller vilka investeringar som bor goras
uppgdr till totalt 1 967 miljoner kronor, se tabell  de nirmaste dren. Regeringen foreslir dirfor att
3.77. Anskaffning och utveckling av nya investe-  investeringsplanen for Sjofartsverket godkinns.
ringar utgdr ca 81 procent och vidmakthéllande
av befintliga investeringar utgér ca 19 procent.

Tabell 3.77 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar
Farleder/utmarkning 9,5 8,8 117,5 73,7 1,7 16,7
Isbrytning 0,6 3,0 2,1 299,3 390,0 4845
Sjétrafikinformation (VTS) 0,1 11,3 26,0 20,0 8,0 8,0
Sjogeografisk information 1,2 7,1 1,0 0,1 0,2 0,2
Lotsning 0,7 30,3 23,0 25,5 26,7 2,9
Flyg- och sjoraddning 188,6 12,6 9,5 10,5 10,5 10,5
Gemensamma funktioner 6,1 6,0 10,2 3.2 3,3 45
Summa utgifter for anskaffning och 206,8 19,1 189,3 432,3 4404 521,3
utveckling
varav investeringar i anlaggningstillgangar 206,8 79,1 189,3 4323 4404 527,3
Finansiering
Egna medel 206,8 79,1 189,3 432,3 440,4 527,3
Summa finansiering av anskaffning och 206,8 19,1 189,3 432,3 440,4 521,3
utveckling
Vidmakthallande av hefintliga investeringar
Farleder/utmérkning 85,0 26,3 44,0 40,2 15,7 66,7
Ishrytning 11,3 56,1 40,1 15,8 20,5 25,5
Sjétrafikinformation (VTS) 2,5 2,8 6,5 5,0 2,0 2,0
Sjogeografisk information 11,1 7,1 8,6 2,0 42 41
Lotsning 13,8 10,1 7,7 8,5 8,9 8,7
Flyg- och sjoraddning 9,9 12,6 9,5 35 3,5 3,5
Gemensamma funktioner 6,1 6,0 10,2 3,2 3,3 4,5
Summa utgifter for vidmakthallande 139,7 121,0 126,6 18,2 58,1 115,0
varav investeringar i anlaggningstillgangar 139,7 121,0 126,6 78,2 581 115,0
Finansiering
Egna medel 139,7 121,0 126,6 78,2 58,1 115,0
Summa finansiering av vidmakthallande 139,7 121,0 126,6 18,2 58,1 115,0
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3.6.17 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Luftfartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet, ha en
rintabilitet om ligst 4 procent &6ver en
konjunkturcykel. Luftfartsverket ska, pd ling
sikt, ha en soliditet om ligst 15 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om ut-
delning och skattemotsvarighet vad avser Luft-
fartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets huvuduppgift dr att tillhandahilla en
siker, effektiv och miljoanpassad flygtrafiktjinst
for civil och militir luftfart. Luftfartsverket ska
verka f6r att de transportpolitiska mélen uppnis.
Luftfartsverket verkar inom de mil for flyg-
trafikgjinst och forutsittningar for uttag av
avgifter som sitts 1 det gemensamma europeiska
regelverket, bl.a. Europaparlamentet och ridets
forordning (EG) nr 391/2013 av den 10 mars om
tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma  europeiska  luftrummet  och
kommissionens férordning (EG) nr 1794/2006
av den 6 december 2006 om ett gemensamt
avgiftssystem for flygtrafikjanster, med bla.
prestationsplaner for sikerhet, kostnads-effekti-
vitet, kapacitet och miljo. Intikterna frin en-
routeverksamheten, vilka svarar for den storre
delen av Luftfartsverkets intikter, regleras inom
ramen for EU:s prestationsplaner. Den nu-
varande nivdn férutsitter fortsatt genomforande
av kostnadseffektiviseringar.

Ekonomiska forutsdttningar

Luftfartsverket bedriver féljande tjinster: civil
och militir flygtrafikledningstjinst en route och
for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjinster
och informationstjinster nationellt och inter-
nationellt. En route-avgiften och terminalav-
gifterna pd Arlanda flygplats, som utgdér mer in
70 procent av intikterna, omfattas av den euro-
peiska kostnadskontrollen inom ramen for
prestationsplanen. Intikterna ir alltsd 1 denna del
reglerade, med viss mojlighet tll korrigering 1
efterhand av vissa ingdende parametrar. Presta-
tionsplanen innebdr att Luftfartsverkets en
route-kostnader ska minska med i genomsnitt
2,4 procent per ar i fast pris, samtidigt som
mélen for flygsikerhet, kapacitet och miljs
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infrias och volymokningen av flygtrafiken
omhindertas.

Trafikprognosen for luftrumsrorelser och
antal s.k. service units, som utgdr basen for
Luftfartsverkets debitering av avgift, innebir en
tillvixt under perioden fram t.o.m. 2019 om 1
genomsnitt 1,3 procent per ir.

Luftfartsverket utfér den lokala flygtrafik-
ledningstjinsten med ensamritt pd Swedavia
AB:s och Forsvarsmaktens flygplatser. I dvrigt
bedrivs lokal flygtrafiktjinst pd en konkurrens-
utsatt marknad.

Den lokala flygtrafikgjinsten omfattar 1
Sverige f6r nirvarande ca 50 flygplatser med
nigon form av flygtrafikledningstjinst, antingen
flygkontrolltjinst eller flyginformationstjinst.
Av dessa dgs nio av Swedavia AB och sju av
Forsvarsmakten. Av de 6vriga dr flertalet
kommunala och fér nirvarande tre privata.

Utvecklingen av tjinsten fjirrstyrda torn
utgdr en visentlig forindring av marknadsférut-
sittningarna och Luftfartsverkets mojligheter.
Luftfartsverket har under 2016 tillsammans med
Saab AB bildat ett bolag fér digital flygtrafik-
yinst. Regeringen beddémer att det nya bolaget
bidrar tll Luftfartsverkets mojligheter att
utveckla den digitala flygtrafiktjinsten och att
uppfylla avkastningskravet.

Det l3ga rinteliget utgor fortsatt en belast-
ning for Luftfartverkets resultat och soliditet.

Utfall mot regeringens uppstillda ekonomiska mdl
For perioden 2017-2020 prognostiserar Luft-
fartsverket att resultatet fore skattemotsvarighet
under perioden utvecklas frdn 52 miljoner kro-
nor 2017 till 88 miljoner kronor 2020. Solidite-
ten forvintas sjunka till 11 procent.

Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om
4 procent av eget kapital (som beriknas pid
resultatet efter skattemotsvarighet) r motiverat.
Regeringen anser vidare att mélet for soliditeten
lingsiktigt ska vara ligst 15 procent. Enligt den
prognos som redovisats uppnds mélet avseende
soliditet inte fullt ut under perioden, framfér allt
beroende pd det liga rinteligets effekter for
pensionsskulden och intiktsrintor. Regeringen
anser inte att det dr rimligt att minska malet for
soliditeten, dven om det innebir att méilet inte
nis 2020. Aven férutsittningarna for att nd
resultatmilet kan komma att pdverkas negativt,
bla. tll foljd av l3gt eller sjunkande rintelige.
Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta normalt bér vara 15 procent av vinsten,
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riknat som resultatet efter skattemotsvarighet,
med mojlighet att balansera vinsten 1 affirsverket
1 syfte att 6ka soliditeten och dirmed komma
nirmare soliditetsmalet. Utdelning och skatte-
motsvarighet som ska inbetalas till inkomsttitel
bor faststillas slutligt av regeringen i samband
med bokslutet.

Tabell 3.78 Prognos for Luftfartsverkets resultat

Miljoner kronor dér inte annat anges

2016 2017 2018 2019

Resultat efter
skattemotsvarighet 48 41 48 57

Rantabilitet pa eget
kapital efter skatte-

motsvarighet (%) 6 5 5 6
Soliditet (%) 12 12 11 11
Beréknad

skattemotsvarighet 14 12 14 16
Beraknad utdelning 7 6 7 8

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 lita Luftfartsverket ta upp l&n 1
och utanfér Riksgildskontoret som inklusive
tidigare  upplining  uppgdr ull  hogst
3750 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att foér 2017 lita
Luftfartsverket placera likvida medel pd rinte-
birande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att under 2017 l3ta
Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for
krediter till formén fér LFV Holding AB inom
en ram om hogst 100 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfarts-
verket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till
LFV Holding AB inom en ram om hdogst
150 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfarts-
verket forvirva aktier eller andelar i eller bilda
foretag samt silja aktier eller andelar 1 eller
avveckla foretag inom ramen f6r den egna verk-
samheten.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets investeringar har finansierats med internt
tillférda medel. Verket har under 2016 ett
bemyndigande att ta upp lin inom en total ram
av 3 750 miljoner kronor. Denna ram foreslir
regeringen bor fortsatta gilla dven for 2017.
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I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 fér att samordna och
forvalta  Luftfartsverkets  bolagsverksamhet.
Luftfartsverket har iven ett bemyndigande att
teckna borgensférbindelser for krediter till for-
min for dotterbolaget LFV Holding AB inom
en total ram p& 100 miljoner kronor, liksom att
teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till LFV
Holding AB inom en ram pd 150 miljoner kro-
nor. Regeringen foéreslir att dessa bemyndi-
ganden kvarstdr pd samma niv4 for 2017.

Luftfartsverkets ~ verksamhet  utomlands
bedrivs huvudsakligen 1 samarbete med annan
partner. I syfte att dstadkomma effektiva former
for samarbetet samt att dela risk och begrinsa
risken for Luftfartsverkets del ir det 6nskvirt att
for sddana samarbeten kunna bedriva verksam-
heten inom ett gemensamigt foretag. For att
bla. f3 tillricklig flexibilitet i bildande eller
avveckling av sidana samarbeten bér regeringen
bemyndigas att lita Luftfartsverket forvirva
aktier eller andelar i eller bilda foéretag respektive
silja aktier eller andelar i eller avveckla foretag
inom ramen fér den egna verksamheten i den
utstrickning det bedéms behovas for effektivt
genomférande av uppdraget och 1 syfte att
begrinsa affirsrisken. Riksdagen har tidigare
(prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr.
2005/06:81) bemyndigat regeringen att besluta
om bildande av bolag inom ramen fér Luftfarts-
verkskoncernen och genom beslut med anled-
ning av budgetpropositionen fér 2015 (prop.
2014/15:1, utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86) anpassat formuleringen till 8 kap. 3
och 4 §§ budgetlagen (2011:203). Den nya
formuleringen fortydligar att bemyndigandet for
Luftfartsverket omfattar dven andra former av
foretag dn aktiebolag och undanréjer en oklarhet
som tidigare funnits.

Luftfartsverket behdver inom ramen for sin
affirsverksamhet teckna ansvarsférsikringar hos
enskilt forsikringsbolag. Regeringen har tidigare
gett Luftfartsverket tillstdnd att forsikra sig hos
enskilt forsikringsbolag for att ticka ansvars-
risker 1 verksamheten. Regeringen gor bedém-
ningen att bdda dessa dtgirder ir limpliga for att
begrinsa risken 1 den berérda verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2016 fortsatt ha ett
betydande likviditetséverskott som féranleds av
att pensionsskulden som reserveras i balans-
rikningen ir betydligt stérre in behovet av
kapital for att finansiera verksamheten inklusive
anliggningstillgingar. I likhet med tidigare &r



finns dirfér ett behov av att kunna placera lik-
viditetsdverskott 1 syfte att f3 avkastning pd
detta.

Liksom &vriga affirsverk har Luftfartsverket 1
dag mojlighet att sitta in kassamissigt verskott
pa rintebirande konto i Riksgildskontoret eller 1
affirsbank. Medlen ska placeras rintebirande
och férbehdllas placeringar med 18g risk, vilket
inkluderar statsgaranterade skuldebrev och
certifikat samt obligationer med vissa foérbehdll
avseende bla. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen for
flygtrafikledning fér 2017-2020 godkinns som
riktlinje for Luftfartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets investeringsplan fér perioden 2017-2020
uppgdr till totalt 676 miljoner kronor, vilket ir i
linje med behovet av lingsiktig arlig investe-
ringsnivd pd ca 170 miljoner kronor. Anskaff-
ning och utveckling av nya investeringar svarar
for den storre delen, ca 76 procent. Vidmakt-
hdllande av befintliga investeringar utgér ca 24
procent. Prioriteringarna styrs 1 hég grad av de
krav pd systemutveckling som stills genom lag-
krav pd EU-nivd samt behovet av att successivt
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utveckla och férnya infrastrukturen 1 syfte att

sikerstilla kapacitet och kontinuitet.
Investeringarna fordelas pa kategorierna flyg-

trafikledningsutrustning (ATM-utrustning),

radarutrustning,  kommunikationsutrustning,
radioutrustning, byggnader, it och kommersiella
investeringar.

Projekt inom flygtrafikledningsutrustning

avser frimst det pdgdende internationella sam-
arbetet avseende kontinuerlig utveckling av
flygledningssystemet (COOPANS,
COOQPeration between ANS-providers) mellan
leverantérer av flygtrafiktjinst som har samma
typ av utrustning och samma systemleverantér,
Thales. I 6vrigt vidtas dtgirder for forbittrad
sikerhet och kontinuitet.

Investeringar avseende s.k. fjirrstyrda torn,
som ingir 1 kategorin kommersiella investe-
ringar, avser fortsatt utveckling av systemet.
Inom sivil radio- som radarutrustning pigir
byte av 8lderstigna stationer i syfte att tillfora
operativ funktionalitet, bittre tickning och nog-
grannhet samt [3ngsiktigt ligre kostnader.

Investeringar 1 byggnader sker huvudsakligen 1
form av ersittningsinvesteringar for att vid-
makthilla befintliga anliggningar inklusive
utbyte av system sisom kraftmatning, ventila-
tion, mindre rivning samt investeringar pd grund
av lagkrav.

Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bor goras for att
mota investeringsbehov under de nirmaste dren.
Mot denna bakgrund foresldr regeringen att
investeringsplanen godkinns.
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Tabell 3.79 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beréknat Beréknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Anskaffning och utveckling av nya inve-
steringar
ATM-utrustning 23 37 51,8 46 46 41
Radarutrustning Vi 51 1 0 2 13
Kommunikationsutrustning 6 12 0 0 2 5
Radioutrustning 0 4 5 4 8 6
Byggnader 2 15 0 0 0 5
It 8 1 0 3 2 2
Kommersiella investeringar 7 29 117,5 50 65,5 36
Ovrigt 6 0 0 0 0 0
Summa utgifter for anskaffning och 59 149 175,3 103 125,5 108
utveckling
varav investeringar i anldggningstillgangar 59 149 175,3 103 1255 108
Finansiering
Egna medel 59 149 175,3 103 125,5 108
Summa finansiering av anskaffning och 59 149 175,3 103 125,5 108
utveckling
Vidmakthallande av befintliga
investeringar
ATM-utrustning 10 14 0 0 2 5
Radarutrustning 5 16 32 35 10,9 19
Kommunikationsutrustning 20 9 5 0 2 6
Radioutrustning 8 10 13 9 10 9
Byggnader 4 2 0 3 0 3
It 0 0 0 0 0 0
Kommersiella investeringar 0 0 0 0 0 0
Ovrigt 2 0 0 0 0 0
Summa utgifter for vidmakthallande 49 51 50 41 24,9 42
varav investeringar i anlaggningstillgangar 49 51 50 47 24,9 42
Finansiering
Egna medel 49 51 50 47 249 42
Summa finansiering av vidmakthallande 49 51 50 47 249 42
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4  Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken foér informationssamhillet omfattar
omridena informationsteknik (it) inklusive
digitaliseringen av det offentliga Sverige (e-
forvaltning), elektronisk kommunikation, post
samt grundliggande betaltjinster. Atgirder och
resultat med koppling till it-omridet f6ljs upp
och redovisas dven inom andra utgiftsomriden.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk
kommunikation och post. Myndighetens uppgift
ir bla. att analysera om det finns konkurrens-
hinder och behov av férhandsreglering, meddela
tillstdnd och utdva tillsyn éver operatorerna pa
marknaderna fér elektronisk kommunikation
och post samt att inom ramen for sitt sektors-
ansvar folja och frimja utvecklingen inom dessa
omriden.

E-legitimationsnimnden har som uppgift att
stodja och samordna den offentliga sektorns
behov av sikra metoder for elektronisk identifie-
ring och underskrift i den offentliga forvaltning-
ens e-tjinster.

Inom politiken fér informationssamhillet
finns dven ett antal kommittéer och forum, bl.a.
Digitaliseringskommissionen  (dir. ~ 2012:61,
2012:04)), Bredbandsforum (dnr
N2015/07486/ITP) och ridet for digitali-
seringen av det offentliga Sverige (dnr
N2015/07452/EF).

Ekonomistyrningsverket (ESV) ger stod till
regeringens satsning pd e-forvaltning (dnr
N2015/03210/EF).
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Politiken i informationssamhallet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016! 2016 2017 2018 2019 2020
Politiken for informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen 28 28 28 29 29 30 30
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning 130 140 137 140 140 140 140
2:3 Grundlaggande betaltjanster 23 36 32 34 36 36 36
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 17 12 12 23 23 23 23
2:5 Driftsaker och tillgénglig elektronisk
kommunikation 121 126 124 126 126 126 120
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse 45 55 54 15 98 53 44
Summa Politiken for informationssamhillet 365 397 387 426 452 407 393

!Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Ar 2015 uppgick de totala utgifterna inom
politiken f6r informationssamhillet till 365 mil-
joner kronor. Prognosen fér 2016 avseende de
totala utgifterna uppgar till 387 miljoner kronor.

Regeringens foérslag till anslag 2017 for
politiken for informationssamhillet uppgér till
sammanlagt 426 miljoner kronor. For 2018, 2019
och 2020 beriknas anslagen till sammanlagt 452
miljoner kronor, 407 miljoner kronor respektive
393 miljoner kronor.

4.3 Mal for omradet

It-politik

Malet for it-politiken ir att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter (prop. 2011/12:1, utg. omr. 22, bet.
2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87).

Ett delmdl ir att elektroniska kommunika-
tioner ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. De elektroniska
kommunikationerna ska i forsta hand tillhanda-
hillas genom en vil fungerande marknad, men
staten ska ha ett ansvar p omriden dir allminna
intressen inte enbart kan tillgodoses av mark-
naden (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Ett delmdl ir att Sverige ska ha bredband i
virldsklass. Alla hushdll och féretag bor ha goda
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mojligheter att anvinda sig av elektroniska sam-
hillstjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193,  bet.  2009/10:TU18,  rskr.
2009/10:297).

Digitalisering av det offentliga Sverige
Regeringens mél for digitalisering av det offent-
liga Sverige ir en enklare vardag fér medborgare,
en Oppnare forvaltning som stddjer innovation
och delaktighet samt hogre kvalitet och effekti-
vitet 1 verksamheten. Dessa mal fortydligar och
preciserar regeringens forvaltningspolitiska mal,
se utgiftsomrdde 2 Sambhillsekonomi och
finansforvaltning.

Post

Malet for postsektorn dr att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som upp-
fyller de krav som anges i postlagen (2010:1045)
(prop.  2014/15:1,  wutgomr. 22,  bet
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken f6r de grundliggande betal-
jansterna r att alla 1 samhillet ska ha tillging till
grundliggande betaltjinster till rimliga priser
(prop. 2006/07:55, wutg. omr. 22, bet
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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Tabell 4.2 Mal fér omradet

It-politik
Malet for it-politiken r att Sverige ska vara
bast i varlden pé att anvanda digitalisering-

ens mojligheter (prop. 2011/12:1, utg. omr.
22, bet. 2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87).

Post

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en
posttjanst av god kvalitet i hela landet som
uppfyller de krav som anges i postlagen
(2010:1045) (prop. 2014/15:1, utg. omr. 22,

Grundlaggande betaltjanster

Mélet for politiken for de grundlaggande
betaltjansterna ar att alla i samhallet ska ha
tillgéng till grundlaggande betaltjénster till
rimliga priser (prop. 2006/07:55, utg. omr. 22

Ett delmal ar att elektroniska kommunika-
tioner ska vara effektiva, sékra och robusta
samt tillgodose anvandarnas behov. De
elektroniska kommunikationerna ska i forsta
hand tillhandahallas genom en val
fungerande marknad, men staten ska ha ett
ansvar pa omraden dar allmanna intressen
inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1, utg. omr. 22, bet,
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Ett delmal ar att Sverige ska ha bredband i
vérldsklass. Alla hushall och foretag bor ha
goda mojligheter att anvanda sig av
elektroniska samhallstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, utg. omr 22,
bet. 2009/10:TU18, rskr 2009/10:297).

bet, 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

4.4.1 Resultatindikatorer och andra
bedéomningsgrunder

En rad olika faktorer paverkar utvecklingen
inom informationssamhillet. Politikens bidrag
inom detta omrdde ir ofta svir att mita och
avgrinsa frin effekterna av andra offentliga och
privata insatser. De viktigaste indikatorerna fér
att redovisa resultaten inom it-politiken ir
foljande:

—  Andel kvinnor och min som anvint inter-
net 1 stort sett varje dag respektive som
aldrig anvint internet.

—  Andel kvinnor och min som anvint inter-
net for att himta information frdn myndig-
heters webbplatser samt som under 3ret
anvint internet for att ladda ned blanketter
fran myndigheters webbplatser.

—  Andel foretag med minst 10 anstillda
respektive foretag med 1-9 anstillda som
anvint internet for att soka information
fr&n myndigheters webbplatser.

—  Tickning i hela landet av tal och data via
mobilniten (yttickning och befolknings-
tickning) pd 1 Mbit/s, 10 Mbit/s och 30
Mbit/s.

—  Arsutveckling av pris per abonnemang for
fast bredband om minst 8 Mbit/s samt &rs-
utveckling av ligstapris fér en snittanvin-
dare av mobila samtalstjinster.

—  Andel hushill och féretag som har tillging
till bredband om minst 100 Mbit/s respek-
tive 30 Mbit/s samt antal hushill och fore-
tag som saknar tillging till bredband om
minst 1 Mbit/s.

Nigra indikatorer ir relativt nya, varfor de histo-
riska tidsserierna 1 dessa fall ir korta, vilket
framgdr av tabell 4.3.

Indikatorn andel hushill och féretag som har
tillgdng till bredband om minst 30 Mbit/s ir ny
sedan budgetpropositionen fér 2015. For
indikatorn andel féretag med minst tio anstillda
respektive foretag med 1-9 anstillda som anvint
internet for att séka information frén myndig-
heters webbplatser finns inga data for 2014.
Regeringen ser behov av vidareutveckling av
indikatorer f6r e-férvaltning.

I Statistiska centralbyrdns (SCB) undersok-
ning Privatpersoners anvindning av datorer och
internet har malgruppen fr.o.m. 2013 utdkats till
ldersgruppen 16-85 4r. D3 lingre udsserie
saknas foér denna indikator redovisas dven den
tidigare 8ldersgruppen, 1674 3r, se tabell 4.3.

Malet for it-politiken kan ocksd delvis mitas
genom de internationella index och rankningar
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som finns f6r it-omridet. Dessa studier jimfor
linders forutsittningar samt investeringar och
anvindning av it men visar inte genomslag pd
ekonomi eller sysselsittning vilket ocksi kan
vara av intresse (se mer 1 avsnitt 4.4.2 Resultat).

For robusthet och sikerhet inom omridet
elektronisk kommunikation har limpliga indi-
katorer dnnu inte kunnat identifieras. Det finns
dirfor ett fortsatt behov av utvecklingsarbete
inom detta omrade.

Inom omridena post och grundliggande
betaltjinster f6ljs utvecklingen upp genom
kvalitativa bedémningar. Om det finns indika-
tioner pd att alla inte har tillgdng till posttjinster
och grundliggande betaltjinster, kan PTS som ir
ansvarig myndighet fér dessa omrdden vidta
dtgirder.
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Tabell 4.3 Indikatorer fér maluppfyllelse — it-politik

2010 2011 2012 2013 2014 2015
It-politik
Individer, andel (%) av befolkningen (kvinnor/ man) som:
anvant internet i stort sett varje dag (16-74 ar) (férandringen mellan aren ligger 75/78 | 80/81 | 78/82 81/81 82/83 82/82
inom felmarginal)
anvént internet i stort sett varje dag (16-85 4r) (férdndringen mellan &ren ligger iu. i.u. iu. 75118 76/80 76/78
inom felmarginal)
aldrig anvant internet (16-74 ar) (farandringen mellan dren ligger inom 1/6 5/4 7/4 4/4 7/4 5/4
felmarginal)
aldrig anvant internet (16-85 ar) (farandringen mellan dren ligger inom i.u. i.u. i.u. 9/6 11/7 9/8
felmarginal)
anvént internet for att hamta information fran myndigheters hemsidor (16-74 ar) 63/65 | 69/70 | 72/75 73/75 77/80 69/70
anvént internet for att hamta information fran myndigheters hemsidor (16-85 4r) i.u. i.u. i.u. 68/72 72/76 64/67
anvant internet for att ladda ned blanketter fran myndigheters hemsidor (16-74 4r) | 40/45 | 43/44 | 48/49 47/48 49/55 41/44
anvant internet for att ladda ned blanketter fran myndigheters hemsidor (16-85 4r) i.u. i.u. i.u. 43/47 46/53 38/42
Foretag andel (%) (minst 10 anstallda/ 1-9 anstéllda):
hastighet som foretagens snabbaste internetanslutning kan uppna
for att ta emot data, andel (%) (minst 10 anstéllda/ 1-9 anstéllda):
— under 2 Mbit's 3 22 12
- minst 2 men mindre &n 10 Mbit/s 30/35 21128 19/23
- minst 10 men mindre &n 30 Mbit/s 27123 22122 22/22
- minst 30 men mindre an 100 Mbit/s 18/16 19/13 22/22
B minst 100 Mbit/s 19/6 22/12 27/13
tog emot bestallningar via webbplats eller app 20/11 22/13 23/14
anvént internet for att soka information fran myndigheters hemsidor 88/74 | 92/82 | 93/84 93/82 i.u. iu
anvant internet for att hamta blanketter fran myndigheters hemsidor 86/73 | 91/80 | 91/81 92/81 i.u. iu
Elektronisk kommunikation
Mobiltackning i hela landet (yttackning/ befolkningstéackning (%)):
Taltjanster! i.u i.u lu. | 84/>99 | 84/>99 | 85/>99
Datatjénster:
1 Mbit/s? i.u. i.u. i.u. 74/>99 | 80/>99 | 77/>99
10 Mbit/s® i.u. i.u. i.u. 44/99 51/>99 | 77/>99
30 Mbit/s* i.u. i.u. i.u. 2/61 1/60 3/71
Prisutveckling (inkl. rabatter)
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 8 Mbit/s, augusti — augusti (%) i.u. i.u. -2 -10 14 4
Forandring pris/abonnemang fast bredband minst 100/10 bit/s, juni — juni (%) i.u. i.u. 0 -43 31 2
Forandring ldgstapris snittanvandare mobila samtalstjanster, juni - juni (%) i.u. -9 0 -14 0 i.u.
Férandring lagstapris mobilt 100 samtal 2GB data/man, aug — aug (%) i.u. i.u. i.u. 4 2 -41
Bredband
Tillgénglighet:
Andelen hushall och foretag som har tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s(%) 44 49 53 57 61 67
Andelen hushéll och foretag som har tillgang till bredband om minst 30 Mbit/s(%) i.u. i.u. i.u. 71 75 87
Antal hushall och foretag som saknar tillgang till bredband om minst 1 Mbit/s 1100 800 500 <500 <500 <130

Kallor: Statistiska centralbyran, Post- och telestyrelsen (PTS), bl.a. Prisutvecklingen pa mobiltelefoni och bredband 2014, PTS Bredbandskartlaggning 2015 samt PTS

Mobiltackning 2015.

!Avser den sammanlagda tackningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.

Z Avser den sammanlagda tackningen for Net 1, Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.
% Avser den sammanlagda tackningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus. For 2015 ingar dven Net 1.
% Avser den sammanlagda tackningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus. For 2015 ingar dven Net 1.
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4.4.2 It-politik

Resultat

Den nationella statistiken visar att individer och
foretag generellt sett dr bra pd att utnyttja digita-
liseringens mojligheter. Enligt SCB:s arliga it-
undersékningar och Europeiska kommissionens
jimférande redovisning The digital Economy &
Society Index, ligger svenska individer och fére-
tag hogt nir det giller tillging till och anvind-
ning av digitaliseringen pi ménga olika omriden.
98 procent av foretag 1 Sverige med fler dn tio
anstillda har internet. Motsvarande siffra for
foretag med 1-9 anstillda 4r 89 procent. 98 pro-
cent av stora foretag har en webbplats. For
foretag med firre idn tio anstillda dr motsvarande
siffra 58 procent. Andelen anstillda som 1 arbetet
anvinde en dator med internetuppkoppling ir 72
procent.

Bland foretag okar andelen som tar emot
bestillningar via webben eller appar. Det ir
ocks? tydligt att det skett en férskjutning i hur
snabba internetanslutningar féretagen abonnerar
pd, frén erbjudanden med ligre kapacitet mot
erbjudanden med hogre kapacitet.

Det ir vanligt att anvinda internet 1 hemmet
eller pd arbetsplatsen. Bland 16-85-8ringar 1
Sverige har 89 procent tllging tll internet 1
hemmet och méjlighet att koppla upp sig. Totalt
69 procent av befolkningen i 8ldern 16-85 &r har
anvint en smart telefon fér mobil internet-
anslutning och 75 procent har anvint internet-
bank.

I det internationella perspektivet syns effek-
terna av att manga linder okar 1 digital mognad.
Regeringen bedémer att utvecklingen mot att nd
det it-politiska malet att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter, utmanas d4 andra linder gir starkt framit.
I en internationell jimférelse utférd av World
Economic Forum, Networked Readiness Index,
har Sverige tredje hogsta poing av 139 linders
index. I EU-kommissionens Digital Economy
and Society Index, rankas Sverige som nummer
3 av de 28 medlemslinderna. Dessa jimforelser
ger en samstimd bild av att Sverige fortsatt till-
hér virldens absolut mest framstdende linder 1
it-relaterade frigor. Emellertid visar detaljerna i
dessa index ocksd att Sverige tappar indexpoing
pad enskilda omrdden dir andra linder gir framit.
Sammantaget menar regeringen att Sverige hor
till de linder som ir bist 1 virlden pd att anvinda
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digitaliseringens mojligheter och dr pd vig att nd
regeringens mal.

I delbetinkandet Gér Sverige 1 framtiden —
digital kompetens (SOU 2015:28) framfér
Digitaliseringskommissionen férslag om insatser
som syftar till att 6ka den digitala delaktigheten.
Forslagen bereds fér nirvarande inom Rege-
ringskansliet.

Delbetinkandet Digitaliseringens transforme-
rande kraft — vigval for framtiden (SOU
2015:91) innehdller en omvirldsanalys med
utpekande av sex strategiska omrdden som bér
prioriteras samt 13 férslag. Delbetinkandet har
remitterats.  Digitaliseringskommissionen  ska
lamna sitt slutbetinkande senast den 31 decem-

ber 2016 (dir. 2015:123).

Digital delaktighet

Digitalt innanférskap innebir att alla som vill ska
kunna anvinda de mojligheter som digitali-
seringen innebir. I SCB:s undersokning Privat-
personers anvindning av datorer och internet
2015 framgdr att mer dn tre fjirdedelar av
befolkningen 1 dldern 16-85 &r anvinder internet
dagligen och att sju av tio anvinder dator dag-
ligen.

Av respondenterna 1 SCB:s undersékning som
anvint datorer och internet angav 19 procent att
de hade nigon form av funktionsnedsittning. Av
dessa angav 85 procent att de inte har nigra
upplevda svirigheter vid anvindning av datorer
och internet, 11 procent angav att de har vissa
svérigheter att anvinda datorer och internet och
3 procent angav att de har stora svirigheter att
anvinda datorer och internet.

I Internetstiftelsen 1 Sveriges undersékning
Svenskarna och internet 2015 framgick det att de
vanligaste funktionsnedsittningarna som fér-
svdrade anvindning av internet bland respon-
denterna var synproblem 43 procent, motorik-
problem 26 procent och dyslexi 10 procent. Det
ir framfor allt dldre som fir problem med syn
och motorik.

PTS har ansvar for att sikerstilla att alla har
tillgdng tll elektroniska kommunikationer.
Myndigheten upphandlar dirfor férmedlings-
tjinster for bildtelefoni, texttelefoni, teletal och
kostnadsfri nummerupplysning samt sikerstiller
driften av dessa. Kostnaderna for tjinsterna har
minskat frin ca 53 miljoner kronor 2013 till ca
49 miljoner kronor 2015 pd grund av nya upp-



handlingar som resulterat 1 ligre kostnader 1
kombination med minskad anvindning av
tjinsterna texttelefoni.se och teletal.

PTS gor dven 6vriga insatser for att 6ka till-
gingligheten till och utbudet av informations-
och kommunikationstjinster for personer med
funktionsnedsittning. Sedan 2010 har PTS utlyst
drliga innovationstivlingar med olika teman.
Sedan dess har 66 projekt slutforts och 1 dag
finns 44 tjinster tillgingliga via marknadsaktorer
och organisationer och det totala antalet anvin-
dare uppskattas tll 350000. Under 2015
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anvindes ca 39 miljoner kronor till innovations-
tivlingarna.

Jamstalld it-utveckling

Frin 2006 till 2012 6kade andelen kvinnor 1 it-
sektorn frdn 18,2 procent till 19,6 procent. Sedan
2010 har siffrorna varit 1 stort sett oférindrade.

Det ir fortfarande & kvinnor som viljer att bli
it-specialister och alltfér i som arbetar 1

sektorn. Det giller dven internationellt (se tabell
44).

Tabell 4.4 Anstillda i aldern 16-64 ar inom it-yrken 2015
Antal och kénsférdelning (%)

Antal Konsfordelning

Kvinnor Mén Kvinnor Mén

IT-chefer 2 810 8950 24 76
IT-arkitekter, systemutvecklare och testledare m.fl. 22 510 78 950 22 78
Drift, support- och natverkstekniker m.fl. 8 740 36 360 19 81
Samtliga 34 060 124 260 22 78

Kalla: Statistiska centralbyran.
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En undersékning som genomfdrdes av Unionen
2015 visade att mer dn varannan ung kvinna inte
kan tinka sig att arbeta med it. 41 procent tror
att det frimst beror pd att branschen har s 3
kvinnor. Enligt SCB:s prognoser beriknas
andelen kvinnor som ir specialister inom it-
sektorn bli firre dn 20 procent 2030.

Vid analys av SCB:s statistik for it-anvindning
bland privatpersoner framkommer inte nigon
storre skillnad 1 anvindning av datorer och
internet mellan kvinnor och min, flickor och
pojkar.

Andelen kvinnor pd hogre it-utbildningar 1
Sverige var ca 23 procent 2014. Det finns en stor
variation av andelen kvinnor pd olika it-utbild-
ningar, tex. finns det endast 2-10 procent
kvinnor p& utbildningar som programmering
och spel.

EU sammanfattar i sin undersdkning frén
2013 att det finns alltfor 3 kvinnor 1 it-sektorn,
att kvinnor 1 hogre utstrickning viljer att sluta
sin utbildning 1 fortid och att minga kvinnor
som har en it-utbildning inte viljer att arbeta
kvar 1 sektorn. Slutsatsen av undersékningen var
att om fler kvinnor valde en karriir inom sektorn
skulle det gynna sdvil branschen som kvinnorna
och ekonomin i Europa.

It for miljon

Av SCB:s undersokning Foretagens anvindning
av it 2015 framgdr att drygt 50 procent av fére-
tagen har anstillda som arbetar pd distans. Inga
storre forindringar har skett sedan 2011. Bran-
schen fastighetsbolag och férvaltare har sedan
2009 visat storst skillnader med en 6kning frin
42 ll 66 procent. It-losningar for att minska
energiforbrukningen anvinds framfor alle 1
foretag med fler dn 250 anstillda. Av dessa til-
limpar 29 procent intelligent styrning av trans-
port eller logistik och 55 procent intelligent
styrning av belysning, virme eller ventilation.

Forordningen (2009:907) om miljéledning 1
statliga myndigheter anger att myndigheter s3
langt det ir mojligt ska anvinda energieffektiv it
for att miljdanpassa verksamheten. Av Natur-
vérdsverkets rapport Miljoledning 1 staten 2015
framgdr att minga myndigheter anvinder it for
att  minska energianvindningen.  Flertalet
myndigheter anger ocksd att de 1 hogre grad in
tidigare anvinder sig av distansméten for att
minska det fysiska resandet.
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Trafikverket driver projektet resfria moten 1
myndigheter (REMM). Projektet har pdvisat att
miljdpaverkan minskar och kostnadsbesparingar
sker genom en o6kad anvindning av distans-
moten.

Internets forvaltning

Den centrala tilldelningen av dominnamn och
IP-nummer styrs av Internet Corporation for
Assigned Names and Numbers (ICANN) i en
modell av flerpartsamverkan dir representanter
for linder, niringsliv och civilsamhillet limnar
rdd tll ICANN som fattar beslut om tilldelning
av toppdominer, tex. .com. Sverige deltar
genom representation 1 ICANN:s Govern-
mental Advisory Committee (GAC).

Med internets vixande betydelse okar intres-
set for internets globala férvaltning och engage-
rar manga linder och aktorer runt om 1 virlden.
En friga som en del linder driver ir om internets
globala forvaltning fortsatt ska ske 1 flerparts-
samverkan eller 6vergd till en enbart mellan-
statlig modell. Detta diskuteras 1 méten inom
ramen for bla. Internationella teleunionen
(ITU) och FN:s generalforsamling.

Tiodrsoversynen av FN:is toppméte om
informationssamhillesfrigor (WSIS) avslutades 1
december 2015 med ett hogniviméte 1 FN:s
generalférsamling. Bland de positiva utfallen
mirks att mandatet f6r IGF, som har 1 uppdrag
att samla det internationella samfundet 1
diskussioner om globala internetfrigor, férlingts
till 2025.

Ett beslut 2014 av USA:s regering att dver-
viga en 6verlimning av sitt resterande inflytande
dver internets rot-zon utgdr ett stod for att
frimja  modellen med flerpartssamverkan.
Sverige har med ICANN:s organisatoriska stod
och engagerade parter arbetat fram férslag om en
framtida global 16sning f6r hanteringen av inter-
nets s.k. rot-zon tillsammans med ICANN.
Dessa forslag overlimnades till USA:s handels-
departement under viren 2016.

Digitalisering av det offentliga Sverige

I EU:s Digital Economy and Society Index 2016
(DESI) faller Sverige frdn en sjunde plats 2015
till en 3ttonde plats 2016 vad giller offentlig



sektors digitalisering. Sverige var det enda land
som inte férbittrade sina virden under 2015.

Enligt SCB:s it-undersékning har andelen
kvinnor och min i ldern 16-74 ir som anvint
myndigheters webbplatser sjunkit nigot sedan
foregdende mitning, for kvinnor frén 77 till 69
procent och f6r min frin 80 till 70 procent.

I Riksrevisionens granskning av den offentliga
forvaltningens  digitalisering  (RiR  2016:14)
konstateras att regeringen behover stirka
greppet om e-forvaltningsomrddet och ge de
offentliga aktorerna bittre férutsittningar.
Riksrevisionen pekar bla. pd behovet av att
utveckla lagstiftningen, ta fram gemensamma
standarder fér informationsutbyte samt en ling-
siktig finansiering for e-forvaltningsprojekt.
Aven E-delegationen (SOU 2015:66) och
Digitaliseringskommissionen  (SOU  2015:91)
har 1 betinkanden uppmirksammat behovet av
att se over viss lagstiftning foér att mojliggora
utveckling av digitala tjinster 1 samverkan.

For att stirka samordningen och styrningen
av omridet har regeringen beslutat om en sats-
ning pd e-férvaltning: Digitalt forst — ett
program for digital fornyelse av det offentliga
Sverige under dren 2015-2018. Programmet ska
bidra till att n mélen inom it, férvaltningspolitik
och e-férvaltning.

Regeringen har dven inrittat ett rad for digita-
liseringen av det offentliga Sverige (dnr
N2015/07452/EF). 1 ridet ingdr representanter
frin den offentliga sektorn samt frin priorite-
rade utvecklingsomriden. Regeringen har ocksi
gett Ekonom1styrn1ngsverket (ESV) 1 uppdrag
att ge stod till regeringens satsning pd e-forvalt-
ning (dnr N2015/03210/EF). I uppdraget ingdr
att folja upp statsforvaltningens digitalisering
och den nationella utvecklingsportféljen. ESV
bedémer 1 sin rapport (dnr N2016/02107/EF)
att bide styrning och uppféljning av den digitala
utvecklingen behéver bli tydligare.

I den nationella utvecklingsportfoljen med
strategiska projekt 1 samverkan ingick 34 projekt
under 2015, vilket dr en mycket liten andel av det
totala antalet utvecklingsprojekt i statlig sektor.
Merparten av projekten uppges verka fér milet
om en effektiv statsforvaltning. Firre uppges
verka for milet om en &ppnare férvaltning och
mélet om en enklare vardag. De vanligaste hind-
ren for projekten uppges vara att samverkans-
parter gor andra prioriteringar, lg anslutnings-
grad och att styrsignaler saknas eller ir {or svaga.
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Mal: En enklare vardag for medborgare

EU E-government benchmark (2015) miter
tillgdngen till digitala tjinster utifrdn sju livs-
hindelser. Sveriges placering i denna varierar.

Tabell 4.5 Tillgang till digitala tjanster

Livshandelse Sveriges placering (av 33 lander)

Flytta 2
Aga och kéra bil 3
Starta foretag 10
Driva foretag 14
Starta ett réattsligt forfarande 15
Studera 15

Kélla: EU E-government benchmark (2015).

Analysen miter dven ett antal indikatorer med
fokus pd kvalitativa egenskaper 1 digitala moten.
Sverige ligger pd en modest nivd avseende trans-
parens kring tjinsteleverans (42/100) och pi en
medelnivd avseende elektronisk identifiering
(67/100),  elektronisk  dokumenthantering
(55/100) och Single-Sign-On, dvs. en inloggning
for flera drenden (57/100).

E-delegationens arbete under 2015 med livs-
hindelser visar bla. pd behovet av standardise-
ring for informationséverforing mellan myndig-
heter och att bristen pd samordning och gemen-
samma kundméten ofta paverkar min, kvinnor
och foretag negativt.

Under 2016 har regeringen fattat beslut om
fyra utvecklingsomriden: forenklat féretagande,
smartare livsmedelskedja, samhillsbyggnads-
process och miljdinformation. For ett enklare
foretagande via portalen verksamt.se har en
dverenskommelse  triffats med  Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) fér 2016 och
2017 (dnr N2016/01182/FF). Tillvixtverket och
Bolagsverket har fitt i uppdrag att verka for att
syftet med 6verenskommelsen nds. Malet ir att
2017 erbjuda  majoriteten  av  alla
restaurangforetagare 1 Sverige digitala tjinster for
att starta och driva sin verksamhet och direfter
inkludera fler branscher. Statens jordbruksverk
har ftt 1 uppdrag att 1 nira samarbete med Livs-
medelsverket verka for en smartare livsmedels-
kedja (dnr N2016/01646/EF). Lantmiteriet har
fatt 1 uppdrag att i nira samarbete med Boverket
forenkla  samhillsbyggnadsprocessen  (dnr
N2016/01419/EF). Vidare har regeringen gett
uppdrag till Naturvirdsverket att verka for
smartare miljdinformation (dnr

N2016/02035/EF).
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Samtliga utvecklingsomriden limnade 1 sina
delrapporter till regeringen den 1 augusti 2016 en
strategi f6r kommande arbete. Férutom behov
av utvecklade samverkansformer och koordine-
ring av utvecklingsinitiativ planeras aktiviteter
for att frimja innovation, tillgingliggdra infor-
mation och utveckla standarder.

For att stirka dialogen med kommunsektorn
har regeringen iven beslutat om en avsiktsfor-
klaring mellan staten och SKL om en digital
fornyelse av det offentliga Sverige (dnr
N2015/07455/EF).

Den nationella digitala tjinsten for siker
myndighetspost Mina meddelanden innebir, vid
hég anslutningsgrad, stor nytta foér sivil av-
sindare som mottagare. Anslutningstakten ir i
dag for lag for att tjinsten ska vara effektiv. I
januari 2016 var elva myndigheter anslutna och
skickade 63 olika meddelandetyper. Antalet
registrerade mottagare var ca 400000 privat-
personer och féretag (dnr N2015/03779/EF).

For att forbittra styrningen av nationella
digitala tjinster har regeringen tillsatt en utred-
ning (dir. 2016:39). Utredningen ska bla. ta
fram forslag till utformning av organisering och
ansvarsfordelning samt dtgirder och incitament
for att oka anslutningen till tjinsterna. Sidana
dtgirder har dven foreslagits av Skatteverket
inom ramen fér uppdraget att f6lja upp statliga
myndigheters anslutning till Mina meddelanden
(dnr N2015/03779/EF).

En férutsittning for att digitaliseringen ska
bidra all en enklare vardag fér privatpersoner
och foéretag ir tillgdng till tjinster f6r identifie-
ring. Inférandet av Svensk e-legitimation har
tagit lingre tid dn beriknat och antalet anslutna
myndigheter och leverantérer ir fortfarande ligt.
E-legitimationsnimnden har dirfor fitt 1 upp-
drag att sikerstilla offentlig sektors behov av
tjinster for elektronisk identifiering och under-
skrift pd kort sikt, samt analysera och vid behov
ompréva den modell som valts for Svensk e-
legitimation (dnr N2015/07943/EF). En &ver-
gingstyjanst har inrittats, till vilken {flertalet
leverantérer anslutit sig.

Den 1 juli 2016 tridde Europaparlamentets
och ridets forordning (EU) nr 910/2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjinster
for elektroniska transaktioner p& den inre mark-
naden och om upphivande av direktiv
1999/93/EG (eIDAS-férordningen) 1 kraft. Den
25 maj 2016 antog riksdagen regeringens férslag
till bla. en ny lag om kompletterande bestim-
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melser  till  eIDAS-férordningen  (prop.
2015/16:72, bet. 2015/16:TU18, rskr.
2015/16:253). Regeringen har iven vidtagit
tgirder for att stotta genomférandet, bla
genom uppdrag tll  Skatteverket  (dnr
N2016/02307/EF) och E-legitimationsnimnden
(dnr N2016/02305/EF).

Mél: Oppnare forvaltning som stider innovation
och delaktighet

OECD har genomfért en mitning av dppna data
1 OURdata Index-Open, Useful, Re-Usable
Government Data. Sverige placerades 2015 pd
27:e plats av 29 rankade linder. I Open Know-
ledge Foundations index om Global Open data
faller Sverige frin 13:e plats tll 27:e plats. I
World Wide Web Consortiums (W3C) Open
data barometer faller Sverige frén en 3:e tll 9:e
plats.

Inom EU férvintas ett direktiv om tillging-
ligheten till offentliga myndigheters webbplatser
och mobila applikationer antas under hosten
2016.

Mal: Hogre kvalitet och effektivitet i verksambeten
Statens it-kostnader uppgir till ca 24-30 miljar-
der kronor rligen av statens samlade verksam-
hetskostnader pd drygt 300 miljarder kronor.
ESV har haft i uppdrag att férdjupa arbetet med
jimforelser av it-kostnader och att kartligga it-
projekt med hog risk. Budgeten for strategiska
it-projekt 1 60 myndigheter uppgar till ca 8 mil-
jarder kronor, varav ca 2 miljarder kronor avser
2015.

Bedémningen ir att myndigheternas interna
styrning och kontroll av it behover forbittras.
Vidare ir behovet av kompetensutveckling kring

nyttorealisering,  portféljstyrning,  projekt-
styrning och férindringsledning stort (dnr
N2016/00286/EF).

Tillgdng till digital kompetens ir centralt for
att pa ett effektivt sitt klara en digital transfor-
mation. Bristen pd kompetens och férmdga att
tillvarata  digitaliseringens md&jligheter inom
offentliga organisationer har uppmirksammats 1
ESV:s rapport och av rddet for digitalisering av
det offentliga Sverige (dnr N2016/01246/EF).

Regeringskansliet har under aret analyserat it-
drift och datorhallar hos statliga myndigheter
(dnr N2015/08456/EF). Flera myndigheter
brister i redovisning av it-kostnader och 1 den
interna styrningen. Av de tio analyserade myn-
digheterna saknas ofta relevant bestillarkompe-
tens och styrning nir det giller effektivitet.



Pensionsmyndigheten har haft regeringens
uppdrag att analysera potentialen 1 anvindningen
av molntjinster (dnr N2015/06630/EF). Det
finns en betydande potential i anvindningen av
molngdnster men myndigheternas mognad
méste 1 ménga fall 6ka for att kunna tillgodogora
sig denna potential.

En effektiv forvaltning forutsitter tillgdng till
grundliggande information, s.k. grunddata. E-
delegationen foresldr 1 sitt slutbetinkande En
forvaltning som héller thop (SOU 2015:66) att
tillgdng till grunddata ska vara kostnadsfri for
myndigheter och att gemensamma digitala
yjinster ska finansieras ldngsiktigt med gemen-
samma medel. ESV har pd uppdrag av regeringen
tagit fram ett forslag till anslagsfinansiering av
yinsterna genom omférdelning av myndig-
heternas forvaltningsanslag (dnr
N2016/01919/EF).

Regeringskansliet har under aret foérdjupat
analysen  vad  giller  e-faktura  (dnr
N2016/00367/EF). Berikningar visar att den
sammantagna samhillsekonomiska effekten av
en overging till elektronisk faktura i offentlig
sektor uppgar till 1,4 miljarder kronor fram till
2023, om kravet p3 offentlig sektor att ta emot e-
faktura kompletteras med ett krav pd leveran-
torer att skicka elektroniska fakturor.

Regeringen har tidigare initierat ett arbete
med att utveckla en gemensam tjinst for e-arkiv.
Statens servicecenter inkom den 26 februari 2016
med en rapport som beskriver det pdgdende
arbetet inom ramen for regeringsuppdraget (dnr
N2014/03415/ITP och dnr N2013/03701/ITP).
Rapporten bereds for nirvarande inom Rege-
ringskansliet och Statens servicecenter har
beviljats 3 miljoner kronor fér att fortsitta
arbetet under 2016 (dnr N2016/04105/EF).

ESV har regeringens uppdrag att frimja
arbetet med e-handel 1 staten och att samordna
det svenska deltagandet 1 det storskaliga euro-
peiska pilotprojektet Electronic Simple Euro-
pean Networked Services (e-SENS) (dnr
N2016/00695/EF) med syfte att stimulera
anvindningen av grinsoverskridande e-tjinster.
Bolagsverket, Tillvixtverket och Stockholms
universitet har deltagit med svenska pilotprojekt
inom omridet grinsoverskridande foretags-
registrering. Lsningarna bidrar till skapandet av
en gemensam elektronisk inre marknad inom
EU och underlittar f6r svenska foretags grins-
overskridande verksamhet.
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Vil fungerande marknader fér elektronisk
kommunikation

Efterfrdgan pd fasta och mobila bredbandstjins-
ter fortsitter att vara stark. I december 2015
fanns ca 3,5 miljoner fasta bredbandsabonne-
mang, dir flest abonnemang giller fiber-
uppkopplingar som ocksd kade mest 2015, med
19 procent till 1,7 miljoner. Under 2015 blev
abonnemangen avseende digitala tv-tjinster via
ip-tv (via fiber och xDSL) vanligast. Antalet
mobilabonnemang dir 6ver 1 Gigabyte (GB)
data/min ingdr (mestadels smarta mobiler),
okade med 6 procent till 6,7 miljoner. I decem-
ber 2015 fanns drygt 1,6 miljoner abonnemang
med hastigheter pd 100 Mbit/s eller mer, en
okning med 28 procent pd ett &r.

Forutom traditionell fast telefoni erbjuder
operatorerna ip-telefoni. I december 2015
utgjorde andelen ip-telefoniabonnemang mer in
hilften av alla telefoniabonnemang och ir dir-
med for forsta gingen fler dn traditionella dver
kopparnitet. Nistan alla ip-telefoniabonnemang
ir sampaketerade med andra tjinster som bred-
band och tv. Svenskarna ringer allt mer frdn
mobiltelefoner, pd bekostnad av de fasta tele-
fonerna. Datatrafiken 1 mobilniten fortsatte att
oka under 2015 dven om 6kningstakten var ligre
in foregdende &r. Trafiken 1 4G-nit uppgick i
december 2015 till 270 000 Terabyte (TB) och
utgjorde dirmed 60 procent av den totala data-
trafiken 1 mobilniten.

Intikter pd slutkundsmarknaden for elektro-
nisk kommunikation har legat pd 1 stort sett
samma nivi de senaste dren. Intikterna pd
mobila tjinster ckade mest med 3 procent till
29,6 miljarder kronor. Marknadsandelarna pd
mobila tjinster har sedan 2009 generellt jimnats
ut sd att mindre operatorer ékat sina marknads-
andelar. Inom fast bredband ir den trenden inte
lika tydlig och den storsta operatdren har under
samma tidsperiod haft en marknadsandel mellan
37 och 39 procent.

Den svenska marknaden erbjuder stora moy-
ligheter for anvindare att kunna nd internet
overallt, snabbt och sikert samt att ni mingder
av ginster for att underlitta vardagen samt
bedriva verksamheter. Operatorer 1 Sverige gor
stora investeringar for att mota anvindarnas
dkande efterfrigan pd fasta och mobila elektro-
niska kommunikationer.

Sambillet blir alltmer beroende av bredband
och tillférlitlig kommunikation. Konkurrens och
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effektivt fungerande marknader driver fram den
positiva utvecklingen. Samtidigt forindras
strukturen pd marknaden 1 grunden vilket gor att
regelverket pd omrddet behdver anpassas.
Fibermarknaden blir allt mer diversifierad och
lokal, trafiken blir allt mer ip-baserad och kon-
kurrensen har okat inom digitala tjinster till
slutkunder, inte minst genom internetbaserade
yinster. Mot bakgrund av bla. dessa forind-
ringar har en &versyn av regelverket pd EU-nivd
inletts och ir tinkt att resultera i forslag till
reglering under den senare delen av 2016 (se mer
1avsnitt 4.5.1).

Under 2015  slutférhandlades  Europa-
parlamentets och ridets férordning om &tgirder
rérande en Oppen internetanslutning och om
roaming 1 allminna mobilnit i unionen, (EU)
2015/2120. De nya bestimmelserna innebir att
regleringsmyndigheten PTS har fitt ytterligare
verktyg for att tillforsikra anvindarna en 6ppen
internetanslutning.  Slutanvindare ska som
utgdngspunkt inte hindras att ta del av det inne-
hill, de tjinster och de applikationer som de
onskar &ver sin internetanslutning. Vidare
kommer internetleverantérer endast tilldtas sir-
behandla trafik 6ver internet under sirskilt
angivna omstindigheter och om vissa forutsitt-
ningar dr uppfyllda, som bla. icke-diskrimine-
ring. I de nya reglerna ingdr dven bestimmelser
om vilken information som leverantdrer av
internetanslutningstjinster ska tillhandahélla och
offentliggéra 1 avtal. Den nya regleringen av
roaming utgdrs av en huvudregel med férbud
mot att tillimpa sirskilda roamingavgifter for
slutkunder fr.o.m. den 15 juli 2017. Det giller
telefonsamtal, sms och datatrafik. Under en
overgdngsperiod kommer operatdrerna - att
kunna ta ut en reglerad extraavgift utéver den
kostnad som konsumenten har pd sin hemma-
marknad.

Den 23 mars 2016 antog riksdagen
regeringens  forslag  wll  lagindring med
kompletterande nationella tillsynsbestimmelser
till f6]jd av férordningen (prop. 2015/16:92, bet.
2015/16:TU12, rskr. 2015/16:184).

Prisutveckling
Antalet abonnemang med hégre overforings-
kapacitet fortsitter att 6ka. Abonnemang med

overforingshastigheten 100 Mbit/s eller mer
utgdr 46 procent av samtliga abonnemang och ir
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didrmed vanligast. Sverige hade 2015 det billigaste
erbjudandet pd fast bredband med en hastighet
pd minst 100 Mbit/s jimfért med ett urval av
OECD-linder, vilket kan jimféras med fore-
gdende ar di Sverige hade det tredje billigaste
erbjudandet. Det billigaste svenska erbjudandet
2015 var ndgot dyrare jimfort med 2014. De
flesta priserna fér fasta bredbandsabonnemang ir
lokala. PTS Kkartliggning visar att lokala er-
bjudanden ofta ir billigare 4n nationella. Efter-
fragan pd fasta bredbandsabonnemang med ligre
hastigheter fortsitter att minska och kan i dag
vara dyrare vid nyteckning in hoghastighets-
abonnemang.

Nir det giller mobila tjinster har priset for
det billigaste erbjudandet med en datamingd om
minst 2 GB per minad och 100 samtal minskat
jimfoért med 2014 (41 procent). I en jimforelse
med ett urval av OECD-linder hade endast
Finland ett billigare erbjudande idn Sverige.

PTS  har  kartlagt  kostnaden  for
fiberanslutning av enfamiljshus. Det fortsitter
att vara stora skillnader 1 vad som ingir i olika
aktorers erbjudanden. Priset som konsumenten
betalar for att ansluta sin villa beror 1 stor
utstrickning pd hur mycket arbete, material, och
utrustning som ingdr 1 erbjudandet. Vid en
jimforelse mellan aktérers standarderbjudanden
framkommer att standardpriserna f6r anslutning
1 flera fall gitt upp ndgot. Enligt aktdrerna beror
det bla. pd att efterfrdgan pd fiber 6kar och att
utbyggnad 1 storre utstrickning sker till mer
sviranslutna omriden.

Radiofrekvenser

Datatrafiken 1 mobilniten fortsitter att 6ka
kraftigt. Mellan 2014 och 2015 okade trafik-
volymen med 29 procent vilket ir en ligre till-
vixttakt an mellan 2013 och 2014, di 6kningen
var 35 procent. Den ¢kade efterfrigan pd mobila
bredbandstjinster medfor att efterfrigan pd
radiofrekvenser (spektrum) ocksd kar. Forvalt-
ningen av radiospektrum piverkas i hog
utstrickning av internationella férhandlingar och
samarbeten. Olika slags utrustning, som t.ex.
tradlosa nitverk och mobiltelefoner, tillverkas
och siljs 1 stora volymer pd grinséverskridande
marknader. Sverige har dirmed begrinsade moj-
ligheter att forvalta radiofrekvenser enbart
utifrén nationella éverviganden.



I november 2015 genomférdes internationella
teleunionens virldsradiokonferens. Ett av resul-
taten av konferensen ir att spektrumbehoven for
5:e generationens mobila tjinster kommer att
studeras infér nista virldsradiokonferens 2019.

Regeringen beslutade i februari 2014 att det
s.k. 700 MHz-bandet (694-790 MHz) fr.o.m.
april 2017 ska frigdras frin marksind tv och
goras tillgingligt f6r andra dndamail. Enligt PTS
rapport frdn januari 2016 om den omplanering av
niten for marksind tv som kriivs for att frigora
700 MHz-bandet 2017, kan marksind tv fort-
sittningsvis  sindas med sex sindarnit 1
frekvensomrddet under 694 MHz.

PTS bedriver dven koordineringsarbete med
grannlinderna for att dels se till att det finns ett
relevant och adekvat skydd fér grannlindernas
tv-anvindning, dels for att mojliggdra anvind-
ningen av mobila tjinster 1 700 MHz-bandet
fr.o.m. den 1 april 2017. Teracom AB har pi-
borjat arbetet med att sluta sinda marksind tv i
700 MHz-bandet och beriknas vara klar den 30
mars 2017. PTS har p3bérjat arbetet med tull-
delning av frekvenser i 700 MHz-bandet och
tillstdnden beriknas trida 1 kraft den 1 april
2017.

Mobiltdckning

Enligt PTS rapport Mobiltickning 2015 (PTS-
ER-2016:11) ir den totala yttickningen 1 Sverige
for taltjinster och sms 85 procent, medan
befolkningstickningen 6verstiger 99 procent.
Yttickningen f6r 10 Mbit/s har okat kraftigt och
uppgdr nu till 77 procent av landets yta, vilket ir
en Okning med 26 procent frén foregiende ir.
Aven tickningen for 30 Mbit/s har 6kat under
aret.

PTS redovisade den 31 augusti 2015 rege-
ringsuppdraget Forutsittningar for sambhills-
master (PTS-ER-2015:24). Slutsatsen 1 rappor-
ten ir att det finns olika sitt att finansiera och
etablera samhillsmaster, men att effekterna av
den pigdende utbyggnaden i 800 MHz-bandet
samt den kommande utbyggnaden 1 700 MHz-
bandet bor analyseras innan eventuella insatser
genomfors.
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Telefoni och funktionell tiligang till internet

Telefoni och en anslutning som medger funk-
tionell tillgdng till internet ir i dag en nédvin-
dighet. Den ligsta nivd som bor efterstrivas ir 1
Mbit/s enligt regeringens beslut 2011 om att
uppgradera nivdn for funktionell tillging till
internet. Dir marknaden inte tillhandah3ller
telefoni kan denna under vissa forutsittningar
upphandlas av PTS. I mars 2015 tillhandahsll
PTS telefoni till ett tiotal slutanvindare, vilket ir
samma omfattning som tidigare &r.

PTS bredbandskartliggning 2015 visade att
nistan alla hushdll och féretag har méjlighet att
teckna ett bredbandsabonnemang om minst 1
Mbit/s.

Under 2014 och 2015 har PTS utvirderat
bredband via satellit och ip-telefoni &ver sidana
bredband.  Enligt  utvirderingen = kommer
satellitlésningar att vara ett kommersiellt alter-
nativ for personer i glesbygd som saknar mojlig-
heter till telefoni eller internetuppkoppling.

Telias arbete med avvecklingen av koppar-
bunden telefoni via gamla stolplinjer samt tele-
fonstationer med gammal teknik och f3
abonnenter, det s.k. teknikskiftet, avslutades
efter sex dr under hosten 2015. Enligt Telia fick
21 400 abonnenter en fast mobil telefonildsning
(telefoni ansluts till en fast anslutningspunkt hos
abonnenten via mobilnitet 1 stillet fér koppar-
forbindelsen).

Telias avveckling av kopparnitet har direfter
gtt in 1 en ny fas och omfattar nu dven bla.
bredband och tv-mottagning. Ersittnings-
losningar tillhandahdlls frimst via Telias mobil-
nit eller om det saknas tickning via andra
operatorer eller andra accesser, t.ex. fiber eller
satellit. Enligt Telia kommer ca 10000
abonnenter att berdras under andra halviret
2016. Under forsta halviret 2017 ir motsvarande
siffra 12 500.

Robusthet

Antalet rapporterade stérningar eller avbrott av
betydande omfattning ir relativt stabilt sedan
2012, d& operatorernas incidentrapportering
paborjades. Rapporteringen avser storre avbrott
och skillnaden mellan &ren beror frimst pd
antalet stormar.
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Diagram 4.1 Antal incidenter
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Risk- och sirbarhetsanalysen for sektorn for
elektroniska kommunikationer f6r 2015 visar att
logiska hot, exempelvis sddana som kopplas till
fel och brister 1 den mjukvara som styr kommu-
nikationsnitens funktion, ses som en storre risk
in flera vanligt férekommande fysiska hot, t.ex.
fel 1 hardvara eller vissa klimatologiska hindelser.
Antagonistiska hot, 1 form av 6verbelastnings-
attacker och annan it-brottslighet, pigir stindigt
och bedéms ocksd 6ka i omfattning. Under 2016
uppmirksammades bla. en samlad &verbelast-
ningsattack mot flera dagstidningar i1 Sverige. De
stora operatdrerna har generellt sett en mer
utvecklad krishanteringstérmiga in de mindre.

Utifrdn risk- och sdrbarhetsanalysen arbetar
PTS med forebyggande dtgirder i samarbete med
operatorerna, t.ex. genom att oka robustheten
och redundansen 1 niten, skalskydda installa-
tioner, reservkraftverk, mobila reservnoder,
sparbara och sikra tidssignaler etc. Olika vigled-
ningar har ocksd tagits fram, bl.a. om hur man
kan anskaffa robust kommunikation.

Vartannat &r genomfors en stdrre krisbered-
skapsoévning (Teld) och diremellan implemente-
ras &tgirder inom identifierade forbittrings-
omraden.

Elférsérjning och elektronisk kommunikation
ir tvd sambhillsviktiga infrastrukturer som ir
beroende av varandra. Elavbrott kan leda till
storningar och avbrott 1 elektroniska kommuni-
kationer. I juni 2015 fattade PTS beslut om nya
foreskrifter om driftsikerhet (PTSFS 2015:2)
som fortydligar vilka 3tgirder som tillhanda-
hillare av elektronisk kommunikation ska vidta
for att leva upp ull kraven pd grundliggande
driftsikerhet 1 lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation. Foreskrifternas  krav  kring
reservkraft och redundans trider i kraft den 10
juni 2020, om inte tillhandahllaren vidtar nigon
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forindring av ullgingen eller reservkraftsyste-
met, for 1 vilket fall kraven giller omedelbart
(efter 1 januari 2016).

Inom EU antog Europaparlamentet den 6 juli
2016 ett direktiv kring nit- och informations-
sikerhet (NIS). En utredning (dir. 2016:29) har
tillsatts av regeringen infér direktivets genom-
forande i svensk ritt.

Sverige frimjar nit- och informationssikerhet
genom arbete inom Europeiska Unionens byrd
for nit-och informationssikerhet (Enisa).

Vardagssakerhet

Statistik frin SCB for 2012-2013 visar att an-
delen min och kvinnor 1 &ldern 16-74 &r som
inte har internet hemma av sikerhets- och
integritetsskdl var ca 1 procent (for vartdera
koénet). For 2014 var andelen kvinnor ca 2 pro-
cent och fér min ca 1 procent. Fér 2015 var
andelen ungefir O procent f6r bida kénen.

Statistik frin SCB foér 2015 visar ocksd
befolkningens (8ldern 16-85 &r) upplevda siker-
hetsrelaterade problem vid anvindning av inter-
net. Det 1 sirklass mest upplevda problemet var
att ha drabbats av virus eller annan datorinfek-
tion, t.ex. en mask eller en trojan.

Hilften av svenska foretag har en policy for
it-sikerhet, en ©kning med 5 procent sedan
2010.

I OECD:s Digital Economy Outlook 2015
rapporteras att 64 procent av respondenterna var
mer oroliga for sin integritet 2014 in de var
foregdende &r. Samtidigt sidger samma rapport att
personer som uttrycker oro fér sin integritet
ind3 dgnar sig &t beteende som kan anses riskera
integriteten. Rapporten visar ocksd att inter-
netanvindarna har blivit mer medvetna och vid-
tar fler dtgirder for att skydda sina person-
uppgifter och nitaccess, bla. genom sikrare
inloggningar med olika lésenord samt upp-
dateringar av dessa.

Bredband

Enligt PTS bredbandskartliggning 2015 (PTS-
ER-2016:10) hade 67 procent av alla hushill och
foretag tillgdng tll bredband om minst 100
Mbit/s 1 oktober 2015. Det ir en 6kning med 6
procentenheter jimfért med féregdende &r.
Andelen hushll och féretag som har tillging till



30 Mbit/s har under samma period 6kat frin 75
till 87 procent (se tabell 4.1).

Tillgdngen tll bredband med hog over-
foringshastighet ir dven fortsatt ojimnt fordelad
mellan titort/ smiort och mer glesbefolkade
omrdden, trots att tillgdngen till fiber har okat
snabbare utanfoér titort/ smdort. Enligt PTS
bredbandskartliggning 2015 var i oktober 2015
andelen hushdll utanfér titort och smiort med
tillgdng till 100 Mbit/s ca 21 procent, en 6kning
med ca 8 procentenheter frin foregiende &r.

Aven utbyggnaden av mobilt bredband har
fortsatt, framfor allt utanfér titort och smiort. I
oktober 2015 hade &ver 99 procent av alla hus-
hall och foretag, bdde 1 och utanfér titort och
smiort, tillgdng till mobilt bredband via LTE
(long term evolution, ung. 4G). Aven antalet
hushdll och féretag som helt saknar tillgdng till
bredband har minskat. Enligt PTS bredbands-
kartliggning 2015 saknade mindre dn 130 hushill
och féretag tillgdng till ndgon form av bredband i
oktober 2015, vilket ir en minskning med unge-
fir 170 frin foregiende ar.

Det ir marknaden som stir for huvuddelen av
investeringarna 1 bredbandsinfrastruktur och
investeringstakten o6kar. Enligt PTS rapport
Uppfoljning av regeringens bredbandsstrategi
2016 (PTS-ER-2016:17) uppgick investeringarna
av marknadens aktérer tll drygt 12 miljarder
kronor under 2015, vilket ir en okning med
knappt tvd miljarder kronor frin &ret fore. Det
finns dock omriden i gles- och landsbygd dir
marknaden inte planerar att bygga ut pd egen
hand och regeringen har dirfér avsatt och méj-
liggjort stod till bredbandsutbyggnad som kan
anvindas 1 dessa omraden.

Regeringen har dven gjort satsningar for att
frimja och underlitta fér utbyggnaden av bide
offentliga och privata aktorer. Regeringen
utdkade satsningen pd de regionala bredbands-
koordinatorerna med 6 miljoner kronor jimfort
med &ret fore. Totalt beviljas de regionalt
utvecklingsansvariga aktérerna ca 18 miljoner
kronor (dnr N2016/00704/ITP) och det natio-
nella sekretariat som PTS administrerar i syfte
att vara en stddfunktion foér de regionala bred-
bandskoordinatorerna, beviljas 3 miljoner kro-
nor (dnr N2016/00098/1TP). Bredbandskoordi-
natorerna ska verka fér overgripande samord-
ning, samverkan och samarbete i bredbands-
frigor samt fungera som kontaktpunkt for
sddana frigor 1 det aktuella linet f6r sivil offent-
liga som privata aktorer. De regionala bred-
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bandskoordinatorerna inrittades 2015 sedan
regeringen kunnat konstatera ett behov av att
effektivisera det regionala arbetet med utbygg-
nad av bredband (dnr N2015/04465/ITP och
dnr N2015/04466).

For att underlitta for offentliga aktérer att
bidra tll utbyggnaden av bredband finns behov
av att skapa en gemensam kunskapsbas kring
metoder och arbetssitt. Regeringen har dirfor
uppdragit &t PTS att ta fram och genomféra en
utbildning fér offentliga aktorer, inklusive bred-
bandskoordinatorerna, som bidrar till att sprida
relevant kunskap om bredbandsutbyggnad 1 hela
landet (dnr N2015/06816/ITP).

Stod tll bredbandsutbyggnad kan ges bade
inom ramen {ér landsbygdsprogrammet och for
de tre nordliga regionalfondsprogrammen, men
har olika fokus. For att fi ett helhetsperspektiv
pd investeringarna ir det viktigt att insatserna i si
stor utstrickning som mdjligt samordnas och att
dess effekter f6ljs upp pa ett koordinerat sitt.
Regeringen har uppdragit it Tillvixtverket och
Statens jordbruksverk att sikerstilla detta 1 sam-
verkan med PTS (dnr N2015/08967/ITP).

Den 25 maj 2016 antog riksdagen férslagen 1
propositionen Billigare utbyggnad av bred-
bandsnit (prop. 2015/16:73, bet. 2015/16:TU19,
rskr.  2015/16:246) som genomfér Europa-
parlamentets och ridets direktiv 2014/61/EU av
den 15 maj 2014 om &tgirder for att minska
kostnaderna for utbyggnad av héghastighetsnit.
En ny lag, lagen (2016:534) om Aatgirder for
utbyggnad av bredbandsnit, tridde i kraft den 1
juli 2016. Dessutom har ett antal andra lagar
indrats 1 syfte att genomféra direktivet.

Regeringen har vidare uppdragit 3t PTS att
som ett led i genomférandet av direktivet
utveckla en webbportal dir nitinnehavare och
bredbandsutbyggare kan stka information om
exempelvis befintlig fysisk infrastruktur och
pigdende bygg- och anliggningsprojekt samt
tillstdind som kan behévas vid utbyggnad av
hoghastighetsnit for elektronisk kommunika-
tion (dnr N2015/07845/1TP).

Utredningen om effektivare anvindning av
statens bredbandsinfrastruktur éverlimnade sitt
betinkande 1 januari 2016 (Statens bredbands-
infrastruktur som resurs, SOU 2016:1). I betin-
kandet liggs forslag pd hur den statliga bred-
bandsinfrastrukturen ska tas tillvara och utnytt-
jas bittre, bl.a. fér att kunna nd regeringens mél
om att 90 procent av alla hushill och féretag ska
kunna ansluta sig till bredband om minst 100
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Mbit/s senast 2020. Forslagen handlar bl.a. om
att regeringen maste ta ett helhetsgrepp och se
infrastrukturen som en resurs. Forslagen har
remitterats och kommer att behandlas under
budgetdret 2016/17.

Regeringen beslutade den 12 november 2015
om férlingt mandat f6r Bredbandsforums verk-
samhet to.m. den 31 december 2020 (dnr
N2015/07486/ITP). Bredbandsforum ska fort-
satt bidra till nationell samordning fér effektiv
bredbandsutbyggnad 1 hela landet.

Analys
It-politik

Regeringen konstaterar att den okning som
linge forekommit av individers och foretags
anvindning pd it-omridet tenderar att avta och
anvindningen stabiliseras pd en viss nivd. Samma
tendens kan ses hos andra linder i Europa som
ligger hogt 1 tillging och anvindning av it och
internet. Bland dessa kan man ocks3 se hur skill-
nader mellan linder minskar nir ©kningarna
avtar, dven om den stabiliserade nivin skiljer en
del mellan linder. Nir 6kningarna avtagit kan
statistiken fluktuera en aning fran ar tll &r utan
att forindringarna ir statistiskt sdkerstillda.
Andra omriden utvecklas fortfarande och inom
dessa fortsitter individer och féretag 1 Sverige att
oka sin it-anvindning.

Sverige ligger fortfarande bra tll i jimférelse
med andra linder enligt index som sammanstills
av World Economic Forum och EU-kommis-
sionen (se avsnitt 4.4.2 Resultat). Det idr dock
tydligt 1 de olika indexens detaljer att it-anvind-
ning i andra linder i vissa fall ¢kar fortare in 1
Sverige. I EU-kommissionens Digital Economy
& Society Index, tappar Sverige en placering och
hamnar p tredje plats av EU:s 28 medlemsstater
och 1 World Economic Forums Networked
Readiness Index, hamnar Sverige pd tredje plats
av 139 jimférda linder.

Regeringen bedémer att Sverige behover for-
nya sina anstringningar och se éver sin politik pd
det digitala omridet.

Digital delaktighet

I jimforelse med andra linder har Sverige en hog
andel av befolkningen som ir digitalt delaktig.
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Det ir framfor allt bland ildre kvinnor och min
med funktionsnedsittningar och ildre med
invandrarbakgrund som det digitala innan-
forskapet behéver o6ka. For personer med
funktionsnedsittning som ir vana att anvinda
digital teknik, fungerar it-tjinster forhillandevis
vil och kan méjliggora okad inkludering 1 sam-
hillet.

PTS har genom bla. innovationstivlingar,

utvirderingar av befintliga kommersiella tjinster,
samt finansiering av utvecklingsprojekt sett till
att tjinster utvecklats fér att underlitta anvind-
ning av it-produkter och tjdnster for personer
med funktionsnedsittning.
Med en vixande andel ildre i befolkningen ir det
viktigt att se till att dven dessa kan vara digitalt
delaktiga. Regeringen féreslog i propositionen
Vérindringsbudget for 2016 (prop. 2015/16:99,
s. 37) kompletteringar av RUT-avdraget s att
det idven innefattar it-tjinster sdsom t.ex.
installation, reparation och underhill av data-
och informationsteknisk utrustning, data-
program osv. Andringarna tridde i kraft den 1
augusti 2016.

Undersokningar har visat att det till storsta
delen ir personer 6ver 65 dr som ir intresserade
av dessa it-tjinster. Dirutover dr kvinnor 1 hogre
utstrickning dn min intresserade och har dess-
utom hégst betalningsvilja. I och med detta kan
den digitala delaktigheten 6ka inom wvissa
grupper 1 samhillet och dven bidra till 6kad jim-
stilldhet.

Arbetet med att 6ka den digitala delaktigheten
kriver samarbete och dialog mellan olika aktérer
sdsom myndigheter, bibliotek, privata aktorer,
organisationer, forskarsamhillet och féretridare
for olika anvindargrupper.

Den 25 juni 2015 tilldelades Digidel-nitverket
genom féreningen Sambruk i Sverige ett finan-
sieringsbidrag for insatser for att frimja digitalt
innanférskap. Dessa insatser kan nd flera olika
grupper, bl.a. ildre personer.

Jamstalld it-utveckling

Koénsbalansen dr ojimn inom it-omrddet sivil
inom utbildningarna som pa arbetsmarknaden.
Jamstilldheten dr viktig f6r den digitala
utvecklingen, bdde ur ett maktperspektiv och ur
ett tillvixtperspektiv. Samhillets behov av att ta
tillvara den bista kompetensen och digitali-
seringens mojligheter motverkas om konsstero-



typa forestillningar fir prigla studieval, utbild-
ning och arbetsmarknad. Med avseende pad
anvindningen av digitala produkter och tjinster
ir dock kénsférdelningen jimn.

Arbetsmarknaden har ett stort behov av
arbetskraft inom it-sektorn. Om en 6kad andel
kvinnor viljer hégre it-utbildningar kan det
bidra ull att mota delar av de behov som it-
sektorn har.

For att utbildningarna ska {3 en jimnare
konsfordelning  behdvs  ett  jimstilldhets-
perspektiv 1 utbildningarna, t.ex. nir det giller
utbildningsinnehdll, kultur och  utdtriktad
information till potentiella studenter.

Mycket tyder pd att utbildningsinnehall,
utformning och sjilvbild pd institutionen och
hos yrkesverksamma inom aktuellt omride har
stor inverkan pd unga kvinnor och mins studie-
och yrkesval.

Insatser foér okat intresse for informations-
teknik bland bide flickor och pojkar behéver
dven initieras 1 tidig 8lder sisom p4 forskole- och
grundskoleniva.

It for miljon

Statliga myndigheter anvinder it i allt stérre
utstrickning for att minska sin miljopdverkan.
Det finns fortsatt potential att minska kol-
dioxidutslippen frin verksamheten genom att
indra resemonstren sd att distansmoten 1 stillet
for fysiska méten dir traditionella tjinsteresor av
olika slag anvinds. Det ir ocksd anledningen till
att regeringen inom ramen for miljlednings-
arbetet till ett drygt sextiotal myndigheter i &rets
regleringsbrev lyfter betydelsen av att anvinda
den metodik som utvecklats inom ramen for
Trafikverkets REMM-projekt (se avsnitt 4.4.2
Resultat). Att samla samordningsansvaret hos en
myndighet med sakkompetens ir fortsatt viktigt
for att tillvarata och sprida erfarenheter frin det
utvecklingsarbete som bedrivs inom myndig-
heterna.

Naturvirdsverket har i rapporterna Spets-
tekniker for miljomalen (rapport 5933) och
Digitalisering och hillbar konsumtion (rapport
6675) pekat pd att digitaliseringen bl.a. kan bidra
till resurseffektivisering och minskad miljo-
piverkan genom att ersitta eller intensifiera
anvindningen av produkter, ytor, resor och
transporter. For att potentialen ska kunna reali-
seras fullt ut behover verksamheter som paverkar
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uppfyllelsen av miljokvalitetsmilen och gene-
rationsmalet aktivt foérhdlla sig till hur digitali-
seringen kan anvindas 1 syfte att minska miljo-
och klimatpéverkan.

Internets forvaltning

Det svenska engagemanget 1 Internet Corpora-
tion for Assigned Names and Numbers
(ICANN), Internet Governance Forum (IGF)
och 1 andra sammanhang har bidragit 1 arbetet
med att behdlla ett globalt internet som priglas
av frihet och dppenhet. (Se mer i avsnitt 4.4.2
Resultat.) Det globala internetsamfundet i
kretsen kring ICANN formulerade forslag till
hantering av internets rot-zon som ir vil férank-
rat och férvintas kunna accepteras av USA:s
ansvariga myndigheter och implementeras under
2016.

Digitalisering av det offentliga Sverige

De samhillsutmaningar som det offentliga
Sverige méter kriver att digitaliseringens mojlig-
heter tillvaratas pd bista sitt. Aven om Sverige
ligger langt framme bland ledande it-nationer
visar internationella jimforelser att den offent-
liga sektorn tappar fart. For att n§ milen om en
enklare, Oppnare och effektivare férvaltning
krivs en effektivare styrning, okad digital
mognad, innovativa digitala ldsningar och en
stabil bas i1 form av digital infrastruktur. Det
krivs gemensamma tjinster som utgdr frin indi-
viders behov och ger hoég anvindning och dir-
med stor samhillsnytta.

Riksdagen har limnat ett tillkinnagivande till
regeringen  (bet.  2015/16:FiU25,  rskr.
2015/16:208) om att regeringen dels bor se till
att de statliga myndigheterna pa ett bittre sitt
samverkar over myndighetsgrinserna med e-
forvaltningsprojekt, dels sikerstiller att de ligger
ett 8kat fokus pd att ta fram fler e-tjinster.

Regeringen bedémer att det finns ett behov av
fortsatta insatser for att stirka digitaliseringen av
det offentliga Sverige inom programmet Digitalt
forst.

Dagital fornyelse — styrning och digital mognad

Regeringen delar Riksrevisionens, E-delegatio-
nens och ESV:s bedémning om att det finns
behov av att utveckla styrning och samordning
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av digitaliseringen 1 det offentliga Sverige (dnr
N2015/06094/EF, SOU 2015:66 och dnr
N2016/02107/EF).

Inom offentlig sektor behover den digitala
kompetensen o6ka. Digital foérnyelse kriver
digital kompetens bade 1 regeringens styrning av
statliga myndigheter och hos myndighets-
ledningar. Det finns ett behov av en samlad bild
over hur de statliga myndigheterna arbetar for
att sikerstilla digital kompetens, samt att folja
utvecklingen dver tid.

Ett annat viktigt omrdde ir att sikerstilla att
lagstiftningen ger tillrickligt stod for digitali-
seringen av offentlig sektor och en samverkande
forvaltning.

Ett smartare Sverige — innovativa digitala
losningar

Regeringen beddémer att det behovs fler inno-
vativa och samverkande digitala 16sningar for att
mota samhillsutmaningar. Losningarna ska leda
till att realisera nyttor i form av t.ex. férbittrad
kvalitet, 6kad nojdhet och hogre effektivitet.
Utveckling bér ske i samverkan med anvindare,
niringsliv och akademi.

Arbetet med vidareutnyttjande av data enligt
lagen (2010:566) om vidareutnyttjande av hand-
lingar frin den offentliga forvaltningen (PSI-
lagen) behover forstirkas. Offentlig f6rvaltning
ir en av de storsta dataproducenterna i dagens
samhille och genom att tillgingliggora offentliga
data for vidareutnyttjande kan tllvixt, innova-
tion och deltagande frimjas.

En stabil bas — en digital infrastruktur

Tillgdng till en digital infrastruktur 1 form av
gemensamma digitala 18sningar ir en férutsitt-
ning fér att uppnd en samverkande férvaltning.

Anslutningstakten till gemensamma digitala
16sningar dr f6r ldngsam, sdvil nir det giller stat-
liga och kommunala myndigheter som slut-
anvindare 1 form av privatpersoner och féretag.
Regeringen bedémer att en tydligare styrning
krivs for att 6ka anslutningen och bidra tll att
mélen uppnis.

En annan faktor som himmar utveckling och
anvindning av gemensamma l8sningar och
grundliggande information, s.k. grunddata, ir
avgiftsfinansieringen. For ett effektivt utnytt-
jande bor dessa resurser, 1 likhet med 6vrig infra-
struktur, finansieras gemensamt via anslag.
Avgiftsuttag mellan statliga myndigheter driver
dven administrativa kostnader och bidrar till att
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myndigheter anvinder mellanhinder, med risk
for simre registerkvalitet.

Regeringen ser att samverkan med niringsliv
inom denna infrastruktur bidrar till innovation
och tillvixt.

Regeringen anser att det finns stor samhills-
ekonomisk nytta 1 6verging ull elektronisk
fakturering 1 samband med offentlig upphand-
ling. Den sammantagna samhillsekonomiska
effekten av en 6vergdng till elektronisk faktura
vid offentlig upphandling uppgar till nirmare 1,4
miljarder kronor fram till 2023. Den storsta
effekten bedéms uppstd hos de offentliga
fakturamottagarna. Mot bakgrund av de tids-
besparingar som elektronisk fakturering medger
for leverantdrerna, forvintas regleringen iven
medfora en minskning av féretagens administra-
tiva kostnader.

Vil fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Den svenska marknaden f6r elektronisk
kommunikation fortsitter att utvecklas mot
bakgrund av en stark efterfrigan, konkurrens
och goda investeringsnivder. 1 Sverige finns
relativt ménga aktérer som bygger och ill-
handahéller elektroniska kommunikationsnit
och 1 forhillande tll antalet fibernit ir antalet
uppkdp och sammanslagningar pd marknaden
relativt fi. Investeringarna 1 sektorn ligger fort-
satt relativt hogt 1 Sverige jimfort med 6vriga
OECD-linder. For nirvarande gor operatorer
och kommunala stadsnit stora investeringar
eftersom de ser en stark efterfrigan frin an-
vindarna bdde pd mobilt bredband och p3 fiber-
anslutningar sirskilt till villor. Efterfrigan drivs
inte minst av tjinster f6r strommande video. I
viss mdn sker nu en kapplépning mellan akto-
rerna for att koppla upp dessa kunder. Inom
mobil kommunikation underlittas investering-
arna av att nya radiofrekvensomriden &ppnas for
elektronisk kommunikation (se vidare under
Radiofrekvenser).

P3 lingre sikt finns en risk att nya konkur-
rensproblem fir en dimpande effekt pd kund-
nyttan i de fall bara ett fibernit nir enskilda slut-
kunder. Framtidens reglering kommer att
behéva anpassas till denna risk. Frigan diskute-
ras inom ramen for den &versyn av EU-regel-
verket for elektroniska kommunikationer som
nu pabdrjats.



Konsumenternas situation

Konsumenternas ©kade efterfrigan av digitala
yjinster har drivit fram behov av mer data-
kapacitet och hogre 6verforingshastigheter.
Motsvarande behov finns ocksd inom industri
och handel, sjukvirden, finanssektorn, offentlig
forvaltning och andra omriden. Utvecklingen
mot fjirrbehandling av allt stérre mingder data
(”Big Data”) och uppkoppling av allt fler fore-
mil (“sakernas internet”) driver ocksd pi efter-
frigan pd kommunikationstjinster och band-
bredd. Samtidigt minskar efterfrigan och betal-
ningsviljan fér traditionella résttjinster som vid
en jimforelse inte behdver hég oSverforings-
hastighet eller kapacitet. Det indrade konsum-
tionsbeteendet har medfért att operatdrernas
betalningsmodeller forindrats. Som regel er-
bjuder de s.k. sampaketerade erbjudanden med
fasta priser f6r tal och sms och f6r en viss mingd
data.

For den enskilda konsumenten innebir
méngfalden av prismodeller och erbjudanden pd
telekommarknaden att det kan vara svirt att f3
en tydlig 6versikt om tjinster, priser och villkor.
Detta i kombination med linga bindningstider
kan medféra missnoje med den inkopta tjansten,
1 synnerhet di tjinsten eller priset inte Gverens-
stimmer med férvintningarna.

Det har framkommit att problemet ir sirskilt
stort vid situationer dir konsumenter har
begrinsade méjligheter att granska och tillgodo-
gora sig informationen om avtalet, tex. vid
telefon- och distansforsiljning.  Vilseledande
telefonforsiljning dir privatpersoner och smai-
foretagare, ofta ildre blivit anslutna wll en
operator utan att ha tackat ja, eller forstdtt vad
han eller hon tackade ja tll, var enligt PTS de
vanligaste klagoméilen inom telefoni och bred-
band under 2015. En stor andel sddana klagomal
ror smi telebolag.

D3 kundnojdheten pd telekomomridet ir
ligre 4n pd andra marknader har PTS och
Konsumentverket under flera 3r prioriterat
denna tillsyn, nigot som foranlett branschen att
vidta dtgirder. Ar 2015 presenterade de sex
storsta nitigande operatdrerna en handlingsplan
for att komma ull ritta med problemen. Flera
mobiltelefonioperatérer  erbjuder  numera
abonnemang utan bindningstid vilket gor det
littare f6r kunder att byta leverantor. Det gir att
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skonja en svag positiv trend vad giller kund-
ndjdheten 1 telekomsektorn som helhet men
sammantaget ir fortroendet f6r branschen ligt
jimfért med andra branscher.

Radiofrekvenser

Behovet av och efterfrigan pd frekvensutrymme
okar och de flesta anvindbara frekvensbanden ir
upptagna av gillande tillstdind. For effektiv
frekvensforvaltning kan det pd sikt behéva dver-
vigas omplanering eller frigérande av frekvens-
band. Vid sidana ¢verviganden maste det sam-
lade behovet av frekvenser for all anvindning
analyseras. Det inkluderar enskilda, foretag och
det offentligas behov samt internationell hinsyn.
Effektivare frekvensanvindning som méter
samtliga behov av frekvenser pd bista sitt dr
didrmed en viktig del 1 det nationella och inter-
nationella arbetet.

Mobiltackning

Mobiltickningen fér bide tal och mobilt bred-
band ir generellt sett god dir minniskor vistas,
men det finns skillnader mellan gles- och tit-
befolkade omriden. Under 2015 har dock
yttickningen fér 10 Mbit/s 6kat markant (se
4.4.2 Resultat) och den storsta okningen har
skett 1 de norra delarna av landet. Okningen av
tickning fér 10 Mbit/s beror till stor del pd att
operatdren Netl har gjort ett teknikskifte som
innebir att operatérer numera erbjuder tjanster
som medger denna hastighet.

For att bidra all att skapa forutsittningar for
bittre mobiltickning ingdr det i de regionala
bredbandskoordinatorernas uppdrag att hjilpa
till att identifiera var i det egna linet det finns
brister 1 mobiltickningen 1 omridden dir minni-
skor befinner sig.

Regeringsbeslutet frin 2007 om att frigora
800 MHz-bandet fér mobila bredbandstjinster
har tillsammans med PTS tickningsvillkor inne-
burit en omfattande utbyggnad av LTE (ung.
4G). Regeringens beslut frdn 2014 om att frigéra
700 MHz-bandet f6r annan anvindning in
marksind tv (se avsnitt 4.4.2 Resultat) kommer
sannolikt att bidra ytterligare till denna utveck-
ling.
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Telefoni och funktionell tiligang till internet

Tillging till telefoni 1 stadigvarande bostider och
fasta verksamhetsstillen ir dverlag mycket god 1
hela landet. Enligt PTS ir det ett fital (5-10)
abonnenter per ir som riskerar att bli utan
telefoni di det saknas en marknadsmissig 16s-
ning. Under vissa férutsittningar kan en 16sning
upphandlas av PTS.

Robusthet

Pilitliga elektroniska kommunikationer ir i1 dag
en forutsittning for sdvil enskilda hushill som
for niringslivet samt fér uppritthdllandet av
samhillsfunktioner. Nir samhillet blir allt mer
beroende av tekniska system méste dessa ocksd
vara sikra. Vid driftsavbrott 1 informations-
system blir konsekvenserna stérre och mer svér-
overskddliga. Infrastrukturen for elektroniska
kommunikationstjinster ir mycket komplex.
Stérningar och avbrott kan uppstd till f6ljd av
allt frdn naturhindelser sdsom stormar, hoga
vattenfléden och jordskred till kopparstslder,
sabotage, terrorhandlingar och enskilda hand-
havandefel.

Elberoendet ¢kar efterhand som de koppar-
baserade kommunikationsniten till féretag och
privatpersoner ersitts med fiberkablar eller
trddlés  kommunikation.  Anvindningen av
terminaler som kriver elforsérjning, exempelvis
barbara telefoner, routrar och modem for inter-
netaccess m.m., 6kar ocks3.

Enligt ansvarsprincipen dr det i forsta hand
teleoperatérerna som ansvarar foér funktions-
och driftsikerheten hos de elektroniska
kommunikationerna. Ett kontinuerligt arbete
sker med bide forebyggande dtgirder och med
att forbittra rutiner och system for att hantera
avbrott och allvarliga stérningar 1 de elektroniska
kommunikationerna.

Vardagssakerhet

Det kan &terigen konstateras att sikerhets- och
integritetsskil blivit ett allt mindre viktigt skil
till varfor privatpersoner inte ir uppkopplade
mot internet. Detta, tillsammans med 6vrig
statistik som redovisas 1 avsnitt 4.4.2 Resultat,
skulle kunna indikera att fértroendet for internet
har 6kat. En bidragande orsak kan vara att it-
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anvindningen 6kar samtidigt som den enskildes
nytta av anvindningen ir storre dn de eventuella
negativa effekter som uppstdr av de incidenter
som intriffar.

Bredband

Tillgdng till bredband med hog overforings-
hastighet ir en central faktor for att stimulera
nya affirsmojligheter, tjinster och innovationer,
vilket dr viktigt f6r hela landet. Bredband ir en
forutsittning for digital delaktighet. Sverige har
generellt sett god tillging till bredband med ligre
dverforingshastigheter, men tillgdngen till bred-
band med hoég 6verforingshastighet skiljer sig
fortfarande &t mellan stider och mer glest be-
folkade omraden.

Okningen av tillgingen till bredband med
hastigheten 100 Mbit/s beror enligt PTS bred-
bandskartliggning 2015 frimst pd utbyggnad av
fiber 1 omriden med foretridesvis enfamiljshus.
Tillgingen till fiber har 6kat snabbare i omrdden
utanfor titort och smort och enligt PTS bred-
bandskartliggning 2015 beror detta pd att
utbyggnaden med hjilp av stédmedel har bérjat
ge synbar effekt.

Det finns ett fortsatt behov av samverkan och
samordning mellan aktérer for att frimja en
effektiv utbyggnad av bredband i hela landet. P4
nationell niv4 fortsitter dirfér Bredbandsforums
verksamhet. P4 regional nivd ir de regionala
bredbandskoordinatorernas arbete ett viktigt led
1 att verka for att mélen i regeringens bredbands-
strategi nds. Genom att Europaparlamentets och
ridets direktiv 2014/61/EU genomférts kan
kostnaderna for utbyggnad av fast och tridlost
bredband komma att sinkas. Detta kan 3stad-
kommas genom en ¢kad anvindning av befintlig
fysisk infrastruktur, 6kad samordning av bygg-
och anliggningsprojekt samt att byggnader
utrustas med infrastruktur fér att underlitta
installation av bredband.

4.4.3 Post

Resultat

Sedan den 1 januari 2013 ska alla postmarknader
inom EU vara éppna for konkurrens enligt det
tredje postdirektivet (Europarlamentets och
ridets direktiv 2008/6/EG av den 20 februari



2008 om indring av direktiv 97/67/EG be-
triffande fullstindigt genomférande av gemen-
skapens inre marknad fér posttjinster). Det
innebir att inget medlemsland fir uppritthlla
ett monopol pid nigon del av den nationella
postmarknaden.

I april 2016 fanns det 33 postoperatdrer pd
den svenska postmarknaden med tillstdnd att
bedriva postverksamhet. PostNord Group AB ir
genom PTS beslut om tillstdndsvillkor utsedd att
vara den postoperatér som tillhandahdller den
samhillsomfattande posttjinsten, dvs. daglig
postservice till alla hushill, féretag och organi-
sationer. PostNord:s marknadsandel mitt 1
antalet brevférsindelser var 83,6 procent 2015,
jimfort med 84,9 procent 2014. Bring Citymail
Sweden AB:s marknadsandel var 15,4 procent
2015, jimfoért med 14,4 procent 2014. Ovriga
postoperatorer hade tillsammans en marknads-
andel pd 1,0 procent 2015, jimfért med 0,7 pro-
cent 2014,

Under 2015 delades 2,3 miljarder brev ut
jimfért med 2,4 miljarder 2014. Minskningen
mellan dren var 4,9 procent och nigot hégre in
minskningen mellan 2013 och 2104 d& den var
4,4 procent.

Undantag frin daglig utdelning medges for ett
mindre antal mottagare. Vid utgdngen av 2015
var det ca 970 hushdll som hade utdelning firre
in fem dagar i veckan, vilket ir en marginell
okning frdn ca 900 hushill 2014. Det kan dven
forekomma frivilliga 6verenskommelser om att
avstd fran daglig utdelning mot kortare avstdnd
till den egna postlddan.

PTS rapporterar att klagomdlen pd postut-
delningen ©kat under 2015 och forsta delen av
2016 och myndigheten har inlett flera tillsyns-
drenden med anledning av de okade kvalitets-
bristerna. Den sammantagna tillsynen inom
postomrddet 2015 visar att mdlen for post-
servicen dr uppfyllda och att samtliga post-
operatorer uppfyller kraven pd en ullforlitlig
postverksamhet.

Den 21 april 2015 meddelade EU-domstolen
dom i mil C-114/14 om mervirdesskatt pd
postyjanster. EU-domstolen kom fram ll att
Sverige gjort sig skyldigt till en Gvertridelse av
EU-ritten genom att inte undanta vissa post-
yinster samt frimirken frin mervirdesskatt.
Den 1 april 2016 dndrades mervirdesskattelagen
(1994:200) s att vissa posttjinster samt frimir-
ken undantas frin mervirdesskatteplikt.

PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

Den 14 augusti 2015 tillsatte regeringen
utredningen N2015:06 (postlagsutredningen)
med uppgift att gora en Sversyn av postlag-
stiftningen {or att bedéma om den motsvarar
ridande och framtida behov 1 ett digitaliserat
samhille och utifrdn detta féresld forindringar
(dir. 2015:87). Den 8 april éverlimnade utred-
ningen sitt delbetinkande Som ett brev pd
posten — Postbefordran och pristak 1 ett digitali-
serat samhille (SOU 2016:27). Delbetinkandet
remitteras under vdren och sommaren 2016. Den
1 september 2016 limnade utredningen sitt slut-
betinkande Till sista utposten — En 6versyn av
postlagstiftningen 1 ett digitaliserat samhille
(SOU 2016:54).

Analys

Brevvolymerna pd den svenska marknaden fort-
sitter att sjunka samtidigt som den kraftiga till-
vixten inom e-handelsmarknaden fortsitter att
generera okande volymer av paket och varubrev.
I och med detta moter postoperatdrerna stora
utmaningar nir de ska anpassa sina verksamheter
till dessa forindrade forutsittningar. Det ir
viktigt att postoperatdérerna och PTS fortsitter
att f6lja kvalitetsutvecklingen och vidtar limpliga
dtgirder for att férebygga och avhjilpa kvalitets-
brister inom postmarknaden. Den existerande
konkurrenssituationen pd postmarknaden ir i
princip oférindrad sedan foregiende &r, men 1
ett lingre tidsperspektiv har konkurrenssitua-
tionen utvecklats positivt.

4.4.4 Grundlaggande betaltjanster

Resultat

Statens ansvar for de grundliggande betaltjins-
terna omfattar de orter och den landsbygd dir
behovet av grundliggande betalginster inte tll-
godoses av marknaden (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Varje linsstyrelse ska enligt férordningen
(2007:825) med linsstyrelseinstruktion och
bevakningsuppdraget i regleringsbrevet, arligen
bedéma om samhillets behov av grundliggande
betaltjinster ir tillgodosett. PTS ska i samverkan
med Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin, Tillvixtverket
och Myndigheten for ullvixtpolitiska utvirde
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ringar och analyser stdja linsstyrelsernas arbete
med att utforma och genomféra regionala stod-
och utvecklingsinsatser for att trygga tillgdngen
till grundliggande betaltjinster. Sedan 2012 har
det funnits regionalt anpassade 18sningar med
betaltjinstombud p3 ett tjugotal orter. Det stat-
liga stodet till dessa betaltjinstombud hanteras
av linsstyrelserna och regleras genom férord-
ningen (2014:139) om statligt st6d till tillhanda-
hdllare av grundliggande betaltjinster.

Bevakningsuppdraget sammanstills &rligen av
Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin och rapporteras till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet). Av
den rapport som limnades f6r 2015 framgar att
tillgdngen till grundliggande betaltjinster ir
tillfredsstillande 1 flertalet av linen men att
problem forekommer for vissa privatpersoner,
smaforetagare och foreningar frimst 1 vissa gles-
och landsbygder.

Insatser for att 6ka samordningen av olika
typer av service 1 gles- och landsbygder sker
inom utg. omr. 19 Regional tillvixt.

Analys

Betaltjinstmarknadens snabba digitalisering visar
inga tecken pd att avstanna. En férutsittning for
att fler privatpersoner, féreningar och smaé-
foretag 1 hela landet ska kunna ta del av digitali-
seringens mojligheter dr en fortsatt utbyggnad av
it-infrastrukturen.

Vissa grupper av anvindare har allgimt svért
att utnyttja en del av de betaltjinster som finns
pid marknaden i dag. For att uppfylla det
politiska mélet krivs sannolikt férbittrad an-
vindarvinlighet och tillginglighet till befintliga
betalgjinster samtidigt som nya tekniska 18s-
ningar kan utvecklas. Fér individer som av olika
anledningar inte har mojlighet att skota sina
betaltjinster sjilva dr det viktigt att utveckla
mojligheterna for andra att skota deras betal-
yjanster pd ett tryggt och sikert sitt.

For betaltjinstmarknadens utveckling, se utg.
omr. 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning,
avsnitt Finansmarknad.
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4.5 Politikens inriktning

4.5.1 It-politik

Digitaliseringen ir en av de enskilt storsta for-
dndringsfaktorerna 1 modern tid och péverkar
alla delar av samhillet. Forutom att skapa
mojligheter f6r att utveckla den sociala vilfirden
har digitaliseringen bidragit till att driva en hall-
bar tillvixt 1 Sverige. Digitaliseringen har ocksd
en viktig roll att spela nir det giller att mota
klimatutmaningen, nd de nationella miljokvali-
tetsmdlen och generationsmaélet samt de globala
mélen f6r hillbar utveckling (Agenda 2030). Att
forvalta och utveckla de méjligheter digitali-
seringen ger, okar Sveriges forutsittningar att bli
ett globalt foregingsland med hog sysselsitt-
ning, bittre miljo och minskande utslipp av
vixthusgaser. Att hela landet fir ta del av de
fordelar som digitaliseringen skapar ir avgérande
for en levande landsbygd, smartare stider och en
levande demokrati. Det finns dven ett stort
behov av samverkan och samordning mellan
myndigheter och offentliga aktdrer for att mota
behoven hos privatpersoner och féretag.

Snabba bredbandsuppkopplingar och tillging
till stabila mobila tjinster for alla ir en forutsitt-
ning f6r samhillets digitalisering, som 1 sin tur dr
avgodrande for framtidens tillvixt och jobb 1 hela
landet. En okad ullgdng till snabbt bredband
skapar forutsittningar for en 6kad delaktighet
inom samhillets alla omriden. Digitaliseringen
gynnar bdde kvinnor och min genom den flexi-
bilitet den skapar sdvil 1 arbetslivet som p3 friti-
den samuidigt som delvis nya utmaningar uppstar
nir det giller jimstilldheten mellan kvinnor och
min, t.ex. som den sociala nidrvaron pi internet
kan medfora.

Det ir viktigt att arbetet for att 6ka den digi-
tala delaktigheten fortsitter att bedrivas brett
och aktivt, genom att samhillstjinster utvecklas
som ger alla mojlighet att vara delaktiga med-
borgare i samhillet. Men dven genom PTS arbete
for att skapa tillgdng till mobila tjinster och
bredband. Ambitionen att alla som vill ska kunna
ta del av digitaliseringens mojligheter, paverkar i
stort sett alla politikomriden och kriver sam-
arbete och dialog. Det ir viktigt att sdvil kvinnor
som min, unga som gamla, ska kunna ta del av
digitaliseringens positiva effekter oavsett var i
landet de bor.

Regeringens mal {or internets utveckling ir ett
globalt, ullgingligt, éppet och robust internet



som priglas av frihet och respekt f6r minskliga
rittigheter si som personlig integritet. Flerparts-
samverkan 1 olika internationella fora ska stirkas.

Anvindare, foretag och staten har ett gemen-
samt ansvar for att férbittra nit- och informa-
tionssikerheten och att dirmed 6ka tilliten till it-
systemen. Sveriges del av internet och de svenska
it-systemen ir dven beroende av att nitverk och
kontaktpunkter utanfér Sverige fungerar.
Sveriges deltagande 1 det internationella arbetet
med nit- och informationssikerhet ir dirfor
viktigt.

En fornyad digitaliseringspolitik

Sverige har linge varit ett teknikvinligt land dir
individer och foretag ir intresserade samt tar till
sig och anvinder ny teknik. Sverige har rankats 1
topp 1 minga mitningar, men andra linder
utmanar nu Sveriges position. Sverige behéver
dirfor ta intryck av den internationella utveck-
lingen pd omrddet, férdjupa dialog och sam-
verkan mellan regeringen, niringslivsaktorer,
civilsamhille, kommuner och landsting samt
arbeta aktivt for att utvecklas i alla aspekter av
digitaliseringens mojligheter och utmaningar.

Regeringen har pekat ut digitalisering till-
sammans med life science samt miljo- och
klimatteknik som tre centrala omriden for att
mota samhillets utmaningar och stilla om till en
mer klimatsmart virld, bl.a. inom ramen fér de
samverkansprogram som regeringen initierat.

Sverige behover fornya sina anstringningar
for att nd mélet att Sverige ska vara bist 1 virlden
pd att anvinda digitaliseringens mojligheter.
Regeringen avser dirfor att presentera en samlad
digitaliseringspolitik som visar vigen framit for
hur Sverige ska mota den digitalisering som
paverkar hela samhillet 1 en allt mer globaliserad
virld, dir digitaliseringen bidrar till en innova-
tions- och kunskapsdriven hillbar tllvixt, fler
jobb och en starkare vilfird.

Det ir dirfor viktigt att alla ges mojlighet att
ta del av digitaliseringen och de foérdelar den for
med sig. Alla bor {2 tillging tll den digitala infra-
struktur som ir nédvindig for att kunna fungera
1 det moderna samhillet och inte hamna utanfér.
Minniskor bor ha tillgdng till digitala forutsitt-
ningar att bdde driva féretag och ta del av vil-
fardstjinster, inte minst utifrdn ett landsbygds-
perspektiv. Dirfor forstirker regeringen sats-
ningen pd genomfdrandet av en ny digitalise-
ringspolitik med 10 miljoner kronor per dr 2017—
2020.
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En ny digitaliseringspolitik behover ocksd
forhélla sig till de utmaningar och risker som
finns med den nya tekniken som t.ex. dppenhet
och sikerhet pd internet samt personlig integri-
tet. Anvindningen av personuppgifter och
personlig data 6kar 1 samhillet. Det dr viktigt for
tilliten till ny teknik och nya tjinster att drifts-
sikerheten ir tillricklig och att skyddet fér den
personliga integriteten uppritthills. Regeringen
tillsatte 2015 Utredningen om tillsyn éver den
personliga integriteten (Ju 2015:02), som bl.a.
ska underséka mojligheterna att inritta en ny
myndighet som tar ett samlat grepp pa skyddet
for enskildas integritet, oavsett hur och var
personuppgifter och andra uppgifter om enskilda
hanteras, se dven utgiftsomride 1 Rikets styrelse.

Digitalisering av det offentliga Sverige

Regeringens ambition ir att statliga myndig-
heter, kommuner och landsting ska vara bist 1
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter for att skapa en effektiv offentlig sektor,
enklare vardag fér privatpersoner och féretag,
fler jobb och 6kad vilfird. Det krivs bdde ling-
siktig verksamhetsutveckling med digitala 16s-
ningar och en alltmer innovativ och samverkande
forvaltning som sitter anvindaren i centrum.
Offentlig sektor behdver bli bittre pd att anpassa
sig till samhillsforindringar och wll den allt
snabbare digitala utvecklingen.

Regeringen menar att det ska vara enkelt att
digitalt komma 1 kontakt med det offentliga
Sverige och att uppgifter, dir det ir mojligt och
relevant, bara ska behova limnas en ging.
Offentlig sektor ska kunna utbyta information
och samarbeta och 6ka sin effektivitet genom
gemensamma |6sningar samtidigt som den
personliga integriteten virnas. Datadriven inno-
vation ska frimjas och niringslivets innovations-
kraft bor tas tillvara 1 storre utstrickning.

Dagital fornyelse — styrning och digital mognad
For att stirka styrningen av horisontella proces-
ser Over myndighetsgrinser Overviger rege-
ringen att utse en aktdr med samlat ansvar for
digitaliseringen av offentlig sektor.

Regeringen betonar att digital kompetens 1
ledningar f6r statliga myndigheter, kommuner
och landsting ir centralt f6r att kunna tillvarata
digitaliseringens mojligheter.
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Mitetal och indikatorer for att f6lja upp digi-
taliseringen av offentlig sektor behéver utveck-
las. Jimforelser boér kunna ske nationellt och
internationellt med sdvil offentliga som privata
aktorer. Bittre uppfdljning och jimforelser med
andra linder skapar transparens och tydliggor
var digitaliseringen kan bidra tll ytterligare
effektivisering. Mojligheten att anvinda ett
gemensamt och internationellt accepterat ram-
verk for att bla. kunna gora jimforelser av it-
kostnader, kundnéjdhet och ta tillvara digitali-
seringens mojligheter kommer att undersokas
inom ramen fér ESV:s uppdrag att félja upp
statsférvaltningens digitalisering (dnr
N2015/03210/EF).

Det ir viktigt att lagstiftningen ger ett till-
rickligt stod for digitalisering av offentlig sektor
och inte 1 onddan hindrar digitalisering och sam-
verkan. Regeringen bereder E-delegationens och
Digitaliseringskommissionens forslag avseende
lagstiftning pd omrddet (SOU 2014:39 och SOU
2015:91).

Ett smartare Sverige — innovativa digitala
losningar

Det finns ett stort behov av samverkan och sam-
ordning mellan statliga myndigheter, kommuner
och landsting fér att genom myndighetsover-
gripande processer mota behoven hos privat-
personer och foretag. Vidare finns behov av ett
nirmare samarbete med niringslivet kring inno-
vativa digitala 13sningar. Regeringen kommer
under 2017 att fortsitta arbetet med utpekade
utvecklingsomriden.

En stabil bas — en digital infrastruktur

Den nationella digitala infrastrukturen ir en
forutsittning for digitalisering av det offentliga
Sverige. En visentlig del 1 detta arbete ir in-
forande och vidareutvecklingen av nationella
digitala tjinster, sisom Mina meddelanden, e-
legitimation och sammansatt bastjinst for
ekonomiskt bistind samt e-handel 1 staten. For
2017 bér 38,9 miljoner kronor avsittas for detta
indama3l. Finansiering bor ske genom en omfér-
delning av medel frdn de statliga myndigheternas
forvaltningsanslag till de anslag som disponeras
av Skatteverket, E-legitimationsnimnden, For-
sikringskassan och ESV, dvs. de myndigheter
som har ansvar for att tillhandahélla de nationella
digitala tjinsterna. Frin och med 2018 beriknas
78 miljoner kronor per 3r f6r denna satsning.
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Regeringen avser att senast 2018 dterkomma 1
frigan nir det giller modeller for ldngsiktig
finansiering av forvaltningsutgifter fér annan
digital infrastruktur, sdsom t.ex. verksamt.se och
Oppna geodata.

De statliga myndigheterna utbyter register-
uppgifter (s.k. grunddata) mellan sig. Hittills har
myndigheter som t.ex. Skatteverket, Bolags-
verket och Lantmiteriet fakturerat andra myn-
digheter foér de uppgifter som efterfrigas frén
dem. Denna ordning har bedémts vara ineffektiv
och regeringen anser att en mer effektiv ordning
kan skapas med ett avgiftsfritt utbyte av grund-
data mellan statliga myndigheter. De grunddata
som omfattas dr uppgifter 1 folkbokférings-
registret, bolagsregistret, fordonsregistret samt
fastighetsregistret och viss geografisk informa-
tion. Baserat pd tidigare ars avgifter beriknar
regeringen att 64 miljoner kronor bor avsittas
for detta indamél fr.o.m. 2017. Finansiering bor
ske genom en omférdelning av medel frin de
statliga myndigheter som tidigare har fakturerats
avgifter for grunddata till de myndigheter som
tillhandah&ller dessa uppgifter.

Regeringen avser att fortydliga styrningen for
att oka anslutningen till den digitala infrastruk-
turen. Den svenska férvaltningsmodellen bygger
pd att respektive myndighet 1 stor utstrickning
sjilv véljer hur en uppgift ska utféras. Samtidigt
kriver digitaliseringen allt oftare gemensamma
l6sningar och investeringar. Hir behéver sam-
ordningen utvecklas.

Regeringen overviger att genom reglering
gora det obligatoriskt for limpliga statliga myn-
digheter att ansluta sig till infrastrukturen Mina
meddelanden.

Regeringen anser att det finns en stor sam-
hillsekonomisk nytta 1 overgingen till bla.
elektronisk fakturering i samband med offentlig
upphandling. Regeringen avser dirfor att ligga
fram en proposition foér att uppnd sddan over-
ging. Det finns behov av informations- och
stodinsatser foér genomférandet, varfor rege-
ringen foreslir att medel avsitts for sddana in-
satser.

Inom EU f6rvintas ett direktiv om tillging-
ligheten till offentliga myndigheters webbplatser
och mobila applikationer antas under hosten
2016. Regeringen kommer direfter att genom-
fora direktivet 1 nationell ritt.



Val fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Regeringens inriktning ir att fortsitta verka for
att elektroniska kommunikationstjinster ska
utvecklas och erbjudas i férsta hand av féretag pd
en marknad med ett hogt konkurrenstryck.
Marknaden karaktiriseras av stor dynamik och
innovationskraft och det ir viktigt att féretagen
pad marknaden fortsitter att investera i bide nit
och tjinster for att behdlla en hog utvecklings-
takt. Konsumenter ska kunna éverblicka olika
erbjudanden pd marknaden och enkelt kunna
byta leverantér om de inte dr ndjda och/eller har
hittat ett bittre erbjudande. Regeringen féljer
noga utvecklingen inklusive PTS arbete med att
reglera och frimja marknaden. Regeringen ser
allvarligt pd problemet med felaktig anslutning
av telefonikunder och kommer noga f6lja effek-
terna av tillsynen och branschinitiativen pd
omridet.

EU-kommissionen vintas under hosten 2016
ligga forslag till reglering inom ramen fér en
oversyn av hela regelverket for elektronisk
kommunikation. Fokus i ett framtida regelverk
bor ligga pd konnektivitet, dvs. en hdg grad av
uppkoppling, fér slutanvindare genom snabba,
ullforlitliga och prisvirda internetanslutningar
med hog kvalitet. Prioriterade frigor for Sverige
ir bla. bittre f6rutsebarhet, férenkling dir det ir
mojligt, bibehdllna mojligheter att nationellt
forfoga over radiospektrum samt konkurrens
som drivkraft f6r nya investeringar.

Forslag om regler for grossistavgifter for roaming
Den 15 juni 2016 limnade EU-kommissionen
ett forslag om reglering, KOM(2016)399 final,
om sinkta grossistpristak for roaming mellan
mobiloperatérer som faststiller att tlliggs-
avgifter fér roaming 1 slutkundsledet som
huvudregel inte tilldts fr.o.m. den 15 juni 2017,
forutsatt att en Overenskommelse nds om
grossistavgifter. Regeringen kommer att verka
for en losning som innebir dels ett hallbart
avskaffande av ulliggsavgifter f6r roaming, dels
inte hogre priser f6r konsumenter i Sverige.

Spektrum

Tillgdngen wll trddlosa bredbandstjinster i
Sverige ir av avgdrande betydelse for framtidens
jobb och tillvixt. Det krivs att frekvensutrymme
finns tillgingligt bide 1 hogre frekvensband som
limpar sig for hog kapacitet 1 titbefolkade
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omriden och 1 ligre frekvensband som limpar
sig for god yttickning. Radiofrekvenser ir dven
en nddvindig forutsittning for en ldng rad andra
radiobaserade tjinster samt fér forskning.
Efterfrigan pd radiofrekvenser ir stor och
okande. D3 radiospektrum idr en begrinsad
samhillelig  resurs behdover radiospektrum
anvindas s3 effektivt som mojligt. Regeringen
avser att fortsitta frimja effektivare frekvens-
anvindning sivil nationellt som internationellt
s& att Sverige kan fortsitta att vara ett av de
fraimsta linderna 1 virlden p& omridet. Regering-
ens inriktning dr att genomfdrandet av beslutet
om sindningsutrymme {6r marksind tv ska fort-
sitta, sd att utrymningen av 700 MHz-bandet
kan ske 1 tid och pd ett s smidigt sitt som
mojligt f6r de aktdrer som ir paverkade.

Mobil kommunikation

En vil utbyggd mobil infrastruktur idr viktig for
att mota manniskors dnskan om att anvinda
telefoni och bredband dven utanfér titbebyggda
omriden samt f6r att underlitta foretagande,
jobbskapande och en klimatsmart tillvixt 1 hela
landet.

Staten har en viktig roll i att skapa goda férut-
sittningar for att den kommersiella utbyggnaden
av mobilt bredband kan fortsitta bl.a. genom en
vil fungerande marknad och genom att frimja
effektiv frekvensanvindning samt regional och
lokal dialog. Frigorandet av 700 MHz-bandet fér
mobila ~ kommunikationstjinster ~ kommer
sannolikt att bidra till att skapa goda forutsitt-
ningar for fortsatt utbyggnad och tillgdng till
sddana tjinster.

Regeringskansliet (Justitiedepartementet)
utreder frigan om en utvecklad och siker
kommunikationslésning fér aktdrer inom all-
min ordning, sikerhet, hilsa och férsvar. Utred-
ningen berdr ocksd frigor om frekvensutrymme,
bl.a. 1 700 MHz-bandet. (Se mer i utgiftsomride
6 Forsvar och samhillets krisberedskap.)

Bredband

Den digitala infrastrukturen ir en avgérande
forutsittning f6r att 6ka it-anvindningen i sam-
hillet och fér de mojligheter till 6kad konkur-
rens- och innovationskraft som utvecklingen
ger. Avsaknad av tillrickligt snabbt bredband
forsvarar 1 allt hogre grad mojligheterna att bo
och bedriva verksamhet i hela landet nir sam-
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hillet digitaliseras 1 allt snabbare takt och annan
service avvecklas.

Regeringens nuvarande bredbandsstrategi och
bredbandsmal beslutades 2009. Milet anger att
90 procent av hushéllen och féretagen bor ha
tillgdng ull 100 Mbit/s 2020. Enligt PTS ir
prognosen god for att mélet kommer att nés.

Regeringens ambitioner nir det giller tick-
ning 1 hela landet ir dock hogt stillda och for att
arbeta lingsiktigt behover hela landet en aktiv
bredbandspolitik. Regeringen avser dirfor att ta
fram en ny bredbandsstrategi. Genomférandet
av en offensiv bredbandspolitik forutsitter insat-
ser pd flera omriden, diribland utokade stod-
insatser med offentlig finansiering. Regeringen
forslar dirfor att landsbygdsprogrammet for-
stirks med 850 miljoner kronor 2017-2020 fér
bredbandssatsningar 1 omrdden dir forutsitt-
ningar f6r kommersiell utbyggnad saknas. Det
innebir att det befintliga bredbandsstédet inom
landsbygdsprogrammet kar frin 3,25 miljarder
kronor till 4,1 miljarder kronor (se mer 1 utgifts-
omrdde 23 Areella niringar, landsbygd och livs-
medel). En forutsittning for en effektiv
utbyggnad ir att samordningen mellan de olika
aktdrerna fungerar vil. Regeringen féljer utveck-
lingen pd omradet.

Regeringens arbete med regionala bredbands-
koordinatorer och Bredbandsforum fortsitter.

4.5.2 Post

Postmarknaden ir en marknad 1 férindring,
framfér allt med anledning av att okad digital
kommunikation leder till firre brev. Minskade
brevvolymer ir en generell utvecklingstendens i
EU-linderna och Sverige ir inget undantag.
Paketvolymerna kar till {6ljd av den vixande e-
handeln men inte i en sidan takt att det kom-
penserar for minskningen av brevvolymerna.
Privatpersoners och foretags behov av post-
yinster har forindrats och regeringen ser att
sdvil postoperatdrerna som postlagstiftningen
miste forindras 1 takt med utvecklingen.
Konkurrensvillkoren pd postmarknaden har
ocksd forindrats genom den indring av mer-
virdesskattelagen (1994:200) som giller frin den
1 april 2016. Regeringen och PTS foljer noga
utvecklingen pd postmarknaden.

118

2015 ars postlagsutredning har limnat del-
betinkandet Som ett brev pd posten — Post-
befordran och pristak i ett digitaliserat samhille
(SOU 2016:27) och ett slutbetinkande Till sista
utposten — En dversyn av postlagstiftningen i ett
digitaliserat samhille (SOU 2016:54) den 1 sep-
tember 2016. Regeringen avser att efter remitte-
ring gi vidare med de férindringar av postlag-
stiftningen som sikerstiller att regleringen ir
indamdlsenlig 1 dagens digitaliserade sambhille
och for framtiden.

I maj 2016 presenterade EU-kommissionen
ett forslag till férordning om grinsoverskridande
paketleveranstjinster, som en del av det s.k. e-
handelspaketet. Regeringen vilkomnar tgirder
som leder till 6kad e-handel, sivil nationellt som
inom EU. En prioritering for regeringen for
forhandlingsarbetet ir att de tgirder som fore-
slds inte innebir oproportionerlig administrativ
borda for vare sig tillhandahillare av paket-
leveranstjinster eller tillsynsmyndigheter.

4.5.3 Grundlaggande betaltjanster
Marknaden fér betaltjinster fortsitter att
utvecklas 1 snabb takt, nya gjdnster introduceras
kontinuerligt. For de personer, foreningar och
foretag som inte idr digitalt delaktiga kan
utvecklingen medféra problem. Det ir 1 forsta
hand marknaden som ska tillhandahilla grund-
liggande betaltjinster. Statens ansvar fér grund-
liggande betaltjinster omfattar endast de orter
och den landsbygd dir behoven inte tillgodoses
av marknaden. Detta arbete utgdr frdn regionala
och lokala forutsittningar och 16sningar
eftersom behoven och férutsittningarna skiljer
sig &t mellan olika delar av landet.

Regeringen foljer utvecklingen pd omridet
som till stora delar pdverkas av insatser som gors
inom andra omriden, bla. tillgingen il digital
infrastruktur och bredbandsutbyggnaden, insat-
ser inom kommersiell service samt genomféran-
det av Europaparlamentets och ridets direktiv
2014/92/EU av den 23 juli 2014 om jimfor-
barhet for avgifter som avser betalkonto, byte av
betalkonto och tillgdng till betalkonto med
grundliggande funktioner.



4.6 Budgetforslag

4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.6 Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 27937 sparande 87
Utgifts-

2016 Anslag 28087 ' prognos 27770

2017 Forslag 28516

2018 Beraknat 29126 2

2019 Beraknat 29765 3

2020 Beraknat 30411 *

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

? Motsvarar 28 518 tkr i 2017 ars prisniva.
% Motsvarar 28 518 tkr i 2017 &rs prisniva.
* Motsvarar 28 518 tkr i 2017 ars prisniva.

Andamal
Anslaget fir anvindas fér PTS forvaltnings-

utgifter 1 den min dessa inte finansieras med
avgifter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.7 Offentligrattslig verksamhet

PROP. 2016/17:1 UTGIFTSOMRADE 22

Avgift for skydd av elektroniska kommunikationer

Regeringens forslag: Avgiftsuttaget for att
finansiera tgirder mot allvarliga fredstida hot
och péfrestningar som giller elektronisk
kommunikation faststills till hogst 100 000 000
kronor under 2017.

Skilen for regeringens forslag: Finansie-
ringen av itgirder mot allvarliga fredstida hot
och péfrestningar som giller elektronisk
kommunikation sker genom att den som be-
driver verksamhet som ir anmild enligt lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation
betalar en avgift. Atgirder som finansieras frin
anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig elektronisk
kommunikation, med ett belopp som motsvarar
avgiftsuttaget, syftar till att sikra de elektroniska
kommunikationernas driftsikerhet och robust-

het.

Regeringens 6vervaganden

Tabell 4.8 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 foér 2:1

Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

Tusental kronor 2017 2018 2019 2020
Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader Resultat Anvisat 2016 ' 28 087 28 087 28 087 28 087
rattslig inkomsttitel som far (intakt - . —
verksamhet (som inte far | disponeras kostnad) Féréndring till féljd av:
disponeras) . .
Pris- och Ione-
Utfall 2015 97 220 285702 258 616 27 086 omrakning ? 428 1036 1675 2321
Prognos 2016 100 500 278 080 285 264 -7 184 Beslut 1 3 3 3
Budget 2017 100 500 293 515 300515 -7 000 Overforing
till/fran andra
. . . . anslag
PTS disponerar vissa av de avgifter som myndig- St
.. . r
heten tar ut av operatdrer inom verksamheterna e
for elektronisk kommunikation, post och kvali- ~ Forsiae/
G d lek ok . Beriknad beraknat
1ceradac eleKtroniska Slgnaturer. c€raknade anslag 28 516 29126 29 765 30 411

intikter som myndigheten fir disponera ir
293 515 000 kronor for 2017.

Den 1 juli 2016 tridde lagen (2016:534) om
dtgirder for utbyggnad av bredbandsnit 1 kraft,
vilket innebir att PTS fir ta ut en avgift for
tvistldsning och tillsyn frin tillhandah8llare av
allminna kommunikationsnit som ir anmilda
enligt 2 kap. 1 § lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation.

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och lneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och lGneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen féresldr att 28 516 000 kronor an-
visas under anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen for
2017. For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget
tll 29126000 kronor, 29765000 kronor
respektive 30 411 000 kronor.
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4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster Bemyndigande om ekonomiska ataganden
for personer med

funktionsnedsattning
Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas

Tabell 4.9 Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sérskilda att under 2017 for anslaget 2:2 Ersittning for
tjanster for personer med funktionsnedséttning sarskilda tjdnster fo’r personer med f%nktionsned—
Tusental kronor sittning ingd ekonomiska dtaganden som inklu-

Anslags- sive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
2015 Utfall 130 210 sparande 8 068 . o N

Utifts- framtida anslag pd hogst 200000 000 kronor
2016 Anslag 140278 ' prognos 137 483 2018-2020.
2017 Forslag 140 278
2018 Beraknat 140 278
2019 Beriknat 140 278 Skilen for regeringens forslag: Bemyn-
2020 Beraknat 140 278 digandet behovs for att mojliggora ate det for
U Inklusive beslut om andringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i verksamheten kan goras ekonomiska itaganden,
samband med denna propositian. som frimst avser fleririgt avtalstecknande vid

upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas
att under 2017 for anslaget 2:2 Ersittning for
sdrskilda tidnster for personer med funktionsned-

. ) ) ) ) . sittning ingd ekonomiska dtaganden som inklu-
Anslaget far anvindas f6r utgifter for ersittning . tidigare gjorda Staganden medfor behov av

ff'jr sirskilda 'tj'aln'ster for personer med funk- g -4 anslag p3 hégst 200000000 kronor
tionsnedsittning 1 syfte att trygga behovet av 5515 500

effektiva elektroniska kommunikationer och
posttjinster. Anslaget f&r anvindas for utgifter
for utvecklingsprojekt med inriktning pd
elektronisk kommunikation och it-anvindning
for personer med funktionsnedsittning, t.ex.
tillgiinglighet till kommunikation, utbildning och
media.

Andamal

Tabell 4.10 Bestallningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beréknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ingaende &taganden 86493 167 280 187 942
Nya ataganden 149 352 110 000 110 000
Infriade dtaganden -68 565 -89 338 -97 942 -120 000 -60 000 -20 000
Utestaende ataganden 167 280 187 942 200 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 170 000 190 000 200 000
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Regeringens dvervaganden

Tabell 4.11 Hérledning av anslagsnivan 2017-2020 for 2:2

Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tusental kronor
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Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for tillhanda-
hillandet av grundliggande betaltjinster pd de
orter och den landsbygd dir behovet av tjins-
terna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget fir

2017 2018 2019 2020 ; O \
anvindas for utgifter for tillhandahdllande av
Anvisat 2016 ' 140 278 140 278 140 278 140 278 . -
grundliggande betaltjinster foér ildre personer
Faréndring till foljd av: och personer med funktionsnedsittning boende
Beslut 1 landsbygd. Detta inbegriper upphandling av
Overforing dessa tjinster. Anslaget fir anvindas for utgifter
“”/T'a” andra for regionala stdd- och utvecklingsinsatser.
anslag
Ovrigt
Forslag/ Bemyndigande om ekonomiska ataganden
berédknat
anslag 140 278 140 278 140 278 140 278

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 140278 000 kronor an-
visas under anslaget 2:2 Ersdttning for sdrskilda
fanster for personer med funktionsnedsittning for
2017. For 2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget
till 140 278 000 kronor fér respektive &r.

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.12 Anslagsutveckling 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas
att under 2017 for anslaget 2:3 Grundliggande
betaltjinster ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 36 000 000
kronor for 2018-2022.

Skilen for regeringens forslag: Bemyn-
digandet behovs for att mojliggora att det for
verksamheten kan goras ekonomiska &taganden
som frimst avser fleririgt avtalstecknande vid
upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas
att under 2017 {6r anslaget 2:3 Grundliggande

Anslags- o . o

2015 Utfall 23138 spara%de 12362 betaltjgnster ingd ekonomiska &taganden som
o6 A 15600 ! Utgifts- o1 500 inklusive tidigare gjorda &taganden medfor

Ll progrios behov av framtida anslag pd hogst 36 000 000
2017 Forslag 33 537 kronor 2018-2022
2018 Berdknat 35537
2019 Berdknat 35537
2020 Berdknat 35537

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Tabell 4.13 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2022
Ingdende &taganden 17192 32751 34 351
Nya &taganden 29675 18 600 15451
Infriade 4taganden -14 116 -17 000 -13 802 -13935 -11715 -10 350
Utestaende ataganden 32751 34 351 36 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 36 000 36 000 36 000
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Tabell 4.14 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for 2:3

Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 35600 35600 35600 35600

Faréndring till foljd av:
Beslut -2 063 -63 -63 -63

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat

anslag 33537 35537 35537 35537

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 2 000 000 kronor fors till
anslaget 1:5 Sveriges Domstolar inom utgifts-
omride 4 Rittsvisendet for att finansiera dom-
stolarnas okade kostnader till foljd av att lagen
(2016:534) om dtgirder f6r utbyggnad av bred-
bandsnit tridde 1 kraft den 1 juli 2016.

Regeringen foéreslir att 33537000 kronor
anvisas under anslaget 2:3 Grundliggande betal-
yanster for 2017. Foér 2018, 2019 och 2020
beriknas anslaget till 35537000 kronor for
respektive ar.

4.6.4 2:4 Informationsteknik och

telekommunikation

Tabell 4.15 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och

telekommunikation
Tusental kronor

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for insatser
som bidrar till att férverkliga mélet for it-politi-
ken, liksom uppfoljningar och utvirderingar av
politiken.

Regeringens overvaganden

Under 2015 har anslaget anvints till SCB:s it-
undersdkningar och Bredbandsforums verk-
samhet.

Infér 2017 planeras anslaget anvindas for
genomforandet av en ny digitaliseringspolitik,
SCB:s it-undersokningar och Bredbandsforums
verksamhet.

Tabell 4.16 Hérledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 2:4

Informationsteknik och telekommunikation

Tusental kronor
2017 2018 2019 2020
12 094 12 094 12 094

Anvisat 2016 ' 12 094

Féréndring till foljd av:

Beslut 10 750 10 750 10 750 10 750

Overféring
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beraknat
anslag 22 844 22 844 22 844 22 844

Anslags-

2015 Utfall 17 463 sparande 1381
Utgifts-

2016 Anslag 12094 ' prognos 11921

2017 Forslag 22 844

2018 Berdknat 22 844

2019 Berdknat 22 844

2020 Berdknat 22 844

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2016 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.
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! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foresldr att anslaget okar med
10000000 kronor per 4r 2017-2020 for
genomforandet av en ny digitaliseringspolitik.

Regeringen foresldr att 22 844 000 kronor an-
visas under anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation f6r 2017. For 2018, 2019 och
2020 beriknas anslaget till 22 844 000 kronor for
respektive ar.
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4.6.5 2:5 Driftsdker och tillganglig Bemyndigande om ekonomiska ataganden
elektronisk kommunikation

N e e e Il Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas

elektronisk kommunikation att under 2017 f6r anslaget 2:5 Driftsiker och
Tusental kronor tillginglig  elektronisk ~ kommunikation — ingd
Anslags- ekonomiska &taganden som inklusive tidigare
2015 Utfall 121 053 sparande 1704 . o " .
Utgifts. gjorda dtaganden medfor behov av framtida an-
2016 Anslag 126014 ' prognos 124111 slag pd hogst 100 000 000 kronor 2018-2020.
2017 Forslag 126 014
2018 Beraknat 126 014
2019 Beriknat 126 014 Skilen for regeringens forslag: Bemyn-
2020 Beraknat 120 014 digande krivs for att mojliggora att det for verk-
! inklusive beslut om andringar i statens budget 2016 och forslag till andringar i samheten kan goras ekonomiska 5tagand€n som

samband med denna proposition. frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-

handling. Regeringen bor dirfoér bemyndigas att
under 2017 {6r anslaget 2:5 Drifisiker och till-
ginglig elektronisk kommunikation ingd ekono-

. ) ) . . miska dtaganden som inklusive tidigare gjorda
Anslaget fir dagvanfias for uftglftf(:irior" ljtgarde}: dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
samt samor nlngsmsatser or rirtsakra oc hogst 100 000 000 kronor 2018-2020.

tillgingliga  elektroniska ~ kommunikationer.
Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i
omriden dir utbyggnad inte genomférs pd
marknadsmissig grund. Anslaget fir anvindas
for utgifter for Atgirder for driftsikra och
robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda kommunikationerna mot allvarliga hot
och pifrestningar 1 fredstid samt fér samhills-
omfattande tjinster inom omridet elektronisk
kommunikation. Anslaget fir anvindas for
utgifter f6r administration av dtgirderna.

Andamal

Tabell 4.18 Bestdllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ingaende &taganden 40 960 71442 88 597
Nya ataganden 57032 70 049 65000
Infriade 4taganden -26 550 -52 894 -53 597 -73 750 -16 000 -10 250
Utestaende ataganden 71442 88 597 100 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 110 000 110 000 100 000
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Tabell 4.19 Harledning av anslagsnivan 2017-2020 for

Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 126 014 126 014 126 014 126 014

Faréndring till foljd av:

Beslut -6 000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 126 014 126 014 126 014 120 014

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 126 014 000 kronor an-
visas under anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig
elektronisk kommunikation tér 2017. For 2018
och 2019 beriknas anslaget till 126 014 000 kro-
nor. For 2020 beriknas anslaget till 120 014 000
kronor fér respektive dr. Av detta belopp mot-
svarar 100 000 000 kronor det utgiftsuttag som
foreslds for finansiering av dtgirder mot allvar-
liga fredstida hot och péifrestningar som giller
elektronisk kommunikation. Minst motsvarande
belopp kommer att anvindas fér detta indamal.

4.6.6 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk

betydelse

Tabell 4.20 Anslagsutveckling 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk betydelse

Tusental kronor

Anslags-

2015 Utfall 44 885 sparande 3165
Utgifts-

2016 Anslag 55046 ' prognos 54 256

2017 Forslag 75 265

2018 Beraknat 97 856 *

2019 Beraknat 53057 °

2020 Beraknat 43697 *

1 Inklusive beslut om andringar i statens budget 2016 och forslag till andringar
i samband med denna proposition.

% Motsvarar 95 968 tkr i 2017 ars prisniva.

% Motsvarar 51 115 tkr i 2017 &rs prisniva.

* Motsvarar 41 099 tkr i 2017 ars prisniva.
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Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fér styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen
av den offentliga forvaltningen. Anslaget fir
anvindas for utgifter for E-legitimationsnimn-
dens verksamhet i den man den inte finansieras
med avgifter samt fér andra forvaltningsgemen-
samma tjinster och funktioner.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.21 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intdkt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2015 - 15 0 0

Prognos 2016 - 8 0 0

Budget 2017 - 15 0 0

E-legitimationsnimnden fr disponera de av-
gifter som myndigheten fir ta ut av de upp-
handlande myndigheter som ansluter sig till det
system for siker elektronisk identifiering som
nimnden tillhandahdller (se dven avsnitt 4.4.2
Resultat).

PTS fir enligt forordningen (2016:602) om
finansiering av Post- och telestyrelsens verksam-
het disponera de avgifter som myndigheten tar
ut av tillhandahillare av betrodda tjinster enligt
lagen (2016:561) med kompletterande bestim-
melser till EU:s férordning om elektronisk
identifiering.

Regeringens 6vervaganden

Under 2016 har anslaget anvints tll bla.
projekten att félja de statliga myndigheternas
anvindning av it och hur myndigheterna tar
tillvara digitaliseringens mojligheter, E-arkiv,
Mina meddelanden, E-handel 1 staten, Svensk e-
legitimation,  E-legitimationsnimnden  och
genomfoérandet av eIDAS-férordningen.

For 2017 planeras anslaget anvindas il att
driva vidare pigiende initiativ och andra strate-
giska e-férvaltningsprojekt.

Regeringen foresldr att anslaget 6kas med
22 443 000 kronor frin 2017 fér att varaktigt
finansiera nationella digitala grunddata. Anslaget
foreslds 6ka med 21800000 kronor frdn 2018



for att varaktigt finansiera nationella digitala
tjinster (se mer 1 avsnitt 4.5.1 Politikens inrikt-
ning). Ovriga férindringar i tabellen forklaras av
tidigare reformer och éverféringar som avslutats.

Tabell 4.22 Hirledning av anslagsnivdn 2017-2020 for 2:6

Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse

Tusental kronor

2017 2018 2019 2020

Anvisat 2016 ' 55 0246 55 0246 55 0246 55 0246

Forédndring till foljd av:

Pris- och lone-
omrkning ? 97 1182 2191 3584

Beslut 20120 41628 -4 441 -15200

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt 2 1 261 267

Forslag/
beraknat
anslag 15 265 97 856 53 057 43 697

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2015 (bet. 2015/16:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

2 Pris- och lgneomrakningen baseras pa anvisade medel 2016. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomrakningen for 2018-2020 &r preliminar.

Regeringen foéreslar att 75265000 kronor an-
visas under anslaget 2:6 Gemensamma e-forvalt-
ningsprojekt av strategisk betydelse for 2017. For
2018, 2019 och 2020 beriknas anslaget till
97 856 000 kronor, 53 057 000 kronor respektive
43 697 000 kronor.
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