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Dubbelsparet mellan Falun och Borlange

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att det planerade
dubbelsparet mellan Falun och Borldnge ges en hog prioritet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Tidigare behandling

Trafikutskottet har avstyrkt ett mycket snarlikt forslag ett flertal ganger och riksdagen
har varje gang foljt utskottet. Motiveringen till avslagen &r likartad varje ar. Det handlar
om hénvisningar till den beredningsprocess som stindigt tycks pagd. Samtidigt séger
utskottet inte rakt av nej till mitt forslag, vilket 4nda kidnns uppmuntrande.

Bakgrund

Manga politiker i Stockholm tror att det dr deras valkrets som forsorjer Sverige, inget
kunde vara mer fel. Exportvardet av en Stockholmares prestation ar ungefarligen en
tiondel av det exportvirde som en genomsnittlig Bergslagsboende presterar. Det spelar
ingen roll hur ménga tjdnster man kper av varandra 1 storstdderna eller hur stor
fastighetsbubblan &n blir, det ger inga slantar som duger for att betala de Gver femtio
procent av véra livsmedel som vi importerar, for det krdvs exportinkomster.

Bland ménga som bor utanfor Stockholmsomradet brukar situationen beskrivas
sdlunda. Om man bygger en mur runt Stockholm s& kommer klésmérkena pa murens
insida redan efter ndgon vecka tydligt att visa vem som &r beroende av vem.

Tyvirr har okunniga riksdagsledaméter frin huvudstadsomradet inte insett denna
verklighet. Det innebér att de politiska besluten blir lidande av den okunskapen.
Argumentationen for den hdr aktuella jarnvigsstrackan dr ett exempel pa hur det kan ga
nér infrastruktursatsningar prioriteras fel.
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Motivering

Jarnvigsstrackan mellan Falun och Borldnge ér cirka 21 kilometer 1dng och har minst
tva mojliga motespunkter, Ornéds och Hinsnoret. Restiden for denna stricka ér enligt
tidtabellen cirka 17 minuter. I praktiken intrdffar detta inte sd ofta, utan vanligare ar att
det tar 25 minuter for denna korta resa, ibland 6ver 30 minuter. Orsakerna till detta ar
flera, men i huvudsak handlar det om tva orsaker, hog trafikbelastning och en gammal
bana med bristfilligt underhall.

Jarnvégsstrackan dr mycket gammal, en av de dldsta i landet, och foljer sjon Runn,
vilket gor den delvis mycket krokig men vacker. Kurvradierna ér s sniva att man
egentligen inte kan kdra moderna tdg pa dessa delar av striackan. Det leder till stort
slitage och hoga kostnader for rullande materiel. Enligt de jirnvégsstudier som tidigare
presenterats skulle en rak strackning kunna forkorta restiden till 7 minuter mellan Falun
och Borlinge.

Enligt den ansvariga personen for banunderhallet pa striackan &r det maximalt
mojligt med 69 tagpassager per dygn mellan Falun och Borldnge. D4 finns inget
utrymme for 16pande underhall. Idag hénder det trots denna begriansning att 71 tag
passerar strickan varje dygn. Jag har letat i Banverkets trafikstatistik och hittar ingen
annan delstracka i landet dar ett enkelspér sviljer s mycket trafik. Det dr ocksa ovanligt
med motesplatser sa titt som pd denna stricka.

Godstrafiken ar viktig for det svenska jarnvagsnitet, det 4r den som betalar en stor
del av bankostnaden. For oss 1 Dalarna ar dven pendlingen fran Dalarna till Gavle,
Uppsala, Stockholm, Visteras och Orebro av stor betydelse for vart behov av en
vixande arbetsmarknad. Pendeln Gévle—Falun—Hallsberg &r i det sammanhanget en lika
stor livsnerv for ménga i omradet som pendlingen till Uppsala och Stockholm.

En stor del av niringslivet norr om Dalilven dr beroende av goda transporter till
Goteborg. Volymerna av gods fran sévil skogsindustrierna som manga
verkstadsindustrier kan forvintas viixa. Aven gods frén st har via Gévles hamn borjat
hitta genvigen genom Sverige ut till Viasterhavet. I Borldnge ligger inte utan anledning
en av Sveriges storsta rangerbangédrdar. Godsvolymerna liksom exportvérdet fran
Dalarna dr mycket stort och vixande.

Sammantaget gor detta att man kan konstatera att ingen annanstans i landet ar
standarden for jarnvagskommunikation i ett omrade med sa stor befolkning som i Falun
och Borlidnge med omnejd sd dalig. Normalt har man dubbelspar vid de trafikvolymer vi
sedan linge dverskrider. Ingen annan region i landet skulle acceptera sé langa restider
for sa korta geografiska avstand som det handlar om hér. For hela strickan Falun—
Stockholm &r detta den delstracka dir den Overligset storsta relativa tidsvinsten kan
goras och planer pa ett dubbelspér har funnits sedan 1980-talet.

Underhallsmedel har sparats pa den befintliga banan, eftersom den énda ska erséttas
med en ny, har det sagts i rtionden. Forstudier dr gjorda och de flesta konflikterna ar
16sta i kommunernas gemensamma planarbeten. Det dr hog tid att Dalarna far denna
fraga 16st. Aven om den kanske #r lika viktig for foretag norr om Dalarna sa dr det vi
som har det lokala perspektivet.

Det gors kontinuerligt insatser for att 6ka kapaciteten pa strackan Gavle—Falun—
Hallsberg eftersom den &ar en pulsader for stora godsvolymer. Flera langre moétesstrackor
har fardigstallts, vilket 6kat kapaciteten, ”men det rdcker inte”. Det som tillkommer pa
delstrackan Falun—Borldnge utdver trafiken mellan Gévle och Hallsberg ar mdjligheten
for resande frdn Falun att ha direkttdg till Stockholm. Timmertagen fran véster- och
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Oster Dalarna via Borldnge mot Gévle bidrar likasa till att just delstrickan mellan Falun
och Borlénge ér extra intensivt belastad.

Nar Dalregementet 1 Falun avvecklades utlovades kompensatoriska statliga
etableringar, men av det blev det inget. Tvdrtom har Falun fortsatt att tappa statliga
arbetstillfdllen. Det svalnande intresset for de smé hogskolorna fran den forra
regeringens sida har dven det satt sina spar. Forhoppningsvis kommer den nya
regeringen att dndra pé det. Politiker brukar papeka att staten inte kan skapa jobb men
vél se till att de grundldaggande forutséttningarna for jobb finns pa plats. Vi har inte sett
mycket av den politiken for Dalarna. Den omtalade fastighetsskattereformen innebar
exempelvis att ménga i Dalarnas periferi fick hojd skatt 1 stillet for sdnkt. Av tradition
har ménniskor genom arhundradena arbetsvandrat till Stockholm och Mélardalen,
sarskilt nér tiderna har varit svéra, och sé dr det dn idag. Det dr dérfor inte enbart den
tunga industrins behov som maste tillfredsstillas utan d&ven den moderna ménniskans
behov av att kunna yrkespendla dver stora avstand.

Forslag till atgarder

Mot denna bakgrund dr det rimligt att regeringen inser att det dr av yttersta vikt for
ndringslivets utveckling, savél i Dalarna som norr om Dalarna, att Trafikverket s& langt
mojligt tidigareldgger alla insatser som bidrar till att 6ka kapaciteten for sparbunden
trafik 1 och igenom Dalarna. Varje liten insats som kan goras exempelvis for att
paskynda projektet med en ny strickning mellan Falun och Borldnge bor vara ytterst
angelédget for regeringen.

Riksdagen foreslas darfor aven att sirskilt peka ut dubbelsparet mellan Falun och
Borldnge som ett projekt med hogsta prioritet nir de nu utékade resurserna skall
prioriteras.

Jan Lindholm (MP)



