Kommenterad dagordning
Regeringskansliet radet

2019-11-26

Infrastrukturdepartementet
Sekretariatet for EU och internationella fragor

Radets méte TTE transport 2 december 2019

Kommenterad dagordning

1. Godkannande av dagordningen

2. Ev. A punkter

3. Tagpassagerarforordningen

Vilken typ av behandling férvintas i rddet: Allman inriktning
Ansvarigt statsrad: Morgan Johansson

Forslagets innehall: I september 2017 presenterade kommissionen ett
torslag till andringar i tigpassagerarforordningen. Ett 6vergripande syfte med
torordningen ér att garantera resendrer vissa rattigheter. Den innehaller bl.a.
bestimmelser om ratt till ersittning och information vid férseningar och om
assistans till personer med funktionsnedsittning. Kommissionens
ursprungliga forslag lades fram efter att man uppmairksammat ett antal
tillimpningsproblem med férordningen. Kommissionen har bl.a. foreslagit
att resendrernas rittigheter stirks i vissa avseenden (t.ex. att resenirer med
funktionsnedsittning far utkad ritt till assistans) samtidigt som det infors
ett undantag fran jarnvagsforetagens ansvar for forseningar nir dessa beror
pé naturkatastrofer och extrem viderlek.

Forslag till svensk stindpunkt: Regeringen har under férhandlingarna bl.a.
verkat for att det ska bli enklare att boka utlandsresor med tag, att det dven



fortsattningsvis ska vara mojligt att ha obemannade stationer och tag och att
tagforetagen inte ska behéva ersitta passagerare for forseningar i situationer
som de inte kan riada 6ver eller f6rebygga samtidigt som passagerarnas
rittigheter stirks i andra avseenden, sdrskilt i férhéllande till passagerare som
har en funktionsnedsittning. Allmént sett har de svenska malsittningarna fér
torhandlingsresultatet uppfyllts. Regeringen foreslar darfor att Sverige
stodjer den allminna inriktningen.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen: Civilutskottet informerades
om forslaget den 30 januari 2018. Overliggning med civilutskottet skedde
den 9 april 2019.

Samrad har skett med EU-ndmnden den 1 juni 2018, 30 november 2018 och
29 maj 2019.

Fortsatt behandling av drendet: Férhandlingar med Europaparlamentet
torvintas starta under varen 2020.

Faktapromemoria: 2017/18FPM14 Andringar i tigpassagerarférordningen

4. Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
framjande av genomférandet av transeuropeiska transportnatverk
(Smart TEN-T)

Vilken typ av behandling férvintas i rddet: Allman inriktning
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Forslagets innehall: Smart TEN-T ir ett forslag om
rationaliseringsatgarder for att paskynda och frimja forverkligandet och
genomférandet av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). TEN-T
stomnitsprojekt kringgirdas i manga EU-linder av komplexa administrativa
procedurer och regleringsmassiga osikerheter vilket medfor 6kade kostnader
och forseningar.

Tyngdpunkten i forslaget dr att minska forseningar i genomférandet av
TEN-T infrastrukturprojekt. Detta gors framforallt genom att sitta upp
ramar for tillstaindsprocesser for alla projekt pa de, 1 den nya CEF-
forordningen, i forvag identifierade grinsoverskridande linkar och felande
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linkar pa stomnitskorridorerna, samt sitta upp tidsgrianser for
tillstandsgivning och férenkla hanteringen av olika tillstindsbeslut genom att
utse en myndighet som agerar kontaktpunkt.

Se ytterligare férdjupad information i RadsPM.

Forslag till svensk standpunkt: Regeringen foreslar att Sverige stodjer
torslaget till allman inriktning. Detta forslag innebir enligt regeringen en
vilbalanserad kompromiss i foérhéllande till det ursprungliga férslaget fran

kommissionen.

Datum for tidigare behandling i riksdagen: Trafikutskottet informerades
den 27 november 2018 och den 28 maj 2019. Overliggning den 14
november i TU. Samrad med EU-nimnden har genomférts den 30
november 2018 och den 29 maj 2019.

Fortsatt behandling av drendet: Férhandlingarna med Europaparlamentet
torvintas inledas under det kroatiska ordférandeskapet viren 2020.

Faktapromemoria: 2017/18:FPM114

5.Digitala transporttjanster for manniskor: Nasta steg for hallbara
europeiska losningar

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Riktlinjedebatt

Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Bakgrund: ORDF har initierat en debatt om Digitalisering av transporter.
Bakgrunden dr behovet av att ta ett helhetsgrepp pa fragan om hur
digitalisering, automatisering och delningsekonomi kan anvindas for att 16sa
transportsektorns utmaningar, inte minst nir det géller att nd ett langsiktigt
héllbart transportsystem.

ORDYF har presenterat tva fragor i syfte att strukturera debatten. Den fOrsta
ar vilka atgarder MS ser som viktigast pa EU-niva de kommande fem aren
tor att stodja utvecklingen av hallbara digitala transporter i Europa. Den
andra dr vilka de storsta svarigheterna dr nir det giller digitalisering och
tillgdngen till data, och hur vi kan 6verkomma dem.
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Svenska standpunkter: Digitalisering av transportsystemet och
omstillningen till gréna l6sningar utgdr grundldggande forutsittningar f6r
EU-medborgarnas vilstand 1 bred bemirkelse. Den snabba
teknikutvecklingen kommer att medféra en omfattande omstillning inom
manga politikomraden. Fér EU:s del star valet mellan att driva férindringen
eller att tvingas till anpassning i ett senare skede.

6. Mobilitetspaket I, Direktiv som andrar direktiv 1999/62 om
Mobilitetspaket I, Direktiv som andrar direktiv 1999/62 om Eurovinjett
(vagavgiftsdirektiv)

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Allman inriktning
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth
Forslagets innehall:

Direktiv 1999/62/EU om avgifter pa tunga godsfordon f6r anvindningen
av vissa infrastrukturer (Eurovinjettdirektivet) reglerar vagavgifter, vigtullar
samt fordonskatter for tunga fordon 6ver 3,5 ton for anvindandet av TEN-
T-vigar och motorvigar. EU-kommissionen presenterade tva forslag till
andring av direktiv 1999/62/EU den 1 juni 2017. Radet har diskuterat
torslagen sedan hosten 2017 och holl en policydebatt vid TTE-radet den

5 december 2017. En lagesrapport limnades till TTE-radet den 6 juni 2019.

Det finska ordférandeskapet har behandlat det ena férslaget under sitt
ordférandeskap och har i sina kompromissforslag gatt manga medlemsstater,
diribland Sverige, till métes och skapat mer flexibilitet f6r medlemsstaterna.
Kommissionen anser att forslaget i vissa delar har urvattnats.

Visentliga fragor om utformningen av tidsbaserade avgifter har inte
behandlats dnnu. Det ér inte tydligt om maxnivaerna for tidsbaserade
avgifter i1 bilaga II dven fortsattningsvis ska galla och vara utgangspunkt for
koldioxiddifferentieringen av dessa avgifter. Det finns dessutom utrymme
for att h6ja maxnivaerna for de tidsbaserade avgifterna, speciellt mot
bakgrund av att dndringen av direktivet innebir att det kommer att vara
tillatet med hogre avstindsbaserade avgifter.
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En viktig fraga dr hur man lagtekniskt ska reglera koldioxiddifferentieringen
(artikel 7g-a) och koldioxidavgiften (artikel 7c (3)). Det finska
ordférandeskapets forslag kan gora stor skillnad nar det giller att sinka
utslippen av koldioxid fran transportsektorn. Utformning med hinvisning
till genomfoérandeakter och det forhallande att data om koldioxidutslipp som
inte annu finns tillgéngliga for nya tunga fordon medfor att forslagets

konsekvenser inte kan bedomas.
Svensk standpunkt:

Klimatet ar en av minsklighetens storsta utmaningar och sirskilda insatser
krivs for att minska utslippen av vixthusgaser inom transportsektorn.
Sverige stodjer dirfér kommissionens ambition att utveckla principen om att
fororenaren ska betala genom en prissittning av koldioxid.

System for prissattning bestims av de enskilda medlemslinderna. Valet
mellan tidsbaserade vagavgifter och avstandsbaserade vagtullar ska vara upp
till varje enskild medlemsstat. Eurovinjettdirektivet bor vara flexibelt och
anpassat f6r medlemsstater med ldg trafikintensitet, glest befolkade omraden,

langa avstand och stora vagnit.

Nir det giller anvindning av intdkter kan regeringen acceptera
formuleringen i dagens direktiv. Sverige kan inte acceptera de delar av
forslagen som innebar att intdkter ska anvindas pa visst vis, da detta strider
mot Sveriges budgetprinciper.

Sverige motsitter sig inte att medlemsstaterna ges mojlighet att stegvis sinka
de gallande minimiskattenivaerna till 0 kr om detta blir en konsekvens av
utvecklingen av principen att fororenaren betalar.

Farslag till svensk standpunkt ndr det galler den allménna inriktningen:

Regeringen kan mot bakgrund av stindpunkten inte stodja den allmdnna
inriktningen. Regeringen menar att forslaget inte ar redo for allman
inriktning da visentliga fraigor om utformningen av tidsbaserade avgifter inte
behandlats dnnu och att férslagets konsekvenser inte kan bedomas.

Datum f6r tidigare behandling i riksdagen:
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Infér TTE-radets mote den 8 juni 2017 limnades information om forslagen
till TU den 30 maj 2017 och till EUN den 2 juni 2017. Den 24 augusti 2017
bedémde SkU att kommissionens forslag till andring av Eurovinjettdirektivet
om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer
vad giller vissa bestimmelser om fordonsbeskattning inte strider mot
subsidiaritetsprincipen. Den 28 augusti 2017 bedémde TU att
kommissionens forslag till andring av Eurovinjettdirektivet om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer inte strider mot
subsidiaritetsprincipen. Den 28 september 2017 limnades information om
torslagen till SkU.

Infér TTE-rddets mote den 5 december 2017 hélls 6verligening med SkU
den 28 november 2017 och samrad med EUN den 1 december 2017.
Regeringen fick stéd for sin davarande stindpunkt men det gjordes tilligg av
bade SkU och EUN. SkU lade till meningen ”System for prissittning
bestims av de enskilda medlemslinderna” och EUN lade till meningen
”Valet mellan tidsbaserade vigavgifter och avstindsbaserade vigtullar ska
vara upp till varje enskild medlemsstat.”

SkU informerades om forslagen den 7 mars och 14 maj 2019. Infoér TTE-
radets mote den 6 juni 2019 holls samrad med EUN den 29 maj 2019.

Fortsatt behandling av drendet:

Efter att den allminna inriktningen har antagits pa TTE-radet kommer
triloger att inledas med Europaparlamentet.

Faktapromemoria:
Eurovinjettdirektivet 2016/17:FPM101
Dokumentbeteckningar:

9672/17 + ADD 1: Férslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av direktiv 1999/62/EC om avgifter pa tunga godsfordon for

anvindningen av vissa infrastrukturer.
14383/19: Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av

direktiv 1999/62/EC om avgifter pa tunga godsfordon f6r anviandningen av
vissa infrastrukturer — Allmién inriktning
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7. Framtidens europeiska gemensamma luftrum

Vilken typ av behandling forvintas i radet: Riktlinjedebatt
Ansvarigt statsrad: Tomas Eneroth

Bakgrund: EU-kommissionen har initierat en reformering av det europeiska
gemensamma luftrummet, SES — Single European Sky. Bland annat har tva
storre analyser av luftrumsfragor inom unionen utférts. Den ena dr en studie
av en framtida forbattrad organisation av luftrummet i termer av huvudstrak,
nivaindelning och ruttplanering, kallad luftrumsarkitektur. Den andra ar en
analys av 6nskvirda funktioner inom SES utférd av en grupp nestorer inom
luftfartsomradet. Den har utmynnat i ett antal rekommendationer till
lagstiftare, tjansteutévare och dven brukare inom temana ett centralt
nitverksangreppssitt, digitalisering av SES, utvecklad roll for flygledare och
torenklat regelverk.

ORDYF har presenterat tre fragor i syfte att strukturera riktlinjedebatten. Den
forsta ar om MS delar uppfattningen om att reformera SES. Den andra ar
om MS delar den vision som uttrycks i analysen frain WPG om hur SES ska
reformeras. Och, den tredje frigan 4r om MS anser att KOM ska presentera
hur liggande f6rslag om revidering av SES ska uppdateras for att bli aktuellt.
Det aktuella férslaget presenterades 1 juni 2013.

Svenska standpunkter: I debatten kan Sverige framfora att en reformering
av SES kan accepteras dven om behoven for det till merparten ligger i
Centraleuropa dir det uppmarksammade kapacitetsproblemen i huvudsak
tinns. Rekommendationerna fran WPG kan ligga till grund f6r en eventuell
reformering av SES, det dr dock angeldget att sakerstilla att
ansvarsfordelningen mellan regionala EU-nivan, nationerna och branschen
blir iandamalsenlig. Eventuella lagforslag fran EU-kommissionen som t.ex.
centraliserade funktioner behéver konsekvensbedémas bland annat utifran
moijlig paverkan pa t.ex. lokala férhallanden som till exempel civil-militért
luftrum.

oo

Ovriga fragor
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8. a) Direktivet om avskaffandet av sdsongsbaserade
tidsomstallningar.

Information fran ordférandeskapet om forhandlingarna om avskaffandet av
sasongsbaserade tidsomstillningar. Kommissionen féreslar att de
sasongsbaserade tidsomstillningarna ska avskaffas och dirmed skulle
normaltid i respektive medlemsstat gilla aret runt. Vilken normaltid en
medlemsstat har utgor nationell kompetens. Vidare infors en skyldighet att

informera kommissionen infér kommande byten av normaltid.

b) Information om den globala ministerkonferensen om
trafiksakerhet i Stockholm 2020 "Acheiving Global Goals 2020”

Sverige har begirt att fa informera om virdskapet f6r den tredje globala
ministerkonferensen om trafiksidkerhet i Stockholm den 19-20 februari 2020.

Sveriges virdskap for konferensen bekriftades i1 en resolution om
trafiksakerhet som antogs i FN:s generalférsamling 12 april 2018.
Motsvarande konferens holls i Moskva ar 2009 och i Brasilien ar 2015.

Konferensen vintas samla ministerledda delegationer fran uppemot attiotalet
linder och genomfé6rs i nira samarbete med bland andra
Virldshilsoorganisationen (WHO). Totalt 1500 deltagare forvintas delta
som representerar niringsliv, forskning, organisationer och berérda
internationella institutioner pa den globala arenan.

c) Arbetsprogram for inkommande ordférandeskap

Information fran den kroatiska delegationen

Kroatien star i tur att leda arbetet 1 radet som ordférande. Som senaste
anslutna medlemsstat till unionen blir det forsta gangen for Kroatien. Det dr
dagsliget inte kint vad Kroatien avser att prioritera under det kommande
halviret.
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