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Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar utskottet proposition 2008/09:35 Framtidens
resor och transporter — infrastruktur for héllbar tillvaxt. | betankandet
behandlas dven 461 motionsyrkanden.

Regeringen redovisar i propositionen forslag till inriktning av hur trafik-
ens infrastruktur bor utvecklas for perioden 2010-2021. | propositionen
finns forslag bl.a. om ekonomiska ramar, ansvarsfordelning och végled-
ning for olika trafikinvesteringar.

Utskottet anser att de atgarder som bor prioriteras i den fortsatta &tgérds-
planeringen ska vara samhallsekonomiskt effektiva, framja ett langsiktigt
héllbart och konkurrenskraftigt transportsystem for medborgare och narings-
liv i hela landet samt bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.
Utskottet tillstyrker darmed regeringens forslag om att den statliga planer-
ingsramen for atgarder i transportinfrastrukturen under aren 2010-2021 ska
uppga till 417 miljarder kronor, varav 136 miljarder kronor for drift och
underhall av vagar, 64 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga
jarnvagar och 217 miljarder kronor for utveckling av transportsystemet.
Utskottet anser att regeringens forslag innebar en angeldgen kraftsamling
pa trafikens infrastruktur for att darmed bl.a. kunna &tgarda tidigare bris-
tande insatser och samtidigt skapa forutsattningar for att tillgodose de
behov som framtidens resor och transporter stéller.

Utskottet valkomnar regeringens beddmning att investeringar i trafikens
infrastruktur ska grundas pa ett trafikslagsovergripande synsatt. Det inne-
bar att de 217 miljarder kronor som avsatts for atgarder som utvecklar
transportsystemet ska kunna anvéndas for investeringar i statliga vagar och
jarnvagar, sektorsuppgifter och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m., medfinansiering till stora och strategiska
atgarder i farleder och slussar, driftshidrag till icke statliga flygplatser,
samt rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med Ian.

Utskottet anser att atgarderna i planeringsramen huvudsakligen bor finan-
sieras med anslag. Utskottet instdmmer dock med regeringen i att frivillig
medfinansiering kan vara ett angeldget sétt att dka investeringsvolymen.
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Utskottet anser att en okad effektivitet p4 marknaden for persontranspor-
ter pd jarnvag kraver sdval 6kad konkurrens som resenarsanpassning.
Utskottet valkomnar darfor regeringens klargérande for det fortsatta reform-
arbetet att bl.a. avreglera jarnvagsmarknaden och utreda méjligheten att
inféra hoghastighetsbanor. Utskottet valkomnar vidare regeringens bedém-
ning att staten ska tillhandahalla ett nationellt basutbud av flygplatser.

I betdnkandet behandlas ett stort antal motionsférslag om framst upprust-
ning och utbyggnad av olika végar och jarnvéagar i landet. Utskottet
avstyrker dessa forslag med hansyn till rollférdelningen inom transportpoli-
tiken dar riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange Gvergripande mal
och riktlinjer for planeringen, faststdlla finansiella ramar, sékerstélla en
god kontroll av statens finanser och skapa forutséattningar for en effektiv
organisation for att forvalta avsatta resurser.

Utskottet foreslar genom utskottsinitiativ att det nationella stamvagnatet
utokas med véagforbindelsen mellan norska riksgransen och Gavle. Vég-
strackan borjar vaster om Lekvattnet vid riksgrdnsen mot Norge och
passerar bl.a. Torsby, Malung, Borlange, Falun och Sandviken pad vagen
mot Gavle. Utskottet ser omklassificeringen av vagstrdckan som en angelé-
gen del av atgarderna for att starka den gransoverskridande infrastrukturen
mellan Sverige och Norge.

Utskottet stéller sig darmed bakom samtliga regeringsférslag medan
motionsforslagen avstyrks. Till betdnkandet har fogats 46 reservationer (s,
v, mp) och 11 sérskilda yttranden (s, v, mp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Transportpolitiska utgangspunkter

1.

Végledande prioriteringar
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T245 av Kenneth Johansson (c),
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3, 5-7 och
11,
2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkandena 2 och 4,
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 7,
2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 1,
2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 5,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 6, 8, 10, 11, 23
och 24,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 3, 6, 7, 10 i denna del
och 11,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 10,
24 och 25,
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2, 5
och 6,
2008/09:T443 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkandena 1-3 och
5,
2008/09:T516 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T518 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 4, 6, 7, 9,
13, 14 och 18,
2008/09:MJ459 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6 och 8,
2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 8 och
2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkandena 22, 23
och 25.

Reservation 1 (s, v, mp)

Samhallsekonomiska beddémningar
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7,
2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4-6,
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 3,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 10 i denna del,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5-7,
2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9 och
2008/09:T429 av Betty Malmberg (m).
Reservation 2 (v)
Reservation 3 (mp)
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Infrastrukturens planering

3.

Planeringsram for perioden 2010-2021

Riksdagen

a) godkénner att den statliga planeringsramen for transportinfrastruk-

tur for perioden 2010-2021 ska uppga till 417 miljarder kronor och

ska anvéndas enligt foljande (avsnitt 6.1 i propositionen):

1) 136 miljarder kronor for drift och underhall av statliga vagar inklu-

sive bérighet, tjalsdkring och rekonstruktion av vdgar samt statlig

medfinansiering till enskilda vagar (avsnitt 6.3 i propositionen),

2) 64 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvéagar

(avsnitt 6.3 i propositionen),

3) 217 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet (avsnitt

6.2 i propositionen),

b) bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt fordela

medel mellan nationell plan och regionala planer (avsnitt 7.4.3 i pro-

positionen).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:35 punkterna 1 och 7

samt avslar motionerna

2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp),

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 4,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 6 och 11,

2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2, 3

och 12,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18 och 20,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 15 och

26,

2008/09:T243 av Agneta Lundberg (s),

2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson

(bada s),

2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar

(bada s) och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5 och 8.
Reservation 4 (s)
Reservation 5 (v)

Reservation 6 (mp)

Utveckling av transportsystemet

Riksdagen godkanner

a) att den statliga planeringsramen som avsatts for atgarder som
utvecklar transportssystemet perioden 2010-2021 far anvandas for
investeringar i statliga vagar och jarnvagar, sektorsuppgifter och stat-
lig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m., medfinansiering till stora och strategiska atgarder i farleder
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och slussar, driftsbidrag till icke statliga flygplatser samt réntor och

amorteringar for investeringar som finansieras med lan (avsnitten 6,

7.4.1 samt 11.7 i propositionen),

b) att de regionala infrastrukturplanerna dven ska kunna omfatta

driftsbidrag till flygplatser (avsnitt 7.4.2 i propositionen),

c) att statshidraget till trafikhuvudmén for anskaffning av rullande

materiel for regional sparbunden kollektiv persontrafik avvecklas

(avsnitt 8.5.2 i propositionen),

d) att det statliga driftsbidraget till icke statliga flygplatser huvudsak-

ligen ges till de flygplatser dar Rikstrafiken upphandlar transportpoli-

tiskt motiverad flygtrafik (avsnitt 11.7 i propositionen).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:35 punkterna 2, 3, 5

och 6 samt avslar motionerna

2007/08:T360 av Krister Ornfjader (s),

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9,

2007/08:T462 av Christer Adelsbo m.fl. (s),

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 12,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 5, 8-10, 12

och 15,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 3, 4 i denna del,

5, 7, 12 i denna del, 13, 14, 25 och 26 i denna del,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 19, 21, 22 och 25 i

denna del,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14, 20,

22, 23 och 34,

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 31,

33, 35, 37 och 42,

2008/09:T339 av Christer Adelsbo m.fl. (s),

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5 och

9,

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 11 och 17 samt

2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkande 21.
Reservation 7 (s, v, mp)

Finansieringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T295 av UIf Sjosten (m),

2007/08:T392 av Ann-Kristine Johansson och Helén Pettersson i
Umed (bada s),

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 1,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 13,

2008/09:T7 av Mikael Damberg och Bosse Ringholm (bada s) i
denna del,
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2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 9, 15, 22, 26 i

denna del, 37 och 38,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 3 och 4,

2008/09:T268 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp) yrkan-

dena 1-3 och

2008/09:T292 av Tone Tingsgéard och Agneta Gille (bada s).
Reservation 8 (s, v, mp)

Investeringarnas genomférande m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T370 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s),

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 14 och

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 34-36.
Reservation 9 (s)

Planeringsprocessen
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2-4,
2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisbeth Gronfeldt Bergman (bada
m),
2007/08:T513 av Gustav Blix (m),
2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 33,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 4,
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,
2008/09:T428 av Betty Malmberg (m) yrkandena 1 och 2 samt
2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m).
Reservation 10 (s)
Reservation 11 (v)
Reservation 12 (mp)

Minskat utslapp, buller och paverkan pa natur- och kulturmiljo

8.

Insatser for att minska utslapp, buller och paverkan pa
natur- och kulturmiljo
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:Sk352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar
(bdda s) yrkandena 1, 4 och 7,
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7,
2008/09:T502 av UIf Holm och Peter Radberg (bédda mp) yrkandena
1 och 2 samt
2008/09:T550 av Staffan Anger (m).

Reservation 13 (mp)

Hallbarhetskriterier for drivmedel
Riksdagen avslar motion

2008/09:TU2
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2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 30.
Reservation 14 (v, mp)

Jarnvéagstrafik

10.

11.

12.

13.

Trafikeringsratt
Riksdagen godkanner att trafikhuvudménnen inte ensamma ges trafik-
eringsratt for sin forsoksverksamhet med persontrafik pa jarnvag i
Norrland (avsnitt 8.5.2 i propositionen). Dérmed bifaller riksdagen
proposition 2008/09:35 punkt 4 och avslar motion
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 20.

Reservation 15 (s, mp)

SJ AB:s mal

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T8 av lIbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 21,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 16 och

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 12.
Reservation 16 (s, v, mp)

Hdghastighetsbanor
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 12 i denna del,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11-13,
2008/09:T311 av Yvonne Andersson (kd),
2008/09:T381 av Thomas Bodstrém (s),
2008/09:T414 av Mats Sander (m),
2008/09:T430 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m),
2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkandena 3
och 4,
2008/09:T508 av Christin Hagberg m.fl. (s),
2008/09:T530 av Else-Marie Lindgren (kd),
2008/09:T533 av Leif Jakobsson m.fl. (s) yrkande 3 och
2008/09:T537 av Carina Hagg m.fl. (s).
Reservation 17 (s)
Reservation 18 (mp)

Arlandabanan

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 3,

2008/09:T220 av Lars Ohly m.fl. (v),

2008/09:T299 av Agneta Gille (s) och

2008/09:T438 av Tommy Waidelich och Bjorn von Sydow (bada s).
Reservation 19 (s, mp)

Reservation 20 (v)
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Ovriga jarnvagsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T450 av Lennart Axelsson och Matilda Ernkrans (bada s),
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 39,
2008/09:T279 av Alf Eriksson (s),
2008/09:T489 av Margareta Cederfelt och Maria Plass (bada m) och
2008/09:T558 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m).

Reservation 21 (mp)

Lokala och regionala sparvagsinvesteringar

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 16,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 18 och

19 samt

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 32.
Reservation 22 (mp)

Kollektivtrafik

16.

17.

18.

19.

20.

Allmanna utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 34 och
2008/09:T540 av Lars Lilja (s).

Reservation 23 (mp)

Oversyn av lagstiftningen
Riksdagen avslar motion
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 20, 36
och 41.
Reservation 24 (mp)

Resecentrum och stationer

Riksdagen avslar motion

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 17.
Reservation 25 (v, mp)

Statsbidragsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T302 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) och
2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 7 och
8.
Reservation 26 (v, mp)

Kollektivtrafikkorfalt
Riksdagen avslar motion

2008/09:TU2
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21.

22.

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 22
och 23.
Reservation 27 (mp)

Sparbilar
Riksdagen avslar motion
2008/09:T460 av Mats Pertoft m.fl. (mp) yrkandena 1 och 2.

Tillganglig kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 12,
2008/09:T282 av Carina Hagg (s) och
2008/09:T507 av Tone Tingsgard (s).
Reservation 28 (v)

Cykeltrafik

23.

Cykeltrafik

Riksdagen avslar motionerna

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 9,

2008/09:T259 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada

s) och

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-6, 8 och 10.
Reservation 29 (v, mp)

Sjofart

24.

25.

Utveckling av sjofarten
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 27 och 28,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 8 och 16,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 27, 30
och 31,
2008/09:T271 av Asa Lindestam (s),
2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd),
2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bdda fp) yrkande
1,
2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd),
2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s) och
2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s).
Reservation 30 (s)
Reservation 31 (v)
Reservation 32 (mp)

Hamnar
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T216 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) yrkandena 1-3,



26.

27.
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2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5,
2007/08:T357 av Lars U Granberg och Leif Pettersson (bada s),
2007/08:T404 av Fredrik Olovsson (s),
2007/08:T405 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (béda s),
2007/08:T415 av Billy Gustafsson m.fl. (s),
2007/08:T441 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp),
2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkandena 1 och 3,
2007/08:T466 av Mats Pertoft m.fl. (mp),
2007/08:T477 av Mikael Damberg m.fl. (s),
2007/08:T506 av Ake Sandstrom m.fl. (c, fp, kd),
2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 7,
2008/09:T4 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 29,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 23,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 28 och
29,
2008/09:T307 av Krister Ornfjader (s) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T325 av Borje Vestlund (s),
2008/09:T337 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2008/09:T437 av Tommy Waidelich (s),
2008/09:T447 av Fredrik Lundh (s),
2008/09:T459 av Mats Pertoft (mp),
2008/09:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s) och
2008/09:T557 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp).
Reservation 33 (s, v, mp)

Farleder m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T226 av Rune Wikstrdm och Marietta de Pourbaix-Lundin
(bdda m),

2007/08:T345 av Lennart Sacrédeus (kd),

2007/08:T373 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s),
2008/09:Kr263 av Carin Runeson och Olle Thorell (béda s) och
2008/09:T408 av Rune Wikstrom och Marietta de Pourbaix-Lundin
(bdda m).

Slussar och broar m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T213 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,
2007/08:T253 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,

2007/08:T398 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m),

2007/08:T511 av Margareta Israelsson m.fl. (s),

2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4,
2008/09:T345 av Sven-Erik Osterberg och Olle Thorell (bada s),
2008/09:T370 av Agneta Berliner m.fl. (fp, ¢, m) och

13



2008/09:TU2 UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2008/09:T465 av Kerstin Lundgren (c).
Reservation 34 (mp)

28. Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 15 och 17,
2008/09:T260 av Christer Engelhardt (s),
2008/09:T261 av Christer Engelhardt (s),
2008/09:T296 av Christer Engelhardt (s),
2008/09:T354 av Anders Akesson (c),
2008/09:T403 av Rolf K Nilsson (m),
2008/09:T404 av Rolf K Nilsson (m) och
2008/09:T406 av Rolf K Nilsson (m).
Reservation 35 (v)

Kombiterminaler

29. Strategiska kombiterminaler
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 8,
2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkande 2,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 19,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 24,
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3 och
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 10.
Reservation 36 (s, v, mp)

Luftfart

30. Luftfartens miljopaverkan
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8,
2007/08:T496 av Gunnar Andrén (fp),
2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 30 och
2008/09:T312 av Goran Persson i Simrishamn (s).
Reservation 37 (s)
Reservation 38 (v)

31. Det statliga flygplatssystemet
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T204 av Fredrik Olovsson (s),
2007/08:T209 av Rolf Gunnarsson (m),
2007/08:T288 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2007/08:T342 av Bjorn Hamilton (m),
2007/08:T365 av Staffan Anger (m),
2007/08:T367 av Berit Hogman m.fl. (s),
2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 8,
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2007/08:T534 av Stefan Attefall m.fl. (kd, c, fp, m),
2008/09:Kr234 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 3,
2008/09:T5 av Agneta Lundberg m.fl. (s),
2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 4 i denna del,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 25 i denna del,
2008/09:T203 av Rolf Gunnarsson (m),
2008/09:T258 av Lena Asplund och UIf Berg (bada m),
2008/09:T308 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2008/09:T380 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s),
2008/09:T448 av Britta Radstrom (s),
2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkande 2 och
2008/09:T548 av Staffan Anger (m).
Reservation 39 (s)
Reservation 40 (v)

Bromma flygplats

Riksdagen avslar motionerna

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10,

2007/08:T526 av Sylvia Lindgren m.fl. (s),

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2 och

2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4.
Reservation 41 (v, mp)

Séakrare och effektivare transporter

33.

34.

35.

Trafiksakerhet
Riksdagen avslar motionerna
2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 31 och
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 14.
Reservation 42 (s)
Reservation 43 (v, mp)

Barnperspektiv i trafikplaneringen
Riksdagen avslar motion
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 13.
Reservation 44 (v, mp)

IT och intelligenta transportsystem
Riksdagen avslar motionerna
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 5 och
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 32 och
33.
Reservation 45 (v)
Reservation 46 (mp)

2008/09:TU2

15



2008/09:TU2

16

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

36. Ny stamvag
Riksdagen beslutar att det nationella stamvagnatet utdkas med vég-
forbindelsen mellan norska riksgrdnsen och Gavle i enlighet med
vad utskottet anfort.

37. Sarskilda infrastrukturatgarder
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.

Stockholm den 9 december 2008

Pa trafikutskottets vagnar

Ibrahim Baylan

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ibrahim Baylan (s), Jan-Evert
Radhstrom (m), Oskar Oholm (m), Christina Axelsson (s), Lisbeth Gron-
feldt Bergman (m), Sven Bergstrom (c), Hans Stenberg (s), Nina Larsson
(fp), Eliza Roszkowska Oberg (m), Marie Nordén (s), Annelie Enochson
(kd), Sten Bergheden (m), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Ingemar
Vaénerlov (kd), Karin Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar utskottet regeringens proposition Framtidens
resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35).
Vidare behandlas 461 motionsyrkanden: 95 fran foljdmotioner till proposi-
tionen och 366 fran de allmanna motionstiderna under riksdagsmdétena
2007/08 och 2008/09.

Med hansyn till att investeringar i trafikens infrastruktur har ett néra
samband med trafikens utformning behandlar utskottet i detta betdnkande
forutom infrastrukturfragor dven fragor av transportpolitisk karaktar och ett
antal andra fragor som omfattas av regeringens bedomningar i propositio-
nen och som forts fram motionsledes. Det géller alltifrin Overgripande
utgangspunkter och riktlinjer for transportsystemets utformning till sér-
skilda fragor for enskilda trafikslag som t.ex. kollektivtrafikens utformning
och étgarder for att framja en 6kad cyklism i samhallet. Bland frdgor som
utskottet avser aterkomma till senare under riksmétet i sirskilda betankan-
den, och som déarmed inte sérskilt behandlas i detta sammanhang, kan
namnas bl.a. trafiksakerhetsomradet, milj6- och sakerhetsfragor inom sjo-
farten, fordonsomradet och vissa miljéfragor.

Utskottet har infor drendets beredning anordnat flera offentliga utfrag-
ningar i syfte att fa ett vidgat beslutsunderlag och hora olika intressenter i
samhallet. Det galler bl.a. foljande utfragningar:

- den 25 oktober 2007: Sambandet mellan infrastruktur och hallbar tillvaxt

— den 22 november 2007: OPS — En ny vdg att finansiera véagar och
jarnvagar?

— den 14 februari 2008: Forskningsoversikten férnybara branslen

— den 6 mars 2008: Anpassning av trafikens infrastruktur nar klimatet
forandras

— den 10 juni 2008: Godstransporter.

Vidare ordnades ett sérskilt utskottsmote den 10 april 2008 med inbjudna
experter om det utredningsarbete som nyligen genomforts for en effektivi-
sering av den fysiska planeringsprocessen med fokus pa vag och jarnvag.

Utskottet har i samband med &rendets beredning haft ett informations-
mote den 29 oktober 2008 med foretradare for kommuner och foretag i
Vasternorrlands- och Vasterbottens 1&n om statens flygplatser i norra Sve-
rige. Vidare anordnade utskottet den 27 november 2008 en intern utfrag-
ning av Banverket, Tagoperatorerna, SJ AB och Seko med anledning av
den senaste tidens trafikproblem med férseningar och installda tag.

Utskottet har aven infor arendet Itit ta fram en oversikt dver pagaende
forskning inom transportomradet med sarskilt fokus pa transportpolitiskt
strategiska omraden (2008/09:RFR5).

2008/09:TU2

17



2008/09:TU2

18

REDOGORELSE FOR ARENDET

I sammanhanget kan vidare ndmnas att utskottet, som ett led i den sam-
lade kunskapsuppbyggnaden, under 2008 foretagit studieresor till bl.a.
Frankrike och Spanien for att ndrmare studera utbyggnaden av trafikens
infrastruktur och da sarskilt inom jérnvags- och sparvagsomradet.

Beténkandets disposition

Utskottet har valt en trafikslagsdvergripande ansats for betdnkandets dispo-
sition. Det innebéar att utskottet inledningsvis valt att ta upp 6vergripande
transportpolitiska utgéngspunkter och darefter fragor om infrastrukturens
planering foljt av ett gemensamt avsnitt om steg mot ett klimateffektivt
trafiksystem dar fragor inom vissa trafikslag sarskilt lyfts fram som jarn-
vdg, sjofart, luftfart och kollektivtrafik. Efter denna redovisning behandlas
i olika avsnitt vissa sarskilda infrastrukturfragor som lyfts fram av reger-
ingen eller av motionarerna. Det géller bl.a. frdgor om strategiska kombi-
terminaler, trafiksakerhetsfragor och IT-fragor. Avslutningsvis behandlas i
ett sammanhangande avsnitt de motionsforslag som forts fram om olika
atgarder i trafikens infrastruktur, i forsta hand fragor om underhéll och
utbyggnad av sérskilda vag- och banprojekt i landet. Utskottet har i detta
avsnitt pa eget initiativ tagit upp en frdga om omklassificering av en vég-
stricka.

Bakgrund

I enlighet med riksdagens beslut (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10,
rskr. 1997/98:266) genomfors planeringen av atgarder i transportinfrastruk-
turen i tvd steg. | det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal,
ekonomiska ramar och inriktning for den kommande planeringsperioden.
Analysen ligger till grund for den infrastrukturproposition som regeringen
presenterar med forslag till planeringsram och inriktning for den aktuella
planperioden. Nar riksdagen fattat beslut med anledning av propositionen
foljer det andra steget, atgardsplaneringen. Trafikverk och planeringsorgan
pa regional niva upprattar i detta skede konkreta forslag till nya atgardspla-
ner. De nationella planerna faststalls darefter av regeringen medan lanspla-
nerna faststalls av l&nen. Regeringen redovisar skriftligen sitt slutliga
stéllningstagande till riksdagen.
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INRIKTNINGSPLANERING

Infrastruktur- Riksdags-

Anelisar I proposition beslut

ATGARDSPLANERING

Uppdrag att Faststéllande

upprétta planerl Planforslag || " b Genomférande

Redovisning
for riksdagen

Figur 1 Planeringsprocessen for transportinfrastrukturen.

Enligt riksdagen bor planeringsprocessen resultera i atgardsplaner for en
period pa ca tio ar. De nu gallande planerna avser 2004-2015. | propositio-
nen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt
presenterar regeringen sitt forslag till inriktning; denna kommer att ligga
till grund for uppréattandet av nya planer for perioden 2010-2021 som ska
ersatta de nu gallande atgardsplanerna. Som ett led i sitt arbete har reger-
ingen inhdamtat ett antal underlag fran berérda myndigheter och utredningar.

Propositionens huvudsakliga innehall

Regeringen lamnar i propositionen forslag till inriktning av atgarder i trans-
portinfrastrukturen for perioden 2010-2021. | propositionen finns forslag
till ekonomiska ramar, ansvarsfordelning och vagledning for prioritering
av atgarder i den atgardsplanering som féljer efter riksdagens beslut.

Regeringen foreslar i propositionen att den statliga planeringsramen for
atgarder i transportinfrastrukturen under 2010-2021 ska uppga till totalt
417 miljarder kronor. Av planeringsramen ska 136 miljarder kronor avsat-
tas for drift och underhdll av statliga vagar inklusive statlig medfinansier-
ing till enskilda vagar. 64 miljarder kronor avsitts for drift och underhall
av statliga jarnvégar. Resterande delar av planeringsramen, 217 miljarder
kronor, ska anvéndas for att utveckla transportsystemet. Utvecklingsmed-
len ska anvandas for saval investeringar som for statlig medfinansiering
for vissa trafikanlaggningar, driftshidrag till icke statliga flygplatser, réntor
och amorteringar samt sektorsuppgifter.

Enligt propositionen ska de &tgarder som prioriteras i den fortsatta
atgardsplaneringen vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till ett klimat-
effektivt och konkurrenskraftigt transportsystem for tillvéxt och utveckling
samt till uppfyllelse av transportpolitiska mal. Regeringen foreslar att voly-
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men &tgarder i Iangsiktsplanerna ska kunna utokas genom att den statliga
satsningen kombineras med finansiering fran andra intressenter. Forslaget
till inriktning utgdr frdn en trafikslagsévergripande ansats. Regeringen
understryker att ett vil fungerande transportsystem pa ett effektivt, sikert
och miljémassigt hallbart satt nyttjar alla trafikslag, bade var for sig och i
kombination.



Utskottets 6vervaganden

Transportpolitiska utgangspunkter
Véagledande prioriteringar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag rérande olika utgangs-
punkter for transportsystemets utformning. Utskottet hanvisar till
att regeringens prioriteringar for det framtida transportsystemets
utformning framjar att samhallsekonomiskt effektiva, langsiktigt
héllbara och internationellt konkurrenskraftiga transporter utveck-
las for medborgarna och néringsliv i hela landet.

Jamfor reservation 1 (s, v, mp).

Propositionen

Nuvarande transportpolitiska mal och principer

Regeringen framhaller att bade inriktningen for atgéarder i transportinfra-
strukturen for 2010-2021 och de langsiktsplaner som &r resultatet av den
efterféljande atgéardsplaneringen ska bidra till att de transportpolitiska
malen uppfylls. Vidare bedémer regeringen att nuvarande transportpoli-
tiska principer dven fortsattningsvis bor vara végledande nér styrmedel ska
valjas och ekonomiska medel prioriteras och anslas.

Nuvarande transportpolitiska mal och principer faststalldes av riksdagen
2006 (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308). Det Over-
gripande malet for transportpolitiken ar att sdkerstalla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det évergripande malet preciseras vidare i
foljande sex delmal:

- Ett tillgangligt transportsystem. Transportsystemet ska utformas sa att
medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses.

— Hog transportkvalitet. Transportsystemets utformning och funktion ska
medge en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

— Saker trafik. Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ska vara att
ingen dddas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom trans-
portsystemet. Transportsystemets utformning och funktion ska anpas-
sas till de krav som foljer av detta.

— God miljé. Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till
att miljokvalitetsmalen uppnas.
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— Regional utveckling. Transportsystemets utformning och funktion ska
bidra till att uppnd malet for den regionala utvecklingspolitiken samt
motverka nackdelar av 1anga transportavstand.

— Ett jamstallt transportsystem, dar transportsystemet dr utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och méans transportbehov. Kvinnor och
man ska ges samma majligheter att péverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning, och deras vérderingar ska tillmatas
samma vikt.

Regeringen har initierat en Gversyn av de tranportpolitiska malen och
avser att aterkomma till riksdagen under varen 2009 med resultatet av
detta arbete.

Vad géller de transportpolitiska principerna anger dessa att:

— kunderna ska ges stor valfrihet att bestdimma hur de vill resa och hur
en transport ska utforas,

— beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former,

— samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas,

— konkurrensen mellan olika trafikutdvare och transportalternativ ska
framjas,

- trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en utgdngspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas.

Planeringsprocessen

Regeringen bedémer att en planeringsprocess i tva steg ger forutsattningar
for politisk styrning i kombination med effektiv genomlysning av atgarder
som Overvags i prioriteringen. Regeringen pekar pa att de atgarder som
overvags i atgardsplaneringen ska beskrivas bl.a. med avseende pa hur de
bidrar till inriktningen, transportpolitiska mal, samhéllsekonomiska bedém-
ningar och andra konsekvensbeskrivningar. Regeringen betonar vikten av
en oppen och inbjudande planeringsprocess. De myndigheter som far i upp-
drag att ta fram atgardsplaner samt de kommunala samverkansorgan och
regionala sjalvstyrelseorgan som erbjuds att goéra det, har ett stort ansvar
for att fanga upp medborgarnas och naringslivets synpunkter pa dagens
och morgondagens transportsystem. Behoven hos resendrer, transportko-
pare och samhallet i stort &r enligt regeringens beddémning styrande for de
atgarder som Gvervégs i atgardsplaneringen.

Regeringen framhaller att alternativa satt att 1osa framtida transportbe-
hov behdver Gvervagas i atgardsplaneringen. | enlighet med den s.k. fyr-
stegsprincipen som redovisades i inriktningsbeslutet fran 2002 (prop.
2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126) ska mojliga forbattringar
i transportsystemet provas stegvis. Forst provas atgarder som kan péverka
transportbehovet och valet av transportsétt, t.ex. planering och prisséttning.
| ett andra steg studeras &tgérder som ger effektivare utnyttjande av befint-
liga trafikanldggningar och fordon, bl.a. trafikreglering och information. I
steg tre undersdks mojligheterna att genomféra begransade ombyggnader
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av végar och jarnvégar. Behovet av nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgarder overvags forst i steg fyra. Regeringen framhaller att ekonomiska
styrmedel bor Gvervagas i atgdrdsplaneringen da de kan vara relevanta
som hela eller delar i I6sningen.

Overgripande prioriteringar

Regeringen bedomer att forbattringar ska dstadkommas under kommande
planeringsperiod sarskilt inom féljande omréaden:

— Transportsystemet bidrar till tillvéxten och att fler manniskor kommer
i arbete i fler och vaxande foretag i hela landet.

— Arbetsmarknadsregionerna for kvinnor och mén vidgas.

— Akuta flaskhalsar i transportsystemet forsvinner.

— Tillgangligheten inom storstadsregionerna forbattras.

— Infrastrukturen vardas med ckade satsningar pa underhall.

— Infrastrukturen sakras for att klara klimatférandringarna.

—  Det blir sakrare att fardas pa vara végar.

— Hela reskedjan och transporten blir battre samordnad och anpassad till
anvandarnas behov.

— Klimateffektiva resor och transporter underlattas, vilket bidrar till att
uppna de klimatpolitiska malen.

— Samhéllsnyttan av satsningar i infrastrukturen kommer att ¢ka.

Regeringen understryker att fokus ar pa kommunikationer med utgangs-
punkt frdn resendrers, foretags och samhallets behov, som samtidigt ar
forenliga med klimat- och miljokvalitetsmal. Transportpolitiken ska bidra
till att samhallsekonomiskt effektiva, Idngsiktigt héllbara och internationellt
konkurrenskraftiga transporter utvecklas for medborgarna och néringslivet
i hela landet. Vidare anfors att en trafikslagsdvergripande ansats ar central
i den langsiktiga infrastrukturplaneringen: ett val fungerande transportsy-
stem utnyttjar pa ett effektivt, sakert och miljomassigt satt alla trafikslag,
bade var for sig och i kombination. Regeringen understryker att det
behovs ett val utvecklat samspel mellan trafikslagen och en aktiv dialog
med regionerna for att dppna s& manga mojligheter som mojligt att valja
det basta alternativet som kan vara att ga, cykla, &ka bil, ta bussen, spar-
vagn, tunnelbana, tag, bat eller flyg, eller en kombination av dessa, alterna-
tivt att inte resa eller transportera alls.

Anvandarnas behov

Regeringen anfor att atgardsplaneringen bor ta sin utgdngspunkt i de
behov som finns hos resendrer och transportkdpare. Infrastrukturen och
transportsystemet behéver utvecklas for att underlétta vardagen fér méanni-
skor och foretag. For att fylla den funktionen bedémer regeringen att det
krdvs att transporterna utvecklas for att bli effektivare, sakrare och bekvé-
mare. Systemet maste upplevas som tillforlitligt samt erbjuda god kvalitet
och god punktlighet. Regeringen pétalar att ofta forekommande storningar
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i ett system kan paverka valet av transportmedel. Satsningar som framjar
tillforlitlighet och god kvalitet bedéms vara en grundfoérutsattning for trans-
portsystemets funktion, och det anses vara naturligt att sddana &tgéarder
dvervags under atgardsplaneringen.

Regeringen patalar ocksd att utvecklingen av systemen ska baseras pa
bade mans och kvinnors behov och synpunkter. Regeringen anser att kun-
skap om hur man kan forbattra mojligheterna till arbetsresor for kvinnor
och man alltid ska ingd som underlag vid beslut om investeringar i trans-
portsystemet. Regeringen konstaterar dock att kvinnors villkor och intres-
sen manga ganger ar daligt foretradda vid planering, beslut och forvaltning
av dagens transportsystem. Regeringen pekar darfor pa att jamstalldhets-
perspektivet behdver bli tydligare och ska genomsyra planering och utform-
ning av atgarder. Regeringen anser att analyser och konsekvensbeskriv-
ningar infor beslut av infrastrukturutbyggnader och storre trafikeringsfor-
andringar bor ha ett jamstélldhetsperspektiv, foretradesvis som en del av
en social konsekvensbeskrivning. Regeringen beddmer att sadana sociala
konsekvenser bor vara en naturlig del av beslutsunderlaget i atgardsplaner-
ingen. Regeringen kommer att folja upp hur sadana beskrivningar har
anvants i atgardsplaneringen och hur de paverkat prioriteringarna.

Naringslivets behov

Regeringen betonar nédvéndigheten av en vél fungerande helhet for att till-
godose néringslivets behov av ett effektivt och tillforlitligt transportsystem
i syfte att kunna bedriva och utveckla foretagsverksamhet. Regeringen
pekar pa behovet av nationella strak for godstransporterna genom landet;
strdken behover effektiva anslutningar till de viktigaste noderna i hamnar
och andra terminaler for att underldtta omlastning mellan olika trafikslag
samt frdn langvaga godstransport till distributionstrafik. Regeringen anfor
att de kapillara vag- och jarnvagsnaten ocksa ar av stor vikt for att mata
trafik till dessa strak. FOr godstrafiken p& jarnvdg konstaterar regeringen
att det gar ett tydligt transportstrdk i nordsydlig riktning genom landet.
Regeringen anfor dock att 6kningen pa senare ar av transporterna till och
fran Ost- och Sydosteuropa pekar p& behoven av okad fokusering pa dven
Ost—véstliga forbindelser. Regeringen bedémer vidare att en logistisk hel-
hetssyn pé infrastrukturplaneringen kan bidra till utvecklingen av ett 1ang-
siktigt hallbart godstransportsystem, som pa ett effektivt satt utnyttjar alla
trafikslag, béde var for sig och i kombination. Regeringens utgangspunkt
ar att logistik ar en foretagsrelaterad fraga och framst en uppgift for narings-
livet; staten har dock en viktig roll att spela nar det galler att skapa sa bra
forutsattningar som mojligt for utveckling av logistiksystem som ar lang-
siktigt héllbara och stoder en positiv samhallsutveckling. Investeringar i,
och drift av, infrastruktur anges vara ett viktigt medel for att skapa sddana
forutsattningar.
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Prioriteringar och behov i olika delar av landet

Transportsystemets funktion och forbattringsbehov varierar mellan olika
delar av landet, behoven ser olika ut i t.ex. norra Norrland och Méalarda-
len. Det vore darfor inte effektivt att besluta om en nationell inriktning
som ska foljas i alla regioner. Kunskapen om brister och behov &ar storst
pa regional nivd. Regeringen anser séledes att det ar viktigt att regionala
prioriteringar vager tungt for att skapa forutsattningar for tillvaxt och kli-
mateffektiv utveckling. Samtidigt betonas dock i propositionen att det ar
viktigt att ocksa ha ett nationellt perspektiv i prioriteringarna for att saker-
stilla att uppfyllelsen av de transportpolitiska delmalen blir balanserad och
for att varna om de langvaga transporterna, inte minst pa jarnvagssidan.
Regeringen framhaller att lankar av transportsystemet som finns regionalt
samtidigt ocksa kan vara av nationellt eller internationellt intresse; natio-
nella 6vervaganden behdver darfor fa stort genomslag. Regeringen under-
stryker darfor vikten av samspel mellan den nationella och den regionala
nivan for att fa val avvagda éatgardsplaner.

Livskraftiga landsbygdsomraden

Regeringen framhéller att resurserna pd manga hall pa landsbygden har en
stor betydelse for hela landets tillvaxt och utveckling och att dessa maste
kunna tas till vara. Ravarutillgangar fran skogen, jorden och gruvorna kra-
ver en robust infrastruktur som tal tunga transporter. Landsbhygdens rekrea-
tionsomraden &r efterfrigade av manga och staller andra krav pa ett
fungerande transportsystem oOver hela landet. Regeringen understryker att
forbattrad infrastruktur som ger olika landsbygdsomraden mdjlighet till
goda kommunikationer &r en viktig del i regeringens arbete med att stérka
landsbygdens utvecklingskraft. Regeringen anfor saledes i propositionen att
saval behoven av upprustning av vissa lagtrafikerade banor som statlig med-
finansiering till enskilda vagar bor Gvervagas under atgardsplaneringen.
Regeringen utarbetar under 2008 en sarskild strategi for landsbygdens
utvecklingskraft. | denna strategi utgor forbattrad kommunikationsinfrastruk-
tur en viktig del.

Stora behov i storstadsomradena

Regeringen konstaterar att det ar tydligt att det finns stora investeringsbe-
hov i landets tre storstadsregioner: Stockholms l&n, Vastra Gotalands samt
Skane lan. Regeringen bedomer samtidigt att storstadernas utveckling &r
av stor vikt for hela landets tillvaxt och utveckling. Regeringen pekar pa
att flaskhalsar och problem i storstdderna riskerar att bli hinder for att
uppna ett effektivt och héllbart transportsystem &ven i andra delar av lan-
det. Regeringen bed6mer darfor att det i &tgardsplaneringen bor agnas
sérskild uppmarksamhet at att losa flaskhalsar i storstadsregionerna som
annars riskerar att hdmma utvecklingen. Det anfors dven att planeringen
och genomforandet av satsningar pa transportinfrastrukturen i storstiderna
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bor ske i bred samverkan mellan aktorer pa den regionala nivan. Reger-
ingen ser det som angel&get att lokala och regionala parter tar ett ansvar
for finansieringen av infrastrukturdtgarder. Vad galler statens atgarder &r
regeringens avsikt att hantera dessa dels genom den nartidssatsning som
presenterades i budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1 utg.omr.
22), dels genom att peka ut &tgarder i uppdrag till VVagverket, Banverket
och den regionala nivan infor atgardsplaneringen.

Andra behov utifran samhallsutvecklingen

Regeringen pétalar att utvecklingen av transportsystemet ska ses som en
viktig del i samhéallsutvecklingen. | propositionen identifieras flera viktiga
samhallstrender som staller nya krav pé transportsystemet och som saledes
bor beaktas i den kommande atgardsplaneringen:

— Regionforstoring och 6kad pendling dver storre regioner.

—  Strukturomvandling av néringslivet till foljd av globaliseringen. Globa-
liseringen medfor ocksd okande krav pa gransoverskridande transpor-
ter och resmojligheter.

- Okad anvéndning av containrar for gods vilket underléttar hanteringen
av godset och mojliggor enklare omlastning mellan olika trafikslag.

- En aldrande befolkning som kommer att stalla storre krav pa ett trans-
portsystem som motsvarar deras behov av tillgédnglighet.

- Okad anvindning av IT tack vare en stor utbyggnad av IT-infrastruktu-
ren. Detta medfdr dels storre frihetsgrad for var man kan vilja att
etablera verksamhet, dels att arbete kan bedrivas utanfor den ordinarie
arbetsplatsen, t.ex. i hemmet. Vidare kan IT anvéndas for att uppna
smarta transportlosningar, bl.a. i logistiksystem.

- Klimatutmaningen som bl.a. medfor krav pd att 6ka infrastrukturens
robusthet och genom detta mdjliggéra en fungerande infrastruktur
under storda forhallanden.

Effektiv samordning av transportslagen

I propositionen framhalls att resor och transporter ska underlatta vardagen
for méanniskor och foretag och vara klimatsakra. Det konstateras vidare att
manga resor och transporter i dag omfattar flera fardmedel. Regeringen
anser darfor att aktorerna i infrastrukturplaneringen aktivt bor arbeta for
att identifiera atgarder som bidrar till effektiva logistiklosningar och val
fungerande hela-resan-transporter for resenarerna: synséttet att hela resan
eller transporten ska fungera bor pragla den fortsatta utvecklingen av trans-
portsystemet. Regeringen understryker saledes vikten av att de langsiktiga
infrastrukturplaner som upprattas omfattar en helhetsbild av transportsyste-
met.

Regeringen betonar att transportsystemet bor bidra till en effektiv sam-
ordning av transportslagen. 1 sammanhanget framhalls ocksa vikten av att
investeringarna gynnar de transportlésningar som ar langsiktigt hallbara.
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Regeringen lyfter fram malsattningen om ett val fungerande godstransport-
system som pa ett effektivt och miljomassigt hallbart satt utnyttjar alla
trafikslag. For att 6ka effektiviteten i godstransporterna ar helhetsperspekti-
vet viktigt eftersom naringslivet efterfragar forbattrad infrastruktur for de
stora transportstrommarna.

Dér prioritering av investeringar i infrastruktur kan forvantas ha stor
paverkan pd val av transportlésningar, som pa langa strak eller i tatbefol-
kade omréaden, anser regeringen att det ar sarskilt vasentligt att titta pé
systemldsningar. Regeringen framfor att detta synsatt behdver ges ett tyd-
ligt avtryck i form av att de tidigare separata dokumenten Banhallnings-
plan och Vaghallningsplan gar in i en nationell plan for utveckling av
transportinfrastrukturen. Enligt regeringens mening bor kopplingar mellan
vagar, jarnvagar, sjovagar, luftvagar, cykel- och gangvégar, parkeringsplat-
ser och stationer samt terminaler bli tydlig.

Vad galler den regionala nivan anser regeringen att infrastrukturplanerna
i varierande grad redan kannetecknas av ett trafikslagsévergripande syn-
sétt. Regeringen anser att dessa &ven fortsattningsvis bor faststéllas av
lansstyrelser, kommunala samverkansorgan eller regionala sjalstyrelseorgan.

Regeringen beddmer vidare att det behévs en dversyn av verksamheter,
myndigheter och organisationsform for att stodja det trafikslagsovergri-
pande synséttet och Oka effektiviteten i forvaltningen. Regeringen har
sdledes tillsatt flera utredningar som beror myndigheterna inom transport-
sektorn, och det pdgar nu arbete med att bereda eller genomféra de forslag
som lagts fram. Regeringen lyfter bl.a. fram inrdttandet av den nya myn-
digheten Transportstyrelsen den 1 januari 2009 som genom sitt transport-
slagsovergripande arbete kan minska transportsektorns negativa klimatpa-
verkan.

Urvalet av atgarder

Enligt regeringen ska urvalet av atgarder for att varda och utveckla trans-
portinfrastrukturen géras med utgdngspunkten att nyttan ska Overstiga
kostnaderna och kunna prioriteras och motiveras i forhallande till andra
majliga atgarder. Utgangspunkten bor vara att atgarderna bidrar till att det
transportpolitiska malet uppfylls och till inriktningen i den presenterade
infrastrukturpropositionen, samt &r till nytta for resenérer, foretag och sam-
hille. Alternativa I6sningar for att uppnd resultat ska évervagas. Samhalls-
ekonomiska kalkyler &r ett viktigt beslutsunderlag som ska anvandas i
prioriteringen av atgarder (se vidare i avsnitt Samhallsekonomiska bedom-
ningar).

Regeringen bedomer att det finns ett behov av att kvalitetssékra atgards-
planeringsprocessen, bl.a. for att sdkerstdlla att planeringsansvariga anvan-
der gemensamma modeller pé ett likartat satt och for att beddmningar i
planeringsprocesserna grundas pd samma grundldggande underlag. Reger-
ingen avser darfor att uppdra at Statens institut for kommunikationsanalys
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(SIKA) att ansvara for samordning av kvalitetssékringsprocessen. Vidare
avser regeringen att upphandla en oberoende aktdr for att sammanstalla en
rapport om kvaliteten i underlagen om planforslagen.

Motionerna

Allmanna utgangspunkter

I motion 2008/09:T8 yrkande 8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) framhalls att
dagens system med tydliga mal for transportpolitiken bor ligga fast. Motio-
narerna betonar att dessa mal utgor viktiga kriterier som ar styrande vid
planeringen av och for besluten om investeringar i olika delar av infrastruk-
turen, samt for uppféljningen och utvdrderingen av transportpolitikens
effekter. I samma motion, yrkande 6, anfor motionédrerna att sambandet
mellan ekonomisk tillvixt och okad klimatpdverkan frén transportsektorn
behover brytas; de pekar pa att ekonomin ska kunna vixa och transpor-
terna 0ka utan att utsldppen okar. Vidare betonas i yrkande 10 transportsy-
stemets roll i att minska utslappen av véxthusgaser. Motiondrerna pekar pa
att investeringar i ny infrastruktur sammantaget behdver bidra till att
minska utslappen och att prioriteringar kravs for att uppna en sadan utveck-
ling. Motiondrerna pekar bl.a. pa att méanniskor behéver ligga om sina
resvanor och att investeringar behdvs i jarnvdg och kollektivtrafik. Motio-
narerna anfor foljaktligen i yrkande 11 att investeringar i ny jarnvagskapa-
citet bor prioriteras framfor investeringar i végar.

Lars Ohly m.fl. (v) foresprakar i motion 2008/09:T9 yrkande 3 att en trans-
porthierarki infors som klart och tydligt anger vilka transportmedel som
ska prioriteras for att fa ett ekologiskt héllbart transportsystem. Motiona-
rerna 6nskar att bl.a. cykel- och kollektivtrafiken harigenom far en storre
andel av dagens och morgondagens resande. Transporthierarkin ska genom-
syra alla beslut som rér kommunikationer och innebér att vid behov av
kommunikation maste man forst stélla sig frdgan om det &r nodvandigt att
fysiskt forflytta sig, eller om digitala tjanster kanske kan anvéndas i stal-
let. Om det dr nodvandigt att forflytta sig bor man i forsta hand anvénda
sig av gang eller cykel. Om detta inte & mojligt ska kollektiva transport-
medel viljas som buss, spartrafik eller jarnvag, i forsta hand med forny-
bara drivmedel. Sedan féljer sjofart och darefter véagtransporter, och da i
forsta hand de som drivs med drivmedel som inte paverkar miljon negati-
vet. Endast i sista hand ska flyg anvandas. | motion 2008/09:MJ459
yrkande 6 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att Sverige bor agera for att en
motsvarande transporthierarki antas pd EU-niva liksom en handlingsplan
for hur IT kan utnyttjas for att minska behovet av transporter.

I motion 2008/09:T9 yrkande 11 av Lars Ohly m.fl. (v) understryks beho-
vet av att satta resenaren i centrum for att fa ett socialt hllbart transport-
system. Motionarerna pekar pé att resenaren i forsta hand ar intresserad av
att trafiken fungerar, &r prisvard och har en god kvalitet. | ljuset av detta
ifrdgasatter motionarerna bl.a. privatisering och uppdelning av trafikverk-
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samhet som de menar forsvarar for den enskilda individen att se helheten.
Vidare pétalas behovet av en utbyggd kollektivtrafik pa vag och jarnvag,
forbattrat banunderhéll och fler spar for att minska dagens problem med
forseningar i kollektivtrafiken. | yrkande 6 framhalls att andelen resor med
kollektivtrafiken maste oka for att fa ett ekologiskt hallbart transportsy-
stem. Motionarerna pekar pd att privatbilismens G6kningstakt maste
avstanna och helst minska, inte minst i vara tatorter. Enligt motionarerna
kommer bussar att under lang tid framdver vara det viktiga transportmed-
let nar det galler lokal kollektivtrafik. For att pa kort sikt minska klimatpa-
verkan maste darfor busstrafiken prioriteras i vagtrafiken och samhallet.
Vidare understryks att den lokala spartrafiken har stora majligheter att
utvecklas i storre tatorter; det anfors dock att det &r en statlig angelédgenhet
att fa till stand lokal sparbunden kollektivtrafik. | yrkande 7 anges att mer
gods maste ga pd spar for att fa ett ekologiskt héllbart transportsystem.
Motiondrerna understryker att om de flesta floden av gods som ska fraktas
langre strackor kan ske pa jarnvég, leder detta till stora reduceringar av
koldioxidutslapp och andra luftféroreningar. Motiondrerna konstaterar att
alltfor mycket gods fardas pa vag i dag och menar att detta delvis beror
pa att det foreligger stora kapacitetsproblem pa sparen: For laga anslag till
underhall och for lite investeringar i nya spar har lett till brister i manga
delar av landet.

I motion 2008/09:T10 yrkande 1 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att malet om ekologisk héllbarhet bér vara 6verordnat bland de trans-
portpolitiska malen. Att hejda utslappen av vaxthusgaser behover enligt
motiondrerna vara ett dverordnat mal for hela samhallet i syfte att for-
hindra en klimatkatastrof. | samma motion, yrkande 10, framfors att fyr-
stegsprincipen bor fa en stérre tyngd i infrastrukturplaneringen. Motiona-
rerna pekar pad att det ur ett miljoperspektiv alltid &r battre om t.ex.
trangselproblem i stadsmiljo kan losas genom att fler aker kollektivt an att
det byggs fler végar som Okar de totala trafikvolymerna.

Agneta Lundberg m.fl. (s) betonar i motionerna 2007/08:T417 yrkande 1
och 2008/09:T528 yrkande 1 vikten av att man vid prioritering mellan
olika infrastrukturobjekt tar hansyn till sval regionalpolitiska som sociala
skél, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som nu anvéands.
Motiondrerna anfor att val fungerande kommunikationer &r en grundférut-
sattning for att kunna utveckla en region, och de understryker darfor att
grundlaggande service i form av bl.a. vagar, jarnvagar och flyg méste fin-
nas i alla delar av landet pa likvardiga villkor.

| motion 2007/08:T515 yrkande 4 av Thomas Ostros m.fl. (s) anfors att
miljohdansynen maste vaga tyngre vid framtidens val mellan infrastruktur-
satsningar och vid val av transportmedel. Motionérerna konstaterar bl.a. att
utslappen fran biltrafikens bensin- och dieseldrivna motorer inte kan fort-
sdtta och att i valet av transportmedel ska de med gynnsammare miljopa-
verkan ha foretrade.
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Karin Svensson Smith m.fl. (mp) motsatter sig i motion 2008/09:T10
yrkande 24 att regeringen investerar mer i nya motorvégar som okar kapa-
citeten for vagtrafiken och darmed leder till 6kad klimatpaverkan. I stallet
anser de att resurserna behover kanaliseras till klimatinvesteringar i kollek-
tivtrafik och jarnvag. P4 samma vis anfor motionidrerna i yrkande 25 att
regeringen bér omférdela TEN-projektmedel sa att alla medel gar till icke
klimatstorande transportslag.

I motion 2008/09:T382 yrkande 2 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag om att oka
investeringarna i jarnvagens infrastruktur. Motiondrerna framhaller att
dagens kapacitet i det svenska jarnvégsnatet inte racker till for att medge
en 6kning av godstransporterna i den omfattning som kravs. De anser dar-
for att kapaciteten i det svenska ndtet — och i anslutningar till utrikes
jarnvagstrafik — maste hojas kraftigt.

Agneta Lundberg m.fl. (s) framhéller i motionerna 2007/08:T417
yrkande 7 samt motion 2008/09:T528 yrkande 9 att naringslivets behov av
snabba och effektiva transporter har 6kat snabbt under senare ar. De anfor
att det av miljoskal ar ytterst angel4get att en sa stor andel som mojligt av
godstrafiken gér pa jarnvag och inte laggs pa lastbil. Det ar darfor nodvan-
digt att man vid fordelningen av anslag till jarnvégsinvesteringar ger
godstrafiken en betydligt hégre prioritet &n vad som tidigare gjorts.

I motion 2007/08:T545 yrkande 7 av Peter Eriksson m.fl. (mp) anfors
att vid prioriteringen mellan olika jarnvagsprojekt bor sidana projekt prio-
riteras som ger den storsta samhalls- och miljonyttan for insatta medel.
Detta galler bade gods- och persontransporter, bade ldngvaga transporter
och regional trafik.

I motion 2007/08:T245 av Kenneth Johansson (c) anfors att bestksnéring-
ens behov maste fa vara en tydligare paverkande faktor vid bedémning
och prioritering av infrastrukturinvesteringar i saval vagar, jarnvigar som
flygtrafik. Motionaren pekar pa att turistnaringens utvecklingskraft kan ham-
mas och langsiktigt hotas om besokare inte kan na turistmalen pa ett
acceptabelt satt tids- och kostnadsmdssigt. Motiondren pekar bl.a. pa att
vinterturismen i Dalarna skapar ett starkt tryck pa végarnas kvalitet och att
en upprustning av de fjallnéra tillfartsvdgarna ar mycket angelagen. Motio-
néren invander vidare mot att de samhéllsekonomiska berékningarna inte
tar hansyn till att antalet besokare i turistomraden méangdubblas under hog-
sasong; nyttoeffekterna av dessa besokare viktas inte och réknas darfor
inte lanet till godo vid prioritering och fordelning av investeringsmedel.
Aven i motion 2007/08:T417 yrkande 5 samt motion 2008/09:T528
yrkande 6 av Agneta Lundberg m.fl. (s) understryks behovet av bra vagar
for att den vaxande turistndringen ska kunna fortsatta att utvecklas som en
viktig basnéring i skogslanen. | samma motioner, yrkande 6 respektive
yrkande 7, anfors vidare att det nationella stamvagnatet i skogslanen maste
hélla en god standard for att naringslivet ska kunna vara konkurrenskraf-
tigt. Motionarerna anmarker att den undermaliga standarden pa Europava-
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garna som leder genom skogslanen forvarrar foretagens avstandshandikapp
i dessa omraden. | yrkande 3 respektive yrkande 4 i samma motioner
anfors att storre hansyn maste tas till de tunga transporterna vid fordel-
ningen av vaganslag till sdval drift som investeringar. Motionirerna konsta-
terar att stora delar av landets exportindustri finns i skogslanen och att det
har finns ett stort beroende av val fungerande vagtransporter bade vad gal-
ler ravaruforsorjning och uttransport av fardiga produkter. Motionarerna
anfor dock att standarden pa végarna i skogslanen ar sd undermalig att en
stor del av vagnatet maste stangas av under langa delar varje ar; motiona-
rerna menar att detta framfor allt beror pad brister i sattet att fordela
vdganslagen.

Ocksa i motion 2008/09:T8 yrkande 24 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) beto-
nas vikten av att &ven fortsattningsvis avsatta medel for okad béarighet i
skogslanen for att trygga de satsningar som behovs for bl.a. skogsnéring-
ens behov.

I motion 2008/09:T528 yrkande 18 av Agneta Lundberg m.fl. (s) betonas
behovet av samordning mellan de olika trafikslagen for att en god kommu-
nikationsstandard ska kunna uppratthallas. Motionarerna anfor bl.a. att det
ar angeldget att de olika trafikforetagens informationssystem kopplas ihop
och forbattras, s att konsumenterna lattare kan hitta de forbindelser som
bast motsvarar deras behov. Detta anges vara sarskilt angelaget i skogsla-
nen, dar avstanden ar stora och ett enskilt trafikslag séllan har en tillrack-
ligt hog servicegrad for att ensamt kunna fylla konsumenternas behov.
Motionarerna framfor darfor att Rikstrafiken bor ges ett tydligt uppdrag att
verka for att samordna olika kollektivtrafikslag. | samma motion, yrkande
14, betonas vikten av att samordning sker mellan olika operatérer och att
tagtrafiken samlas till ett trafiksystem dar all interregional och regional tag-
trafik ingdr. Motionarerna anfor att ett sadant trafiksystem &ven maste
integreras med den regionala och interregionala busstrafiken for att bli opti-
malt.

I motion 2008/09:F6289 yrkande 5 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att de transportpolitiska mélen bor utokas med ett mal om anpass-
ning av transportinfrastrukturen till ett forandrat klimat. Motiondrerna
betonar behovet av investeringar for att klimatsékra infrastrukturen infor
kommande klimatférandringar. Miljopartiet har foreslagit hdjda anslag for
underhall for Banverket, delvis for att finansiera dessa investeringar. For
Vagverkets del bedémer motiondrerna att insatserna kan rymmas inom
befintlig ram, genom prioritering av underhall framfér nyinvesteringar som
Okar kapaciteten for vagtrafiken.

I motion 2008/09:MJ502 yrkande 8 av Tina Ehn m.fl. (mp) anfors att reger-
ingen bor ge i uppdrag at verk som arbetar med infrastrukturfragor att ge
hansyn till biologisk mangfald ¢kad tyngd i sin verksamhet. Motionarerna
pekar pé att utbyggnad av infrastruktur har identifierats som en faktor som
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bidrar till forlust av biologisk mangfald. De framfor bl.a. att om myndighe-
terna genomfor atgarder som innebar fragmentering av naturen bor de t.ex.
se till att forma viltpassager eller spridningskorridorer.

Krav pa ett mer jamstallt transportsystem

Ibrahim Baylan m.fl. (s) anfér i motion 2008/09:T8 yrkande 23 att jam-
stalldheten ska vara végledande for inriktningen av infrastrukturpolitiken.
Motionarerna pekar pa att detta skulle ha lett till andra slutsatser vad gal-
ler prioriteringen mellan vigar och den sparbundna trafiken, bl.a. eftersom
kvinnor anvander sig mer av kollektivtrafik &n man.

I motion 2008/09:A395 yrkande 22 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) pata-
las att sedan Rikstrafiken fick i uppdrag att upphandla regionalpolitiskt
motiverad trafik for statens rédkning har det skett en kraftig 6kning av upp-
handlingen av flyg samtidigt som upphandlingen av tag- och busstrafik
minskat. Motionarerna pekar pa att det ar val dokumenterat att flyget fram-
for allt anvands av man medan kvinnor i hogre grad valjer buss och tég,
och de bedémer sdledes att utvecklingen inom statens upphandling av tra-
fik darmed kan anses missgynna kvinnors resor. Enligt motiondrerna bor
regeringen darfor aterkomma till riksdagen med en plan Gver hur statens
bidrag till trafik ska omférdelas for att styra mot 6kad jamstélldhet inom
transportsektorn.

I motionerna 2007/08:MJ440 yrkande 1 och 2008/09:T443 yrkande 1 av
Désirée Pethrus Engstrom (kd) foreslds att s.k. genderbudgetering, dvs.
rékenskaper som belyser konsspecifika skillnader, och s.k. gender-auditing
(revision) tillampas och utvecklas pd omraden som infrastruktursatsningar
och samhéllsplanering. Motionaren anfér att man — genom storre tillgang
till ekonomiska resurser, storre mobilitet och resande — star for mer kol-
dioxidutslapp &n kvinnor samtidigt som den ekonomiska politiken till stora
delar stodjer méan, exempelvis genom reseavdrag for bil. Enligt motionéren
ar det darfor befogat att analysera i vad man man far oproportionerligt stor
andel av samhalleliga resurser, bl.a. genom genderbudgetering och gender-
auditing. Aven i motion 2008/09:A395 yrkande 23 av Esabelle Dingizian
m.fl. (mp) anfors att det i dag finns ménga regelsystem och subventioner
som underléttar och frdmjar mans resmonster och missgynnar kvinnors,
samtidigt som det endast finns f4, om nagra, system som gynnar kvinnors
resmonster. Motionarerna anfor darfor att regeringen bor ges i uppdrag att
utreda regelsystemet ur ett jamstalldhetsperspektiv och foresla vilka &nd-
ringar som behdvs for att transportsystemet ska bli jamstéllt. Motionédrerna
konstaterar vidare att kvinnorepresentationen i transportsektorns beslutande
organ &r sa ldg som 5-15 % vilket de menar rimligtvis avspeglar sig i hur
samhallet organiseras, planeras och gestaltar sig. Motionarerna efterfragar
darfor i samma motion, yrkande 25, att regeringen uppmanar sektorn att
uppfylla hogt stallda jamstalldhetsmal samt aterkomma till riksdagen med
forslag till lagstiftning som kan tillampas for att nd mélet om sektorn inte
ensam klarar det.
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P4 motsvarande vis efterfrigas i motion 2008/09:T443 yrkande 2 av
Désirée Pethrus Engstrom (kd) att kvinnors deltagande okar i beslutsfat-
tande om stadsplanering, trafiksystem, transporter och att jamstélldhet
anges som mal och medel i 6vergripande analyser nationellt och internatio-
nellt. I samma motion, yrkande 3, anfors att incitamenten och méjlighe-
terna att dka med allmanna kommunikationer, cykla eller gd bor
forstarkas. Motionaren pekar bl.a. pa att cykelvagar kan forbattras och att
resurser bor satsas pa hallbara transporter som starker kvinnor mobilitet,
sasom kollektivtrafik. Motionaren onskar vidare i yrkande 5 att Sverige
blir ett foregangsland och utvecklar en jamstéilld och hallbar klimatpolitik
med miljorattvisa analyser som belyser vem det & som genererar miljépro-
blem och vem som drabbas.

Aven Lars Ohly m.fl. (v) anfér i motion 2008/09:T9 yrkande 10 behovet
av en mer jamstalld trafik for att fa ett socialt hallbart transportsystem.
Motionirerna framhéller behovet av att p& kort sikt stirka jamstalldheten
genom att satsa pa Kollektivtrafiken. Om regionforstoringen fortsatter
menar motionarerna att det ar viktigt att den baseras pa okad kollektivtra-
fik och bl.a. sker pd villkor som inte missgynnar jamstalldhetsarbetet.
Vidare patalas att offentliga miljéer som stationer och hallplatser kan for-
battras for att 6ka trygghetsupplevelsen hos kvinnor. Motionédrerna anfor
aven att skatter kan anvéndas for att 6ka jamstélldheten: Bensinskatten och
trangselskatten innebar en omfordelning fran man till kvinnor eftersom det
ar man som i storre utstrackning ar anvandare och dgare av bilar. For att
komma till ratta med mansdominansen i transportsektorns ledningsfunktio-
ner understryker motionarerna ocksa vikten av att nd malet om att senast
2010 ska inget kon i trafikverkens ledningsgrupper ha en representation
som understiger 40 %.

Regional samverkan

I motion 2007/08:T515 yrkande 2 av Thomas Ostros m.fl. (s) anfors att
regionkommuner och primarkommuner ska samverka med de statliga ver-
ken for att inom infrastruktur- och kommunikationsplanering uppna en
systemsyn. Motionarerna pekar pa att samplanering ar nodvandig eftersom
det nationella infrastrukturndtet och det regionala och lokala natet komplet-
terar varandra. Motionarerna framhaller att systemsynen maste pragla all
planering, saval rérande den harda infrastrukturen som det mjuka innehall
av olika kommunikationssystem som ska forflytta ménniskor och gods. De
anser vidare att bildandet av regionkommuner i enlighet med Ansvarskom-
mitténs forslag innebar att samverkan mellan stat och region blir bade
naturligare och kraftfullare samt dven mer jamstallt och hallbart Gver tid.
Agneta Lundberg m.fl. (s) anfér i motion 2007/08:T417 yrkande 11
samt motion 2008/09:T528 yrkande 13 att staten och regionerna gemen-
samt bor utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som
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kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen. Motionarerna framhaller
att detta &r nodvéndigt for att kunna ta till vara den utvecklingskapacitet
som ligger i den stora satsning pa jarnvagsinfrastruktur som nu genomfors.

Vissa EU-fragor

I motion 2008/09:T382 yrkande 5 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att regeringen bor vara péadrivande inom EU for att dka andelen
godstransporter med lag klimatpéverkan och minska andelen klimatforsto-
rande transporter. Motiondrerna konstaterar dock att det inte rdacker att
minska andelen transporter med stor klimatpaverkan; for att nd klimatma-
len behover aven det samlade trafikarbetet minska. | samma motion,
yrkande 6, anfors sledes att regeringen dven bor vara padrivande for att
EU ska utforma och genomfdra en aktionsplan for ett minskat transportar-
bete.

P& motsvarande vis anfors i motion 2008/09:MJ459 yrkande 8 av Lars
Ohly m.fl. (v) att regeringen bor verka i EU for investeringar som leder till
ett klimatanpassat och jamstallt transportsystem. Motionarerna péatalar att
de stora infrastrukturinvesteringar som EU stddjer huvudsakligen maste
inriktas pa en ny miljéanpassad infrastruktur. Investeringarna bor goras i
jarnvég, sjofart och system for samordning och omlastning. Agneta Lund-
berg m.fl. (s) efterfragar i motion 2008/09:T518 att regeringen infor ordfo-
randedret verkar for att den botniska korridoren prioriteras av EU. Den
botniska korridoren &r den dominerande nordsydliga transportkorridoren
for jarnvag i Norden och forbinder rdvaruproduktionen i norra Sverige
med forédlingsindustrin och marknaden i sddra och mellersta Sverige samt
Europa. Motionérerna anfor att nésta dversyn av prioriterade projekt inom
EU kommer att goras 2009/10, varfor ett svenskt inspel vore lampligt.

Annelie Enochson (kd) foresprakar i motion 2008/09:T516 yrkande 1 att
Sverige ska verka i EU for att en europeisk vagtransportbyrd kommer till
stand. Byran foreslds kopplas till kommissionen. Motionéren anser att en
sddan myndighet behdvs dels for att skapa intresse och forstaelse for vilka
faktorer och angreppssatt som gor vagtransportsystemet effektivt i respek-
tive land och i unionen, dels for att identifiera, foresla och forvalta gemen-
samma regler i vagtrafiken. Motiondren understryker att gemensamma
regler ar en forutsattning for att gransoverskridande trafik ska vara effek-
tiv. Likasa anfors att omsesidig forstaelse skapar en bas for att bli Gverens
om gemensamma principer och dvergripande styrning. Motiondren anfor
vidare i samma motion, yrkande 2, att den europeiska vagtransportbyran
bor inréttas i Goteborg.
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Utskottets stallningstagande

Allmanna utgangspunkter

Ett val fungerande transportsystem &r viktigt for Sveriges framtida mojlig-
heter. Det behdvs for méanniskors rorlighet och néringslivets konkurrens-
kraft. Att hela resan eller transporten fungerar bra bidrar till val
fungerande arbetsmarknader i hela landet och ger férutsattningar for fort-
satt tillvaxt. Utskottet vill darfor inledningsvis valkomna det transportslags-
Overgripande synsatt som genomsyrar regeringens infrastrukturproposition.
En effektiv infrastruktur och ett sammanhdngande transportsystem &r en
viktig del i en framsynt transportpolitik.

Utskottet instammer i att béde inriktningen for atgarder i transportinfra-
strukturen for 2010-2021 och de Iangsiktsplaner som r resultatet av den
efterfoljande atgardsplaneringen ska bidra till att de transportpolitiska
malen uppfylls. Likasa staller sig utskottet bakom att nuvarande transport-
politiska principer &ven fortsattningsvis bor vara vagledande nér bl.a.
ekonomiska medel ska prioriteras och anslas.

Utskottet pdminner om att regeringen gett SIKA (Statens institut for
kommunikationsanalys) i uppdrag att se 6ver och l&mna forslag till revide-
rade transportpolitiska mal. Av uppdraget foljde bl.a. att sarskild uppmark-
samhet skulle dgnas dels t hur transportsystemet kan bidra till forbattrade
forutsattningar for tillvaxt och foretagande for kvinnor och méan pa lika
villkor, dels hur transportsystemets negativa miljépaverkan kan minimeras.
SIKA:s forslag Gverlamnades till regeringen i juni 2008 och innehéller
bl.a. ett forslag till ny malstruktur med fyra jamforbara delmal. Ett delmal,
tillganglighet, beskriver transportsystemets funktion medan de tre dvriga —
sékerhet och trygghet, jamstélldhet och foérdelning samt miljé — anger de
villkor som utgér ramarna for en langsiktigt hallbar utveckling av tillgang-
ligheten. Forslaget har remitterats och bereds for nérvarande inom Reger-
ingskansliet. Regeringen avser att aterkomma till riksdagen under varen
2009 med resultatet av denna dversyn.

Utskottet valkomnar att regeringen har tagit initiativ till en éversyn av
de transportpolitiska malen. For utformningen av ett framtidsanpassat trans-
portsystem ar det angelaget att tydliga mal anges i former som tryggar att
riksdagens mal- och resultatstyrning fungerar andamalsenligt. 1 avvaktan
pa regeringens forutskickade redovisning for riksdagen ar utskottet inte
berett att ta ndgot initiativ med anledning av de motionsforslag som véckts
om allmanna utgangspunkter for transportpolitiken.

Overgripande prioriteringar

Regeringen identifierar i propositionen ett antal omraden inom vilka for-
béattringar under kommande planeringsperiod sarskilt ska prioriteras. Utskot-
tet anser att de i propositionen framhallna forbattringsomradena i
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transportsystemet ar synnerligen angelagna, sdval vad galler anvandarnas
och néringslivets behov som de varierande behoven i de olika delarna av
landet, béde i landsbygdsomréaden och i storstadsomraden.

| flertalet motioner som behandlas i detta avsnitt framhalls 6nskemal
om att prioritera specifika faktorer vid beddmningen och prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar. Enligt utskottets mening inkluderas merparten av
dessa faktorer i de prioriteringar som regeringen identifierat som sérskilt
viktiga infor den kommande &tgardsplaneringen. Exempelvis framhaller
regeringen behovet av miljo- och klimathénsyn, behovet av att sétta resena-
ren i centrum, behovet av en effektiv samordning av trafikslagen, behovet
av Okade godstransporter pa jarnvag, samt besoksnaringens och ravaruin-
dustrins behov i glesbygdsomradena.

I sammanhanget kan framhallas att regeringen i maj 2008 gav trafikver-
ken och SIKA i uppdrag att kartldgga vilka potentialer det finns for
Overflyttning av gods och passagerare mellan trafikslagen som bidrar till
minskade utsldpp av véxthusgaser, energieffektivisering och som beddms
kunna vara samhallsekonomiskt lénsamma. Uppdraget redovisades i decem-
ber 2008 i SIKA:s rapport Potential for overflyttning av person- och
godstransporter mellan trafikslag (2008:10). Resultaten avses anvéndas i
arbetet med atgardsplaneringen.

Det kan aven papekas att regeringen i juni 2008 gav en sarskild utre-
dare i uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter och funktio-
ner hos myndigheterna inom transportsektorn, huvudsakligen inom
Vagverkets, Banverkets, Sjofartsverkets, Luftfartsverkets, Luftfartsstyrel-
sens, Rikstrafikens, SIKA:s, Affarsverket Statens jarnvagars och Rederi-
namndens ansvarsomraden (dir. 2008:90). Oversynen syftar till att finna de
I6sningar som bast stodjer ett effektivt utfoérande av statens uppgifter inom
transportomradet och som bl.a. leder till att det trafikslags6vergripande syn-
séttet starks i planeringsprocessen. Utredarens analys och forslag till atgar-
der ska redovisas senast den 1 april 2009.

Vidare vill utskottet pAminna om att arbete pagar inom Regeringskans-
liet med att utarbeta en sarskild strategi for landsbygdens utvecklingskraft.
Denna kommer att presenteras under varen 2009. Service, infrastruktur och
kommunikationer utgér har ett viktigt fokusomrade.

Flera motioner tar upp den angeldgna frdgan om att forbattra jamstalld-
heten i transportsystemet. Utskottet instdmmer i att det finns ett stort
utrymme for forbattringar pd detta omrade. Regeringen patalar i propositio-
nen att jamstalldhetsperspektivet mer systematiskt bor beaktas i utveck-
lingen av transportinfrastrukturen. Sdsom anfors i propositionen ar det
vidare viktigt att den samlade bedémningen av de satsningar som priorite-
ras i den kommande atgardsplaneringen innehéller en beskrivning av jam-
stélldhetseffekter av satsningarna. Kvinnor och mén ska ges samma
mojligheter att paverka transportsystemets utformning och deras véarder-
ingar ska tillmatas samma vikt. Av propositionen framgar dven att reger-
ingen avser att folja upp hur sociala konsekvensbeskrivningar har anvénts
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i atgardsplaneringen och hur de péaverkat prioriteringarna. Utskottet valkom-
nar denna ambition och finner att jamstalldhetsfragan ar val belyst och
grundligt omhandertagen i regeringens arbete.

Planeringsprocessen

Utskottet instdmmer i regeringens beddmning att en planeringsprocess i
tva steg ger goda forutsattningar for politisk styrning i kombination med
effektiv genomlysning av de &tgarder som overvags i prioriteringen. Vax-
elspelet mellan politiska avvagningar pa central och regional nivad och
saklig genomlysning av atgarder frdn de planerande myndigheterna bidrar
till att de atgarder som till slut prioriteras ar efterfragade, val genomlysta
avseende hur de bidrar till inriktningen och jamférda med andra méjliga
I6sningar.

Utskottet vill harvid sarskilt valkomna regeringens initiativ att lata de
tidigare separata ban- och vaghéllningsplanerna ersattas av en gemensam
nationell plan for transportinfrastrukturen. Det transportslagsdvergripande
perspektivet borgar for en effektiv samordning av transportslagen.

Utskottet instdmmer med regeringen i att alternativa satt att 16sa fram-
tida transportbehov behdver dvervagas i atgardsplaneringen. Fyrstegsprinci-
pen utgor harvid ett viktigt forhallningssatt vid framtagning och analys av
olika losningar. Utskottet konstaterar att denna princip synes vara val for-
ankrad bland trafikverk och planeringsorgan — det framgar av trafikverkens
nyligen redovisade rapport Infor atgardsplaneringen 2010-2020 att de kom-
mer att anvanda fyrstegsprincipen vid prioritering mellan olika strategier
och atgarder i arbetet med att genomféra en transportslagsévergripande
nationell systemanalys. Utskottet vill i sammanhanget understryka behovet
av en oppen process dar de olika alternativ som Gvervagts tydligt framgar.

Regional samverkan

Liksom regeringen anser utskottet att lokalt och regionalt inflytande och
ansvarstagande dver transportsystemet ar efterstrdvansvért och mycket bety-
delsefullt. Utvecklingen av transportsystemet ska ta hénsyn till de prioriter-
ingar som lyfts fram regionalt och i dialog med néringslivet.

Regeringen understryker vikten av samspel mellan regional och natio-
nell niva for att forena de béda nivaernas respektive styrkeomraden och fa
vél avvdgda atgardsplaner. Regeringen pekar pa att kunskapen om brister
och behov &r storst pa regional niva. Samtidigt betonas att nationella 6ver-
vaganden behover f& stort genomslag eftersom lankar av transportsystemet
som finns regionalt samtidigt ocksa kan vara av nationellt eller internatio-
nellt intresse. Utskottet instdmmer i detta synsétt och vélkomnar regering-
ens forslag att lata den regionala nivdn ange prioriteringar for en stérre
andel av planeringsramen.
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Urval av atgarder

Utskottet instammer med regeringen i att urvalet av atgarder for att véarda
och utveckla transportinfrastrukturen bér géras med utgangspunkten att nyt-
tan ska 6verstiga kostnaderna och kunna prioriteras och motiveras i forhal-
lande till andra mojliga &tgarder. Vidare framgéar av propositionen att
samlade effektbedémningar bér genomfdras for att ge en allsidig beskriv-
ning av de satsningar som prioriteras i den kommande atgardsplaneringen.
En bra effektbedémning ger en rattvisande bild av vad en atgard eller ett
paket av atgarder leder till, m6jliggor sakliga jamforelser mellan olika alter-
nativ, ar Oppen med sina forutsattningar och begransningar, innehaller
relevanta kanslighetsanalyser och ar tydligt och klart dokumenterad.

Med anledning av motionerna 2007/08:T417 yrkande 1 (v), 2008/09:528
yrkande 1 (v) och motion 2008/09:MJ502 (mp) vill utskottet betona att i
dessa effektbedomningar ingér att beakta bl.a. sociala konsekvenser liksom
att ta hansyn till biologisk mangfald.

EU-fragor

Ett flertal motionsyrkanden behandlar diverse transportpolitiska fragestall-
ningar dar motionarerna onskar att regeringen ska vara padrivande inom
EU. Utskottet instammer i att det for ett flertal transportpolitiska fragor ar
angeldget med samordnade initiativ och insatser dver riksgranserna, inte
minst ur Klimatsynpunkt. Det europeiska transportsystemet ar en viktig for-
utséttning for en fungerande europeisk marknad och tillvaxt. Utskottet vill
i sammanhanget pdminna om att kommissionen under det senaste aret lagt
fram ett paket med forslag i meddelandet om en agenda fér godstranspor-
ter, KOM(2007) 606, och ett paket om grénare transporter i meddelandet
KOM(2008) 433.

Utskottet vdlkomnar att regeringen i september 2008 gett SIKA i upp-
drag att genomféra en analys av EU:s transportpolitik. Denna analys ska
innefatta tva steg: Analysen ska dels avse hittills genomforda atgarder och
framlagda forslag till atgarder i EU som en grund for det svenska ordforan-
deskapets arbete pa transportomrédet, dels vara framatblickande som ett
underlag for svenskt agerande infor arbetet med EU:s kommande transport-
politik for perioden efter 2010. Uppdraget ska redovisas till regeringen
senast den 1 mars 2009. SIKA kommer i uppdraget att gora en analys av
hot och mdjligheter i det nuvarande europeiska transportsystemet samtidigt
som styrkor och svagheter bedéms. Myndigheten ska dven bedéma behov
och mojligheter till svenskt agerande.

Med anledning av yrkandet i motion 2008/09:T518 (s) om att verka for
att prioritera den botniska korridoren vill utskottet papeka att det i ovan-
namnda uppdrag till SIKA framgér att underlaget for den kommande
transportpolitiken sarskilt bor belysa frdgorna fran vinkeln Sverige-Norden-
Ostersjéregionen. Vidare vill utskottet framhalla att det inom EU pagar



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

arbete med att se dver riktlinjerna for TEN-T. Kommissionen véntas pre-
sentera en gronbok om detta i borjan av nasta ar, varefter trafikutskottet
planerar att behandla dokumentet i ett sarskilt utlatande.

Sammanfattande bedémning

Med hénvisning till ovan beskrivna bedémningar, initiativ och pagéende
beredningar avstyrker utskottet samtliga i detta avsnitt framférda motions-
yrkanden.

Samhallsekonomiska bedémningar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden om utformningen av
de samhéllsekonomiska kalkylerna vid stallningstagande till trans-
portsystemets utformning. Utskottet anser att goda forutsatt-
ningar skapats for genomforandet av relevanta och jamférbara
analyser.

Jamfor reservationerna 2 (v) och 3 (mp).

Bakgrund

Samhéllsekonomiska bedémningar utgor ett systematiskt satt att vdga posi-
tiva och negativa effekter mot kostnaden for att genomféra en insats. Till
skillnad fran samhallsekonomiska kalkyler tar samhallsekonomiska bedém-
ningar aven hénsyn till effekter som inte kan kvantifieras eller varderas i
monetéra termer, t.ex. intrang i natur- och kulturmiljoer. Den samhallseko-
nomiska beddmningen utgor siledes ett samlat underlag for analys av
vilka effekter som en insats kan medfora. Samhéllsekonomiska beddm-
ningar ar bl.a. ett viktigt underlag for beslut inom transportpolitiken.

Propositionen

Regeringen beddmer att relevanta och jamfoérbara samhallsekonomiska ana-
lyser bor spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvester-
ingar. Regeringen anfor darfor att sddana analyser ska genomforas for de
investeringar och andra atgarder som Gvervags i planeringsprocessen. For
att fa ett beslutsunderlag som beaktar alla relevanta aspekter bor dock ana-
lys- och bedémningsmetoderna utvecklas. Regeringen har darfor i januari
2008 uppdragit at trafikverken att, med bistand av SIKA, utarbeta model-
ler och metoder for de samhallsekonomiska beddmningar som kravs i
atgardsplaneringen. | uppgiften ligger bl.a. att komma Gverens om vilka
berakningsforutsattningar som ska galla. Av propositionen framgér att
utveckling av de samhéllsekonomiska beddémningarna for att battre kunna
spegla effekter av systemet pagar. Bland annat har varderingarna av forse-
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ningstider hojts utifran vetenskapliga studier som visar att resendrer varde-
rar tiden de forlorar i forseningar betydligt hogre an man tidigare utgatt
ifran.

Regeringen konstaterar att utvecklingen kraftigt har reviderat de nyckel-
tal och antaganden som nuvarande prognoser bygger pa. Regeringen pekar
pa att hansyn bor tas dels till forvantade storre forandringar i det interna-
tionella transportménstret, dels till att priset pa rdolja har hojts kraftigt de
senaste aren liksom dels till internationella bedémningar om priset pa kol-
dioxidutsldapp. Regeringen framhaller att de prognosforutsattningar som
anvands i trafikplaneringen tydligt bor redovisas.

Regeringen anfor att en samlad effektbeddmning ska géras av de sats-
ningar som prioriteras i den kommande &tgardsplaneringen. Regeringen
understryker att denna bedémning bl.a. ska innehdlla en analys av fordel-
ningseffekter for olika regioner eller grupper, en beskrivning av satsningar-
nas jamstalldhetseffekter samt strategiska miljobedémningar.

Motionerna

I motion 2007/08:T493 yrkande 4 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) fram-
fors att myndigheter och regering bor avvakta resultaten av de samhallseko-
nomiska analyserna innan de bestdmmer vad som &r samhéllsekonomiskt
lonsamt. Motiondrerna hénvisar till att regeringen i budgetpropositionen
(prop. 2007/08:1, utgiftsomrade 22) skriver att samhallsekonomiska analy-
ser i framtiden kommer att spela en viktig roll for besluten om infrastruk-
tursatsningar och att en storre andel av investeringarna, som en foljd av
detta, kommer att ga till vagar. Motiondrerna invander mot att regeringen
sdledes pa forhand anser sig veta hur analyserna kommer att utfalla. De
ifrégasitter vidare regeringens slutsats och menar att redovisningen av den
samhéllsekonomiska lénsamheten hos de nio storsta végprojekt som Opp-
nats for trafik under 2007 visar att minst 33 % av dessa var samhéllseko-
nomiskt olénsamma.

I motion 2008/09:T10 yrkande 6 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
efterlyses att prognoserna for branslepriset i den fortsatta atgardsplaner-
ingen bor bygga pa realistiska antaganden om oljans och alternativa brans-
lens prisutveckling. De pekar pa att de vdg- och jarnvagsprojekt som ingar
i den pagdende infrastrukturplaneringen ar kalkylerade utifran ett réoljepris
pé 64 dollar per fat. Motionarerna ifragasatter dock att denna prisnivéa berak-
nas vara konstant till 2020. | yrkande 7 i samma motion anfor de vidare
att varderingen av koldioxidutslapp i de samhallsekonomiska kalkylerna,
det s.k. ASEK-vardet for koldioxid, infor den kommande &tgardsplaner-
ingen behdver uppdateras utifrdn tvagradersmaélet som innebar att utslapp
av véxthusgaser behdver minska med 85 % mellan 2005 och 2050. Motio-
narerna pekar pd att nuvarande berakningarna utgar ifran en kostnad for
utslapp av koldioxid som varit oférandrad sedan ett antal ar och inte beak-
tar de nya kostnadsberakningar som SIKA genomfort. Snarlika synpunkter
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framfors i motion 2007/08:T493 yrkandena 5 och 6 av Karin Svensson
Smith m.fl. (mp). Aven i motion 2007/08:T545 yrkande 3 av Peter
Eriksson m.fl. (mp) invands mot att manga faktorer i den samhéllsekono-
miska kalkylen ofta har prislappar som é&r alltfor ldga samt foraldrade,
vilket medfor att trafikens klimatpaverkan diarmed genomgéende blir 1&gt
varderad. Foljaktligen menar motionérerna att investeringar i vagbyggen
kan se lonsamma ut, nastan oavsett hur stor deras klimat- och miljopéaver-
kan &r, medan investeringar i jarnvag aldrig kan tillgodorékna sig hela sin
miljofordel och darfor ibland inte se I6nsamma ut. Motionarerna efterfra-
gar darfor att regeringen ger i uppdrag &t SIKA eller annan relevant
myndighet att vidareutveckla de samhallsekonomiska metoderna och kalkyl-
vardena i transportsektorn.

Betty Malmberg (m) framfor i motion 2008/09:T429 att det finns en
mycket stor osdkerhet kring tillforlitligheten i de samhallsekonomiska berak-
ningar som gors; hon pekar pa att tex. oljepriset, vid jamforelse savil
mellan olika objekt som berdr samma trafikslag som vid jamforelse mellan
olika trafikslag, kan vara helt olika. Motiondren anser att mer kunskap
behdver inhdmtas samt metoderna vidareutvecklas innan alltfér mycket
tillit satts till dessa berdkningar. Saledes menar motionaren att storre inve-
steringar an sa lange ocksa maste prévas mot politiska mal och varderingar.

I motion 2008/09:T10 yrkande 5 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
framhalls att icke prissatta effekter, sdsom paverkan pa biologisk mangfald
och andra exploateringseffekter, bor fa storre politiskt genomslag vid alla
typer av beslut som berér infrastruktur. Motionérerna understryker att det
inte racker att redovisa effekter som dessa, men de méste ocksé ge reellt
utslag vid prioritering mellan olika projekt.

I motion 2008/09:T9 yrkande 10 av Lars Ohly m.fl. (v) samt motion
2007/08:T329 yrkande 7 av Peter Pedersen m.fl. (v) efterlyses att trafikver-
ken forandrar de samhallsekonomiska kalkylerna s& att varderingen av
olika komponenter inte minskar kvinnors tillgang till transporter. Motiona-
rerna anfor att ménga av de ekonomiska vérdena i dessa kalkyler satts mer
eller mindre schablonméssigt och ofta utifrdn mans varderingar och behov;
pa sd vis varderas t.ex. intjanad tid pa tjansteresa hogre an sparad tid med
kollektivtrafik pd vag mellan dagis och hemmet. Vidare pekar motiona-
rerna pa att tidsbesparingar med flyg eller bil varderas hogre an tid med
buss eller tdg. Motionarerna finner saledes att projekt som underlattar bil-
eller flygresor — dvs. de trafikslag dar man dominerar — gynnas pa bekost-
nad av de trafikslag och de é&renden som framst utférs av kvinnor.
Motiondrerna forutsétter att trafikverken utvecklar de samhéllsekonomiska
kalkylerna sa att mans och kvinnors varderingar tillmats samma vikt i enlig-
het med vad som anfordes i proposition 2005/06:160 Moderna transporter.

| motion 2008/09:T402 yrkande 9 av Peter Pedersen m.fl. (v) efterfra-
gas vidare att regeringen utreder hur den samhallsekonomiska kalkylmodel-
len kan andras s att den battre speglar det av riksdagen uppstallda
delmalet om att transportsystemets utformning och funktion ska bidra till
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att miljokvalitetsmalen uppnéds. Motionarerna anmarker mot att kalkylmo-
dellen bl.a. inte beaktar att biltrafikanters hélsoeffekt forsdmras nér de
véljer bil framfor cykel, eller tar hansyn till atgarder som minskar efterfra-
gan pa transporter, exempelvis en utbyggd cykeltrafik som minskar kravet
pa dyra véginvesteringar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet instdmmer i regeringens bedémning om att samhéllsekonomiska
analyser bor spela en viktig roll vid prioriteringen av infrastrukturinvester-
ingar. For att dessa analyser ska kunna anvéndas som beslutsunderlag &r
det sjalvfallet angelaget att de utgdr ifran relevanta forutséttningar och inte
minst att kalkylerna och analyserna ar jamforbara. Utskottet valkomnar dar-
for det uppdrag som regeringen gav till trafikverken i januari 2008 att
utarbeta modeller och metoder for de samhéllsekonomiska beddémningar
som kravs i atgardsplaneringen. | uppgiften angavs bl.a. ligga att de skulle
komma 6verens om vilka berékningsforutsattningar som ska galla.

Trafikverken dverlamnade sedermera till regeringen i september 2008
den gemensamma rapporten Infor atgardsplaneringen 2010-2020. Denna
omfattar bl.a. delrapporten Samhéllsekonomi dér trafikverken redovisar de
kalkylforutsattningar, metodforbattringar m.m. som de enats om. Av delrap-
porten framgar att prognoserna i dtgardsplaneringen kommer att grundas
pa den s.k. EET-strategin (Effektivare Energianvandning och Transporter),
som framtagits gemensamt av trafikverken, Energimyndigheten och Natur-
vardsverket. Detta innebér att kalkylerna utgar fran styrmedel som syftar
till att regeringens miljokvalitetsmal for klimatpaverkande utslapp ska upp-
fyllas. Saledes gdrs nya prognoser avseende bl.a. branslepriset som innebér
att det reala bensinpriset antas oka med ca 38 % fran 11,33 kr/liter 2006
till 15,58 kr/liter 2020. Dieselpriset antas 6ka med ca 64 % under samma
period. Aven frdgan om koldioxidvérdering har setts Gver.

Utskottet vill dven understryka behovet av att infor prioriteringen av
infrastruktursatsningar komplettera de samhéllsekonomiska kalkylerna med
icke kvantifierbara effekter, sdsom péverkan pa biologisk mangfald och
andra exploateringseffekter. En samlad effektbedémning &r nddvéandig.
Utskottet noterar hdrvid med tillfredsstéllelse att trafikverken anger i ovan-
namnda delrapport att sdval exploateringseffekter som péverkan p& natur-
omréaden explicit ska inkluderas i forteckningen 6ver icke prissatta effekter
som &r del av den samlade effektbedémningen.

Liksom regeringen anser utskottet att det ar viktigt att den samlade
bedémningen aven innehaller beskrivningar av satsningarnas jamstalldhets-
effekter. Kvinnor och man ska ges samma majligheter att paverka trans-
portsystemets utformning och deras varderingar ska tillmatas samma vikt.
Av trafikverkens rapport framgar att arbete dven pagar med att utveckla en
modell for att belysa satsningars fordelningseffekter mellan kon. Utskottet
véalkomnar detta initiativ.
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Utskottet bedémer sammanfattningsvis att goda forutsattningar skapats
for genomforandet av relevanta och jamférbara analyser. Utskottet forutsat-
ter vidare att ovannamnda modeller och metoder kommer att bli foremal
for utveckling infor framtida planeringsomgangar for att bl.a. anpassa kal-
kylforutsattningarna till de villkor som da galler.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks samtliga hir behandlade motioner.

Infrastrukturens planering
Planeringsram for perioden 2010-2021

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner regeringens forslag om att den statliga pla-
neringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen under aren
2010-2021 ska uppga till 417 miljarder kronor, varav 136 miljar-
der kronor for drift och underhall av vagar, 64 miljarder kronor
for drift och underhall av statliga jarnvagar och 217 miljarder
kronor for utveckling av transportsystemet. Riksdagen bemyn-
digar ocksa regeringen att efter atgardsplaneringen slutligt for-
dela medel mellan nationell plan och regionala planer. Riksda-
gen avslar darmed samtliga behandlade motionsyrkanden om
planeringsramar och insatser for drift och underhdll. Utskottet
konstaterar att regeringens forslag innebar en angelagen kraftsam-
ling pa trafikens infrastruktur for att darmed bl.a. kunna étgarda
tidigare bristande insatser och samtidigt skapa mojligheten for
en utveckling for att tillgodose de behov som framtidens resor
och transporter kommer att stélla. Darmed beddmer utskottet att
syftet med flera motionsforslag om att skapa battre forutsatt-
ningar i olika delar av transportsystemet torde bli tillgodosedda
genom regeringens foreslagna satsningar.

Jamfor reservationerna 4 (s), 5 (v) och 6 (mp).

Propositionen

Forslag till planeringsram fér perioden 2010-2021

Regeringen konstaterar inledningsvis att det finns ett starkt stod och
manga angelagna skal for utokade medel for skotsel och utveckling av
transportsektorn. Insatser behovs for att bl.a. framja ett vél fungerande
transportsystem till gagn for bade svenskt naringslivs konkurrenskraft och
fungerande arbetsmarknader samt for att méta klimatutmaningen. | proposi-
tionen betonas vikten av att skota den befintliga infrastrukturen samtidigt
som stdrre och mindre investeringar behdver géras for att 6ka kapaciteten
i transportsystemet. Underhall och investeringar behéver ga hand i hand.
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Det betonas ocksa i propositionen att mer végar, jarnvagar och annan trans-
portinfrastruktur méste kunna byggas for pengarna. Insatserna for forbatt-
rad transportinfrastruktur behover darfor 6ka parallellt med att kraven pa
effektivitet skarps.

Regeringen anfor att dversiktliga I6nsamhetsberékningar i inriktningsun-
derlagen visar pa en hogre samhallsekonomisk I6nsamhet for analyserade
vagatgarder an for jarnvagsatgarder. Utifran det underlag som inlamnats i
inriktningsplaneringen och som féregatt arbetet med regeringens proposi-
tion, ar det regeringens beddémning att en storre andel av ramen, i jamfo-
relse med de planer som den tidigare regeringen faststallt, kommer att
behdvas for angeldgna vdaginvesteringar. Den exakta fordelningen mellan
vag- och jarnvagsatgarder kommer dock att avgoras forst efter att atgards-
planeringen é&r slutford.

Regeringen foreslar en planeringsram for atgarder i transportinfrastruktu-
ren pa 417 miljarder kronor for perioden 2010-2021. Av medlen foreslas
136 miljarder avsattas for drift och underhall av vagar och 64 miljarder
for drift och underhall av statliga jarnvagar. Resterande del av planerings-
ramen, 217 miljarder kronor, foreslas anvandas for att utveckla transport-
systemet for att klara framtidens resor och transporter. Regeringen forordar
en planeringsperiod som &r lika lang som fér nu géllande planer, dvs. tolv
ar. Harigenom blir planeringsperioden 2010-2021 och omfattar da bl.a.
den avstdmningspunkt for kommande internationella och svenska klimat-
mal som &r satt till 2020.

Regeringen understryker behovet av en realistisk planeringsram och
anfor att nu géllande infrastrukturplaner for 2004-2015, som faststélldes
av den forra regeringen, varit underfinansierade med foljd att ett flertal
atgarder inte kunnat genomféras. Infor den nya planeringsperioden har
regeringen i budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1, utg.omr. 22)
foreslagit en nértidssatsning om totalt 7,6 miljarder kronor som innebér att
ett antal angeldgna projekt i de nu gallande planerna startas 2009 och
2010. Regeringen har vidare i tillaggsbudget 2 till statsbudgeten for 2008
(prop. 2008/09:2) foreslagit en amortering pd Banverkets och Vagverkets
1&n pé drygt 25 miljarder kronor. Tillsammans med den amortering pa 10
miljarder kronor som genomférdes under 2007, beddmer regeringen att
den utékning av anslagsnivan som ger den nya planeringsramen skapar
goda méjligheter att méta de behov och astadkomma de forbattringar som
regeringen efterstravar inom transportsystemet. Regeringen framhaller att
den foreslagna planeringsramen innebér, jamfort med nu gallande forutsatt-
ningar, en nivahdjning fran 2011 pa 3,85 miljarder kronor per ar for
insatser i transportsystemet.

De atgarder som ligger i borjan av planerna ar ofta vél utredda, medan
kostnaderna for objekt i slutet av planerna ar svarare att uppskatta pa
grund av den osakerhet om omfattning och kostnader som finns i de tidiga
planeringsskedena. FoOr att anpassa planerna till denna osékerhet kommer
regeringen att Overvaga att dela upp planeringsramen i tva delar. Den
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forsta delen ska avse de forsta aren i planen och vara en ram av samma
typ som i dag, dar de objekt som ingér kan startas med hansyn till tillde-
lad budget. Den andra delen ska vara en utredningsdel. De objekt som
prioriteras i utredningsdelen av planen far utredas vidare, men kan bygg-
starta forst efter att regeringen tagit stallning till om de ska laggas in i
genomférandedelen av planen. Regeringen pekar pa att en sddan modell
innebar att den politiska prioriteringen av atgérder slutligt gors nar det
finns bearbetade underlag med sékrare effekt- och kostnadsuppskattningar.

Regeringen framhaller att manga olika tankbara atgarder behdver véagas
mot varandra under atgardsplaneringen. Den slutliga prioriteringen bor
sedan baseras pa hur val olika atgarder bidrar till inriktningen i den fram-
lagda propositionen. Regeringen anser att frdgan om hur mycket av den
statliga planeringsramen som ska ga till regionala respektive till nationella
planer ska, till skillnad fran i tidigare planeringsomgangar, héllas oppen
tills atgardsplaneringen &r genomford. Regeringen foreslas saledes fa ett
bemyndigande att besluta om fordelningen efter atgardsplaneringen. Reger-
ingen meddelar att det kommande uppdraget om att upprétta forslag till
atgardsplaner kommer att inkludera att planeringsansvariga dven ska ge
prioriterade forslag anpassade till tre olika nivaer for statlig anslagsram.
Syftet &r att harigenom frdmja kvaliteten i underlagen och att uppmuntra
att nationella och regionala aktérer funderar dver prioriteringar bade inom
den egna planen och vad som kan vara motiverat att genomfora i ovriga.
Efter att regeringen avgjort den slutliga fordelningen kommer utfallet att
rapporteras i en skrivelse till riksdagen.

Atgérdsplanerna for 2010-2021 beréknas faststallas av regeringen och
beslutande organ regionalt vid &rsskiftet 2009/10. Planerna kommer att
genomforas fr.o.m. 2010. Eftersom infrastrukturinvesteringar ofta tar flera
ar att genomfora anfor regeringen att de forsta &ren i planen till stor del
kommer att upptas dels av projekt som ar pdgdende vid ingangen av 2010,
dels av slutférande av &tgarder i den nartidssatsning som regeringen fore-
slagit i budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1, utgiftsomrade 22).
Det exakta innehdllet i &tgardsplanerna liksom de forvantade effekterna av
dem kommer att vara tydligare nér hela infrastrukturplaneringen ar slut-
ford. Regeringen avser redovisa effektberédkningarna av de planerade sats-
ningarna i den skrivelse om de langsiktiga infrastrukturplanerna som
kommer att 1amnas till riksdagen i bérjan av 2010.

Drift och underhall for val fungerande infrastruktur

Regeringen understryker vikten av att varda befintlig infrastruktur for att
undvika kapitalforstoring och for att nd malen inom transportpolitiken.
Transportinfrastrukturen ska byggas och underhéllas pa ett sidant satt att
funktionen kan uppratthallas under stérda forhallanden och att risken for
allvarliga stérningar och stopp i trafiken minimeras.
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Den foreslagna underhallssatsningen om totalt 200 miljarder kronor for
perioden 2010-2021 foreslds omfatta 136 miljarder till drift och underhall
av statliga végar, inklusive barighet, tjalsakring och rekonstruktion av
vagar samt statlig medfinansiering till enskilda vagar. Vidare foreslas att
64 miljarder kronor satsas pa drift och underhall av statliga jarnvagar. Till
drift och underhall raknas dven miljoforbattrande atgarder i befintlig infra-
struktur, bl.a. for att genomfora de atgarder som identifierats inom ramen
for Klimat- och sérbarhetsutredningen. Regeringen beddmer att dagens stan-
dard ska kunna uppratthallas och forbattras genom den féreslagna planer-
ingsnivan.

Regeringen avser lata Banverket och Vagverket uppratta strategier for
drift och underhall av det statliga vag- och jarnvagsnatet som en del i arbe-
tet med att uppratta atgardsplaner. | detta arbete ska bl.a. inga att analy-
sera hur atgarderna kan bidra till ett robust system samt att visa hur krav
pa hansyn till natur- och kulturmiljé ska motas.

Regeringen betonar att klimatfragorna maste tas pa storsta allvar och att
Klimat- och sarbarhetsutredningens forslag behdver genomforas. Reger-
ingen konstaterar att kostnaden for att férebygga 50 % av de skador som
forvantas uppstd bedéms ligga mellan 2 och 3,5 miljarder kronor. Reger-
ingen anfor att medel ska avsattas for att forebygga problem som kan
forvantas uppstd pd grund av Kklimatférandringarna samt for att kunna
atgarda akuta storningar.

Regeringen lyfter fram betydelsen av de enskilda vagarna for de areella
naringarna, den ravarubaserade industrin, turism samt annat néringsliv,
boende och en héllbar utveckling pé& landsbygden. Regeringen pekar pa att
dessa végnat spelar en stor roll i végtransportsystemet genom att vara
“kapillarer” till de stora statliga vdgarna. Regeringen konstaterar att slita-
get pa det enskilda vagnatet okat under senare ar, bl.a. till foljd av ett
forhojt uttag av virke efter stormskador. Vidare anfors att klimatforand-
ringar sannolikt ocksd kommer att orsaka langre perioder av tjalskador pé
mindre végar i stora delar av landet. Regeringen bedomer séledes att en
okning av medel for enskilda vagar bor 6vervagas under atgardsplaneringen.

Regeringen beddomer dven att fortsatta satsningar pa barighetshéjande
atgarder ar nodvandiga framfor allt for att svara mot néringslivets behov
och sakra att viktiga ravaror och insatsvaror kan transporteras. Regeringen
konstaterar att végtransporter ar det enda méjliga alternativet i manga
delar av landet samtidigt som godstransporterna totalt sett forvantas oka.

P& motsvarande satt som for det lagtrafikerade vagnatet bedomer reger-
ingen att det lagtrafikerade jarnvagsnatet pad manga hall i landet kan ha en
viktig funktion som matarlinjer till de storre strdken. Det konstateras att
det finns ett stort uppdamt underhallsbehov. Regeringen bedomer att Ban-
verket, i kommande atgardsplanering, bor analysera vilka av dagens lagtra-
fikerade banor man utifrin ett samhallsekonomiskt perspektiv bor
dvervaga att rusta upp och for vilka banor standardhéjande atgarder inte
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kravs for att uppratthalla funktionen. Denna analys ska ske i samrad med
dvriga transportmyndigheter och regionala organ. En nedldggning av en
bana bor endast ske forst nar alla alternativ till drift av banan har dvervagts.

Motionerna

Ibrahim Baylan m.fl. (s) foreslar i motion 2008/09:T8 yrkande 1 att reger-
ingens forslag till statlig planeringsram avslas. Motionarerna anser inte att
regeringens foreslagna resursram pa 417 miljarder kronor ar tillracklig for
att stadkomma den nddvandiga resursforstarkning till infrastrukturen som
regeringen argumenterar for. De framhaller att regeringens férslag inte ens
récker for att kompensera for inflationen om man jamfér med den tidigare
ramen pa 381 miljarder kronor som den socialdemokratiska regeringen pre-
senterade 2001. Motionérerna forordar darfor i yrkande 2 att den statliga
planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021 hojs till
457 miljarder kronor. Motionédrerna anfor dock att regeringens foreslagna
ram for insatser till drift och underhall av vag- respektive jarnvagsnatet ar
tillracklig och val avvéagd for planeringsperioden. De instdmmer i att det
finns ett eftersatt underhallsbehov i transportsystemet som behdver rattas
till. Vidare ges stod till regeringens fortsatta satsning pa barighet, tjalsak-
ring och rekonstruktion — motiondrerna understryker vikten av medel for
Okad béarighet i skogslanen for att trygga de satsningar som behdvs for
bl.a. skogsnéringens behov.

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) foreslas att den totala investe-
ringsramen under aren 2010-2021 bor uppga till 511,55 miljarder kronor.
Motionarerna instammer i regeringens bedémning om ett Gkat underhall
till vagsektorn och foreslar att 114 miljarder kronor avsatts for drift och
underhall av vagar under perioden. Vidare anser Vansterpartiet att 10,8 mil-
jarder kronor bor avsattas for att betala ut bidrag till enskilda vagar.
Betraffande banunderhall anser Vansterpartiet att regeringens ambitioner ar
alldeles for laga. Vansterpartiet vill tillgodose den higsta av de tre ambi-
tionsnivaer som Banverket presenterat i sitt inriktningsunderlag for 2010-
2019 och foreslar saledes att 7,6 miljarder kronor avsatts per ar, dvs. totalt
91,2 miljarder kronor under perioden 2010-2021. Vidare anser Vénsterpar-
tiet att samtliga lagtrafikerade banor ska rustas upp till en kostnad av
11,75 miljarder kronor fram till 2020. Partiet motsétter sig Banverkets for-
slag att vissa av dessa banor l&ggs ned och menar att det vore ett stort
resurssloseri att avskaffa redan befintlig infrastruktur. De pekar dven pa att
detta inte vore forenligt med stréavan att skapa ett ekologiskt héllbart trans-
portsystem. Vansterpartiet anser vidare att staten borde ta ett ¢vergripande
ansvar for landets ca 600 kapillarspar och féreslar i enlighet med Banver-
kets forslag att 100 miljoner kronor avsétts arligen till statsbidrag for
dessa spar, dvs. totalt 1,2 miljarder kronor under perioden 2010-2021.
Vaénsterpartiets forslag behandlas i yrkandena 18 och 20.
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I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foreslar Miljo-
partiet en total planeringsram for 2010-2021 for transportinfrastruktur pa
totalt 491 miljarder kronor. Liksom regeringen foreslar Miljopartiet sepa-
rata planeringsramar for drift och underhall for vagar respektive jarnvagar.
Vidare instammer Miljopartiet i regeringens planeringsram for vagunder-
hall, 136 miljarder kronor, som ocksd innefattar bérighet, tjalsikring och
rekonstruktion av vadgar samt statlig medfinansiering till enskilda végar
samt miljoatgarder. | yrkande 15 foreslar dock motionarerna att planerings-
ramen for drift, underhall och trafikledning av jarnvagar ska vara 97
miljarder kronor i stéllet for de 64 miljarder kronor som regeringen fore-
slar. Miljopartiet understryker behovet av en rejal upprustning av banunder-
héllet och anser liksom Vansterpartiet att malet maste vara att inom rimlig
tid nad upp till den hogsta av de ambitionsnivaer som Banverket presenterat
i sitt inriktningsunderlag for 2010-2019. Med dessa medel vill Miljopartiet
aven fr.o.m. 2014 finansiera den upprustning av lagtrafikerade banor som
enligt Banverket behovs for att dessa ska fortsatta att fylla en trafikupp-
gift. Sammantaget innebédr Miljopartiets forslag att Banverkets anslag for
drift, underhall och trafikledning hojs till 8,4 miljarder kronor per ar
fr.o.m. 2014.

Miljopartiet presenterade redan under foregdende ar i motion 2007/08:
T545 yrkande 11 av Peter Eriksson m.fl. (mp) 6nskemal om forstarkning
av anslaget for drift och underhall av jarnvégar. | samma motion féreslogs
ocksa i yrkande 6 att planeringshorisonten for den kommande framtidspla-
nen redan nu forlings med ytterligare fyra ar t.o.m. 2023. Anledningen till
detta, ansdg motionarerna, ar att infrastrukturplanering och genomforande
tar mycket lang tid och att det &r angelaget for alla intressenter med en
god framforhalining.

Regeringens och oppositionspartiernas forslag sammanfattas i foljande
tabell:

Tabell 1 — Regeringens och oppositionspartiernas forslag till total planerings-
ram och satsningar pa drift och underhall under 2010-2021 (miljarder kronor)

Regeringen (s) (v) (mp)
Total planeringsram 417 457 511,55 491
varav
Drift och underhall 200 200 228,95 233
varav
— végar 136 136 124,8* 136
— jarnvégar 64 64 104,15 97

* Inbegriper ej insatser for barighet eller miljéatgarder. Dessa ingdr i Vansterpartiets anslag for vaginvester-
ingar.

I motion 2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp) framhalls att regionalbanorna
ar en kvalitetsprodukt med avgdrande betydelse for mindre orters konkur-
renskraft och utvecklingsformaga. Vid den kommande utvirderingen av
banbyggnads- och underhallsprojekt anser motionéren att regeringen bor ta
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sarskild hansyn till bibanornas regionalpolitiska och miljostrategiska bety-
delse och dimensionera anslagen s att det sekunddra jarnvagsnatet inte
uttunnas eller forsvagas.

I motion 2007/08:T417 yrkande 4 samt motion 2008/09:T528 yrkande 5
av Agneta Lundberg m.fl. (s) efterfrigas utokade insatser for drift och
underhall av vagnatet i skogslanen med malet att alla landets statliga vagar
ska kunna hallas Gppna aret om. Motionarerna pekar péa att ett forstarkt
anslag till drift och underhall &r nodvandigt for att inte de positiva effek-
terna av satsningar pa barighet, tjalsakring och rekonstruktion ska ga
forlorade. | motion 2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina
Pettersson (bada s) konstateras att bristande barighet fororsakar stora pro-
blem for skogsndringen. Motiondrerna bedomer att kostnaderna dessutom
kan komma att dka ytterligare med de kraftigt 6kade uttagen av biobransle
som planeras och ett forandrat klimat med mer regn och fler tjallossnings-
perioder. Motionarerna framhaller darfor vikten av att staten tillsammans
med skogsindustrin utreder hur man kan forbattra och méta de framtida
svarigheter som forsamrad barighet innebar. | motion 2008/09:T243 av
Agneta Lundberg (s) understryks behovet av att staten tar ett strre ansvar
for det enskilda végnatet. Motionaren framfor att landets 28 000 mil av
enskilda végar &r i fortsatt behov av statliga bidrag for att kunna behélla
framkomligheten och menar att det inte &r rimligt att en del av befolk-
ningen ska betala nyttan av enskilda végar medan de allménna végarna
finansieras av skattemedel.

I motion 2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Terne-
mar (bada s) anfors behovet av en Gversyn av lagstiftningen om allman
och enskild vag i syfte att skapa tydliga och réttvisa regler om véaghall-
ningen. Motiondrerna anser att det géllande regelverket &r for allmént
hallet och inte tar hansyn till de olika regionala forutsattningarna som
rader i landet. De framhéller att villkoret i vaglagen om att en vag far dras
in frdn allmant underhdll om atgarden medfor endast ringa olagenhet for
bygden skapar problem eftersom “ringa olagenhet” och “bygden” kan tol-
kas mycket olika.

Agneta Lundberg m.fl. (s) anfor vidare i motion 2008/09:T528 att de
tata stdrningarna i jarnvagsnatet &r forddande for utvecklingen av jarnvags-
trafiken. Motiondrerna betonar att en forutsattning for att jarnvagen ska
kunna forbattra sin konkurrenskraft gentemot andra transportslag ar att den
upplevs som palitlig. De framhéller déarfor i yrkande 8 att underhallet av
jarnvagarna maste starkas kraftigt sa att punktligheten i jarnvagssystemet
kan forbattras.

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) konstateras
att ett stort inslag i debatten om végstandarden i Sverige har handlat om
hur underhallsanslagen ska 6ka. Motionarerna anser dock att det ar angela-
get att diskussionen ocksd handlar om hur skadorna pd vagarna kan
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forebyggas. De betonar att det av manga skal ar vasentligt att vagnatet ar
Iangsiktigt hallbart och anfor darfor i yrkande 26 att Vagverket bor fa i
uppdrag att utarbeta en skadeférebyggande underhdllsstrategi.

Karin Svensson Smith m.fl. (mp) efterfrigar vidare i motion 2008/09:
F6289 yrkande 2 att Vagverket och Banverket bor fa i uppdrag att kart-
lagga och vid behov étgarda risker for skred, ras, bortspolning, dversvam-
ning, erosion pa grund av forandrad nederbérd och 6kade floden som kan
drabba vidg- och jarnvagsnaten. | uppdraget bor enligt motiondrerna inga
att se over dimensionerande normer for fléden och hojdsattning samt
utveckla modeller till stdd for riskarbetet. | samma motion, yrkande 3, fore-
slas vidare att Banverket bor fa i uppdrag att gora en dversyn av standar-
den for dimensionering av kontaktledningsanlaggningar samt de ytterligare
atgarder som kan kravas for att 6ka robustheten avseende framfor allt kraf-
tig vind. | yrkande 12 i samma motion foreslas ocksa att regeringen bor
ge Végverket och Banverket i uppdrag att starka biologiska spridningskor-
ridorer for arter hotade av klimatforandringar i samband med stormsakring
av rals och végar. Motiondrerna menar att detta utgor ett satt att 6ka moj-
ligheterna for arter som kommer att behova forflytta sig pa grund av
klimatférandringarna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det behdvs betydande insatser i infrastrukturen for att
sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgare och néringslivet i hela landet. Stora insatser
behovs saval for skotsel av befintlig infrastruktur som for investeringar i
syfte att oka kapaciteten i transportsystemet och inte minst for att moéta
klimatutmaningarna.

Regeringens forslag till planeringsram for aren 2010-2021 innebér en
kraftigt okad satsning pa infrastrukturen. Regeringen foreslar att samman-
lagt 417 miljarder kronor ska avsattas for atgarder i transportinfrastruktu-
ren under perioden. Tillsammans med den amortering pa Banverkets och
Vagverkets 1an pa drygt 25 miljarder kronor som foreslagits i tillaggsbud-
get 2 till statsbudgeten for 2008 och den amortering p& 10 miljarder
kronor som genomfdrdes under 2007 beddmer utskottet liksom regeringen
att den nya planeringsramen skapar goda forutsattningar for att méta de
behov som finns inom transportsystemet samt astadkomma de forbéattringar
som efterstravas. Jamfort med nu géllande forutsattningar innebér detta en
nivahojning av den ekonomiska ramen med 3,85 miljarder kronor per ér,
vilket motsvarar en 6kning med totalt 6ver 46 miljarder kronor fram till
2021. Utskottet valkomnar denna valbehdvliga ambitionshojning. Utskottet
vill i sammanhanget &ven lyfta fram den nartidssatsning som regeringen
presenterade i budgetpropositionen for 2009 och som innebdr att genomfo-
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randet av pagéende projekt kan paskyndas samtidigt som bl.a. ett antal
angelégna investeringar i de nu géllande planerna kan startas under 2009
och 2010.

Utskottet vill med hansyn till tidigare bristande Gverensstdmmelse mel-
lan planeringsnivaer och anslagstilldelning understryka betydelsen av en
realistisk planeringsram och vélkomnar darfor att den foreslagna ramen
stér i samklang med de anslagshéjningar som regeringen foreslagit i bud-
getpropositionen for 2009. Utskottet betonar vikten av att de planerade
insatserna inte far Gverskrida den nivd som riksdagen med anledning av
detta betdnkande beslutar om. Objekt i slutet av planerna har ofta karakta-
ren av grova uppskattningar av omfattning och kostnader. Utskottet instam-
mer darfor i regeringens uppfattning att det &r nodvéndigt att omprova
innehallet i planerna och, med ett Gppet forhallningssatt, dvervaga vilka
atgarder som effektivast tar hand om de utmaningar och méjligheter som
identifieras for perioden 2010-2021 och déarefter. Utskottet vélkomnar folj-
aktligen att regeringen Gvervager att dela upp planeringsplanen i tva delar
dar den andra delen av ramen — som avser de senare aren i planen — ska
vara en utredningsdel som innebar att den slutliga prioriteringen av atgar-
der gors forst nar bearbetade underlag med sékrare effekt- och kostnads-
uppskattningar finns tillgngliga. Dagens planeringssystem brister i
flexibilitet bade pa lang och pa medellang sikt, vilket gor att det ar svart
att mota forandrade forutsattningar. Genom den uppdelning av planerings-
ramen som regeringen Gvervager kan infrastrukturplaner fa en utformning
som mojliggor storre flexibilitet Gver tid och som skapar battre mojligheter
att optimera kombinationer av sdval mindre som storre atgarder i forhal-
lande till bade mal och kostnader. Ratt utformat kan 6kad flexibilitet och
mindre bindningar kombineras med att regioner och lan tillforsakras storre
inflytande Gver vilka prioriteringar som ska goras.

Utskottet kan vidare ansluta sig till regeringens forslag att inte pa for-
hand ldsa hur mycket av den statliga planeringsramen som ska ga till
regionala respektive nationella planer. Den slutliga prioriteringen bor base-
ras pa hur val olika atgarder bidrar till inriktningen i infrastrukturproposi-
tionen. Utskottet instammer i att planeringsansvariga pa den regionala
respektive nationella nivan harigenom far incitament att noga Gvervaga
vilka atgarder som ska lyftas fram i prioriteringen. Utskottet anser séledes
att regeringen boér bemyndigas att besluta om den slutliga fordelningen av
planeringsmedel mellan nationell och regional niva.

Regeringen anser att planeringsperioden bor vara lika lang som for nu
gallande planer, dvs. tolv ar. Utskottet ansluter sig till regeringens uppfatt-
ning. Av den totala planeringsramen anser regeringen att 200 miljarder
kronor bor anvisas for drift och underhall och att 217 miljarder kronor bor
avséttas for att utveckla transportsystemet. Utskottets stéllningstagande avse-
ende satsningarna pa nya investeringar behandlas narmare i efterfoljande
avsnitt Utveckling av transportsystemet.
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Drift och underhall

Det ar viktigt att skéta och underhélla den befintliga infrastrukturen. En
vél fungerande infrastruktur &r en grundpelare for framtidens tillvéxt. Ansla-
gen till drift och underhall av savél vag- som jarnvagsnatet har under en
rad &r varit otillrackliga i férhallande till vad som kravs for att uppratt-
hélla en samhéllsekonomiskt effektiv standard. Samtidigt har trafiken okat
varje ar. Detta har lett till en bristfallig standard pa en stor del av vag-
och jarnvéagsnatet med forsamrad transportkapacitet och driftstérningar
som foljd. Transportforutsattningarna for saval privatpersoner som narings-
liv har sdlunda forsamrats. Liksom regeringen anser utskottet att det i
princip innebar en form av kapitalforstoring att lata denna utveckling fort-
sétta. Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse att uppgiften att bevara och
sékerstélla befintliga végar och jarnvégar prioriteras under planeringsperio-
den.

Regeringen foreslar att drift- och underhallssatsningen ska fordelas med
136 miljarder kronor for drift och underhall av statliga vagar samt statlig
medfinansiering till enskilda végar, och med 64 miljarder kronor till drift
och underhall av statliga jarnvagar. Den avvagning som regeringen fore-
slar mellan drift och underhall av vagar respektive jarnvagar synes enligt
utskottet vara val avvagd mot de behov som finns.

Nar det galler vikten av att landets vagar underhalls pa ett ansvarsfullt
sétt vill utskottet sarskilt lyfta fram de enskilda vagarnas betydelse. Utskot-
tet anser liksom regeringen att dven vagar med lagre trafikfloden spelar en
stor roll i vagtransportsystemet. De enskilda végarna &r en viktig forutsatt-
ning for bl.a. de areella naringarna och den ravarubaserade industrin
liksom for boende och en héllbar utveckling pa landsbygden. Utskottet val-
komnar darfor sérskilt regeringens initiativ att inkludera det enskilda vag-
natet i den nationella transportinfrastrukturplanen; det &r angeldget att
hé&rigenom markera att det enskilda végnatet utgdr en del av den nationella
transportinfrastrukturen pa samma villkor som det statliga vagnatet. Utskot-
tet delar vidare regeringens beddémning att en 6kning av statlig medfinan-
siering av enskilda vagar bor oOvervdgas under &tgardsplaneringen.
Utskottet vill i sasmmanhanget framhalla att i den nartidssatsning som reger-
ingen foresldr i budgetpropositionen for 2009 ingadr bl.a. 150 miljoner
kronor i statlig medfinansiering av vélbehovliga investeringar i det
enskilda végnatet.

Utskottet vill ocksd, liksom regeringen, framhélla behovet av insatser
for rekonstruktion av eftersatt vagnat, for tjalsakring och for att forbattra
barigheten. | synnerhet r fortsatta satsningar pa barighetshéjande étgarder
nodvandiga for att svara upp mot naringslivets behov.

Delar av det lagtrafikerade jarnvagsnatet kan ha en viktig roll for att
mojliggdra matning av jarnvagstransporter till de storre strdken. Sannolik-
heten att gods transporteras pa jarnvag ar dessutom strre om transporten
kan ske fran dorr till dorr pa jarnvag. Det ar saledes, bl.a. ur klimatsyn-
punkt, angelaget att de lagtrafikerade banor som ska vara kvar rustas upp.
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Utskottet instdmmer med regeringen i att en nedldggning av en bana bor
ske forst nar alla alternativ till drift av banan har 6vervégts; en samhélls-
ekonomisk behovsanalys bor sdledes goéras innan beslut om nedlaggning
fattas.

Utskottet vill &ven understryka det kapillara jarnvéagsnatets betydelse for
jarnvagens konkurrenskraft. Banverket har tidigare genomfort en utredning
med forslag till atgarder for att forbattra forutsattningarna for industrispa-
ren. Utskottet valkomnar regeringens avsikt att ge Banverket i uppdrag att
ga vidare med forslagen och djupare analysera deras genomfarbarhet.

Klimatfragorna maste tas pa storsta allvar. Regeringen bedémer i propo-
sitionen att medel bor avsattas inom ramen for drift och underhall for att
genomfora infrastrukturatgarder som foreslagits i klimat- och sarbarhetsut-
redningen. Utskottet instdammer och menar liksom regeringen att medel ska
avsattas for att forebygga problem som kan forvantas uppstd pa grund av
befarade klimatforandringar, bl.a. till foljd av méansklig paverkan, samt for
att kunna atgarda akuta stérningar. Utskottet forutsatter att trafikverken i
samband med upprattandet av forslag till nya atgardsplaner dven genomfor
en inventering av de klimatrelaterade insatser som ar pakallade.

Sammanfattande beddmning

Med héanvisning till vad som ovan anforts tillstyrks regeringens férslag om
att den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen
under aren 2010-2021 ska uppga till 417 miljarder kronor varav 136 mil-
jarder kronor for drift och underhall av véagar, 64 miljarder kronor for drift
och underhall av statliga jarnvagar och 217 miljarder kronor for utveckling
av transportsystemet. Vidare tillstyrks att regeringen bemyndigas att efter
atgardsplaneringen slutligt férdela medel mellan den nationella planen och
de regionala planerna. Utskottet avstyrker darmed samtliga motionsyrkan-
den som behandlas i detta avsnitt. Utskottet bedémer dock att dnskemélet
i flertalet av dessa motioner om att skapa battre forutséttningar i olika
delar av transportsystemet torde bli tillgodosedda genom de satsningar
som regeringen foreslar.
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Utveckling av transportsystemet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner regeringens forslag om att under perioden
2010-2021 anvisa 217 miljarder kronor for utveckling av trans-
portsystemet. Planeringsramen far anvandas for investeringar i
vagar och jarnvagar, sektorsuppgifter, statlig medfinansiering for
vissa investeringar i trafikanldggningar, driftsbidrag till icke stat-
liga flygplatser, medfinansiering till stora och strategiska atgar-
der i farleder och slussar samt rantor och amorteringar. Vidare
godkanns regeringens forslag om att de regionala infrastrukturpla-
nerna dven ska kunna omfatta driftsbidrag till flygplatser och att
det statliga driftsbidraget till icke statliga flygplatser huvudsakli-
gen ska ges till de flygplatser dar Rikstrafiken upphandlar trans-
portpolitiskt motiverad flygtrafik. Riksdagen godkénner dven
regeringens forslag att avveckla statshidraget till trafikhuvudman-
nen for anskaffning av rullande materiel for regional sparbunden
kollektiv persontrafik. Riksdagen avslar samtliga motionsforslag
om bl.a. alternativa investeringsramar och &ndrade dndamal som
planeringsramen ska kunna anvéndas for.

Jamfor reservation 7 (s, v, mp) och sarskilt yttrande 1 (s).

Propositionen

Allteftersom samhallet utvecklas uppstar nya och forandrade behov av infra-
struktur, resor och transporter. Det ar enligt regeringen vésentligt att
transportsystemet fortséatter att utvecklas for att effektivt kunna hantera
framtidens resor och transporter saval under normala forhallanden som
under storningar.

De 217 miljarder kronor som regeringen foreslar ska avsattas for atgar-
der som utvecklar transportsystemet 2010-2021 fareslas fa anvéandas for

— investeringar i végar och jarnvdgar,

— sektorsuppgifter,

— statlig medfinansiering av vissa investeringar i trafikanlaggningar,

— driftsbidrag till icke statliga flygplatser,

— medfinansiering av stora och strategiska atgarder i farleder och slussar
samt

— réntor och amorteringar.

Jamfort med nu géallande forutsattningar innebér regeringens forslag en
nivahéjning med 2,65 miljarder kronor per ar for insatser for att utveckla
transportsystemet.

Regeringen paminner om att det vid ingdngen av 2010 kommer att paga
dels ett antal projekt fran nu gallande planeringsram, dels investeringar till
foljd av néartidssatsningen. Dessa binder upp en del av planeringsramen for
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2010-2021. Vidare anger regeringen att ytterligare ett antal &tgarder kom-
mer att pekas ut i uppdrag till trafikverken och lanen infér atgardsplaner-
ingen, bl.a. till féljd av den s.k. Stockholmsforhandlingen som resulterade
i en dverenskommelse mellan staten och Stockholmsregionen rérande vissa
angelagna infrastrukturéatgarder, t.ex. Citybanan och Forbifart Stockholm.
Utrymmet for prioritering av atgarder i planeringsramen for 2010-2021
paverkas ocksa av nodvandiga avsattningar for rantor och amorteringar.

For att sékerstdlla flexibilitet i planeringssystemet anfér regeringen att
en del atgarder ska kunna beslutas senare under planeringsperioden. En del
av planeringsramen bor darfor enligt regeringen avsattas som en pott for
marknadsanpassningsatgarder med majlighet att precisera anvandningen av
medlen senare under planeringsperioden.

Investeringar i slussar och farleder

Det konstateras i propositionen att utvecklingen inom sjofartsomradet inne-
bar att de fartyg som anloper svensk hamn blir bade bredare och mer
djupgéende, vilket kraver storre farleder och slussar. Vissa farleds- och
slussprojekt som nu 6vervégs kan darfor inte rymmas inom Sjofartsverkets
ordinarie budget for farledshallning, och regeringen anser foljaktligen att
medfinansiering av sadana projekt bor Gvervagas i forhallande till ange-
lagna satsningar inom andra delar av transportinfrastrukturen. Enligt reger-
ingens forslag bor saledes den statliga planeringsramen, utdver de atgarder
som den tidigare omfattat, &ven kunna anvandas for bl.a. medfinansiering
av investeringar i slussar och farleder.

Driftsbidrag till icke statliga flygplatser

Till skillnad frdn den tidigare statliga planeringsramen féreslar regeringen
att den nya planeringsramen for transportinfrastrukturen aven far anvandas
for driftsbidrag till icke statliga flygplatser. Det finns i landet ett stort
antal regionala flygplatser, nagra statliga men framfor allt manga icke stat-
liga. Regeringen onskar att kommuner och regioner langsiktigt tar ett
storre ansvar for dessa flygplatser och pa ett tydligare satt beaktar flygplat-
sernas roll och uppgift i det regionala transportsystemet. Regeringen fore-
slar sdledes att delar av det statliga driftsbidraget till icke statliga
flygplatser 6verfors till de regionala infrastrukturplanerna och att dessa
medel, inom ramen for de transportpolitiska prioriteringar som regionen
gor, far anvandas for t.ex. driftshidrag till regionala flygplatser. Det blir pa
detta sétt upp till regionerna huruvida man, inom ramen for ett trafikslags-
Overgripande perspektiv, vill anvdnda de Overférda medlen till att priori-
tera antingen drift av flygplatser eller andra atgarder i de regionala
trafiksystemen.

Regeringen foreslar vidare att driftsbidraget ges en mer preciserad kopp-
ling till behovet av att sakerstalla den interregionala tillgangligheten i de
fall det saknas tillfredsstdllande kollektiva transportalternativ. Staten upp-
handlar, genom Rikstrafiken, transportpolitiskt motiverad flygtrafik, och

2008/09:TU2

55



2008/09:TU2

56

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

om staten har beddémt att det foreligger ett behov av att upphandla viss
flygtrafik anser regeringen att det i konsekvens med detta ocksd bor kunna
utga bidrag for att stédja berord infrastruktur. Regeringen framhaller att en
fordel med denna ansats ar att forutséttningarna for en flygplats att fa drifts-
bidrag blir tydliga och forutségbara.

Med regeringens forslag kommer séledes det totala 6ronmarkta beloppet
for driftsbidraget att minska. Overgdngstiden mellan nuvarande driftsbi-
dragssystem och det som foreslas bor enligt regeringen vara av sadan
langd att det medger rimliga méjligheter for nuvarande &gare av flygplat-
serna att involvera berorda regionala och lokala aktorer, inklusive nérings-
livet, i syfte att skapa goda forutsattningar for en langsiktigt hallbar
utveckling av flygplatserna. Mot denna bakgrund féreslar regeringen att
driftsbidragssystemet ska bestd i sin nuvarande form fram till nasta upp-
handlingsperiod for flygtrafik, dvs. t.o.m. 2011. Med start 2012 bor sale-
des den ovan foreslagna nya inriktningen i driftsbidragssystemet genomforas.

Statshidraget for anskaffning av rullande materiel

Regeringen foreslar i propositionen att statshidraget till trafikhuvudman for
anskaffning av rullande materiel for regional sparbunden kollektiv person-
trafik ska avvecklas.

Som skél for regeringens forslag anfors att det &r viktigt att sakerstélla
en konkurrensneutral fordonsforsorjning for att fa till stdnd en effektiv kon-
kurrens pa jarnvagens persontrafikmarknad. Fordon inom jarnvagstrafiken
bor i princip ses som ett viktigt konkurrensmedel for operatdrerna vid
deras utformning av attraktiva och konkurrenskraftiga transporttjanster. For-
don bor darfor i sd liten utstrackning som mojligt tillhandahallas av
samhéllsorgan. Vidare anges att det nuvarande bidraget i langden sannolikt
inte &r forenligt med EG-réttens bestdmmelser om statsstod; EU-kommis-
sionen har nyligen publicerat ett forslag till riktlinjer for statsstod till
jarnvagsforetag dar det framgar att bidrag till fordonsanskaffning endast
far utgd om det rér fordon som ska anvandas i regionala stédomréaden.

Regeringen anser foljaktligen att bestimmelsen om statsbidrag till trafik-
huvudman for anskaffning av rullande materiel for regional sparbunden
kollektiv persontrafik enligt forordningen (1988:1017) om statsbidrag till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. ska avvecklas. Nar de
medel som riksdagen tidigare beslutat (prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:
TU2, rskr. 2001/02:126) ska ga till detta andamal &r slut avskaffas séledes
mojligheten att ge statsbidrag till anskaffning av fordon. Detta innebér
dock att redan beviljade bidrag kommer att betalas ut och att inkomna
ansokningar kommer att behandlas. Regeringen informerar om att maxi-
malt 4,5 miljarder kronor da& kommer att ha betalats ut sedan 2004.
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Motionerna

Oppositionspartiernas forslag till investeringar i transportsystemet under
2010-2021 sammanfattas i tabellen nedan och beskrivs narmare i den efter-
foljande redovisningen.

Tabell 2 — Regeringens och oppositionspartiernas forslag till investeringar i
transportsystemet under 2010-2021 (miljarder kronor)

Regeringen (s) v) (mp)
Investeringar 217 257 282,6* 258*
varav
— vagar ej specificerat  ej specificerat 91,8 70
— jarnvagar ej specificerat  ej specificerat 190,8 188

* Inbegriper ej sektorsuppgifter, farleder och slussar, driftsbidrag till flygplatser eller rantor och amorteringar.

Socialdemokraterna anser att regeringens foreslagna resursram &r for liten
och féreslar i motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) att investe-
ringsramen okar frdn 217 miljarder kronor till 257 miljarder kronor.
Vidare kritiseras att regeringen inte nu fordelar planeringsresurserna mel-
lan védgar och jarnvdgar. Socialdemokraterna anfér att behovet av att
bygga ut det svenska végnéatet generellt inte &r lika stort som behovet att
bygga ut jarnvagsnatet. Motionarerna vill 6ka satsningarna pa tag och jarn-
vag och vill darfor att investeringar i ny jarnvagskapacitet prioriteras
framfor investeringar i vagar, av bade samhallsekonomiska skal och miljo-
skal. I yrkande 12 anfors att malet pa sikt bor vara att 6ka kapaciteten pé
jarnvagen for gods- och persontransporter med 50 %. Aven i motion
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) konstateras att ett utvecklat
jarnvagsnat forbattrar industrins mojligheter att frakta gods pa jarnvag.
Motiondrerna understryker darfor i samma motion, yrkande 11, betydelsen
av atgarder fran samhillets sida for att uppratthalla en fungerande godstra-
fik pa jarnvdg i hela landet. Utdver den fortsatta utbyggnaden av Citytun-
neln i Malmé och Citybanan i Stockholm framhaller Ibrahim Baylan m.fl.
(s) i motion 2008/09:T8 yrkandena 13 och 14 tva strategiska jarnvagspro-
jekt som de vill ska ingd i den statliga planeringsramen for transportinfra-
struktur for perioden 2010-2021: Ostldnken mellan Jarna och Linkoping
samt Norrbotniabanan, en ny kustndra jarnvag mellan Umed och Lulea.
Vidare vill Socialdemokraterna avsatta resurser for att projektera jarnvégs-
strackan Goteborg-Boras. Motiondrerna anser likval att nagra vagprojekt
ar angelagna att lyfta fram, och i yrkande 25 anfors att vag E 22 bor inga
i ramen for planeringsperioden. Vidare efterlyser motiondrerna i yrkande
26 en blockoéverskridande langsiktig dverenskommelse om infrastrukturen i
Stockholmsomradet. De framhaller att trafiksituationen i och kring Stock-
holm maste I6sas men konstaterar att de inte finns nagon blockéverskri-
dande uppgorelse kring finansieringen av framtida infrastrukturinvester-
ingar. Motionarerna anfor ocksé i yrkande 7 att Banverket, Vagverket och
Sjofartsverket bor ges i uppdrag att ta fram ett sérskilt program for infra-
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struktursatsningar som forbattrar fordonsindustrins tillgang till en effektiv
och miljovanlig infrastruktur. De pekar pd behovet av att satsa pa infra-
strukturlésningar som kan underlatta fordonsindustrins framtida utveckling,
bl.a. genom att prioritera flaskhalsar mellan och till de viktigaste "fordon-
sorterna” inom det mellansvenska “bilbaltet”.

Socialdemokraterna avslar i yrkande 3 regeringens forslag att avveckla
statshidraget till trafikhuvudman for anskaffning av rullande materiel for
regional sparbunden kollektiv persontrafik. | stallet anser Socialdemokra-
terna att stoden behdver utvecklas om kollektivtrafiken ska kunna oka sin
andel av resandet.

Vidare avslas i samma motion, yrkande 4, regeringens forslag om drifts-
bidrag till icke statliga flygplatser. Socialdemokraterna anser att forslagets
effekter for ett mindre antal flygplatser inte &r tillrackligt utredda och
pekar pa risken att vissa orter som ar beroende av sin flygplats for att
klara sin konkurrenskraft kan fa ekonomiska problem. | stillet foreslas i
yrkande 5 ett nytt system for driftshidrag till flygplatser dér statligt drift-
stod endast tas bort fran de flygplatser som ligger pa orter dar det finns ett
tydligt och tidsméssigt rimligt alternativ i form av jarnvégstransporter.

I motion 2007/08:T360 av Krister Ornfjader (s) framhalls att flyget &r
av stor regionalpolitisk betydelse och att det &r ett billigt trafikslag for sam-
héllet eftersom stodet till icke statliga flygplatser och Rikstrafikens upp-
handling av viktiga regionalpolitiska linjer omfattar ett par hundra miljoner
kronor. | dvrigt finansieras flygets infrastruktur genom avgifter och omfor-
delning mellan vinst- och forlustflygplatser. Mot denna bakgrund anser
motiondren att det &r viktigt med en sammanhéllen infrastruktur for flyg-
platser i Sverige samt att det &r angeléget att det statliga stddet till
regionala flygplatser behélls och helst forstarks. Aven i motionerna 2007/08:
T462 och 2008/09:T339 av Christer Adelsbo m.fl. (s) framhalls att det stat-
liga driftsbidraget till flygplatser effektivt har medverkat till att sékerstélla
ett flygplatssystem som omfattar hela landet. Motiondrerna anser att staten
bor ta ett betydande ansvar for att sakerstalla infrastrukturen pa de kommu-
nala flygplatserna. Mot denna bakgrund begdrs att man ska strdva efter att
det statliga driftstodet pa sikt ska vara 75 % av flygplatsernas samlade
underskott.

I motion 2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) redovisas att avre-
gleringen av flygmarknaden bl.a. har lett till att priserna pa vissa strackor
har stigit kraftigt samtidigt som utbudet har forsamrats avsevért. Motiona-
rerna begdr darfor i yrkande 17 att staten tar ansvar for att hitta ett system
for att uppratthalla trafiken pa olonsamma flyglinjer som &r viktiga ur ett
regionalpolitiskt perspektiv.

Av motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) framgér att Vansterpartiet
vill avsétta 282,6 miljarder kronor for investeringar i transportinfrastruktu-
ren under perioden 2010-2021. Aven Vénsterpartiet beklagar att reger-
ingen inte specificerar hur stor andel som ska ga till vagar respektive
jarnvagar. Vansterpartiet anfor att det kravs stora jarnvégssatsningar och
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foreslar darfor en investeringsniva pa nara 16 miljarder kronor per ar, dvs.
78 % hogre an de gamla nivaerna pa i genomsnitt 9 miljarder kronor
under planperioden 2004-2015. Vinsterpartiet foreslar saledes att totalt
190,8 miljarder kronor gar till jarnvagsinvesteringar i den nya perioden
samt att 91,8 miljarder kronor gar till vaginvesteringar. Av jarnvégsinve-
steringarna foreslar Vansterpartiet att 180 miljarder kronor satsas pé nya
jarnvagar. Vidare foreslas att staten ska ta ett aktivt ansvar for att bygga
ut lokal sparvag och att 6 miljarder kronor darfor ska avsattas till detta,
huvudsakligen till de tre storstadsomradena och de stader som har ca
50 000 invanare. Vansterpartiet Gnskar aven att staten fortsatter att subven-
tionera trafikhuvudmannens inkGp av lokala sparfordon och foreslar foljakt-
ligen att 4,8 miljarder kronor avsatts for detta under planeringsperioden.

Né&r det galler véginvesteringar har Véansterpartiet bedémt att samtliga
objekt inom dagens investeringsplan som pabdrjas mellan 2008-2011 kan
betraktas som lasta och saledes maste inkluderas i budgetramen. Detta mot-
svarar ca 16 miljarder kronor; en neddragning har dock gjorts med 2
miljarder kronor eftersom Vénsterpartiet anser att det finns utrymme att
omvandla en del motorvagar till betydligt billigare s.k. tva-plus-ett-vagar. |
ovrigt har Vansterpartiet valt bort manga av forslagen i dagens investerings-
plan som skulle pabdrjas 2012-2015 for att i stallet prioritera andra
investeringar i miljoatgarder, kollektivtrafik och barighet. Sammanfattnings-
vis foreslas sdledes att 27,6 miljarder kronor investeras i nya véagar under
perioden 2010-2021. Vidare foreslar Vansterpartiet att 21 miljarder kronor
anvisas under denna period till &tgdrder for okad barighet. Vénsterpartiet
vill aven avsitta 6 miljarder kronor under planeringsperioden for miljoat-
garder, sasom atgarder for att minska buller och luftfororeningar i stérre
stader. Vidare foreslas att anslaget till trafiksakerhetsatgarder okas till
totalt 8,4 miljarder kronor under perioden. For att mojliggdra en storre
okning av antalet transporter pd cykel foreslar Vansterpartiet ocksd att
cykeltrafikens statliga bidragsniva hojs fran 200 miljoner till 700 miljoner
kronor per &r i enlighet med Vagverkets bedémning. Detta innebar totalt
8,4 miljarder kronor under perioden 2010-2021. Vansterpartiet vill dven
avsatta ett lika stort belopp for atgérder riktade mot kollektivtrafiken. Med-
len ska anvandas dels till att finansiera tva férsok med BRT (Bus Rapid
Transit), dels for att se till att funktionshindrade kan fardas med kollektiva
fardmedel och dels for andra atgarder i syfte att dka tillgingligheten och
jamstalldheten samt minska miljobelastningen. Av de medel som anvisas
till regionala planer foreslar Vénsterpartiet en sankning fran dagens 2,4 mil-
jarder kronor per ar till 1 miljard kronor arligen, dvs. totalt 12 miljarder
kronor under perioden 2010-2021. Dessa medel bor enligt partiet till en
storre del ga till trafiksakerhets- och miljoatgarder samt till atgarder som
gynnar Kkollektivtrafik, gang och cykling. Vansterpartiets forslag behandlas
i yrkandena 19, 21 och 22.
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Insatser for att frdmja okad cykling behandlas &ven i motion 2008/09:
T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) dar det i yrkande 11 framhalls att det bor
inforas ett statshidrag till kommuner pa 50 % av anlaggningskostnaden for
cykelinfrastruktur under forutsattning att kommunen upprattat en cykelplan.

I motion 2008/09:T9 yrkande 25 av Lars Ohly m.fl. (v) instimmer Vans-
terpartiet i regeringens forslag om att fasa ut driftsbidraget till flygplatser.
Vansterpartiet motsatter sig dock att dessa medel ska ingd i de regionala
planerna och menar att det inte ar rimligt att p& detta vis ge statligt stod
till bara ett trafikslag. Det understryks dock att den flygtrafik som sker
inom ramen for Rikstrafiken ar viktig och maste fa fortsatt stod.

| motion 2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhalls att statligt
driftsbidrag till flygplatser ska bygga pa ett trafikslagsévergripande perspek-
tiv. Enligt motionérerna ar syftet med det statliga driftstodet till kommu-
nala och privata flygplatser att framja en god interregional flygtransportfor-
sorjning i landet i de fall tillfredsstillande kollektiva transportmedel
saknas. Motionarerna begar saledes i yrkande 9 att statligt driftstod till flyg-
platser endast ska medges under forutsattning att inga alternativa kollek-
tiva transportmdjligheter kan tillgodose regionens interregionala transport-
behov.

Tabell 3 — Vansterpartiets forslag till investeringar i transportsystemet under
2010-2021 (miljarder kronor)

Investeringar Summa
Végar 91,8

varav:

— nya vagar 27,6

— regionala planer 12

— trafiksakerhet 8,4

— miljoatgarder 6

— Okad barighet 21

— cykel 8,4

— kollektivtrafik 8,4
Jarnvagar 190,8

varav:

- nya jarnvagar 180

— lokala sparfordon 4,8

— lokal spartrafik 6
Investeringar totalt 282,6

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) foreslas en inve-
steringsram pa totalt 258 miljarder kronor under perioden 2010-2021. Till
skillnad fran regeringens forslag inbegriper detta inte medel for sektorsupp-
gifter, farleder och slussar eller bidrag till icke statliga flygplatser. Miljo-
partiet anser inte att dessa dndamaél bor ingd i planeringsramen utan att
stillning till dessa far tas separat i budgetsammanhang eller langsiktiga
inriktningsbeslut. Miljopartiet har vidare valt att i sin ram inte rékna in



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

rantor och amorteringar, utan i stallet att lata de lanefinansierade projekten
ingd i investeringsutgiften vid investeringstillfallet. Aven Miljépartiet invan-
der mot att regeringen inte foreslagit ndgon uppdelning av planeringsra-
men for investeringar pa vagar och sparinvesteringar. Miljopartiet foreslar
separata planeringsramar med 70 miljarder kronor for végar och, enligt
yrkande 14, 188 miljarder kronor for jarnvagar och sparvégar. | det sist-
namnda ingdr i dag pagdende och beslutade lanefinansierade investeringar
(dubbelspar Goteborg—Trollhattan och Hallsberg—Mjolby samt Citybanan i
Stockholm och avslutande av Botniabanan) pa uppskattningsvis 15 miljar-
der kronor. Av motion 2008/09:T206 yrkande 42 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) framgér att Miljopartiet 6nskar att regeringen aterkommer till
riksdagen med en plan for att bygga ut jarnvagsnitet sa att inrikesflyget
s0der om Sundsvall, Gotland undantaget, blir onddigt senast 2020. Motio-
narerna framhaller att en forutsattning for att taget ska kunna ta Gver de
resendrer som lamnar flyget ar att den kapacitetsbrist som finns pa jarnva-
gen atgardas. Det handlar om dubbelspar, férbigangsspar, hdghastighetsba-
nor och andra atgarder som gor det mdjligt att cka bade person- och
godstrafiken pa sparen.

Miljopartiet motsétter sig att medel gar till att bygga vagar som leder
till att kapaciteten for vagtrafiken okar. | stallet forordas att resurserna kana-
liseras till klimatinvesteringar i kollektivtrafik och jarnvdg. Miljopartiet
anfor saledes i motion 2008/09:T10 yrkande 24 av Karin Svensson Smith
m.fl. (mp) att regeringen inte bor investera mer i nya motorvégar som okar
kapaciteten for végtrafiken och darmed leder till 6kad klimatpaverkan. 1
yrkande 22 uppges att av planeringsramen for végar ska 12 miljarder kro-
nor avdelas under planeringsperioden till atgarder som okar kollektivtrafik-
ens andel av persontransporterna. Motsvarande onskemal om att Gron-
marka 1 miljard kronor per ar for kollektivtrafiken aterfinns &ven i motion
2008/09:T206 yrkande 35 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp). | samma
motion yrkande 37 efterfragas att regeringen ser éver systemet for statshi-
drag till kollektivtrafik for att det ska bli mer flexibelt och mindre I&st till
infrastrukturinvesteringar. Darmed kan enligt motiondrerna de atgarder
som dr effektivast for att minska biltrafiken prioriteras. Bidraget ska t.ex.
kunna delfinansiera realtidssystem som gor kollektivtrafiken mer tillgang-
lig och attraktiv. Den kollektivtrafik som &r effektivast for att minska
biltrafiken ska prioriteras.

I motion 2008/09:A395 yrkande 21 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp)
efterfrdgas att regeringen snarast ser Gver infrastruktursatsningarnas storlek
i relation till stodet for kollektivtrafik som medel for att astadkomma ett
jamstallt och langsiktigt hallbart samhalle, samt att regeringen aterkommer
till riksdagen med forslag till hur fordelningen kan &ndras. Motionarerna
konstaterar att statens budget for transportsektorn &r disponerad sa att
97 % gar till infrastruktur, medan driften av trafiken endast far 3 %; de
patalar att kvinnors behov missgynnas harigenom eftersom kvinnor vill ha
mer Kollektivtrafik.
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Vidare anges i motion 2008/09:T10 yrkande 23 av Karin Svensson
Smith m.fl. (mp) att ytterligare 12 miljarder kronor ska avsattas for invester-
ingar i sakra gang- och cykelvagar i det statliga vagnatet samt ett 50-
procentigt bidrag till kommunerna for att 6ka cyklingens andel av
persontransporterna. Miljopartiet anser att dkningen av sektorsanslaget for
detta d&ndamal bor finansieras genom motsvarande minskning av vaginve-
steringsanslaget i den nationella planen.

Av planeringsramen for jarnvagar och sparvagar ska, enligt yrkande 20
i samma motion, 20 miljarder kronor avdelas for bidrag till byggande av
sparvagar i storre stader. Med en trolig genomsnittlig statsbidragsandel pa
40-50 % menar Miljopartiet att detta mojliggor sparvagsutbyggnader for
ca 50-60 miljarder kronor. Miljopartiets forslag om ett éronmérkt anslag
for sparvagstrafik i storre stader aterfinns ocksd i motion 2008/09:T206
yrkande 31 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp). Med denna vésentligt
storre sparvagsutbyggnad bor ocksa enligt yrkande 33 i samma motion
statshidraget till tdg och sparvagn, s.k. rullande materiel, raknas upp. Folj-
aktligen foreslas ocksd i motion 2008/09:T10 yrkande 20 att 8 miljarder
kronor avsétts under perioden for detta andamal. Liksom i tidigare planer
anfor Miljopartiet att medel ocksd bor avsattas for nationella satsningsom-
raden (t.ex. miljo, trafiksakerhet, anpassning av stationer for funktionshind-
rade), elektrifiering av vissa strackor, el- och teleinvesteringar, ERTMS,
tradsakring m.m. Miljopartiet motsétter sig darfor regeringens foreslag att
statshidrag till regionala sparfordon ska slopas och anser i stéllet i motion
2008/09:T503 yrkande 5 och motion 2007/08:T493 yrkande 12, bada av
Karin Svensson Smith m.fl. (mp), samt motion 2007/08:T545 yrkande 15
av Peter Eriksson m.fl. (mp) att bidraget bor bibehéllas samt utvidgas till
att kunna ges till alla typer av sparfordon: pendeltdg, tdg pa det nationella
jarnvagsnatet, tunnelbanetdg och spérvagnar.

Miljopartiet presenterade redan forra aret i motion 2007/08:T545
yrkande 5 av Peter Eriksson m.fl. (mp) 6nskemél om héjda investeringsni-
véer for jarnvagssatsningar fr.o.m. 2011. Motiondrerna redogjorde i
yrkande 8 i motionen for de stérsta projekt som bér ingd i planen, liksom
i yrkande 9 for de viktigaste projekten regionvis. | yrkande 10 foreslas
dven gemensamma projekt, sasom bl.a. elektrifiering av vissa jarnvags-
strackor. | yrkande 12 foreslds en ny berakning av anslagsbehovet. De
vidgade uppgifter for jarnvagarna som foreslas i motionen kraver att vasent-
ligt 6kade ekonomiska resurser stalls till férfogande for investeringar samt
for drift och underhdll av jarnvagens infrastruktur. Medelsbehoven specifi-
ceras i motionen, och berdkningen bygger pa en snabb hojning de nér-
maste aren till en permanent investeringsnivd pa 15 miljarder kronor
arligen fr.o.m. 2011.

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) framhalls att
manga atgarder behdvs for att minska utslapp som paverkar klimatet, bl.a.
atgarder for att hejda flygets tillvaxt. | motionen begars i yrkande 34 att
regeringens forslag om att de regionala infrastrukturplanerna dven ska
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kunna omfatta driftshidrag till flygplatser ska avslas. | motion 2008/09:
T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) framhélls att anslaget for drifts-
bidrag till icke statliga flygplatser bér minskas. Motiondrerna begar i
yrkande 9 i samma motion att regeringen ska aterkomma med férslag till
riksdagen som innebdr en andring av Luftfartsstyrelsens foreskrifter for
driftstod till icke statliga flygplatser, s& att det kravs att flygplatsen ligger
mer &n tre timmar bort fran Stockholms central med kollektiva fardmedel
for att fa statligt driftstod.

Tabell 4 — Miljopartiets forslag till investeringar i transportsystemet under
2010-2021 (miljarder kronor)

Investeringar Summa
Végar 70
varav bl.a.:
— kollektivtrafik 12
- gang och cykel 12
Jarnvéagar 188
varav bl.a.:
— bidrag till anlaggning av sparvag 20
— bidrag till rullande materiel 8
Investeringar totalt 258

Utskottets stallningstagande

Regeringen foreslar att 217 miljarder kronor avsatts for &tgarder som utveck-
lar transportsystemet under perioden 2010-2021, vilket innebar en kraftig
och valbehévlig nivahéjning pd 2,65 miljarder kronor per ar. Regeringen
foreslar vidare att dessa medel ska kunna anvandas for investeringar i stat-
liga vagar och jarnvégar, sektorsuppgifter och statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m., medfinansiering av stora
och strategiska atgarder i farleder och slussar, driftsbidrag till icke statliga
flygplatser samt réntor och amorteringar for investeringar som finansieras
med Ian. Utskottet staller sig bakom regeringens férslag och valkomnar att
planeringsramen ges en tydligt trafikslagsovergripande struktur.

Regeringen véljer att i dagslaget inte foresla ndgon fordelning av dessa
medel. | stéllet anges att den exakta férdelningen mellan t.ex. vdg- och
jarnvagsatgarder kommer att avgoras efter att atgardsplaneringen ar slut-
ford. Utskottet instammer i att det finns fordelar med att inte redan nu lasa
ramen. Som tidigare anforts behover manga olika tankbara atgarder végas
mot varandra under atgardsplaneringen. Samhallsekonomiska bedémningar
liksom en samlad effektbedémning behdver goéras for att prioritera bland
de investeringar som 6vervdgs. Forst ndr detta & genomfort kan det enligt
utskottets mening vara lampligt att fordela medlen mellan olika satsningar.
Att i forvag lasa en fordelning av medlen skulle enligt utskottets mening
minska flexibiliteten i planeringssystemet samt innebdra ett avsteg fran
ambitionen att skapa ett trafikslagsovergripande transportsystem.
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Flera av motionerna lyfter fram angeldgna infrastrukturprojekt for att
framja tillvaxt, regional utveckling och omstéllning till ett langsiktigt hall-
bart transportsystem. Beslut om vilka atgarder som ska genomfdras samt
deras tidsplaner bor dock fattas inom ramen for atgardsplaneringen. Enligt
utskottets mening torde syftet med manga av dessa motionsférslag komma
att tillgodoses. Utskottet pdminner i sammanhanget om att med den nu fére-
slagna planeringsramen for &tgarder i trafikens infrastruktur kommer mer
medel att avsattas &n vad som varit fallet under den tidigare mandatperio-
den. Till detta kommer den sarskilda nartidssatsningen for 2009 och 2010
med sammanlagt 7,6 miljarder kronor.

Som redovisats i det foregdende Gvervager regeringen att dela upp pla-
neringsramen i tva delar dar den andra delen avser de senare aren i ramen.
For att sékerstélla flexibilitet i planeringssystemet anfor regeringen att en
pott for marknadsanpassningsatgarder bor avsattas i denna andra del med
mojlighet att precisera anvandningen av medlen senare under planeringspe-
rioden. Utskottet valkomnar en sadan ordning.

Driftshidrag till icke statliga flygplatser

Som angivits ovan delar utskottet regeringens bedémning att investeringar
i trafikens infrastruktur ska grundas pa ett trafikslagsvergripande synsétt.
Utskottet konstaterar att vid tidigare planeringsprocesser om trafikens infra-
struktur har bl.a. luftfarten till viss del inte integrerats i planeringsproces-
sen. Detta har till stor del berott pd att investeringar ofta grundas pa
foretagsekonomiska principer, medan vég- och jarnvégsinvesteringar sker
utifrin samhallsekonomiska utgangspunkter. Pa grundval av detta forhal-
lande véalkomnar utskottet regeringens intention om en battre samordning
av investerings- och bidragssystemen pa bade nationell och regional niva
for att effektivisera den totala resursanvandningen.

For luftfarten medfor denna effektivisering bl.a. att de regionala trafik-
slagsovergripande infrastrukturplanerna ska kunna omfatta driftsbidrag till
flygplatser. Detta innebar att statligt driftsbidrag ska kunna ges till icke
statliga flygplatser p& samma villkor som i dag endast fram till 2011. Med
bodrjan 2012 dverfors delar av detta bidrag till de regionala planerna. Utskot-
tet bejakar en sddan utveckling och pekar pd att de medel som overfors
kan anvéndas for t.ex. driftsbidrag till regionala flygplatser inom ramen
for de transportpolitiska prioriteringar som regionen har faststallt. Rester-
ande dronmérkta medel ska kunna ges till de flygplatser dar Rikstrafiken
upphandlar transportpolitiskt motiverad flygtrafik. Enligt utskottets mening
skapar en sadan ordning forutsattningar for en helhetssyn som gor att resur-
serna kan samordnas effektivt utifrdn regionernas behov samtidigt som
forutsattningarna for att komma till ratta med bristande tillganglighet
genom Rikstrafikens upphandling 6kar. Utskottet instdmmer i regeringens
bedémning att Rikstrafikens upphandling bor ta hansyn till standarden pé
den befintliga flygplatsen och i den aktuella regionen vid bedémningar av
vilken trafik som ska upphandlas. Ett samrad bér ocksd ske med Rikstrafi-
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ken infor investeringar som genomfors pad flygplatser dar Rikstrafiken
upphandlar merparten av den reguljara trafiken. En sddan ordning skapar,
enligt utskottets mening, forutsattningar for ett effektivt utnyttjande av de
statliga resurserna.

I motion 2008/09:T8 (s) yrkande 4 sammankopplas driftsbidrag och
ansvarsforhallanden. Motionarerna menar att de inte ar beredda att god-
kénna forslaget till nytt stodsystem eftersom effekterna for ett antal mindre
flygplatser anses vara otillrackligt belysta, vilket kan leda till férsamrad
konkurrenskraft. Utskottet delar inte motionarernas farhagor. Enligt utskot-
tets mening leder den foreslagna forandringen till ett 6kat regionalt och
lokalt engagemang samtidigt som regionen far de verktyg som behévs for
att gora trafikslagsovergripande bedémningar. | avsnittet Flygplatssystemet
m.m. utvecklar utskottet sin syn pa frdgor om statens ansvar for flygplats-
systemet med anledning av regeringens redovisning och vackta motionsfor-
slag.

I motioner 2008/09:T9 (v) yrkande 25 och 2008/09:T10 (mp) yrkande
34 motsatter motiondrerna sig att driftshidrag ska kunna inga i de regio-
nala planerna och att medel ska kunna anvéndas for drift av flygplatser.
Till skillnad fran motionarerna anser emellertid utskottet att det &r vasent-
ligt med ett Okat regionalt inflytande for att kunna gora de trafikslagsdver-
gripande beddmningar som behovs for att framja regionens tillganglighet
och dérigenom effektiva transportlésningar.

Statshidraget for anskaffning av rullande materiel

Utskottet instdmmer med regeringen i att 6kad konkurrens &r ett viktigt
och nodvandigt inslag i moderniseringen av jarnvagsmarknaden. P& en val
fungerande marknad leder konkurrens bl.a. till att samhéllets resurser
anvands pa ett effektivt satt.

For att fa till stdnd en effektiv konkurrens pa jarnvagens persontrafik-
marknad framhaller regeringen att det ar viktigt att sakerstilla en konkur-
rensneutral fordonsforsorjning. Fordon inom jarnvégstrafiken bor i princip
ses som ett viktigt konkurrensmedel for operatérerna vid deras utformning
av attraktiva och konkurrenskraftiga transporttjanster. Utskottet ansluter sig
till denna uppfattning och instdmmer darfor i att statshidraget till trafikhu-
vudmannen for anskaffning av rullande materiel bor avvecklas.

Sammanfattande bedémning

Med hénvisning till vad som ovan anforts tillstyrks regeringens forslag om
att under perioden 2010-2021 anvisa 217 miljarder kronor for invester-
ingar i vagar och jarnvédgar, sektorsuppgifter, statlig medfinansiering av
vissa investeringar i trafikanlaggningar, driftsbidrag till icke statliga flyg-
platser, medfinansiering av stora och strategiska atgéarder i farleder och
slussar, samt réntor och amorteringar. Vidare tillstyrks regeringens forslag
om att de regionala infrastrukturplanerna &ven ska kunna omfatta driftsbid-
rag till flygplatser samt att det statliga driftsbidraget till icke statliga
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flygplatser huvudsakligen ska ges till de flygplatser dar Rikstrafiken upp-
handlar transportpolitiskt motiverad flygtrafik. Utskottet tillstyrker &ven
regeringens forslag att avveckla statshidraget till trafikhuvudmannen for
anskaffning av rullande materiel for regional sparbunden kollektiv person-
trafik. Utskottet avstyrker darmed samtliga i detta avsnitt behandlade
motionsyrkanden.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag som véckts om olika
finansieringsfragor. Atgarderna i planeringsramen bor huvudsak-
ligen finansieras med anslag. Utskottet framhaller att 6verskadlig-
heten i statsbudgeten déarmed forbattras liksom riksdagens
mojligheter att anldgga en helhetssyn. Utskottet understryker
vidare att frivillig medfinansiering kan vara ett angeldget satt att
Oka investeringsvolymen.

Jamfor reservation 8 (s, v, mp) och sarskilt yttrande 2 (v).

Propositionen

Anslagsfinansiering som huvudregel

Regeringen anser att den ¢vervagande delen av atgarderna i planeringsra-
men for 2010-2021 bor finansieras med anslag. Regeringen hénvisar bl.a.
till forarbetena till lagen om statsbudgeten (prop. 1995/96:220) dar det
framgdr att anslagsfinansiering av infrastrukturella investeringar ger riksda-
gen battre Gverblick och storre inflytande &n lanefinansiering. Enligt reger-
ingens mening uppvager inte fordelarna med Ianefinansiering dess
nackdelar; i stéllet bedomer regeringen att sarskilda projektanslag med sys-
tematisk kostnadsuppféljning och flexiblare anslagstilldelning kan vara sétt
att skapa en flexiblare och effektivare finansiering av vissa investeringspro-
jekt. Regeringen anser vidare att tidigare upptagna In bor amorteras. |
propositionen héanvisas till att 10 miljarder kronor amorterades 2007 och
att en amortering pa drygt 25 miljarder kronor foreslagits i Tillaggsbudget
2 till statsbudgeten for 2008. Regeringen anfor att stabilare planeringsforut-
sattningar skapas genom amorteringarna eftersom verksamheten inte blir
beroende av rantelaget. Vidare framhélls att dverskadligheten i statsbudge-
ten forbattras liksom riksdagens mojligheter till helhetssyn.

I linje med ovanstdende bedémer regeringen att lanefinansiering endast
bor anvandas undantagsvis for atgarderna i planeringsramen. Regeringen
anger att mojligheten i dag for Vagverket respektive Banverket att med
I&n finansiera broar som ersatter farjor respektive el- och teleinvesteringar
tills vidare bor finnas kvar. Regeringen avser dock att se dver om dessa
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utgifter i stéllet borde finansieras med anslag. Regeringen anfor vidare att
de investeringar som riksdagen tidigare har beslutat ska lanefinansieras
aven fortsittningsvis kommer att lanefinansieras. Lanefinansiering kommer
dock inte att foreslas for nya objekt sdvida kostnaderna inte tacks av bru-
karavgifter eller dylikt. Regeringen klargér i sammanhanget att forskotter-
ing av medel for tidigarelaggning av projekt som &r prioriterade i
I&ngsiktsplanerna ska vara maéjliga aven fortsattningsvis.

Medfinansiering

Val fungerande infrastruktur och kommunikationer &r en angeléagenhet for
saval stat som kommuner, landsting, foretag och resenérer. Regeringen ser
darfor positivt pa ett okat ansvarstagande for atgarder inom transportinfra-
strukturen. Regeringen anfor att ett satt att oka anpassningsforméagan och
flexibiliteten i infrastrukturutvecklingen &r att bjuda in olika intressen att
vara med och pa olika satt bidra till att bekosta olika investeringar och
darmed ocksa paverka utformningen av dem.

Regeringen bedomer vidare att den totala planeringsramen for transport-
infrastruktur kan utdkas genom att den statliga satsningen kombineras med
finansiering fran andra intressenter som &r villiga att bidra med medel for
att genomfora atgarder av gemensamt intresse for staten och intressen-
terna. Medfinansieringen ska fungera som ett renodlat tillskott som goér det
mojligt att genomféra fler atgarder inom omradet. Regeringen anser att
Vagverket, Banverket och Sjofartsverket som en permanent atgard, bor
préva moéjligheterna till medfinansiering fran olika intressenter, framst i
samband med framtagande av underlag infor planering och beslut om
genomférande av infrastrukturobjekt. Det understryks i sammanhanget att
de forbattrade mojligheter till medfinansiering som regeringen efterstravar
inte fordndrar den grundldggande ansvarsfordelningen mellan statliga och
kommunala aktorer.

I propositionen anges vidare att regeringen kommer att vara aktiv for att
erhdlla EU-bidrag for planering av, och investeringar i, infrastrukturen
under planperioden. Dessa medel kommer att utgora tillskott till den stat-
liga ramen.

Anvindningen av overskottet fran trangselskatten i Stockholm ar ett vik-
tigt regionalt bidrag till finansieringen av vdginfrastrukturen i regionen.
Regeringen framhaller att det darfor 4r angelaget att det sker en lokal och
regional forankring av beslut som géaller anvandning och utformning av
trangselskatt. Regeringen beslutade foljaktligen i enlighet med forslag fran
regionen att VVagverket under 2008 far anvanda 6verskottsmedel fran trang-
selskatten till Sodertornsleden, Forbifart Stockholm samt trimningsatgarder
i Stockholmsregionen. Regeringen uppger i sammanhanget att eventuella
forslag om grundlagsandringar som mojliggér kommunalt beslutade fore-
skrifter som trangselskatter kan ldamnas forst efter det att Grundlagsutred-
ningen (Ju 2004:11) slutfért sin 6versyn av normgivningsmakten.
Regeringen ar dock beredd att ocksa dessforinnan bereda eventuella fram-
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stallningar fran andra kommuner om inférande av trangselskatt. Inférande
av trangselskatter maste i sa fall ske enligt en liknande modell som i Stock-
holm.

Brukaravgifter for finansiering av lampliga nya vagobjekt bor enligt
regeringens mening kunna anvandas dar det finns lokala och regionala 6ns-
kemal och projekten ger patagliga mervarden i form av tids- och framkom-
lighetsvinster. Regeringen patalar dock vikten av att avgiften inte &r s
hog att den nya infrastrukturen underutnyttjas eller att den medverkar till
att omfordela trafik till kringliggande samre vagnat.

Regeringen pdminner om att Banverket tar ut marginalkostnadshaserade
banavgifter och att dessa utgor en del av finansieringen av drift och under-
hall. Enligt regeringens mening finns det utrymme att oka intdkterna fran
banavgifterna, vilket skulle medféra ett tillskott till finansieringen av
okade insatser for drift och underhall.

Motionerna

I motion 2008/09:T8 yrkande 37 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) uttrycks stor
oro for att kommunal medfinansiering gors till en forutsdttning och en
grundldggande del av finansieringen av den statliga infrastrukturen. Motio-
narerna pekar pa att ansvarsfordelningen i samhallet maste vara tydlig och
att staten maste ta sitt ekonomiska ansvar for investeringar och underhall
av riksvagar, motorvdgar och jarnvag. Det understryks att den statliga sam-
ordningen &r helt nédvéndig for att kunna skapa ett effektivt transportsy-
stem. Vidare anfors att infrastruktursatsningar ska styras utifran nationella
behov, inte av enskilda kommuners ekonomi. Motionarerna papekar aven
att det inte gar att bortse ifran att kommunernas kostnader fér medfinan-
siering maste laggas over pa medborgarna i form av en forsamrad vélfard
eller hojda skatter. I samma motion yrkande 22 foreslds att regeringens
forslag att h6ja banavgifterna pd jarnvag for att finansiera investeringar i
drift och underhall avslds. Motionarerna understryker att eftersatt drift och
underhéll bor finansieras via statsbudgeten. Vidare pekar de pd att hojda
banavgifter i slutdndan kommer att drabba kunderna i form av hdgre priser
eller forsamrad service, vilket ytterligare riskerar att forsvara mojligheterna
for jarnvagen att vinna marknadsandelar fran andra transportslag.

| motion 2007/08:T515 yrkande 1 av Thomas Ostros m.fl. (s) under-
stryks statens ansvar for finansieringen av det nationella infrastrukturnatet.
Motionarerna pekar pé Citybanan i Stockholm och motsitter sig att lanen
runt huvudstaden tvingats medfinansiera denna satsning. Aven i motion
2008/09:T292 av Tone Tingsgard och Agneta Gille (s) understryks att det
ar och forblir statens ansvar att finansiera investeringar i landets infrastruk-
tur. Motiondrerna motsatter sig en utveckling dar kommuner och landsting
ser sig tvingade att bekosta byggandet av delar av det statliga vag- och
jarnvégsnatet.
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Aven i motion 2007/08:T10 yrkande 4 av Karin Svensson Smith m.fl.
(mp) anfors att staten bor ta det fulla ansvaret for infrastrukturinvester-
ingar av nationell karaktir. Motionarerna anser att regeringen kryper ifran
ansvaret for infrastrukturen genom att foresld kommunal medfinansiering.
Genom att dppna for medfinansiering av infrastrukturprojekt med kommu-
ner och regioner anser motiondrerna att risken finns att vissa projekt kan
komma att prioriteras med utgangspunkt fran att medfinansiering finns.

Socialdemokraterna anfér vidare i motion 2008/09:T8 yrkande 9, till
skillnad fran i regeringens forslag, att en stérre del av investeringarna kan
lanefinansieras. De pekar bl.a. pa att en okad lanefinansiering underlattar
en snabbare utbyggnad av kapaciteten for olika delar av infrastrukturen &n
vad som & mojligt vid en traditionell anslagsfinansiering. For vissa strate-
giska projekt ar darfor lanefinansiering ett bra komplement till vanlig
anslagsfinansiering. Socialdemokraterna forordar saledes att upplaningen i
Riksgélden utokas med 40 miljarder kronor.

Lars Ohly m.fl. (v) anfér i motion 2008/09:T9 yrkande 2 att en investe-
ringsbudget bor inféras varvid kostnaden for en investering fordelas over
dess livslangd. Motionaren pekar pa att en rattvis fordelning av kostnader
innebér att dagens generation betalar for allt som konsumeras i dag,
medan det som kan konsumeras under en langre tid, dvs. en investering,
ska delas upp under en langre amorteringstid. Konsekvensen for statens
offentliga finanser &r att utrymmet under utgiftstaket okar.

I motion 2008/09:T8 yrkande 15 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) anfors att
intakterna fran trangselskatten i Stockholm ska fordelas till investeringar i
bade kollektivtrafik och vagar. Motionédrerna motsatter sig regeringens prio-
ritering att enbart anvanda intékterna till vaginvesteringar. Karin Svensson
Smith m.fl. (mp) delar denna uppfattning och anfér i motion 2008/09:T10
yrkande 3 att dverskottet fran trangselskatten ska anslas till ett nytt riktat
bidrag till regionens kollektivtrafik.

Socialdemokraterna uttrycker vidare i motion 2008/09:T8 yrkande 38
stod for mojligheten att anvanda trangselskatter i fler kommuner &n Stock-
holm for att styra trafiken och minska utslappen. De anser att de kommu-
ner och regioner som sa onskar ska ges mojlighet att infora trangselskatter
som kan anvandas till att finansiera kollektivtrafiksatsningar eller ange-
lagna trafikatgarder.

I motion 2007/08:T295 av UIf Sjosten (m) understryks betydelsen for saval
naringsliv som trafiksékerhet av ett vagnat med god standard. Motionéren
anfor dock att det finns stora brister i vagnatet i hela Vastra Gétaland till
men for bl.a. nyforetagandet. Motiondren menar att det darfor ar hog tid
att prova alternativ finansiering vid vagbyggnation i nagra lampliga utbygg-
nads- och ombyggnadsprojekt i landet. Aven i motion 2007/08:T392 av Ann-
Kristine Johansson och Helén Pettersson i Umed (s) betonas vagarnas
betydelse for maojligheten att bo och verka pa landsbygden. Motionarerna
konstaterar att VVagverket aldrig kommer att ha tillrackliga resurser till alla
landsbygdsvégar och menar dérfor att nya Iosningar krévs for att finansi-

2008/09:TU2

69



2008/09:TU2

70

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

era byggandet av dem. Motionarerna foreslar att Vagverket eller annan
lamplig myndighet far i uppdrag att ta fram forslag till hur vaghallningen,
saval allman som enskild och i vissa fall privat, ska fungera i samverkan
for att mojliggora en utveckling av entreprendrskap och skapa en levande
landsbygd de kommande aren.

I motion 2007/08:T545 yrkande 13 av Peter Eriksson m.fl. (mp) anfors
att Miljopartiet ar tveksamt till sdval finansiering genom s.k. OPS (offentlig-
privat samverkan) som brukarfinansiering nar det galler jarnvagsinvester-
ingar. Motiondrerna anser att finansiering genom hdga avgifter som betalas
av trafikanterna riskerar att motverka syftet att fa trafikanterna till att av
miljoskal overga till att resa eller transportera med jarnvag i stallet for pa
vag. For att OPS-16sningar ska vara intressanta maste det, enligt Miljopar-
tiets mening, kunna pavisas att finansieringskostnaden blir lagre nar pri-
vata intressenter skjuter till kapital jamfort med om staten sjalv lanar upp
pengarna i egen regi. De anser att stallningstagandet i denna fraga bor base-
ras pa den forskningsoversikt om OPS som trafikutskottet bestallt till
hosten 2007 i kombination med regeringens uppdrag till VVagverket, Ban-
verket samt VA&g- och transportforskningsinstitutet (VTI). Miljopartiets
huvudlinje &r dock att en stor del av de 6kade investeringarna i de natio-
nella jarnvégarna kan och bor anslagsfinansieras. Vidare anfors att staten i
huvudsak ska sta for investeringarna i de nationella jarnvagarna men att en
viss kompletterande finansiering i vissa fall kan begaras av regionala och
lokala intressenter — i forsta hand géller detta de delar av anlaggningarna
som kan vara av utpraglat lokalt intresse, t.ex. lokala pendeltagsstationer,
vagbroar, undergangar och liknande.

I motion 2008/09:T268 av UIf Nilsson och Christer Nylander (fp) under-
stryks Oresundsbrons betydelse for Oresundsregionen. Motiondrerna anfor
att dess positiva utveckling skulle kunna bli mycket starkare om det inte
vore for de hoga broavgifterna. De ifragasatter att bron helt maste bara
sina egna kostnader och foreslar i yrkande 2 att majligheterna till skattefi-
nansiering utreds. Motionérerna efterlyser i yrkande 1 en utredning av de
samhéllsekonomiska fordelarna med nolltaxa respektive halverade avgifter
p& Oresundsbron. De anser att en nolltaxa for végtrafik eller en halvering
av avgifterna skulle uppvéagas av hogre tillvaxt i regionen. | yrkande 3
efterlyser motionérerna att det utreds om broavgifterna ska avskaffas efter
det att investeringslanen &r betalda.

Utskottets stallningstagande

Anslagsfinansiering framfor lanefinansiering

Vansterpartiet foreslar en generell 6vergdng fran anslagsfinansiering till
lanefinansiering av infrastruktursatsningar, vilket utskottet tog stallning till
i samband med behandlingen av budgetpropositionen fér 2008. Utskottet
anforde i det sammanhanget att &ven om en sadan modell frigor medel pa
kort sikt kommer amorteringar och rantebetalningar att snabbt véxa till en
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ansenlig volym och pd langre sikt darfor starkt begransa det framtida mano-
verutrymmet. Liksom d& motséatter sig darfor utskottet att investeringskost-
nader pd sd vis viltras Gver p& kommande generationer. Genom
anslagsfinansiering skapas stabilare planeringsforutsattningar eftersom verk-
samheten inte blir beroende av ranteléget. Utskottet instdmmer vidare med
regeringen i att dverskadligheten i statsbudgeten forbattras liksom riksda-
gens mojligheter till helhetssyn. Mot bakgrund av det anférda avstyrks
motion 2008/09:T9 (v) yrkande 2 och motion 2008/09:T8 (s) yrkande 9.

Medfinansiering m.m.

| flera motioner utrycks oro dver regeringens forslag att 6ppna for mojlig-
heten till kommunal medfinansiering. Utskottet vill harvid inledningsvis
paminna om att medfinansiering mellan staten och lokala och regionala
parter inte dr nagon ny foreteelse i infrastruktursammanhang. Sadan medfi-
nansiering har skett l&nge, inte minst under tidigare regeringar.

Regeringens ambition &r att 6ka volymen é&tgarder i langsiktsplanerna
genom att den statliga satsningen kombineras med finansiering fran andra
intressenter. Utskottet valkomnar denna ambition, inte minst givet de stora
efterslapningar av infrastrukturinvesteringar som finns. Liksom regeringen
ser utskottet positivt pa att lata andra intressenter, som ar villiga, bidra
med medel for att genomfora tgarder av gemensamt intresse och nytta for
saval staten som intressenten eller intressenterna. Ett sddant gemensamt
ansvarstagande for atgarder inom transportinfrastrukturen bidrar till en opti-
mal utformning av investeringarna. Liksom regeringen vill utskottet dock
understryka att detta inte paverkar den grundlaggande ansvarsfordelningen
for samhéllets infrastruktur. Utskottet vill i sammanhanget peka pa att reger-
ingen, for att underldtta medfinansiering, i propositionen om kommunala
kompetensfragor (prop. 2008/09:21) foreslar utkade befogenheter fran den
1 mars 2009 for kommuner och landsting att [&mna bidrag till byggande
av végar och jarnvégar, dven om projektet ligger utanfor det egna omréadet
och om det finns sarskilda skél.

Utskottet vill vidare betona att medfinansiering ar en frivillig uppgift for
foretag, kommuner och landsting. Medfinansiering ska inte bli en forutsatt-
ning och grundldggande del av finansieringen av den statliga infrastruktu-
ren. Vidare vill utskottet understryka att samma krav p& beslutsunderlag
ska stillas pd medfinansierade objekt som pé ovriga objekt. Medfinansier-
ing ar en faktor som inte isolerat kan bestdmma prioriteringen av ett
enskilt projekt.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2007/08:T515 (s)
yrkande 1, 2008/09:T8 (s) yrkande 37, 2008/09:T10 (mp) yrkande 4 och
2008/09:T292 (s).

I motion 2008/09:T8 (s) yrkande 22 motséatter sig Socialdemokraterna en
héjning av banavgifterna for att finansiera 6kade insatser for drift och
underhall. Utskottet konstaterar att regeringen gett Banverket i uppdrag att
vidareutveckla verktyg och metoder i syfte att skapa en modell for tilldel-
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ning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet som medfor att infrastrukturen nytt-
jas pd ett mer optimalt satt. Med héanvisning till det pégéende
utredningsarbetet &r utskottet inte berett att vidta nagot initiativ i denna
frdga och avstyrker darfor det aktuella yrkandet.

Alternativ finansiering

I motionerna 2007/08:T295 (m) och 2007/08:T392 (s) patalas behovet av
att prova alternativ finansiering for att genomféra angelédgna vagbyggen. |
motion 2007/08:T545 (mp) yrkande 13 ifragasatts dock lampligheten av att
anvanda s.k. OPS. Enligt regeringens beddmning bor den &vervdgande
delen av atgarderna i planeringsramen for 2010-2021 finansieras med
anslag. Olika former av lanefinansiering bor foljaktligen endast undantags-
vis anvandas for finansiering av &tgarderna i planeringsramen. Utskottet
vill hartill lyfta fram att mojligheten till medfinansiering innebdr ett till-
skott som medfor att fler atgarder pa omradet kan genomforas. Utskottet
valkomnar i sammanhanget regeringens avsikt att lata VVagverket, Banver-
ket och Sjofartsverket, som en permanent atgard, prova mojligheterna till
medfinansiering fran olika intressenter, framst i samband med att underlag
tas fram infor planering och beslut om genomférande av infrastrukturobjekt.

Utskottet paminner om att med den nu féreslagna planeringsramen for
atgarder i trafikinfrastrukturen kommer mer medel att avsattas an vad som
varit fallet under den tidigare mandatperioden. Till detta kommer den sér-
skilda nartidssatsningen for 2009 och 2010 med sammanlagt 7,6 miljarder
kronor som innebér att angelagna atgarder i trafikens infrastruktur kan tidi-
gareléggas.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motionerna.

Trangselskatt

I motionerna 2008/09:T8 (s) yrkande 15 och 2008/09:T10 (mp) yrkande 3
anfors att Overskottet av trangselskatten i Stockholm ska avséttas for inve-
steringar i Kkollektivtrafiken i regionen. Utskottet delar dock regeringens
uppfattning att dverskottet ar ett viktigt regionalt bidrag till finansieringen
av vaginfrastrukturen i regionen, sdsom Forbifart Stockholm och andra
angelégna insatser for att 0ka framkomligheten i végnatet. Utskottet vill
liksom vid foregdende ars riksmote aven understryka att en val fungerande
vaginfrastruktur ar avgérande inte enbart for biltrafiken utan ocksa fér kol-
lektivtrafiken eftersom dven bussar &r beroende av dessa végar. Motionsfor-
slagen avstyrks foljaktligen.

Betraffande mojligheten att anvénda trangselskatten i fler kommuner an
Stockholm konstaterar utskottet att det &r forst efter det att Grundlagsutred-
ningen slutfért sin 6versyn av normgivningsmakten som regeringen kan
lamna eventuella férslag om grundlagsandringar som mdjliggér kommunalt
beslutade foreskrifter om tréngselskatter. Som anfors i propositionen &r
dock regeringen beredd att dessférinnan bereda eventuella framstéllningar
frdn andra kommuner om inforande av trangselskatt. Utskottet valkomnar
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denna uttalade vilja att, samtidigt med pagéende beredning, bereda sadana
framstallningar. Utskottet finner inget skal att vidta négra ytterligare atgar-
der i fragan och avstyrker darfér motion 2008/09:T8 yrkande 38.

Oresundsbron

I motion 2008/09:T268 (fp) framfors onskemal om att se Gver nuvarande
brukarfinansiering av Oresundsbron. Utskottet pdminner inledningsvis om
att grunden for hur Oresundsbron drivs och for hur taxorna éver bron sétts
finns i regeringsavtalet mellan Sverige och Danmark. Samtliga kostnader
for forbindelsen, fran projektering till byggande och drift, ska enligt avta-
let i sin helhet betalas med avgifter frAn vag- och jarnvagstrafikanterna.
Av avtalet framgar att anslag inte ska anvisas Over respektive stats stats-
budget for konsortiets verksamhet. For en forandring av dessa grundlag-
gande forutsattningar for prissattningen kréavs ett nytt avtal med Danmark.

Mellan det danska och det svenska moderbolaget finns ett konsortieavtal
uppréttat; i detta faststalls bl.a. att det ar styrelsen i det samégda konsortiet
som lagger fast priser och prisstrategi. Enligt vad utskottet erfarit visar de
studier som gjorts av Svensk-Danska Broforbindelsen (Svedab AB) att om
broavgifterna for vagtrafik skulle sankas till halften eller mindre skulle det
kravas ett tillskott fran den svenska och den danska staten pa flera miljar-
der kronor eftersom de sankta taxorna inte skulle uppvégas av volymtill-
véxten. Det skulle vidare forvrida konkurrenssituationen mellan bron och
farjorna samt mellan vag och jarnvéag pa ett sitt som inte forutsatts i rege-
ringsavtalet. Utskottet utgar fran att @resundsbrokonsortiet noga foljer
utvecklingen av trafiken och intékterna av broavgifterna. Skulle det finnas
skal till forandringar ar det konsortiet som har att ta initiativ till sadana.
Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks motionen.

Investeringarnas genomférande m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om trafikverkens effektivitet
och effektiviteten pad anlaggningsmarknaden mot bakgrund av
pagaende initiativ.

Jamfor reservation 9 (s).

Propositionen

Regeringen ser positivt pa ett 6kat samarbete kring utvecklingen av trans-
portinfrastrukturen. Regeringen understryker déarfor vikten av att staten
uppfattas som en palitlig part for att fler fortroendefulla samarbeten ska
kunna startas. FOr att undvika efterslapningar i genomférandet av infrastruk-
turplanerna anfors att samordningen mellan Iangsiktiga planer och arlig
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budget bor 6ka avsevart. Regeringen betonar att det dr den av riksdagen
beslutade planeringsramen som ska vara styrande och att medelstilldelning
ska ske i Overensstimmelse med ramen. Regeringen kommer foljaktligen
att fokusera pa kostnadskontroll och se till att det finns sikerhetsmargina-
ler i planerna.

Regeringen beddmer att den ekonomiska styrningen bor forbattras och
kostnadskontrollen av investeringsprojekten stérkas. | propositionen anfors
att ett mer gediget arbete med kalkyler och riskbedémningar bor goras i
tidigare skeden i projekten. Riskbedomningar foreslas darefter goras enligt
en successiv princip dar risker infangas och varderas med jamna mellan-
rum. Regeringen framhaller att projekt bor omprévas vid kraftigt forand-
rande forutsattningar, t.ex. signifikanta kostnadsékningar.

Regeringen konstaterar vidare att anldggningsbranschen haft en mycket
bristféllig produktivitetsutveckling jamfort med 6vrig industri. Regeringen
bedomer dock att en produktivitetsforbattring pa 2 % per ar bor vara rim-
lig utifrdn en rad initiativ som forvantas ge resultat under planeringsperio-
den, t.ex. fordndringar i styrningen av stora projekt och bolagisering av
produktionsenheter inom Banverket och Vagverket. Regeringen konstaterar
att staten &r en stor bestéllare och genom sitt agerande bor bidra till att
anlaggningsmarknaden utvecklas i positiv riktning. Saledes tillkannager
regeringen sin avsikt att folja utvecklingen pa anlaggningsmarknaden samt
att ge Statistiska centralbyran i uppdrag att understka majligheterna att ta
fram relevant statistik.

Motionerna

I motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) betonas att det &r avgo-
rande for en ekonomiskt héllbar infrastrukturplanering att de pengar som
avsitts for att bygga ett projekt sedan ocksé ticker de kostnader som upp-
star for projektet. Motiondrerna anser inte att det &r rimligt att kostnadsfor-
dyringar av byggprojekt i stor utstrackning overvaltras pad staten. De
forslar darfor i yrkande 34 att funktionsupphandling med helhetsatagande
provas i nértid i ett antal infrastrukturprojekt. Harigenom anser de att bygg-
kostnaderna kan pressas. Motiondrerna understryker vidare betydelsen av
en fungerande konkurrens pd anldggningsmarknaden for att staten ska
kunna pressa kostnaderna for infrastrukturprojekt. I yrkande 35 foreslar de
darfor att Konkurrensverket ges i uppdrag att se 6ver konkurrensen i anlégg-
ningsbranschen samt att foresla atgarder for att 6ka konkurrensen. Motiona-
rerna framhéller dven betydelsen av att vid statliga upphandlingar anvénda
avtalskonstruktioner som ger full kostnadskontroll och en rimlig ansvarsfor-
delning for uppkomna kostnadsfordyringar. | yrkande 36 féreslas foljaktli-
gen att Ekonomistyrningsverket ges i uppdrag att se 6ver avtalskonstruktio-
nerna pa anlaggningsomradet i syfte att 6ka kostnadskontrollen.
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I motion 2007/08:T370 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) understryks vik-
ten av att samhéllets olika insatser samordnas. Motionérerna anser att
statens organisation i dag har ménga “stupror’ dir &tgdrder vidtas utan
storre samordning med andra myndigheter, och att detta riskerar att leda
till en samre méluppfyllelse och till en for samhallet mycket hig kostnad.
Motionidrerna anfor att det pa Vagverket finns ett vaxande antal planer
som ska hanteras och genomféras samtidigt som allt farre satsningar blir
genomforda pa grund av att medelstilldelningen inte féljer kostnadsutveck-
lingen. De framfor darfor vikten av att se dver hur verkets resurser
anvands i dag utifrdn kostnadseffektivitet och kundperspektiv. Motiona-
rerna framhaller vidare betydelsen av att se 6ver om och hur avsatta medel
kan anvandas pa ett friare satt i samverkan med andra myndigheter.

Aven i motion 2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) konstateras
att kostnadsutvecklingen inom anlaggningsbranschen har gatt vasentligt
snabbare an den kompensation som getts i form av anslags- och ramomrak-
ningar, vilket gjort att Banverkets anslag har urholkats. Miljopartiet fore-
slar darfor i yrkande 14 att regeringen snarast aterkommer med forslag till
en mer relevant indexupprakning av anslag och planeringsnivaer som ater-
speglar kostnadsutvecklingen for jarnvéagsinvesteringar, drift och underhall.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner om att det &r den av riksdagen beslutade planeringsra-
men som ska vara styrande i arbetet med utvecklingen av transportinfra-
strukturen. Utskottet understryker att medelstilldelningen bor ske i
Overenskommelse med denna ram.

Utskottet instiammer med regeringen i att samordningen mellan langsik-
tiga planer och érlig budget maste cka avsevart. De senaste arens tillta-
gande eftersldpningar i genomforandet av infrastrukturplanerna har
urholkat statens fortroende pa detta omrade. Det ar viktigt att nu terstélla
statens anseende. Det 4r angelaget att staten uppfattas som en palitlig part
for att néringslivets och kommuners intresse for medfinansiering ska
kunna bejakas och for att fler fortroendefulla samarbeten ska kunna star-
tas. Utskottet vilkomnar darfor de &tgarder regeringen vidtar i syfte att
forbattra den ekonomiska styrningen och stirka kostnadskontrollen av pro-
jekten i infrastrukturplanerna.

Effektivare samordning och styrning

I motion 2007/08:T370 (s) efterlyses battre samordning och effektivitet
hos transportmyndigheterna. Utskottet vill har framhalla att det transport-
slagsovergripande perspektiv som regeringen introducerar genom infrastruk-
turpropositionen bygger pa ett nara samarbete mellan de olika trafikver-
ken. | januari 2008 uppdrog regeringen at Vagverket, Banverket,
Luftfartsstyrelsen och Sjofartsverket att inleda forberedelsearbetet for
atgardsplaneringen av infrastrukturatgarder for perioden 2010-2020. En
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gemensam rapport dar samtliga trafikverk varit delaktiga lamnades seder-
mera i september 2008. | denna understryks att redan fran bérjan har ett
trafikslagsovergripande synsétt anslagits. Det har medfort att helhetssynen
Okat. En sammanhallen process har harigenom skapats saval mellan trafik-
verken som med lansstyrelserna, de regionala sjalvstyrelseorganen och
samverkansorganen. De positiva steg i riktning mot en mer trafikslagsover-
gripande inriktningsplanering som har tagits kommer att fortsatta under
atgardsplaneringen, vilket bl.a. kommer att ge ett tydligt avtryck i att de
tidigare separata dokumenten banhallningsplan och vaghallningsplan gar in
i en nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen.

Utskottet vill aven padminna om att regeringen i juni 2008 gav en sar-
skild utredare i uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter
och funktioner hos myndigheterna inom transportsektorn, huvudsakligen
inom Végverkets, Banverkets, Sjofartsverkets, Luftfartsverkets, Luftfartssty-
relsens, Rikstrafikens, SIKA:s, Affarsverket Statens jarnvégars och Rederi-
namndens ansvarsomraden (dir. 2008:90). Oversynen syftar till att finna de
losningar, organisatoriska eller andra, som béast stoder ett effektivt utfo-
rande av statens uppgifter inom transportomradet och som bl.a. leder till
att det trafikslagsovergripande synsattet starks i planeringsprocessen. Utre-
darens analys och forslag till atgarder ska redovisas senast den 1 april 2009.

Utskottet vill ocksa framhalla att regeringen i september 2008 gav Vag-
verket och Banverket i uppdrag att infoéra en styrmodell som bl.a. stéller
krav pé styrgrupper for stora projekt, systematisk aterrapportering till Reger-
ingskansliet och rutiner for val av entreprenad- och ersattningsform.

I sammanhanget kan dven ndmnas att Riksrevisionen efter forslag fran
trafikutskottet nyligen beslutat att inleda en granskning om ansvariga myn-
digheters bedémning av underhéllsbehoven for vagar och jarnvégar. Syftet
&r att se hur verksamheten vid Végverket och Banverket kan effektivise-
ras. Granskningen ska avslutas senast den 15 september 2009.

Enligt utskottets mening pagér saledes ett antal initiativ &mnade att for-
starka samordningen och effektiviteten bland trafikverken. Motion 2007/08:
T370 (s) avstyrks darfor.

Effektivare anldggningsmarknad

I motionerna 2007/08:T545 (mp) yrkande 14 och 2008/09:T8 (s) yrkan-
dena 35 och 36 behandlas fréagan om anlaggningsbranschens héga kostnads-
utveckling. Utskottet instdmmer i att anlaggningsbranschens produktivitets-
utveckling varit bristfallig och instdimmer i regeringens bedémning om att
staten, som stor bestéllare, genom sitt agerande boér bidra till att anldgg-
ningsmarknaden utvecklas i positiv riktning. Utskottet valkomnar darfor
regeringens avsikt att félja utvecklingen pad anlaggningsmarknaden och att
ge Statistiska centraloyran i uppdrag att undersoka mojligheterna att ta
fram relevant statistik.
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Utskottet vill aven framhalla att det i uppdraget till ovannamnda utre-
dare (dir. 2008:90) aven ingér att foresla atgarder som bidrar till utveck-
lade bestallarfunktioner i syfte att f4 en béttre fungerande anlaggningsmark-
nad och hogre effektivitet.

Vidare paminner utskottet om att riksdagen nyligen stillt sig bakom
regeringens proposition Andrad verksamhetsform for delar av Vagverket
och Banverket (prop. 2008/09:23). Beslutet innebar att verksamheten vid
Vagverket Produktion, VVagverket Konsult och Banverket Projektering dver-
fors till av staten heldgda bolag. De foreslagna andringarna syftar till att
bl.a. nd en hogre effektivitet liksom lagre priser pd vag- och jarnvagsan-
laggningsomradet. Bolagiseringarna berdknas kunna genomforas tidigast
den 1 januari 20009.

Utskottet bedémer att de atgarder som regeringen vidtagit ar val dgnade
att leda till en effektivare anldggningsmarknad. Motionsyrkandena avstyrks
foljaktligen.

Funktionsupphandling

Regeringen anfor i propositionen att genom ett mer medvetet val av entre-
prenadform, erséttningsform och riskdelning bor fordyringar och forand-
ringar i byggtid i storre man kunna undvikas. Utskottet delar denna syn
och menar att det kan finnas anledning att utnyttja olika finansieringsfor-
mers olika fordelar. Utskottet vill samtidigt understryka att infrastrukturin-
vesteringar i huvudsak ska finansieras med anslag Over statsbudgeten.
Utskottet instdmmer i vad som anférs i motion 2008/09:T9 (s) yrkande 34
om att det kan finnas skal att se narmare pa funktionsupphandlingar. Funk-
tionsentreprenaden medger bl.a. konkurrens med avseende pa riskhanter-
ingen i samband med genomférande av projektet, till skillnad fran den
traditionella utférandeentreprenaden som inte medfér konkurrens i nagon
stérre omfattning annat &n i frdga om pris. Sdsom framhélls i propositio-
nen verkar ett exempel pa lyckad funktionsentreprenad vara Norrortsleden
som binder samman E 4 vid H&ggvik och E 18 vid Rosenkalla, norr om
Stockholm. | denna véginvestering har entreprendren svarat for projekter-
ing och byggande samt darefter drift och underhall under 15 &r. Utskottet
utgdr ifran att trafikverken kommer att évervaga funktionsupphandlingar
liksom andra entreprenadformer i samband med genomférandet av fram-
tida infrastruktursatsningar. Motionsforslaget avstyrks darmed.
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Planeringsprocessen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. planeringsprocessen
vid byggande av infrastruktur. Utskottet anser det angeldget att
effektivisera planeringsprocessen och beddmer att fragorna &r
uppmarksammade i pagaende initiativ.

Jamfor reservationerna 10 (s), 11 (v) och 12 (mp).

Propositionen

Regeringen betonar vikten av en effektiv samordning mellan planeringen
av markanvéndning och transportinfrastruktur. Transportinfrastruktur och
trafik planeras p& savél nationell, regional som kommunal nivd, medan
bebyggelseplanering i 6vrigt sker pd kommunal nivd. Samordningen mel-
lan planeringsansvariga aktdrer pad dessa nivaer bor enligt regeringen for-
battras for att astadkomma en mer effektiv, samlad utveckling. En viktig
komponent i detta anges vara att samverkan mellan de aktorer som péver-
kar infrastruktursatsningarna pébdrjas i ett tidigt skede. Vidare anfors att
den fysiska planeringsprocessen for infrastrukturanlaggningar och kommu-
nernas planering for markanvandningen som helhet bor effektiviseras i
syfte att korta ledtiderna fram till en fardig anl&ggning. Regeringen under-
stryker dock i sammanhanget att det demokratiska inflytandet, réttssakerhe-
ten eller miljohansynen inte far &sidosattas.

Regeringen bedémer att pa kort sikt ar forandringar i tillimpningen
inom ramen for géllande lagstiftning mojliga for att forbattra effektivite-
ten. Detta anges kunna handla om att i hogre grad tillampa parallella
processer inom och mellan stat och kommun, att forbéttra anvandningen
av miljokonsekvensbeskrivningar, m.m. P3 langre sikt menar dock reger-
ingen att vissa lagandringar kan behdva dvervagas, vilket emellertid kraver
ett gediget utredningsarbete. Regeringen pekar pa att erfarenheter fran den
s.k. PBL-kommittén (M2002:05) visar att det inte &r sérskilt enkelt att
hitta effektiviseringsdtgarder. Redan i dag pagar utredningsarbete kring
vissa har relevanta fragor, bl.a. inom ramen for Miljoprocessutredningen
(M2007:04). Regeringen anser emellertid att mer maste goras och avser
initiera en Oppen och inbjudande dversyn av den fysiska planeringsproces-
sen for transportinfrastrukturinvesteringar.

Av propositionen foljer aven att en utveckling mot mer hallbara stader
och regioner forutsatter en stads- och samhallsplanering som beaktar forut-
séttningarna for, och mojligheterna med, en utveckling och 6kad anvand-
ning av effektiva transportsystem som tar hansyn till klimatet. Ocksa har
betonar regeringen behovet av 0kat samspel mellan olika aktdrer i planer-
ingen, framfor allt en béttre samordning av processerna for planering av
trafik, infrastruktur och bebyggelse. Regeringen anfor att utformningen av
stader, inklusive lokaliseringen av verksamheter, maste ske pa ett sadant
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satt att det mojliggor utveckling samt 6kat utnyttjande av klimateffektiva
transportsystem. Vidare understryks vikten av att en samordnad stads- och
trafikplanering ocksé inkluderar landsbygden.

Motionerna

I motion 2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisbeth Grénfeldt Bergman
(m) samt motion 2007/08:T513 av Gustav Blix (m) anfors att regelsystemet
kring byggande i Sverige ofta beskrivs som krangligt, svéarbegripligt och
l&ngsamt. De anser att stora infrastrukturprojekt ofta blir sdval forsenade
som mycket dyrare an beréknat. Motiondrerna menar darfor att arbetet
med att genomfora viktiga och samhallsekonomiskt gynnsamma projekt
maste underlattas, och de hanvisar till Danmark dar man skapat s.k. anlagg-
ningslagar genom vilka de menar att juridiska processer kortas ned i
vasentlig grad och att parlamentet far storre mojlighet att sikerstalla att
viktiga projekt ocksa verkligen kan fullféljas. Motionarerna forordar en
Oversyn for att se om liknande verktyg aven kan inforas i Sverige.

Aven i motion 2008/09:T8 yrkande 33 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) fore-
sprakas en dversyn av planeringsprocessen for vag- och jarnvagsinvester-
ingar. Motiondrerna vill att regeringen ser dver Véagverkets och Banverkets
planeringsarbete, det faktum att jarnvagsinvesteringar provas i flera olika
tillstAndsprocesser samt prévar forslaget om att ha en anlaggningslag.

Pa samma vis patalar Betty Malmberg (m) i motion 2008/09:T428 yrkan-
dena 1 och 2 behovet av en utredning i syfte att effektivisera den fysiska
planeringsprocessen vid byggande av infrastruktur, liksom att mdjlighe-
terna utreds om att inféra anldggningslagar.

I motion 2007/08:T327 yrkande 2 av Lars Ohly m.fl. (v) efterfragas ett
lagforslag som starker den regionala samordningen pd ett sddant satt att
transportarbetets miljopaverkan kan minska pd regional niva. Motionérerna
pekar pa att den regionala planeringen har en stor potential nar det galler
att paverka energianvandning och resmonster for transporter; en bebyggel-
seutveckling som styr mot 1ag miljopdverkan skulle kunna spela en viktig
roll. For att detta ska vara mojligt anfor motiondrerna att det krdvs en
Okad regional samordning och kanske dven en Okad tyngd for beslut fat-
tade pa regional niva. | samma motion, yrkande 3, efterfragas ett forslag
som staller krav pa att regionala planer konsekvensanalyseras utifran bebyg-
gelse- och transportperspektiv. Motionarerna pekar pa att Miljovardsbered-
ningen framfort att detta bOr vara ett minimikrav ndr det géller den
regionala framforhallningen. Vidare foreslas i samma motion, yrkande 4
att kommuner ska kunna alagga verksamhetsut6vare att etablera transport-
planer fér minskat transportbehov och miljévénligare resor. Motionarerna
konstaterar att det vid storre exploateringsprojekt finns krav pa att en
exploator ska visa pa vilka miljokonsekvenser forslaget far i samband med
en andrad markanvéndning. Motiondrerna invénder dock mot att exploato-
ren inte behover redovisa vilka transportoehov som uppkommer och séle-
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des inte heller behdver ta ansvar for hur man kan minimera eller styra
transportslag sa att det ger en positiv effekt pd miljo och halsa. Motiona-
rerna beddmer att upprattandet av transportplaner skulle gynna grupper
som har en lagre tillgang till bil, dvs. barn, pensionarer och laginkomstta-
gare samt att kvinnors krav pd transportbehov skulle kunna tillgodoses.

Lars Ohly m.fl. (v) lamnar &ven i motion 2008/09:T9 yrkande 4 forslag
om att anvanda samhéllsplaneringen for att fa ett ekologiskt héllbart trans-
portsystem. Utdver yrkandena ovan foreslds bl.a. att befintliga stadskarnor
ska utvecklas och att det i plan- och bygglagen infors begransningar
rorande detaljhandelsanlédggningar i externa lagen, att de statliga myndighe-
terna foregar med gott exempel och leder miljoomstallningen till en milj6-
anpassad véagtrafik, samt att de statliga myndigheterna gor den miljdanpas-
sade resan till norm och antar en resepolicy.

I motion 2008/09:T206 yrkande 21 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
foreslas att regeringen ska aterkomma med forslag pa att storre tatorter ska
gora en plan for hur stadens transportbehov ska kunna tillgodoses pa ett
miljoanpassat satt, med dvergripande mal om att begransa biltrafiken. Mil-
jOpartiet anser att ett obligatoriskt krav pa stadsmiljoplan for minskad
biltrafik ska lagstadgas for stérre kommuner. De anser vidare att denna
med fordel kan anvandas i planeringen for utbyggnad av sparvagnsnat och
utveckling av stadsmiljon.

I motion 2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m) framhalls att i spéren
efter stormarna Gudrun och Per genomfor Banverket en tradsakring langs
450 mil jarnvdg. Motionadren beskriver att detta gr till s& att man genom
servitut tvingar till sig en réatt att avverka all vegetation upp till 20 meter
frdn banvallen samt enstaka trad adven utanfor denna grans, om de ar sd
hoga att de inom en tioarsperiod kan befaras nd banvallen om de skulle
falla. Det finns i och for sig samhéllsnyttiga ské&l som talar for att denna
ratt inte ska forvagras Banverket. Déremot ar det sjalvklart att de mark-
agare som rakar bo langs de berérda taglinjerna inte ska drabbas i form av
for 1aga ersattningar. Dagens servitutsregler i kombination med befintliga
expropriationsersattningsbestammelser, och det satt pd vilka dessa tillam-
pas, gor att markagarna i manga fall har erbjudits stotande laga ersatt-
ningar. Staten bor Gvervaga att forbattra ersattningsreglerna sa att de utgar
fran det faktiska marknadsvardet av den egendom som drabbas.

Utskottets stallningstagande

Samhéallsplanering och transportinfrastruktur

Utskottet instimmer med regeringen om att en utveckling mot mer hall-
bara stadder och regioner forutsatter en stads- och samhéllsplanering som
beaktar forutsattningarna for, och méjligheterna med, en utveckling och
Okad anvandning av effektiva transportsystem som tar hénsyn till klimatet.
Detta forutsatter ett 6kat samspel mellan olika aktérer i planeringen, fram-
for allt en battre samordning av processerna for planering av trafik, infra-
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struktur och bebyggelse. Regeringen anfor att utformningen av stader,
inklusive lokaliseringen av verksamheter, maste ske pa ett sadant satt att
det mojliggor utveckling samt dkat utnyttjande av klimateffektiva transport-
system.

Utskottet behandlade frdgan om omstéllningen av stadstrafiken till ett
klimatmassigt hallbart transportsystem i utldtande 2007/08:TU5 Kommis-
sionens gronbok — Mot en ny kultur for rorlighet i stader. Utskottet
anforde har att samhéllsplaneringen ar en viktig faktor for att utvecklingen
av rorligheten i vara stader ska kunna ske pa ett hallbart satt. Vidare fram-
fordes att det ar viktigt att den innefattar hansyn béde till bebyggelseplane-
ringens och till trafikplaneringens olika intressen. Utskottet hanvisade till
den jamforande studie av olika landers arbete kring en sammanhallen stads-
politik som Boverket genomfort pa regeringens uppdrag. | Boverkets
uppdrag ingick dven att foresla en strategi for hallbar utveckling av Sve-
riges stader och tatorter. Rapporten — Hallbara stader och tatorter i Sverige
— publicerades i augusti 2004. Av studien framgar bl.a. att utvecklingen av
den hallbara stadsutvecklingen bor utga fran de lokala forutsattningar som
rader i vara stader och tatorter, som var och en har sin sarskilda identitet
och karaktar. Utskottet vill alltjamt framhalla betydelsen av ett sadant syn-
satt.

Utskottet vill vidare framhalla att regeringen i budgetpropositionen for
2008 har aviserat en satsning pa hallbara stader for att stimulera stadsbygg-
nadsprojekt som bidrar till forbattrad miljo och minskad klimatpaverkan
samt underlattar miljoteknikexport. Ett ekonomiskt stéd som berdknas
uppga till sammanlagt 340 miljoner kronor inférs for perioden 2009 till
2010. Stodet bor kunna ges till foretag och kommuner for att vasentligt
héja miljoprestanda vid ny- eller ombyggnad av bostadskvarter och stads-
delar. Mot denna bakgrund inrattade ocksa regeringen i september 2008 en
delegation for héllbara stader. Delegationen ska samla stat, naringsliv och
kommuner i en nationell plattform for hallbar stadsutveckling. Av uppdra-
get framgér bl.a. att en sarskild utgangspunkt for delegationen &r att bidra
till arbetet med att minska utsldppen av vaxthusgaser i stader och tatorter
och med att forbereda dem fér kommande klimatférandringar. Det anges
att transporterna spelar en viktig roll och att forbattrad samordning mellan
planering av transportinfrastruktur och bebyggelse kan minska transportbe-
hovet. Vidare uppges att smarta IT-I6sningar kan ersatta fysiska resor samt
att det finns behov av ytterligare energieffektivisering i bebyggelse och
verksamheter. Delegationens arbete ska sammanfattningsvis framja att kom-
muner, naringsliv och andra aktorer lyfter fram minskade utsldpp av véxt-
husgaser som en central del av byggande och samhallsplanering.

Utskottet kan i sammanhanget &ven konstatera att Energieffektiviserings-
utredningen (dir. 2006:89) i sitt slutbetdnkande Véagen till ett effektivare
Sverige (SOU 2008:110) fran november 2008 foreslar en 6kad samordning
av infrastruktur-, trafik- och bebyggelseplanering. Harigenom ska bl.a. ener-
gieffektivisering genom o6kad samverkan mellan olika transportslag kunna
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underlattas. En regional planeringssamordning foreslas for att samhallspla-
neringen pa regional och lokal niva ska stimulera en samhallsstruktur som
framjar resurssndla transporter. Slutbetankandet bereds for narvarande
inom Regeringskansliet.

Hallbar stadsutveckling kraver att olika perspektiv och olika kompetens-
omraden kan samverka for att identifiera och genomfora goda helhetslés-
ningar. Det finns i dag flera initiativ med detta syfte. Utskottet vill i detta
sammanhang lyfta fram projektet "Den Goda Staden” som bedrivs av Vag-
verket, Banverket och Boverket tillsammans med Sveriges Kommuner och
Landsting och enskilda kommuner. Projektet arbetar med aktuella planer-
ingsfragor och syftar till att forbattra samordning och integration av trans-
portinfrastrukturplaneringen och kommunernas fysiska planering.

Av ovanstéende framgar att samhéllsplaneringens betydelse for att skapa
ett hallbart transportsystem synes vara val uppmarksammat. Utskottet
anser saledes inte att nagra nya initiativ ar pakallade inom detta omréade
och avstyrker darfér motionerna 2007/08:T327 (mp) yrkandena 2-4,
2008/09:T9 (v) yrkande 4 och 2008/09:T206 (mp) yrkande 21.

Effektivare planeringsprocess

I motionerna 2007/08:T364 (m), 2007/08:T513 (m), 2008/09:T8 (s)
yrkande 33 och 2008/09:T428 (m) yrkandena 1 och 2 framférs 6nskemal
om att effektivisera planeringsprocessen, bl.a. genom att inféra anlaggnings-
lagar. Utskottet instdmmer i att den fysiska planeringsprocessen for infra-
strukturanldggningar och kommunernas planering for markanvandningen
som helhet bor effektiviseras i syfte att korta ledtiderna fram till fardig
anlaggning. Utskottet vill samtidigt liksom regeringen understryka betydel-
sen av att det demokratiska inflytandet, réattssakerheten eller miljéhansynen
inte far asidosattas. Det ar viktigt att de ménniskor som berérs kan vara
delaktiga i planeringsprocessen, i synnerhet da infrastruktursatsningar kan
innebéra betydande ingrepp i deras narmiljo.

Utskottet stéller sig bakom regeringens ambition att p& kort sikt for-
battra effektiviteten i den praktiska tillampningen av planeringslagstift-
ningen. Dagens planprocess ar véldigt linjar och forutsatter att den ena
planen ska vara klar innan nésta del blir aktuell. Genom att i hogre grad
tilldmpa parallella processer instdmmer utskottet i att tidshesparingar bor
kunna uppnas. Utskottet valkomnar vidare regeringens avsikt att initiera en
Oppen och inbjudande dversyn av den fysiska planeringsprocessen for trans-
portinfrastrukturinvesteringar.

Utskottet anser inte att det finns skal att foregripa denna éversyn och
avstyrker darfér behandlade motionsforslag. Syftet med foreliggande
motionsforslag forutsatts till vasentlig del komma att tillgodoses.
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Ersattning vid expropriation

I motion 2008/09:T440 (m) efterlyses forbattrade expropriationsregler.
Utskottet padminner om att regeringen i december 2005 tillsatte en sarskild
utredare med uppdrag att géra en éversyn av ersattningsbestammelserna i
expropriationslagen. Utredningens utgangspunkt har varit att skyddet for
enskild dganderatt bor starkas i samband med expropriation. Utredningen
Overlamnade i november 2008 sitt slutbetdnkande: Nya ersattningsbestam-
melser i expropriationslagen, m.m. (SOU 2008:99). Utredningen féreslar
bl.a. att ersattningen vid expropriation ska utokas med ett schablontillagg
pad 25 % av marknadsvardet i kompensation for fastighetens individuella
varde for fastighetsigaren. Vidare foreslas att Lantmaterimyndigheten i
vissa fall ska kunna besluta att &lagga forvérvaren vid en lantmateriforratt-
ning att i viss utstrackning betala erséttning till berdrda sakagare for deras
kostnader for bl.a. ombud och bitrdde samt egna utredningar. | utredningen
anges uttryckligen att bildande av servitut for tradsakring av jarnvagsnatet
ar en relativt frekvent forrattning déar kostnadsersattning kan aktualiseras.
Utredningens forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Utskot-
tet anser inte att det finns skal att foregripa detta arbete och avstyrker
darfor motionsforslaget.

Steg mot ett klimateffektivt trafiksystem

Insatser for att minska utslapp, buller och paverkan pa
natur- och kulturmiljé

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsférslag som véckts om olika
fragor inom omradet trafik och milj6. Utskottet delar regeringens
bedémning att insatserna for att minska bl.a. transportsektorns
klimatpaverkan behover intensifieras.

Jamfor reservation 13 (mp).

Propositionen

Insatser for att minska utsléppen av koldioxid

Regeringen konstaterar att Sverige tidigt paborjade arbetet med att vidta
atgarder mot av maénniskan framkallade klimatfoérandringar. Sverige har
saledes lyckats reducera utslappen av véxthusgaser i manga samhallssekto-
rer, dock med undantag for transportsektorn dar utsldppen okat med ca
12 % mellan 1997 och 2007. Transportsektorn svarar for ca 30 % av de
svenska utsldppen av véxthusgaser. Regeringen anger att en omstéllning av
transportsystemet behdvs for att mota klimatutmaningen. Denna omstall-
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ning bor enligt regeringen genomfaras successivt och kontinuerligt och s&
Iangt mojligt utformas sa att medborgare och néringsliv uppmuntras att
vélja klimateffektiva lésningar.

Regeringen bedémer att generellt verkande styrmedel som sétter ett pris
pa utslappen av vaxthusgaser bor utgdra grunden i en strategi for att
minska dessa utslapp. Regeringen meddelar att ett arbete pagar inom Reger-
ingskansliet med syfte att foresld vissa andringar av de ekonomiska styr-
medlen sa att de utformas pa ett satt som forbattrar effektiviteten av den
forda miljo- och energipolitiken. Enligt regeringens mening ar dven inter-
nationell samverkan avgoérande for framgang, och regeringens uppfattning
ar darfor att EU:s handelssystem med utslappsrétter bor utokas vad galler
omfattning och &mnen. | propositionen anges att regeringen avser att
utreda forutsattningar och konsekvenser av att inkludera vagtrafiken i han-
delssystemet. Regeringen avser samtidigt att fortsatta driva pa for att den
internationella luftfarten och sjofarten ska omfattas av globala klimatove-
renskommelser.

Regeringen patalar att vagtrafiken kommer att vara det dominerande
transportslaget aven i framtiden. Det anges darfor att fordonsparken i
snabb takt behover utvecklas for att bli mer energi- och klimateffektiv
samt att en 6vergdng behover ske till férnybara drivmedel. Regeringen kon-
staterar att forhandlingar pagar inom EU om bindande koldioxidkrav for
nya personbilar med mal att minska utslappen fran 160 g/km i snitt 2006
till 120 g/km i snitt 2012. Regeringen beddmer vidare att elbilar tillsam-
mans med bransleceller kan vara en del av en mer Iangsiktig losning for
en mycket klimateffektiv fordonspark. Regeringen framhaller att over-
géngen till en klimateffektiv fordonspark aktivt kan framjas genom offent-
lig upphandling. Regeringen paminner om att fr.o.m. 2007 ska minst 85 %
av de personbilar som kops in eller leasas av statliga myndigheter under
ett kalenderar vara miljobilar. For utryckningsfordon &r motsvarande krav
25 %. | propositionen meddelas &ven att regeringen under &ret har arbetat
aktivt for en hdg miljdambition i ett kommande EG-direktiv om att offent-
lig fordonsupphandling ska gynna rena och energieffektiva fordon. Direkti-
vet forvantas antas under 2008 och kommer att medverka till en hojd
ambitionsnivéa inom hela EU.

Betraffande anvandningen av biodrivmedel anser regeringen att en forut-
sattning for att denna snabbt ska ¢ka &r att moéjligheterna att blanda in
biodrivmedel i bensin och diesel okar. Aven har hanvisar regeringen till
pagdende forhandlingar inom EU, dar man bl.a. fér narvarande behandlar
ett forslag till forandring av det s.k. brénslekvalitetsdirektivet (direktiv 98/70/
EG). Om forslaget antas kommer det inom nagra ar att vara tillatet att
marknadsfora en bensinkvalitet med en hdg andel biodrivmedel (max
10 % etanol) vid sidan av den nuvarande bensinkvaliteten, som far inne-
hélla hogst 5 % etanol. Regeringen pdminner ocksd om att kommissionen
i januari 2008 presenterat ett forslag till direktiv om framjande av anvéand-
ningen av energi fran fornybara energikallor dar tva nya dieselspecifikatio-
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ner inforts som gor det tillatet att blanda in 7 respektive 10 % biodiesel i
diesel. Regeringen understryker ocksa att Sverige ligger langt framme i
utvecklingen av den andra generationens biodrivmedel men att mycket fort-
farande aterstar innan de kan introduceras p& marknaden.

Regeringen framhaller vikten av att bygga pa det engagemang for kli-
matfrdgan som i dag finns bland medborgare och foretag. | propositionen
pekas pa att alltfler tar ett 6kat ansvar for att minska klimatpéverkan fran
sina transporter: akerier utbildar sina forare i sparsam kérning, transportko-
pare staller krav pé att de transportdrer som anlitas har kvalitetssakrat sina
transporter fran ett miljo- och trafiksikerhetsperspektiv. Regeringen beto-
nar behovet av att underlatta for resenarer och transportkdpare att vélja
klimateffektiva och sékra alternativ. Harvid anfors att den fortsatta utveck-
lingen av transportsystemet ska praglas av synsattet att hela resan eller
transporten ska fungera. Genom ett helhetsperspektiv anfors bl.a. att atgar-
der kan prioriteras for att minska flaskhalsar i viktiga transportstrak och
déarigenom framja klimateffektivare helhetsldsningar.

Det framhalls i propositionen att det finns en rad indirekta energi- och
miljoposter i transportsystemets livscykel, t.ex. vid byggande, drift och
underhall av infrastrukturen. Saledes kan energieffektiviseringar vid byg-
gande och drift av infrastrukturen ge ett vésentligt bidrag till minskade
utslapp av véxthusgaser. Regeringen anfor att beslutsunderlagen i atgards-
planeringen bor omfatta dven dessa aspekter. Regeringen beddmer vidare
att Vagverket och Banverket, i samarbete med anlédggningsbranschen, bor
ta fram ett utvecklingsprogram for energieffektivare infrastrukturhélining.

Insatser for att minska utslapp av luftféroreningar, buller och paverkan
pa natur- och kulturmiljo

Regeringen delger att atgarder inom transportsektorn visat sig vara viktiga
for att nd miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och storre partiklar,
PM10. Atgardsprogram med inriktning p& dessa har upprittats for de tre
storstaderna samt Uppsala, Norrképing, Helsingborg och Umeéd; dessa pro-
gram innehaller i flera fall behovet av utbyggda pendlarparkeringar och
cykelbanor for att skapa alternativ till bilpendling.

Regeringen meddelar vidare att de landbaserade utsldppen av kvave-
oxider har minskat kraftigt och att trenden ser gynnsam ut &ven fortsatt-
ningsvis da nya avgaskrav for personbilar (Euro 5) ska sla igenom.
Regeringen konstaterar dock att utslappen fran internationell sjofart okar
och att dessa nu &r den storsta enskilda kéllan till nedfall av kvaveoxider i
Sverige och den nést storsta kallan till nedfall av sura svavelféreningar.
Regeringen avser darfor att vara fortsatt drivande i FN:s organ for sjofart,
IMO:s, pagaende arbete med att begransa sjofartens luftburna utslapp.

Bullerstorningar sker framst fran vag-, tig- och flygtrafik. | propositio-
nen framhalls att det effektivaste sattet att reducera bullret ar att genom-
fora satsningar vid kallan, exempelvis bullerddmpande atgarder inom saval
Vag- som jarnvagssystemet och inte minst inom tatbebyggda omraden. Det
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anfors att detta omfattar allt frdn samhallsplanering vid fortatning av stads-
karnor till fortsatt forskning och utveckling av lagbullrande belaggningar.
Samtidigt betonas att dacks- och fordonsindustrin behéver paverkas for att
ta sitt ansvar for att utveckla mindre bulleralstrande déck och motorer. For
att nd framgang med att minska kallbullret understryker regeringen ocksa
att arbetet internationellt och pa EU-niva utgér en nyckelfraga.

Regeringen anfor aven att transportinfrastrukturen bor planeras utifran
en helhetssyn pa landskapet som inkluderar en stravan att bevara och
utveckla biodiversitet och ekologiska funktioner, skdnhetsvarden, kulturella
varden och friluftslivets tillganglighet samtidigt som intrdngen minimeras.
Nya végar och jarnvéagar bor enligt regeringen lokaliseras i relation till
landskapets struktur sa att forutsattningar skapas sa att de uppfattas som
en del av landskapet. Regeringen framhaller att infrastrukturen bor utveck-
las utifran en helhetssyn grundad pa bl.a. resultaten av véal genomférda
landskapsanalyser. Genom valplanerade atgéarder bedoms saledes att utbygg-
nad av infrastruktur kan leda till fortsatt goda forhallanden for natur- och
kulturmiljon bade i direkt anslutning till infrastrukturen och i omkringlig-
gande omraden.

Motionerna

I motion 2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp) vélkomnas att det inom
EU héller pa att tas fram kriterier for biodrivmedel. Motionarerna anser
dock att det behgvs hallbarhetskriterier ocksa for andra drivmedel, och de
foreslar att dessa kan tas fram inom ramen for EU:s klimat- och energipa-
ket, eller som en &ndring av direktivet om drivmedel. Motionérerna anfor
foljaktligen i yrkande 30 att regeringen inom EU bor verka for att hallbar-
hetskriterier som beaktar biologisk mangfald tas fram for fossila drivmedel.

I motion 2008/09:T502 av UIf Holm och Peter Radberg (mp) konstate-
ras att forséljningen av miljobilar okar i Sverige men att mer troligen
beh6ver goras for att stalla om transportsektorn. For att sétta press pa sek-
torn anser motiondrerna att det behovs ett artal efter vilket det rader ett
forbud mot att anvanda fossila brénslen i Sverige. De foreslar darfor i
yrkande 1 att ett forbud infors i landet mot att sélja nytillverkade bilar
som drivs med fossila branslen fr.o.m. ar 2015. Motionarerna anfor vidare
att det sjalvklart ar bast om flera lander kan komma 6verens om en gemen-
sam kraftfull linje och skapa en marknad for andra losningar. De foreslar
foljaktligen i yrkande 2 att regeringen verkar for ett motsvarande férbud
inom EU fr.o.m. &r 2015. Liknande forslag fors fram i motion 2008/09:
Sk352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar (s); motionérerna
bedomer har att majligheten till omstillning av bilparken ar 1ag sé lange
det saknas verkliga incitament. Motiondrerna férordar darfor i yrkande 1
ett stopp om tio &r for nybilsforsaljning av bilar som drivs med fossila
brénslen. De anser att detta kommer att innebdra en mer kraftfull ansats
frdn bilindustrin nar det galler forskning och utveckling pa drivmedelsom-
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rddet. For att ytterligare snabba p& processen i omstallningen av fordons-
parken foreslds i samma motion yrkande 4 att hela bilparken i offentlig
regi senast 2014 ska drivas med fornybart bransle. Motionarerna foreslar
vidare i yrkande 7 mangmiljardsatsningar pa konverteringsstod och skatte-
subventioner for att nd en ekonomiskt hallbar omstallning av fordonspar-
ken till férnybara branslen.

Som ett led i att klimatanpassa transportsektorn foreslas i motion 2008/09:
T382 yrkande 7 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) att \VVagverket bemyn-
digas att utforma ett regelverk for lastbilsfria perioder pa vissa vég-
strackor. Motiondrerna menar att detta skulle oka jarnvdgens relativa
konkurrensmdjlighet och begransa lastbilstrafikens tillvédxt. Motionarerna
konstaterar att sddana regelverk sedan lange finns i manga andra EU-lan-
der; de anfor darfor att ett svenskt regelverk for lastbilsfria végar skulle
behdva utformas sd att det harmonierar med dessa befintliga bestammelser
i andra medlemsstater.

| motion 2008/09:T550 av Staffan Anger (m) framhaélls behovet av att
hélla noggrann kontroll pa utvecklingen inom bullerférminskande atgarder,
bade for dagens bullerutsatta omraden och framtida infrastruktursatsningar.
Motionaren lyfter fram tyst asfalt och pekar pa att detta ar angenamt for
foraren, men framfor allt att det skapar en behagligare omgivning for de
som bor och vistas vid stdrre vagar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar regeringens beddmningar for en omstéllning av trans-
portsystemet for att skapa tillvaxt och hallbar utveckling. Utskottet delar
vidare regeringens uppfattning om vikten av att begrénsa utsléppen av luft-
fororeningar, buller och paverkan pa natur- och kulturmiljé. Det innebar
att insatser for att minska transportsektorns klimatpaverkan behdver identi-
fieras och analyseras under den kommande planeringsperioden. Som fram-
hélls i propositionen leder klimatinsatserna ménga ganger ocksa till att
andra negativa miljoeffekter fran transportsektorn minskar. Utskottet forut-
satter vidare att det kan finnas behov av mer riktade insatser, vilket kan
komma att évervagas inom ramen for atgardsplaneringen. Genom den pla-
neringsinriktning som tidigare lagts fast for den forutsedda atgardsplaner-
ingen ges forutsattningar for att trafikens negativa miljoeffekter kan
begransas.

Utskottet konstaterar att flera motionsforslag har lagts till forméan for att
paskynda en omstallning av bilparken och 6vergang till anvandning av fos-
silfria branslen. Forslag har ocksd lamnats om bl.a. tidpunkt nar det inte
langre ska vara tillatet att silja nytillverkade fordon som anvinder fossila
branslen liksom ekonomiskt stéd for konvertering. Utskottet ansluter sig
till motionadrernas uppfattning om vikten av att begrdnsa vagtrafikens
utslapp av luftfororenande och klimatpaverkande amnen. Det ar darfor
med stort intresse utskottet foljer utvecklingen, som for ndrvarande sker
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mot en Okad anvandning av fossilfria brénslen. Utskottet valkomnar dar-
med ocksd den inriktning som regeringen redovisat i den forskningspoli-
tiska propositionen (prop. 2008/09:50 Ett lyft for forskning och innova-
tion), dar dkade insatser forutskickas for bl.a. fordonsforskning och sarskilt
for utveckling av fordon med elektriska drivsystem och hybridteknik.
Utskottet vill vidare i sammanhanget hénvisa till att regeringen senare
under riksmotet avser att foreldgga riksdagen en sérskild klimat- och ener-
giproposition med forslag om atgarder for att minska utslappen av vaxthus-
gaser och frdmja en effektiv energianvandning. Vidare kan nédmnas att
utskottet Iatit ta fram en Gversikt om transportforskningen (2008/09:RFR5).

Betraffande motion 2008/09:T550 (m) om atgarder for att begransa
buller fran vagtrafiken kan hanvisas till att likartade fragor har behandlats
av riksdagen under en foljd av ar. | sitt senaste betdnkande i fragan varen
2008 redovisade utskottet pagdende insatser for att begransa vagbuller
(bet. 2007/08:TU10). | betédnkandet forutsattes vidare att arbetet for att
begransa bullerstérningarna fran végtrafiken kommer att bedrivas aktivt
aven i fortsattningen, inte minst med avseende pa olika slags ljudabsorbe-
rande végbeldggningar. Utskottet valkomnar darfor propositionens bedom-
ning om att det under den kommande planeringsperioden kan finnas behov
av riktade insatser for att minska bl.a. buller. Utskottet delar ocksa reger-
ingens uppfattning om att det bésta och effektivaste séttet att reducera
bullret ar att genomfora satsningar vid kéllan, dvs. dar bullret uppstar.

Fragan om att begrinsa lasthilstrafiken periodvis pa vissa strackor, s.k.
helgférbud som férekommer i vissa andra EU-l&nder, tas upp i motion
T382 (mp) yrkande 7. Enligt utskottets mening &r det en missriktad politik
att satta upp hinder for nar samhallsnyttiga transporter ska fa utforas. Risk
finns for 6kade transportkostnader samtidigt som ¢kad trangsel kan uppsta
pa vagarna i anslutning till helger.

Med hénvisning till vad som nu anforts beddémer utskottet att syftet med
flera av motionsforslagen kommer att tillgodoses delvis. Det saknas dér-
med skal for utskottet att ta négot initiativ i arendet. Samtliga motionsyr-
kanden avstyrks foljaktligen.

Hallbarhetskriterier for drivmedel

Vad galler motion 2008/09:MJ502 yrkande 30 som efterlyser att reger-
ingen inom ramen for EU-arbetet verkar for hallbarhetskriterier for fossila
drivmedel vill utskottet hanvisa till det regeringsuppdrag som Statens insti-
tut for kommunikationsanalys (SIKA) nyligen fatt att genomféra en analys
av EU:s transportpolitik. Enligt uppdraget, som ska redovisas senast den 1
mars 2009, ska analysen vara framatblickande som ett underlag for
svenskt agerande infor arbetet med EU:s kommande transportpolitik for
perioden efter 2010. Det saknas darmed skal for utskottet att ta ndgot ini-
tiativ i drendet. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.
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Jarnvagstrafik

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bifaller regeringens forslag om att trafikhuvudmannen
inte ensamma ges trafikeringsratt for sin forsdksverksamhet med
persontrafik pd jarnvag i Norrland. Riksdagen avslar samtliga
motionsférslag som behandlas i avsnittet Jarnvagstrafik. Utskot-
tet valkomnar regeringens klargdrande for det fortsatta reformar-
betet att bl.a. avreglera jarnvdgsmarknaden och utreda mojlighe-
ten att inféra hoghastighetsbanor.

Jamfor reservationerna 15 (s, mp), 16 (s, v, mp), 17 (s), 18
(mp), 19 (s, mp), 20 (v), 21 (mp) och 22 (mp) samt sarskilda
yttrandena 3 (v), 4 (v) och 5 (v).

Propositionen

Utvecklingen av marknaden for persontransporter pa jarnvag

Regeringen foreslar i propositionen att trafikhuvudmannen inte ensamma
ska ges trafikeringsratt for sin forsoksverksamhet i Norrland. Regeringen
bedomer ocksd att ¢kad effektivitet pd marknaden for persontransport pa
jarnvag kraver saval okad konkurrens som resenarsanpassad samordning.
Regeringen avser att aterkomma till riksdagen med sddana forslag i sam-
band med den kommande behandlingen av Jarnvédgsutredningens slutrap-
port Konkurrens pa sparet (SOU 2008:92). Riksdagens beslut att endast SJ
AB ska ha ratt att utfora kommersiell trafik pd det statliga jarnvagsnatet
bor da upphavas.

Som skal for regeringens forslag anférs bl.a. att tillsammans med Jarn-
vagsutredningens 6verviganden kan praktiska erfarenheter utvinnas ur tva
forsok dar vissa trafikhuvudmén i landets sodra respektive norra del har
getts gemensam réatt att utféra och organisera persontrafik pa jarnvag over
lansgrans. Regeringen anser att det ar angeldget att pd detta satt stodja
regionala initiativ som kan fa positiv effekt for berorda regioner.

Som skal for regeringens bedémning om o6kad effektivitet pd marknaden
for persontransporter pa jarnvag anfors bl.a. att regeringen ser okad konkur-
rens som ett viktigt och nédvéndigt inslag i moderniseringen av jarnvags-
marknaden. P& en val fungerande marknad leder konkurrens till snabb
fornyelse, prispress och till att samhallets resurser anvands pa ett effektivt
satt. Det ar darfor viktigt att fler och konkurrerande aktorer kommer in pa
jarnvagsmarknaden och ges mdjligheter att erbjuda konsumenterna olika
transportlsningar. Detta kommer att leda till ett okat tagresande, till gagn
aven for klimatet.

Regeringen har redan i budgetpropositionen for 2007 uttalat att SJ AB:s
ensamratt att bedriva kommersiell trafik ska avskaffas. Denna ensamrétt &r
for narvarande riksdagsbunden. Genom riksdagens beslut om propositionen
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Moderna transporter (prop. 2005/06:160 s. 180, bet. 2005/06:TU5, rskr.
2005/06:308) beslutades att marknadssegmenten for chartertrafik och nat-
tagstrafik skulle Gppnas for konkurrens under 2007, vilket regeringen
sedan verkstallde genom &ndring i jarnvagsforordningen. Riksdagens beslut
innebar att SJ AB i 6vrigt skulle behélla sin ensamratt for interregional
trafik som bedrivs pd kommersiella villkor.

Beslutsordningen nar det galler vem som har rétt att utféra persontrafik
pa det statliga jarnvagsnatet ar inte konsekvent. Enligt 5 kap. 1 8 jarnvags-
lagen (2004:519) meddelar regeringen foreskrifter om vem som har ratt att
utfora eller organisera persontrafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten.
Séadana foreskrifter aterfinns i 4 kap. jarnvagsforordningen (2004:526).
Enligt forordningen har SJ AB trafikeringsrétt pa det statliga jarnvagsnatet.
Regeringen har dock ratt att inskranka denna rétt om SJ AB:s trafik kon-
kurrerar med trafik som staten upphandlat eller med trafik som bedrivs av
en trafikhuvudman.

Om forutsattningarna for att bedriva kommersiell trafik eller statligt upp-
handlad trafik inte vésentligen paverkas, kan regeringen ocksa besluta att
trafikhuvudman i olika 1&n som samverkar ska ha en gemensam trafikerings-
ratt i dessa lan. Denna bestammelse tillampades 2007 da trafikhuvudman i
sodra Sverige bl.a. fick gemensam ratt att bedriva s.k. Oresundstagtrafik
mellan Malmé och Gateborg. For trafik som bedrivs pd kommersiella vill-
kor, med undantag for charter- och nattagstrafik, saknar dock regeringen
handlingsutrymme, pa grund av riksdagsbindningen enligt ovan. Det bor
darfor klargoras att det &r regeringen, och inte riksdagen, som ska besluta
om vem som ska ges ratt att utféra persontrafik pé det statliga jarnvagsna-
tet. Regeringen har for avsikt att dterkomma till riksdagen med ett forslag
om att upphéva riksdagsbindningen av SJ AB:s ensamrétt i samband med
riksdagsbehandlingen av regeringens kommande proposition om Jarnvagsut-
redningens forslag.

Satsningar for godstrafik i jarnvagsnatet

Regeringen beddmer att satsningar i jarnvagsnatet behover vidtas for att
mojliggora battre kapacitet genom bl.a. hogre axellaster, en storre lastpro-
fil (lastutrymme) samt langre och tyngre tdg. Med sddana insatser underlat-
tas en 6verforing av gods fran vag till jarnvag.

Regeringen anser det viktigt for konkurrenskraften i svenskt naringsliv
att transportkostnaderna for godset kan héllas nere. Regeringen har gett
trafikverken och SIKA i uppdrag att kartldgga vilka potentialer det finns
for overflyttning av gods och passagerare mellan trafikslagen, givet att
dessa bedoms som samhallsekonomiskt 16nsamma, och vilka atgarder som
kravs for att det ska kunna astadkommas. Regeringen har ocksé gett Ban-
verket i uppdrag att i samverkan med berérda aktérer i jarnvagssektorn
vidareutveckla verktyg och metoder for tilldelning av jarnvagsinfrastruktur-
kapacitet som medfér att infrastrukturen nyttjas pa ett samhallsekonomiskt
optimalt satt. Banverket ska ocksd uppratta en handlingsplan for fortsatt
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utvecklingsarbete inom omradet, inklusive analyser av hur ekonomiska styr-
medel kan anvéndas i kapacitetstilldelningsprocessen. Méojligheten till
langre och tyngre tdg samt en mer gynnsam lastprofil forbattrar kapacite-
ten pd den befintliga infrastrukturen, minskar miljobelastningen och okar
industrins konkurrenskraft. Det ar viktigt att hitta metoder for att aktivt
och samhallsekonomiskt effektivt fordela taglagen, t.ex. genom att auktio-
nera ut taglagen, speciellt vid tidpunkter och platser dar det rader trangsel.
Investeringar for okad kapacitet i natet ar valmotiverade mot bakgrund av
de, relativt konkurrentlanderna, langa transportavstanden i Sverige och till
de internationella marknaderna, under forutsattning att satsningarna &r sam-
hallsekonomiskt effektiva. Denna typ av atgarder bor darfor overvagas
under atgardsplaneringen.

Hoghastighetsbanor

Banverket har under varen 2008 gjort en fordjupad studie om forutséttning-
arna for hoghastighetsbanor i samverkan med andra berérda aktorer. Stu-
dien redovisades i juni 2008 och den visar att restidsminskningarna kan bli
betydande med separata hdghastighetsbanor for strdckorna Stockholm-Jon-
koping-Goteborg (Gotalandsbanan) samt Jonkdping—Oresund (Europaba-
nan): restiderna kan forkortas med mellan 30 och 55 % jamfort med i dag.
Enligt studien ger de separata banorna ocksad utrymme for 2-3 ganger fler
godstag under dagtid pa stambanorna jamfort med i dag. | anlaggningskal-
kylerna for Gotalandsbanan och Europabanan beddémer Banverket kostna-
derna till intervallet 100-150 miljarder kronor. Anslutningen till Danmark
ar emellertid inte I6st och behdver utredas vidare och férhandlas kring.
Banverket foreslar att finansieringen av banorna ska ske i sarskild ordning.
Studien indikerar ocksa att hoghastighetsbanor i Sverige &r lénsamma och
kan ge samhallsekonomiska nyttor, men beskriver ocksa att mer utredning
i fragan behdver ske for att sakerstalla effekterna, kostnaderna och finan-
sieringen.

Under sommaren har ocksd SJ AB, Green Cargo AB, Jernhusen AB,
Alstom Transport AB och Nordiska Investeringsbanken presenterat en stu-
die som beskriver att hdghastighetsbanor mellan Stockholm-Jonkoping—
Goteborg samt Jonkoping—Oresund ger stora mojligheter till Gverflyttning
av resor fran bil och inrikesflyg. Industrigrupperingen presenterar ocksa
forslag till hur finansiering, genomférande, upphandling och riskhantering
kan ske i projektet.

Regeringen konstaterar att utbyggnad av hdghastighetsbanor ger okat
kapacitetsutrymme pé redan befintlig jarnvag. Regeringen Kkonstaterar
ocksé att hoghastighetstdg med konkurrenskraftiga restider ar ett intressant
alternativ till flyget for resor mellan storre stdder i sodra Sverige. Att
bygga ett nytt hoghastighetssystem &r dock en betydande investering som
behdver utredas vidare och tydligt belysas vad galler effekter, kostnader
och finansiering. Aven kopplingen till det internationella jarnvagsnatet beho-
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ver klargoras. Regeringen avser tillsatta en utredare som avrapporterar till
sommaren 2009. Frdgan om hoghastighetsbanor kan dé Gvervagas av reger-
ingen parallellt med 6vriga atgarder i tgardsplanerna.

Regeringen avser ocksa att i samrad med de danska och norska regering-
arna analysera de tekniska, ekonomiska och marknadsmaéssiga forutsattning-
arna for sammankoppling av det svenska och skandinaviska jarnvégsnatet
med det nat av nya jarnvagar for hoghastighetstdg som byggs ut inom EU.
Regeringen avser dven att genomfora en studie av forutsattningarna for
Okad kapacitet pd ett mer godsinriktat svenskt jarnvagsnat, baserat pa en
separering av godstrafiken och persontrafiken pd befintliga spér, och som
kopplas samman med de sarskilda korridorer for godstrafik pa jarnvag
som foreslas i EU-kommissionens handlingsplan for godstransportlogistik.
Hérvid kommer den fortsatta beredningen av hoghastighetsbanor att beaktas.

Det kapillara jarnvagsnatet

Regeringen beddmer att det kapillara jarnvagsnatet har stor betydelse for
jarnvagens konkurrenskraft. Banverket bor ga vidare med att djupare analy-
sera vilka férandringar som bor genomforas.

Av propositionen framgar att Banverket pa regeringens uppdrag har
genomfort tva utredningar om det kapillara jarnvagsnatet. Den ena utred-
ningen rapporterades till den tidigare regeringen 2006 och avsag ett upp-
drag om redovisning rérande anslutningsvéxlar. Den andra utredningen
avser utvecklingen av det kapillara jarnvagssystemet. | redovisningen av
sistnamnda uppdrag framgar att det kapillara jarnvagsnatet bestar av indust-
rispar, terminalspar, hamnspar, depaspar, m.m. och ags av kommuner och
privata aktorer. Aven SJ dgde den typen av spar fram till 1996 d& godstra-
fiken avreglerades. SJ:s godsspar Gverférdes da till Banverket. Det kapil-
lara jarnvégsnatet ar viktigt for att jarnvagstransportsystemet ska komma
nara sina anvandare, industrin, och darmed kunna utgdra ett konkurrens-
kraftigt alternativ och ett viktigt komplement till dvriga trafikslag.

Enligt Banverkets rapport &r det kapilldra nétet av stor betydelse for att
jarnvagen ska kunna vara konkurrenskraftig i foérhallande till framfor allt
vagar. For ndrvarande belastas det kapilléra jarnvagsnétet med kostnader
som saknar motsvarighet inom vagnatet. Banverket foreslar darfor att sta-
ten, i likhet med vad som galler for enskilda végar, efter provning ska ge
bidrag till anlaggning och underhdll av jarnvagsinfrastruktur som tillgodo-
ser ett kommunikationsbehov for naringslivet. Bidraget ska kunna beviljas
privata och kommunala spr som ansluter fabriksspar och liknande till lin-
jendtet. Avgiften for att ansluta till det nat som forvaltas av Banverket
foreslar verket ska tas bort. Av Banverkets rapport framgdr att transporter
pa det kapillara natet ofta ar smaskaliga och darmed lampade fér mindre
jarnvéagsforetag. Genom att skapa battre forutsattningar for det kapillara
jarnvagsnatet skapas ocksd battre mojligheter for nya jarnvégsforetag att
komma in pd marknaden. En intradestroskel for nya foretag ar den hoga



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kostnaden for att anskaffa lok. For ett effektivt nyttjande av det kapilldra
natet foreslar Banverket darfor att battre mojligheter att kunna hyra lok
skapas.

Regeringen anser att det kapillara jarnvégsnatet har stor betydelse for
jarnvagens konkurrenskraft. Regeringen beddmer att forslagen i Banverkets
utredning bor analyseras ytterligare innan regeringen kan ga vidare och
besluta om konkreta atgarder. | en sddan analys ska ocksd ingd hanter-
ingen av anslutningsvéxlar. Regeringen avser darfor att ge Banverket i
uppdrag att ga vidare med forslagen och djupare analysera om férslagen ar
juridiskt maojliga och i sa fall vilka samhéllsekonomiska konsekvenser som
varje enskilt forslag har. Arbetet bor ske i samrad med Gvriga transport-
verk och i dialog med 6vriga berérda myndigheter och branschorganisatio-
ner. | analysen bor ocksd hansyn tas till de atgarder som planeras i det
lagtrafikerade jarnvagsnatet. | synnerhet bor hansyn tas till vilka konsekven-
serna blir for berdrda delar av det kapillara jarnvagsnétet i de fall nedlagg-
ningar planeras for lagtrafikerade banor.

Motionerna

Trafikeringsratt

I motion 2008/09:T8 yrkande 20 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) anfors att
enligt propositionen &r regeringens enda strategi for att utveckla svensk
jarnvag att konkurrensutsatta denna. Motiondrerna instammer i att konkur-
rens pa vissa delar av jarnvagsnatet forvisso kan ha fordelar, och motiona-
rerna har tidigare stallt sig positiva till att 6ppna for fler aktorer pé
jarnvagsmarknaden. Samtidigt framfér motionérerna att jarnvagar i mycket
liknar naturliga monopol och att antalet tdg som kan trafikera en stricka
med lonsamhet ar naturligt begransat. De pekar pa att investeringar i nya
vagnar ar sa pass dyrt att l1dnsamheten maste vara garanterad for att inve-
steringarna ska bli gjorda samtidigt som resenédrerna behdver ett jarnvags-
system dar byten och biljettsystem gor det enkelt och billigt att aka tag.
Allt detta sammantaget talar enligt motionédrerna for ett betydande statligt
ansvar for jarnvagstrafiken och for att det finns fordelar att behalla SJ:s
ensamratt for delar av trafiken.

SJ AB:s mal

I motion 2008/09:T10 yrkande 16 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) fram-
halls att SJ:s enda uppgift ar att vara foretagsekonomiskt I6nsamt och
leverera ekonomiskt verskott till statskassan. Detta gar stick i stav med
de transportpolitiska malen och missgynnar sarskilt kvinnors transportbe-
hov. Motionarerna anfor darfor att regeringen bér omformulera sitt krav pa
SJ s att det ingér i bolagets uppdrag att verka for att de transportpolitiska
malen och klimatmalen nds, samt att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas.

2008/09:TU2

93



2008/09:TU2

94

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I motion 2008/09:T206 yrkande 12 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
framfors ocksa kravet att SJ:s uppdrag ska andras sé att tagtrafiken drivs i
syfte att nd klimatmalen och de transportpolitiska malen.

I motion 2008/09:T8 yrkande 21 av lbrahim Baylan m.fl. (s) anfors att
det ar viktigt att SJ agerar pd ett sdant satt att de transportpolitiska mélen
kan nds om bolaget ska behalla sin ensamratt. Bolaget ska drivas affarsmas-
sigt men malet bor inte vara att generera s& mycket vinst som mgjligt till
&garen staten. SJ har ett viktigt samhallsuppdrag som den dominerande ope-
ratéren for persontrafik pa jarnvdag. Motiondrerna vill att SJ ska ha ett
uttalat mal att ha en prispolitik pa biljetter som gor att de kan vinna mark-
nadsandelar fran andra transportslag. Det ska vara enkelt och prisvart att
resa med tag.

Hoghastighetshanor

I motion 2008/09:T8 yrkande 12 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) framhalls att
Klimatberedningen var enig om att jarnvégen i Sverige behdver byggas ut
och att investeringarna bor cka. Motionarerna anser att malet bor vara att
kapaciteten pa jarnvagen for gods- och persontransporter ska 6ka med upp-
emot 50 %. For att gora detta mojligt krévs att investeringar i ny jarnvag-
skapacitet prioriteras framfor investeringar i vagar. Motionarerna patalar
att regeringens proposition varken anger inriktning eller visioner for den
framtida jarnvégsutbyggnaden och att inga resurser viks till framtida inve-
steringar. De anfor att Banverkets studie av forutsattningarna att bygga
hoghastighetstdg i Sverige enbart resulterar i att regeringen tillsatter ytterli-
gare en utredning utan att sjalv ta stallning i fragan.

I motion 2008/09:T10 yrkande 11 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
foreslar motionarerna att en dragning av Europakorridoren via Vaxjo ska
utredas, dels for att se vilken som &r den kortaste och mest kostnadseffek-
tiva ldsningen, dels i ljuset av att inrikesflyget i stor utstrdckning bor
ersattas av hoghastighetstdg. |1 samma motion, yrkande 12, foreslds ocksa
att byggandet av Europakorridoren bor genomforas sa snart det ar planer-
ingsmassigt mojligt. Motionarerna vill att den pégéende planeringen av
Gotalandsbanan paskyndas och intensifieras och att en planering av Euro-
pabanan inleds snarast. Det foreslas vidare i yrkande 13 att en sarskild
finansiering for byggandet av Europakorridoren bor garanteras vid sidan
av de ordinarie planeringsramarna och budgetanslagen. Genomférandet bor
enligt motionarerna kunna ske i en sarskild projektform dar staten tar huvud-
ansvaret, men dit ocksa regionala och privata intressenter bér inbjudas att
medverka. Finansieringen bor enligt motionarerna ske genom Ian.

I motion 2008/09:T311 av Yvonne Andersson (kd) anfors att i den utred-
ning som Banverket gjort vill man bygga for 300 km/h. Motiondren pekar
dock pd att prisskillnaden for att bygga for 350 km/h ar marginell. Motio-
naren anfor vidare att detta skulle innebéra att man i Sverige bygger for
samma standard som &vriga Europa. Det behdvs for ndrvarande enligt
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motiondren ett tydligare beslutsunderlag for att regeringen ska kunna ta
stallning. Regeringen foreslas darfor uppdra at Banverket att ta fram detal-
jerade kostnadskalkyler for de olika etapperna i Europakorridoren.

I motion 2008/09:T381 av Thomas Bodstrém (s) anfors att det ar viktigt
for naringslivet med en god infrastruktur. Saledes beddms att en utbygg-
nad av hoghastighetstdg, men ocksd en forbattring av redan befintligt
jarnvagsnat, ar ett maste om Sverige ska kunna 6ka sin konkurrenskraft.

I motion 2008/09:T414 av Mats Sander (m) anfors att med hoghastig-
hetstdag far man ett mycket gott alternativ till flyget nar det galler att
snabbt kunna ta sig mellan Sverige och kontinenten och mellan Sveriges
framsta tillvéxtregioner; Europakorridoren skulle knyta Sverige narmare
kontinenten, ett viktigt argument for ett land i Europas utkant. Motionéren
anser att regeringen bor se 6ver mojligheterna att snarast forverkliga Euro-
pakorridoren, nagot som skulle innebéra battre tillvaxtmojligheter for vart
land och ett snabbt och miljévanligt satt att resa i Sverige och vidare ut pa
kontinenten.

I motion 2008/09:T430 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (m)
anfors att det — med tanke pa det langa planeringslaget for stora infrastruk-
turinvesteringar — &r viktigt att regeringen snarast lagger fast en strategisk
plan for att etappindela och bygga de separata héghastighetsbanorna Gota-
landsbanan och Europabanan. Bada objekten ingar i den av EU utpekade
Nordiska triangeln och véntas darfor enligt motionarerna fa stor betydelse
for hela Europa. Med de satsningar och viktiga éverenskommelser som nu
traffats mellan Danmark och Tyskland om férbindelsen dver Fehmarn Bélt
anfors att detta mojliggér en snabb och effektiv transportstracka fran Stock-
holm till Hamburg. Enligt motionarerna maste Sverige darfor intensifiera
planeringen.

Aven i motion 2008/09:462 yrkandena 3 och 4 av Annie Johansson
m.fl. (c, m, kd, fp) framhdlls att nar nu den fasta forbindelsen over Feh-
marn Bélt kommer att byggas, stalls Sverige infor nya mojligheter att hitta
ett kommunikationssitt som gor det méjligt, for sdval gods- som persontra-
fik att fardas snabbt och effektivt mellan Norden och 6vriga Europa. Detta
ger stora mojligheter for en utbyggnad av Gétalandsbanan och Europakor-
ridoren. Genom att beslut nu fattats om Fehmarn Bélt-forbindelsen mojlig-
gors att inom overskadlig tid knyta samman Sverige med det europeiska
hoghastighetsnatet i Tyskland, ndgot motionarerna bejakar.

I motion 2008/09:T508 av Christin Hagberg m.fl. (s) framhélls att Euro-
pakorridoren ger stora mdjligheter till regional tillvaxt och utveckling i
Syd- och Mellansverige. Motionarerna framhaller att Europakorridoren
med Europabanan och Gotalandsbanan omfattar ett stort antal stdder och
regioner vars attraktivitet ytterligare 6kar genom att dessa starkare samman-
binds med varandra och med Europa. Motiondrerna understryker att det
inte kan vara rimligt att vi i Sverige med vart avstandshandikapp gentemot
Ovriga Europa ndjer oss med en lagre hastighetsstandard &n vad som i
oOvrigt géller i Europa.
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I motion 2008/09:T530 av Else-Marie Lindgren (kd) understryks att Gota-
landsbanan och Europabanan utgér nyckeln till att I6sa kapacitetsproble-
men pa hela det svenska jarnvigsnatet. Motiondren pekar pd att
overenskommelsen mellan Danmark och Tyskland om byggande av Feh-
marn Balt-forbindelsen innebdr att forutsattningarna och tidsplanerna i
Sverige for en utbyggnad av Gotalandsbanan, Europabanan och en fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingdr bor ses dver.

I motion 2008/09:T533 yrkande 3 av Leif Jakobsson m.fl. (s) anfors att
fjarrforbindelserna norrut pd sédra stambanan maste fa hogsta prioritet. De
patalar att med ett antal enklare tgarder kan hastigheten héjas rejalt. For
framtida hoghastighetstdg anser motionérerna att planeringen maste borja
nu och att den maste ske i nara samarbete med Danmark s att den kom-
mande forbindelsen dver Fehmarn Balt tas till vara pa basta satt. P& sa satt
menar motionarerna att aven befolkningen i Mellansverige kan fa nara till
kontinenten.

I motion 2008/09:T537 av Carina Hagg m.fl. (s) framhalls att projektet
med Europakorridoren gynnar bade miljon och klimatet, tillvéxten och den
regionala utvecklingen.

Arlandabanan

I motion 2007/08:T515 yrkande 3 av Thomas Ostros m.fl. (s) framhalls att
Upplands Lokaltrafik har utvidgat trafiken till Gévle via bl.a. Arlanda
genom samarbete med X-Trafik och Stockholms Lokaltrafik. De pekar pa
att antalet passagerare efter ett ar ar s betydande att kapacitetsbrist upp-
statt. De anser att detta ar ett gladjande tecken pd att tdg kan konkurrera
med bil och buss, vilket ger uppenbara miljoeffekter. Motionarerna pétalar
dock att vid trafikeringen till och fran Arlanda har det faktum att denna
tagstation &ar privatagd varit ett stort hinder, vilket de menar inte gynnar
den systemsyn som &r sa nodvandig i kollektivtrafiken.

I motion 2008/09:T220 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors bl.a. att ett 6verfo-
rande av Arlandabanan till staten skulle innebara stérre mojligheter att na
samhallsekonomiska och samhallspolitiska mal. Motiondrerna anser att
dagens situation i stillet betyder att det ar foretagsekonomiska mal som
vagleder Arlandabanans drift. De pekar pd att en onskan om att ¢ka anta-
let resendrer genom att sénka biljettpriset kanske inte &r foretagsekono-
miskt intressant, bl.a. darfor att foretaget da maste gora investeringar i nya
tdg for att klara en kapacitetshojning, vilket innebar en okad finansiell
risk. Utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv kan dock enligt motiona-
rerna ett sankt pris vara oerhort rationellt, eftersom det leder till att fler
aker tag och miljopaverkan darmed minskar. Motionarerna anser darfor att
staten bor anvanda sig av sin optionsratt att efter 2010 lésa ut A-Train
som operatér pa Arlandabanan och att Banverket bor overta ansvaret for
jarnvégsstrackan.
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I motion 2008/09:T299 av Agneta Gille (s) framhélls att resenarerna
med Upplands Lokaltrafik betalar 42 kr av en enkelbiljett kopt i forvag
eller ca 210 kr av priset pd manadskortet till A-Train AB for att fa kliva
av tdget och utnyttja A-Trains station pd Arlanda; koper man biljetten i
sparren pd Arlanda ar dock kostnaden 75 kr. Motionaren pekar pé att sta-
ten bl.a. genom Vattenfall har satsat pengar i banan, men inte fritt kan
anvanda spéren och stationen for regional- och fjarrtrafik, trots att det inte
minst av miljoskal ar viktigt att antalet tdgresor okar. Motionaren anfor att
aktiedgarna i Macguarie Group, som dger banan, formodligen frdmst &r
intresserade av sin vinst for Arlandabanan, och for att 6ka intakterna finns
det darfor risk for att det blir dyrare att f& anvanda A-Trains station pa
Arlanda. Motiondren patalar att detta kommer att gora de redan dyra biljett-
priserna annu hogre, vilket paverkar tagresandet negativt. For att motverka
detta Onskar motiondren att en dversyn ska goras av avtalet med A-Train
AB.

I motion 2008/09:T438 av Tommy Waidelich och Bjérn von Sydow (s)
anfors att Luftfartsverket i sin arsrapport till Léansstyrelsen redovisar att
Arlanda gick &ver utslappstaket under forra aret. De pekar pa att det
framst &r resorna till och fran Arlanda som &r det stora hotet mot utslapp-
staket och att den enskilt viktigaste atgarden darfor maste vara att minska
utslappen fran végtrafiken. De konstaterar att dven om kollektivtrafiken
Okat nagot under de senaste aren ar det bara 40 % som dker Kkollektivt;
tagtrafiken star endast for 20 % av resendrerna vilket ar langt ifran den
kapacitet som finns pa Arlandabanan. Motionérerna framhéller att situatio-
nen pa Arlanda 4r sd pass allvarlig att regeringen snabbt maéste agera for
att fa fram forandringar i avtalet innan det gar ut 2011. Om detta inte gar
anser motiondrerna att nésta steg bor vara att utnyttja den option som fore-
ligger om mgjligheter att avbryta avtalet.

Ovriga jarnvagsfragor
Det kapillara jarnvagsnétet

I motion 2007/08:T450 av Lennart Axelsson och Matilda Ernkrans (s) fram-
hélls att det finns ett gemensamt intresse hos samhélle och naringsliv att
ur miljésynpunkt 6ka mojligheterna for foretagen att dverfora godstranspor-
ter fran vag till jarnvag. Enligt motionarerna finns det i landet foretag som
ligger i nara anslutning till tagforbindelser och som med relativt enkla atgar-
der skulle kunna fa direkt anslutning till jarnvagen. Motionarerna vill
darfor foresla att regeringen ger Banverket i uppdrag att tillsammans med
de kommuner som ligger i anslutning till lampliga tagbanor inventera moj-
ligheterna att forsorja befintliga foretag och industriomraden med stickspar
som mojliggor godstransport pa tag.

I motion 2008/09:T558 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m) framhalls att
det i dag finns ett missndje hos manga av dem som har investerat i jarn-
vag for industriellt bruk, eller kan tanka sig att géra sa. Motionaren anfor
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att orsaken till missnojet ar att d4ven d& kostnaden for investeringen helt
bars av den privata aktoren, overgar sedan skotsel och drift inklusive pla-
nering av trafikering till Banverket nar spéret 4r byggt. Enligt motionaren
skapar dverforingarna av beslut missndje, och riskerar foljaktligen leda till
att viktiga investeringar i sparbunden trafik inte kommer till stdnd. Motio-
naren anser darfor att det finns behov av att se Over reglerna sa att de
anpassas till hur samhéllet ser ut och de krav pa miljo som samhallet och
staten har pé& industrin.

Elektrifiering av banor

I motion 2008/09:T206 yrkande 39 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anser motionarerna att vissa utpekade banavsnitt dar det i dag anvands die-
sel bor elektrifieras for att pa sa vis ytterligare minska miljépaverkan fran
jarnvégen. Harigenom anser motiondrerna att koldioxidutslappen i jarnvags-
sektorn skulle minska med 50 %. De framhaller dock att detta inte innebar
att samtliga spar behover elektrifieras, eller att alla spar som inte ar elekt-
rifierade bor laggas ned; i vissa lagen kan biogasdrivna lok vara en battre
losning an elektrifiering. Motionérerna anser att regeringen bor ge Banver-
ket i uppdrag att minska miljopaverkan frdn jarnvagen genom att vissa
utpekade banavsnitt dar det i dag anvénds diesel elektrifieras.

I motion 2008/09:T489 av Margareta Cederfelt och Maria Plass (m)
framhalls att i syfte att skona miljon ar jarnvagsburen frakt ett utmarkt
alternativ till vagburna transporter. | syfte att astadkomma fler miljosmarta
transporter pa jarnvag borde enligt motionarerna en Kartlaggning ske Gver
vilka delar av det svenska jarnvagsnatet som inte &r elektrifierat, en plan
utarbetas for hur elektrifiering kan ske och arbetet pabdrjas med att elektri-
fiera jarnvagen sa snart kartlaggning och plan &r klar, oavsett huvudman.

Gemensam jarnvégsstandard

I motion 2008/09:T279 av Alf Eriksson (s) anfors att jarnvégstrafiken i
Europa har méanga tekniska hinder, exempelvis olika sparbredd och elsys-
tem, vilket forsdmrar forutsattningarna for jarnvagstransporter. Motiondren
framhaller behovet av att EU tar ansvar for ett gemensamt jarnvagssystem
i Europa; detta ar en nddvandig forutsattning for att minska klimatgasut-
slappen fran transportsektorn. Den svenska regeringen bor darfor enligt
motionéren ta initiativ till denna gemensamma jarnvégspolitik med en
gemensam jarnvagsstandard i Europa.

Lokala och regionala sparvagsinvesteringar

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att i dag
ar utbyggnaden av lokal spartrafik i huvudsak en frdga fér kommuner och
regionala och lokala trafikhuvudman. Nagot fast statshidrag for utbyggnad
av sjalva sparanlaggningarna har hittills inte funnits. Motionarerna pétalar
dock att i nagra fall har Banverket, ofta pa direkt uppdrag av regeringen,
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fordelat statsbidrag till vissa lokala sparprojekt, exempelvis tvarbanan i
Stockholm. De anser att osakerheter i statsbidragsgivningen, liksom oklar-
heter i Banverkets ansvar, patagligt har hammat utbyggnaden av lokal
spartrafik. Motionarerna anser att detta endast kan férandras genom att sta-
ten, genom Banverket, far ett tydligare ansvar for att aktivt inspirera,
planera for och delfinansiera utbyggnad av lokal spartrafik. I motionen fore-
slés i yrkande 18 att det i Banverkets sektorsuppgift ska inga att vara ett
nationellt kompetenscentrum for lokal och regional spartrafik i storre
stader. | detta ska inga att aktivt inspirera stader att anldgga sadan spértra-
fik, att bidra med forskning, radgivning och stéttning till stader som har
planer pa att anlagga spar och att fordela statshidrag till sddana projekt,
bade for anlaggande av spar och for vagnmaterial. Banverket ska enligt
yrkande 19 i samma motion prioritera olika projekt efter storsta klimatnytta.

Aven i motion 2008/09:T206 yrkande 32 av Karin Svensson Smith m.fl.
(mp) foresprakas att regeringen bor ge Banverket ett utpekat huvudansvar
for att det anlaggs lokal spartrafik, i samverkan med regionala och lokala
aktarer.

| motion 2007/08:T545 yrkande 16 av Peter Eriksson m.fl. (mp) framhal-
ler motionarerna att eftersom anlaggandet av nya sparvagar ofta kraver
hdga initiala investeringar bor staten stimulera trafikhuvudmannen till inve-
steringar i sparburen trafik genom att stodja lokala sparinvesteringar. De
anser att detta kan ske genom ett nytt statsbidrag, som bor kunna uppga
till 50 % av den totala investeringskostnaden. Banverket bor enligt motio-
ndrerna f& i uppdrag att fordela dessa statshidrag utifrdn principen om
storsta klimatnytta och ocksd med beaktande av en rimlig fordelning av
bidragen till s6kande stéder.

Utskottets stallningstagande

Trafikeringsratt

Utskottet vill inledningsvis framhalla att regeringen den 8 november 2007
beslutade att tillkalla en sarskild utredare (dir. 2007:145) med uppdrag att
foresla atgarder som skapar forutsattningar for 6kad konkurrens pa markna-
den for persontransporter pa jarnvag. Till sarskild utredare forordnades f.d.
generaldirektdren Jan Brandborn. Utredaren har i sitt slutbetdnkande tidi-
gare i host foreslagit att SJ:s monopol att bedriva kommersiellt 16nsam
trafik pa statens sparanlaggningar slopas fran den 1 januari 2010. Utred-
ningen, som fatt namnet Jarnvagsutredningen, ar for narvarande foremal
for remissbehandling. En proposition i arendet har aviserats under forsta
halvaret 2009.

Enligt utskottets bedémning kraver en okad effektivitet pa marknaden
for persontransport pa jarnvag saval 6kad konkurrens som resenarsanpas-
sad samordning. Regeringen avser att aterkomma till riksdagen med
sédana forslag i samband med den kommande behandlingen av Jarnvagsut-
redningen och aviserar att riksdagens beslut att endast SJ AB ska ha ratt
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att utfora kommersiell trafik pa det statliga jarnvagsnatet da bor upphavas.
Utskottet valkomnar regeringens tydliga beslutsinriktning for det fortsatta
reformarbetet for att avreglera jarnvagsmarknaden. Motionsforslaget
avstyrks mot den bakgrunden.

Med anledning av regeringens forslag om att trafikhuvudménnen inte
ensamma ska ges trafikeringsratt for sin forsoksverksamhet i Norrland vill
utskottet anfora att forsoket avser persontrafik pa delar av jarnvagsnatet i
Norrland, vilket riksdagen beslutade om vid behandling av proposition
2005/06:160 Moderna Transporter (bet. 2005/06, TUS, rskr. 2005/06:308).
Beslutet innebar att berdrda trafikhuvudman skulle erbjudas att ensamma
fa trafikeringsratt for all linjetrafik under dagtid i ett omrade mellan Sunds-
vall och Ange samt norr ddrom. Ministerrddet och EU-parlamentet har i
oktober 2007 antagit det tredje jarnvagspaketet, i vilket det s.k. marknads-
oppningsdirektivet ingar. Fran och med 2010 kommer jarnvagsforetag ha
ratt att bedriva internationell persontrafik pa hela det europeiska jarnvags-
natet. Darmed kan ensamratter inte uppratthallas. Riksdagsbeslut om att ge
trafikhuvudmannen i Norrland ensamratt maste darfor upphavas, enligt
regeringen.

Utskottet har inget att erinra mot regeringens forslag att trafikhuvudman-
nen inte ensamma ska ges trafikeringsratt for sin forsoksverksamhet i
Norrland och tillstyrker darfor forslaget i propositionen.

SJ AB:s mal

Syftet med bolagiseringen av SJ AB var bl.a. att skapa effektiva och 16n-
samma jarnvagsforetag som kan konkurrera pa samma villkor som Gvriga
operatdrer pa marknaden och som kan garantera kunderna en bra och pris-
vard service inom jarnvagsomradet, samtidigt som de kan ge en affarsmas-
sig avkastning pa det kapital som &garen tillskjutit. Malet for SJ AB har
av foretagets ledning formulerats till att vara ett modernt, I6nsamt och
kundndra reseforetag. Som bakgrund for de finansiella malen ligger synen
att foretagsekonomisk lonsamhet ar en forutsdttning for att SJ AB ska
kunna mota framtidens utmaningar, déribland 6kad konkurrens och kon-
junkturférdndringar. Enligt utskottets mening &r det viktigt att SJ AB
uppvisar en sadan lénsamhet att féretaget har mojlighet att investera i nytt
tdgmateriel och nya tdgprodukter for att fa fler resendrer att valja taget.
Som utskottet ser det har ocksd staten ett transportpolitiskt ansvar for en
héllbar transportutveckling som bygger pa en val fungerande jarnvagstrafik
genom en framtidsanpassad infrastruktur. Staten har ocksd som &gare ett
sérskilt ansvar for att SJ AB ska kunna fullgdra sina uppgifter mot landets
tagresendrer.

Utskottet vill ocksa erinra om, mot bakgrund av den pégdende proces-
sen inom EU mot en avreglerad jarnvagsmarknad, att specifikt uppstéllda
malkrav mot ett enskilt bolag skulle verka konkurrenshammande och strida
mot principerna om fri konkurrens pa lika villkor. Motionsforslagen
avstyrks mot bakgrund av det anforda.
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Hoghastighetsbanor

Utskottet anser att en utbyggnad av hdghastighetsbanor kan utgdra ett stra-
tegiskt intressant transportpolitiskt medel for utveckling av framtidens
kommunikationer i Sverige. Som regeringen redovisar innebar ocksa en
utbyggnad av hoghastighetsbanor ett Gkat kapacitetsutrymme pa redan
befintlig jarnvéag. Det ger vidare konkurrenskraftiga restider och &r ett intres-
sant alternativ till flyget for resor mellan storre stader i sédra Sverige.
Utskottet vill dock erinra om att en utbyggnad av ett nytt hoghastighetssys-
tem ar en betydande investering och kraver omsorgsfulla évervaganden
och beslutsunderlag som tydligt visar effekter, kostnader och finansiering.
Det finns &ven kopplingar till det internationella jarnvagsnatet som beho-
ver klargoras. Regeringen avser darfor i samrad med de danska och norska
regeringarna att analysera de tekniska, ekonomiska och marknadsmassiga
forutsattningarna for sammankoppling av det svenska och skandinaviska
jarnvagsnatet med det nat av nya jarnvagar for hoghastighetstag som
byggs ut inom EU.

Utskottet ar darfor positivt till att regeringen avser att tillsatta en utre-
dare som tydligt ska belysa effekter, kostnader och finansiering av en
utbyggnad av hoghastighetsbanor. En avrapportering ska géras till somma-
ren 2009. Fragan om hdghastighetsbanor kan da Gvervagas av regeringen
parallellt med Gvriga atgarder i atgardsplanerna. Utskottet anser det inte
vara pakallat att nu foregripa forutsatt utredningsarbete och regeringens
beredning av &rendet, varfor motionsforslagen om hdghastighetsbanor
avstyrks.

Arlandabanan

Utskottet vill framhalla att i svar pa skriftliga fragor i januari och septem-
ber 2008 har statsradet Asa Torstensson bl.a. uttalat att det ar Arlandaba-
nan Infrastructure AB (f.d. A-Banan Projekt AB) som &r det statligt dgda
bolaget som ansvarar for att hantera statens réttigheter och skyldigheter i
Arlandabanan. Flygpendeltrafiken mellan Stockholms central och Arlanda
flygplats bedrivs av det privata bolaget A-Train AB, under namnet
Arlanda Express. Det avtal som ingicks nar projektet pabérjades innebar
att A-Train AB ska upplata trafikeringsratter pa Arlandabanan till andra
operatorer, vilket ocksd skett. Diskussioner pagar mellan Arlandabanan
Infrastructure AB och A-Train AB om upplatandet av trafikeringsratter
och om formerna for framtida erséttning till A-Train AB. En gemensam
forstudie har ocksé initierats for att utrona méjligheterna att utoka tagtrafi-
ken till och frdn Arlanda flygplats. Bland annat tittar man pd mojligheten
att lata vissa tdg stanna dven pd stationer norr och soder om Stockholm
central. Studien genomfors i dialog med Gvriga aktorer som berdrs, sasom
Luftfartsverket, Banverket, SJ, Stockholms Lokaltrafik och Upplands lokal-
trafik och berdknas vara klar under forsta kvartalet 2009. Utskottet valkom-
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nar dessa initiativ och anser att det borde finnas goda forutsattningar for
inblandade parter att astadkomma en minskning av de klimatbelastande
utslappen fran marktransport till och fran Arlanda flygplats.

Utskottet anser vidare att det ar viktigt — inte minst av miljoskal — att
kollektivtrafiken till Arlanda flygplats utvecklas. | enlighet med vad som
framfors i motioner finns en option som mojliggdr en eventuell inlésen av
jarnvagstrafiken pd Arlandabanan 2010. Utskottet vill med anledning av
motionsforslagen om att staten ska utnyttja sin optionsratt om inlésen av
Arlandabanan padminna om att Carl Cederschiélds och regionens forhand-
lingséverenskommelse ar att staten och A-Train bér férhandla fram och
gemensamt komma Overens om férandringar i avtalet. Forst om foérhand-
lingarna inte leder till resultat foreslas att optionen pd att avbryta avtalet
ska utnyttjas. Utskottet utgar ifran att forutsattningarna for att skapa effek-
tiva kollektivtransporter till och frdn Arlanda vager tungt i detta arbete.

Som utskottet ser det har fragor av det slag som véckts i nu behandlade
motioner uppmarksammats och beredning av fragorna pagar. Utskottet
anser att ndgot utskottsinitiativ inte ar pakallat. Nu behandlade motionsfor-
slag avstyrks foljaktligen.

Ovriga jarnvagsfragor
Utskottet anser — i likhet med regeringen — att det kapillara jarnvagsnatet
har stor betydelse for jarnvagens konkurrenskraft. Som framgar av proposi-
tionen beddmer regeringen att forslagen i Banverkets utredning bor analy-
seras ytterligare innan regeringen kan ga vidare och besluta om konkreta
atgarder. | en sadan analys ska ocksd ingd hanteringen av anslutningsvéx-
lar. Utskottet ser positivt pa att regeringen avser att ge Banverket i upp-
drag att ga vidare med forslagen och djupare analysera om forslagen &r
juridiskt majliga och i sa fall vilka samhallsekonomiska konsekvenser som
varje enskilt forslag har. Regeringen anser att arbetet bor ske i samrad
med dvriga transportverk och i dialog med 6vriga berérda myndigheter
och branschorganisationer. 1 analysen bor ocksd hansyn tas till de atgarder
som planeras i det lagtrafikerade jarnvagsnitet. Utskottet anser ocksd — i
likhet med regeringen — att sérskild hansyn bor tas till vilka konsekven-
serna blir for berdrda delar av det kapilldra jarnvagsnatet i de fall nedlagg-
ningar planeras av det lagtrafikerade natet.

Mot bakgrund av att fragor om det kapillara jarnvagsnatet bereds inom
Regeringskansliet och att utskottet inte anser det pékallat att foregripa
detta arbete, avstyrks motionsforslagen.

Med anledning av motionsforslagen rérande elektrifiering av icke—elektrifi-
erade bandelar vill utskottet anfora foljande.

Utskottet instdmmer med motiondrerna om att en elektrifiering av jarn-
vagsnatet pa strackor dar det nu bl.a. kors dieseldrivna lok i stéllet kan
vara betydligt skonsammare for miljon. Utskottet kan i det sammanhanget
gladjande nog ocksa konstatera att efter elektrifieringen av Blekinge kust-
bana 6kade tagresandet med ndra 12 %. Genom elektrifieringen 6kade det
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interregionala resandet genom att det blev ett sammanhéangande tagsystem.
En utveckling som séledes ger goda miljévinster. Utskottet vill ocksd peka
pa att Banverket under 2009 bl.a. kommer att pabérja elektrifieringsarbete
och upprustning av bangérdarna i Morjarv, Kalix och Karlshorg.

Utskottet anser det viktigt att varda befintlig infrastruktur for att und-
vika kapitalforstoring och for att nd malen inom transportpolitiken. Utskot-
tet ser darfor positivt pa att regeringen i propositionen anser att okade
intakter fran banavgifterna kan utgora tillskott till finansieringen av ¢kade
insatser for drift och underhdll. Det innebar att angelagna atgarder for att
Oka sakerheten pa systemen och drifteffektiviteten, genom exempelvis elekt-
rifiering, kan genomforas. Utskottet vill i sammanhanget ocksa erinra om
att inom ramen for atgarder i den s.k. nartidssatsningen ingdr drift- och
underhallsdtgarder pa jarnvagssidan till en omfattning av 240 miljoner kro-
nor 2009-2010.

Enligt utskottets mening har regeringen uppméarksammat betydelsen av
drift- och underhdll i jarnvagsnatet, vari bl.a. elektrifiering av icke-elektri-
fierade bandelar ingdr, och nu prioriterar angelagna projekt i nartid. Utskot-
tet bedémer att regeringen dérvid gjort erforderliga avvégningar mellan
behov och resurser och avstyrker darfor nu aktuella motionsforslag.

Betraffande motionsforslaget om att EU tar ett ansvar fér en gemensam
jarnvagsstandard i Europa vill utskottet anféra féljande.

Det 6vergripande syftet med det pagdende arbetet inom EU med de s.k.
jarnvagspaketen — Forsta, Andra och Tredje jarnvégspaketet — &r att skapa
en gemensam och battre fungerande marknad for jarnvagstjanster genom
att successivt 6ppna marknaderna och skapa forutsattningar for gransover-
skridande trafik. Syftet med Andra jarnvagspaketet ar att slutféra uppbygg-
naden av ett juridiskt och tekniskt integrerat jarnvagsomrade som kan
bidra till att oka jarnvagens effektivitet och konkurrenskraft. | det Tredje
jarnvagspaketet behandlas fragor rérande en avreglerad persontrafikmark-
nad. Vidare vill utskottet anfora att det europeiska standardiseringsarbetet
inom jarnvagssektorn sker pa flera nivder. EU har inom sina standardiser-
ingsorgan utarbetat standarder. Sedan EU antagit direktiven om driftskom-
patibilitet 1996 och 2001, har ansvarigt standardiseringsorgan haft i
uppdrag att utarbeta tekniska standarder for driftskompatibilitet (TSD),
som galler vid nybyggnad och uppgradering av infrastruktur och fordon.

Som framgatt pagar ett arbete inom EU i enlighet med vad som efterfra-
gas i motionen. Motionsforslaget avstyrks mot den bakgrunden.

Lokala och regionala sparvagsinvesteringar

Mot bakgrund av att investeringar i sparvagnstrafik framst ar en lokal och
regional fraga har statens engagemang pa omradet framst omfattat séker-
hets- och forskningsfradgor samt viss statsbidragsgivning. Fragan om trafik-
verkens ndrmare ansvar, det s.k. sektorsansvaret, & dock for nérvarande
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foremal for utredning. Regeringen har sdlunda tillkallat en sarskild utre-
dare (dir. 2008:90) med uppdrag att kartlagga och analysera vissa verksam-
heter och funktioner hos myndigheterna inom transportsektorn.

Enligt direktiven finns det bl.a. ett behov av att utreda vilka nya krav
som kan komma att stallas pa Vagverkets och Banverkets verksamheter i
forhallande till utvecklingen pa transportomradet, de forandringar som sker
nar Transportstyrelsen bildas, nar verksamheter bolagiseras och med anled-
ning av den pagéende infrastrukturplaneringen. | direktiven sigs ocksa att
sektorsansvaret ar ett exempel dar det torde finnas utrymme for preciser-
ing och dér ett mer trafikslagsévergripande perspektiv vore dnskvért. Utre-
daren ska utifran sin analys foresld losningar, organisatoriska eller andra,
som kravs for att bast uppna riksdagens och regeringens mal for transport-
politiken. Utredarens analys och forslag till atgarder ska redovisas senast
den 1 april 2009. Med hanvisning till pagdende utredningsarbete &r utskot-
tet inte berett att ndrmare Overvéga Banverkets sektorsansvar.

Mot bakgrund av det ovan anforda avstyrks motionsforslagen.

Kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsforslag som véckts om olika
kollektivtrafikfragor. Utskottet hanvisar till att regeringens bedém-
ningar och utgangspunkter for det fortsatta reformarbetet ar val
agnade at att utveckla kollektivtrafiken och framja ett okat kol-
lektivt resande i samhéllet.

Jamfor reservationerna 23 (mp), 24 (mp), 25 (v, mp), 26 (v,
mp), 27 (mp) och 28 (v).

Propositionen

Allmanna utgangspunkter

Regeringen beddmer att en vél fungerande kollektivtrafik ger manniskor
en geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart
satt. Ett Okat inslag av sdval konkurrens som resenarsanpassad samordning
inom kollektivtrafiken medfor attraktivitet och effektivitet. Vid organiser-
ing av kollektivtrafik bor, enligt regeringen, alla aktdrer inta ett resenars-
perspektiv. Kollektivtrafiken, sévil den allmianna som den sarskilda, utgor
ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darige-
nom astadkomma en l&ngsiktigt hallbar tillvdxt i hela landet. For att nd
bésta mojliga resultat maste dock kollektivtrafiken, enligt regeringen, anpas-
sas till de forandringar som &ger rum i samhéllet.
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Ett okat kollektivt resande satter 6kat fokus pa behovet av en ny och
trafikslagsovergripande samordning av kollektivtrafiken. En sddan maste
tillgodose resenérernas behov av tillganglighet och samhéllets krav pé ett
effektivt utnyttjande av resurserna. Det talar for ett fortsatt offentligt enga-
gemang pa kollektivtrafikomradet. Ansvaret for att sorja for lokal och
regional kollektivtrafik ska aven i fortsattningen ligga pa lokal och regio-
nal niva. Regeringen klargor vidare att statens ansvar for kollektivtrafiken
framst &r att se till att den statliga infrastrukturen fungerar tillfredsstal-
lande och att ett fungerande regelverk finns pa plats. Staten kan ocksa
bidra till att det bedrivs forskning, utveckling och att olika aktdrer samord-
nas.

Utover att kollektivtrafiklagstiftningen ska mojliggéra en organisering
av kollektivtrafiken utifrdn resenarernas behov framstar det ocksa enligt
propositionen som nodvandigt att incitament skapas for kollektivtrafikfore-
tagen att i forhallande till resenarerna uppratthalla en hdg serviceniva samt
en hog grad av tillgdnglighet. Kollektivtrafikforetagen maste ges incita-
ment att bli mer kundorienterade. P& det séattet kan kollektivtrafiken bli
mer attraktiv i resendrernas égon och darmed bli ett alternativ till bilen.

Regeringen konstaterar vidare med tillfredsstéllelse att kollektivtrafik-
branschen gemensamt i samband med Koll framat-arbetet har skapat goda
forutsattningar for att utveckla kollektivtrafiken. Den utmanande vision
och gemensamma vérdegrund som har formulerats utgor en viktig bas for
fortsatt samverkan i stravan mot ett dvergripande mal om att kraftfullt cka
kollektivtrafikens marknadsandel. Flertalet av de atgarder som listas gar
kollektivtrafikbranschen nu vidare med att genomfora.

Oversyn av lagstiftningen

Regeringens bedémer att lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet behdéver
vara samlad och Gverskadlig samt béttre anpassad till EG-rétten och Gvriga
forandringar i samhallet. Vid utformning av ny lagstiftning bor resendren
vara i fokus. Av propositionen framgar att regeringen den 5 juni 2008 gav
en utredare i uppdrag att se over lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet
(N 2008:03). Uppdraget bestdr av att ur ett tydligt resenarsperspektiv se
Over och ge forslag till ny reglering av den lokala och regionala kollektiv-
trafiken inklusive forstarkta passagerarrattigheter for resendrerna. Utreda-
ren ska lamna forslag till en samlad och overskédlig lagstiftning som ar
anpassad till EG-réatten och 6vriga relevanta foérandringar i samhallet.
Regeringen framhaller att regleringen ska definiera de kollektivtrafikan-
svarigas ansvar och skapa goda forutsattningar for att organisera kollektiv-
trafiken pd ett flexibelt sitt. Utredaren ska darfor Gvervdga om det
offentliga atagandet p& omréadet bor omformuleras och fa en férandrad
avgransning, med fokus pa vad de kollektivtrafikansvariga ska géra och
hur langt deras mandat ska stracka sig. | syfte att 6ka konkurrensen ska
utredaren dven Overvdga avgransningen mellan delvis offentligt finansierad
respektive kommersiell trafik. Nar det galler linjetrafik med buss ska utre-
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daren, baserat pd en analys av hur marknadstilltradet kan underlittas for
andra aktorer &n trafikhuvudménnen, I&mna forslag till hur férutséattning-
arna for kommersiell trafik béattre kan tas till vara. Lagstiftningen ska
saledes underlatta och stimulera sdvédl samordning som konkurrens for
Okad attraktivitet och effektivitet i kollektivtrafiken.

Ett kraftfullt medel att skapa incitament for kollektivtrafikforetagen att
uppratthalla en hig serviceniva ar att stirka resenarernas konsumentratts-
liga skydd. Nar det galler frigan om konsumentskydd ska utredaren lamna
forslag pa hur passagerarnas rattigheter kan starkas i svensk lag. Utredaren
ska sérskilt beakta behoven hos personer med funktionsnedséttning och
andra resendrer med nedsatt rorlighet.

Av propositionen framgar vidare att utredningen ska lamna ett delbetan-
kande om den offentligréttsliga regleringen av kollektivtrafiken senast den
30 april 2009 for att darefter behandla fragan om starkt konsumentskydd i
sitt slutbetdnkande senast den 30 september 2009.

Resecentrum och stationer

Regeringen framhaller att bytespunkterna i kollektivtrafiksystemet &r bety-
delsefulla for kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. Det galler
sérskilt for s.k. resecentrum, som oftast ar lokaliserade till de storre jarn-
vdagsstationerna och integrerar nationell, regional och lokal kollektivtrafik
med framst buss och tdg. Om kollektivtrafiken ska uppfattas som ett attrak-
tivt alternativ, maste darfor kollektivtrafikens bytespunkter erbjuda trygga
och funktionella miljoer for resenarerna. Tillgang till 6verskadlig och aktu-
ell trafikinformation, lampligt utformade véntutrymmen samt tillgang till
viss kommersiell service ar viktigt for resenérerna.

Kollektivtrafikens bytespunkter ar ocksa viktiga for lokal utveckling och
tillvaxt. Det forutsatter dock ett langsiktigt och fortroendefullt samarbete
mellan bytespunktsfunktionens aktdrer, kommunen i egenskap av stadspla-
nerare och olika kommersiella och offentliga tjansteleverantorer.

Det finns i dag ett eftersatt investeringsbehov avseende jarnvégsstatio-
ner, som ofta utgdr kollektivtrafiksystemets viktigare bytespunkter. Det
finns ocksé ett behov av nyinvesteringar i stationsomraden som planerats
langs nya banstréckningar.

Regeringen beddmer det nédvéandigt att utveckla jarnvégens stationer
och darmed kollektivtrafikens viktigare bytespunkter i takt med jarnvags-
och kollektivtrafikutbudet i 6vrigt. De stora satsningar som gjorts och
framdver kommer att géras for att utveckla framst jarnvéagssystemets infra-
struktur maste kompletteras med en utveckling av bytespunktsfunktionen.

Regeringens bedomer att forutsattningarna for att vidmakthélla och
utveckla kollektivtrafikens resecentrum och stationer bor stérkas. Jarnvags-
stationerna och darmed &dven kollektivtrafikens storre bytespunkter bor
utvecklas i enlighet med de basfunktionskrav som utarbetats av statens sta-
tionsrad.
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Regeringen bedémer att de krav pa basfunktion som statens stationsrad
utarbetat bor anvandas for detta utvecklingsarbete. Forst maste dock dessa
vidareutvecklas for att inrymma EG-réttens nya krav, som &r bindande for
Sverige. Regeringen avser darfor att verka for att statens stationsrad i sam-
rdd med branschen i 6vrigt snarast vidareutvecklar kraven pa basfunktion
hos jarnvagens stationer.

Regeringens principiella uppfattning ar att kostnaderna for utveckling
och vidmakthallande av de delar av bytespunktsfunktionen i jarnvagssyste-
met som inte utgdrs av infrastruktur bor tackas genom bade stationsavgif-
ter, som tas ut frdn samtliga trafikorganisatorer som angor stationen och
hyresintakter fran upplatelse av s.k. kommersiella utrymmen pa stationsom-
radet.

Regeringen vill vidare forbattra forutsattningarna for Jernhusen AB att
agera langsiktigt och i battre samklang med Banverket och de lokala och
regionala kommunala organ som &r verksamma med att driva och utveckla
jarnvagens stationer och darmed &aven kollektivtrafikens viktigare bytes-
punkter. Jernhusen AB:s uppdrag boér darfor enligt regeringen fortydligas
genom en &ndring av bolagsordningen.

En tillganglig kollektivtrafik

Regeringen betonar att det ar en viktig demokratisk fréga att alla, dven
personer med funktionsnedséattning, ska kunna resa med kollektiva fardme-
del; detta ar en del av regeringens politik med att bryta utanforskapet i det
svenska samhallet. Regeringen anser att det bor goras en kraftsamling for
att i vasentliga delar nd malet om att kollektivtrafiken ska vara anvandbar
for personer med funktionsnedséttning till 2010. Arbetet med att gora trans-
portsystemet anvandbart for alla bor intensifieras.

Regeringen paminner om att redan 1979 lagstiftade riksdagen om att kol-
lektivtrafiken ska vara handikappanpassad. Denna lag (1979:558) om han-
dikappanpassad kollektivtrafik ar allmant héllen och innebar inga
sanktionsméjligheter. Ar 2000 fattade riksdagen beslut om en nationell
handlingsplan for handikappolitiken (prop. 1999/2000:79, bet. 1999/2000:
SoU14, rskr. 1999/2000:240). | handlingsplanen utpekades bland andra tra-
fikverken — Banverket, Luftfartsverket, Sjofartsverket och Vagverket — att
ha ett sarskilt sektorsansvar for handikappfragorna. Fran och med 2005 har
Luftfartsstyrelsen Overtagit Luftfartsverkets ansvar. Vidare fattades beslut
om att tillgéngligheten till transportsystemet fortldpande ska forbéttras och
beaktas vid all planering och upphandling av infrastruktur, fardmedel och
Ovriga tjanster. Kollektivtrafiken ska, enligt handlingsplanen for handikapp-
politiken, goras tillganglig for personer med funktionsnedséttning senast
2010. Berorda myndigheter skulle vidare se 6ver och skarpa sina foreskrif-
ter om tillganglighet till fardmedel. Som en foljd av beslutet infordes ett
etappmal inom det transportpolitiska delmalet ett tillgangligt transportsy-
stem med formuleringen: Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillgénglig
for personer med funktionsnedséttning.
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I nationellt handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveck-
ling, Koll framat, framgar att de berérda organisationerna inom statlig,
kommunal och privat sektor planerar en rad &tgarder i syfte att gora en
kraftsamling infor 2010. Regeringen ser positivt pa dessa planer, men kon-
staterar samtidigt att det ar for lite for att sakerstélla anvandbarheten i hela
det prioriterade néatverk som definierats. Darfor boér det genomforas ytterli-
gare insatser for att malet om en for personer med funktionsnedsattning
anvandbar kollektivtrafik till 2010 ska uppnés i vasentliga delar. Reger-
ingen menar att till 2010 bor etapp 1 av det prioriterade natverket vara
anvéandbart for personer med funktionsnedsattning. Banverket och Vagver-
ket bor fa i uppdrag att definiera denna etapp i karta och forteckning,
inklusive de kvalitetsnivaer som ska galla for respektive bytespunkt. Nar
det galler den statliga infrastrukturen anser regeringen att det ar sérskilt
allvarligt att Banverket aviserat att verket endast planerar att anpassa en
liten andel av jarnvégsstationerna fram till 2010. Darfor avser regeringen
ge Banverket i uppdrag att till detta ar vasentligt oka takten. Banverket
bor ha anpassat minst dubbelt s3 manga stationer fram till 2010 jamfort
med vad verket, enligt sina nuvarande interna planer, har for avsikt att
gora, och de ska minst ha avsatt 150 miljoner kronor ytterligare t.0.m.
2010. Enligt regeringen blir detta mgjligt med den foreslagna nartidssats-
ningen, som foreslas i budgetpropositionen for 2009 (prop. 2008/09:1,
utg.omr. 22). Genom att regeringen har for avsikt att fortydliga Jernhusen
AB:s uppdrag beddms vidare att bolagets forutsattningar att gora de all-
manna utrymmena i jarnvégsstationer anvdndbara for alla forbéattras.
Vidare bor ett system for assistans av personer med funktionsnedséttning
finnas i drift vid bemannade stationer senast 2010.

Regeringen konstaterar emellertid att det uppsatta malet att kollektivtra-
fiken ska vara tillgénglig for personer med funktionsnedsattning 2010 inte
ser ut att uppnds. Nya styrmedel behover darfor inforas. Regeringen har
inom ramen for Utredningen om ny kollektivtrafiklag gett utredaren i upp-
drag att lamna forslag pa hur sarskilda rattigheter for personer med funk-
tionsnedséattning bor utformas (dir. 2008:55). Det kan exempelvis galla
ratten att resa, handikappanpassning av stationer och terminaler samt ratten
till information och assistans pa stationer och terminaler samt ombord pé
olika transportmedel. Allménheten, regeringen, riksdagen och berdrda stat-
liga myndigheter behdver ha bra kunskap om hur utvecklingen fortskrider.
Regeringen har for avsikt att ge berérda myndigheter i uppdrag att kontinu-
erligt redovisa vilka atgarder som gors av savél statliga som ickestatliga
aktorer i syfte att forbattra tillgangligheten for personer med funktionsned-
sattning. Darigenom ska det vara mgjligt att folja hur vél etappmaélen
avseende det prioriterade natverket uppnas.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionerna

I motion 2008/09:T10 yrkande 21 samt i motion 2008/09:T206 yrkande
34, bada av Karin Svensson Smith m.fl. (mp), framhélls att Vagverket bor
fa i uppdrag att oka kollektivtrafikens andel i transportsystemet pa bilens
bekostnad med Arliga redovisningskrav om maluppfyllelse. Som motiver-
ing anges att VVagverket i alltfor hog grad har fokus pd framkomlighet for
person- och lastbilar och att den mer energisnéla och klimatvanliga kollek-
tivtrafiken ofta far sta tillbaka. Miljopartiet anser darfor att Vagverkets
sektorsansvar for kollektivtrafiken behdver preciseras. Myndigheten bor
Oka sina anstrangningar for att underlatta utvecklingen mot ett Okat
resande med kollektivtrafik.

Motionarerna skriver vidare i motion 2008/09:T10, yrkande 17, att reger-
ingens forslag att utvidga Jernhusens uppdrag till att inte enbart syfta till
att na ekonomiska mal utan &ven till 6kad effektivitet ar ett steg i ratt rikt-
ning men inte tillrackligt. Regeringen bor i stallet avveckla Jernhusen och
ge Banverket i uppdrag att Gverta de ansvarsomraden som foretaget har i
dag. Darmed mojliggors attraktiva och valplanerade stationer for tagresena-
rer och godsleverantorer.

Miljopartiet de grona presenterar vidare i motion 2008/09:T206 fran all-
manna motionstiden ett antal atgarder for att minska transporternas klimat-
paverkan genom att 6ka resandet med kollektivtrafik kombinerat med att
minska bilberoendet. Atgarderna handlar om framst ekonomiska styrmedel,
investeringar och samhallsplanering. Nar det galler de &mnesomraden som
faller inom ramen for detta betdnkande begars foljande tillkdnnagivanden:

— Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag
om lagandring sé att det Gvergripande uppdraget i trafikhuvudmannala-
gen blir att minska klimatpaverkan genom att maximera en Gvergang
fran bil till kollektivtrafik (yrkande 20). Som motivering anges att alla
sektorer i samhéllet behéver arbeta med en minskad klimatpaverkan
som overgripande mal. Detta galler inte minst de aktérer som arbetar
med kollektivtrafik.

— Riksdagen begér att regeringen ger Végverket i uppdrag att utforma
rekommendationer for bussfiler pd vagar och gator bredare an tolv
meter i stadsplanelagt omrade (yrkande 22) och att regeringen ger Vag-
verket i uppdrag att utforma bussfiler pa vagar bredare an tolv meter i
det statliga vagnatet (yrkande 23). Motiondrerna skriver som motiver-
ing att kollektivtrafiken behdver prioriteras framfor bilen for att
minska klimatpéverkan fran trafiken. Alla gator i stader som &r tolv
meter eller bredare bor dérfor ha en bussfil for att kollektivtrafiken
ska flyta och bli tillforlitlig.

— Riksdagen begér att regeringen ser over trafikhuvudmannalagen och
aterkommer med férslag om hur anropsstyrd trafik och andra losningar
som gor kollektivtrafiken mer flexibel kan uppmuntras (yrkande 36).
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Genom anropsstyrd trafik och andra lésningar som gor kollektivtrafi-
ken mer flexibel kan kollektivtrafiken, enligt motionérerna, utgéra ett
realistiskt alternativ till bilen aven pa landshygden.

— Riksdagen begar att regeringen ser over trafikhuvudmannalagen och
aterkommer till riksdagen med férslag om hur majligheten att kombi-
nera cykel med kollektivtrafik kan regleras optimalt ur ett klimatpers-
pektiv (yrkande 41). Som skal for yrkandet anges att alla sektorer i
samhallet behover arbeta med en minskad klimatpaverkan som Gvergri-
pande mal. Det galler inte minst de aktdrer som arbetar med kollektiv-
trafik. Att kunna transportera cykeln pd bussen eller pd taget ar ett
annat satt som underlattar anvandning av cykeln &ven for vidare trans-
port till slutdestinationen.

I motion 2008/09:T402 yrkande 4 av Peter Pedersen m.fl. (v) efterfragas
att regeringen snarast verkstéller de atgarder som Banverket redovisat nar
det galler cykel pa tag samt cykel vid tgstationer. Motionarerna tycker att
det maste bli enklare och smidigare att t.ex. ta med sig cykeln pa taget
eller att ta cykeln till en hallplats for kollektivtrafik. Om méanniskor kan-
ner att det ar besvarligt och krangligt med kombinationsresor, blir antagli-
gen valet av bil mer attraktivt som transportmedel. Detta menar
motiondrerna leder till 6kad belastning pd miljo och klimat och gor &ven
att manniskor ror pa sig i mindre utstrackning.

I motion 2008/09:T302 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s) behandlas jarnvags-
trafiken mellan Uppsala och Norrkdping via bl.a. Vasterds och Katrine-
holm, benamnd Uven. Motionarerna framhaller att det ar av storsta vikt att
denna tagtrafik aven fortsattningsvis upphandlas av Rikstrafiken.

I motion 2008/09:T460 av Mats Pertoft m.fl. (mp) behandlas transportfor-
men sparbilar som &r forarlosa, sma automatstyrda fordon som fors fram
pa latta banor, alternativt hangande under desamma, genom avancerade
styrsystem. En annan benamning pa den har typen av system &r spartaxi,
vilket beror pa att vagnen ar anropsstyrd i stallet for tidtabellsstyrd. I motio-
nen erinras om att det ar snart 60 &r sedan en ny infrastruktur i kollektiv-
trafiken inférdes i och med att tunnelbanan etablerades pa 1950-talet.
Motionadrerna menar att saval miljo- som halsoskal samt jamstalldhetsaspek-
ter ger oss anledning att uppmuntra utveckling och inférande av ett mer
effektivt och flexibelt sparsystem och hanvisar till att SIKA (Statens insti-
tut for kommunikationsanalys) i sin rapport, Infrastrukturplanering for
okad transportpolitisk maluppfyllelse i storstader (2008:6), har visat att
sparbilssystem kan bidra till att uppfylla samtliga riksdagens fastlagda trans-
portpolitiska mal inklusive delméalen god miljo, saker trafik, jamstallt
transportsystem samt tillgangligt transportsystem. Inget av dessa mal upp-
nds med dagens infrastruktur trots okat kollektivresande i framfor allt
storstaderna.
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Mot denna bakgrund foreslas tillkannagivanden om att regeringen bor
dels aterkomma med forslag om att satsa pd utveckling och forskning om
sparbilar (yrkande 1), dels aterkomma med forslag om att stédja kommu-
ner, landsting och regioner som satsar pad infrastruktur for sparbilar
(yrkande 2).

I motion 2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) erinras i
yrkande 7 om det riksdagsbeslut som togs i juni 2006 om att Rikstrafikens
stdd i form av statlig trafikupphandling &ven bér kunna lamnas till studie-
pendling och arbetspendling. Gréansen pa tio mil bor luckras upp for att
varje region ska fa det utbud av kollektivtrafik som ar klimatsmartast och
rimligt utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Vidare anger motionarerna att regeringen bor gora en éversyn av Riks-
trafikens trafikavtal utifran ett jimstalldhetsperspektiv (yrkande 8). | dags-
laget ar det statliga stodet till méans flygresor 18 ganger storre an till
kvinnors resor med kollektivtrafiken. Rikstrafikens kostnader fér genom-
ford resa pa tag ar 25 kr for 2007, att jamfora med 444 kr for Rikstrafik-
ens stod per flygresa. Tydligt ar, enligt motiondrerna, att regeringen ger
avsevart storre bidrag till méans klimatférstérande resor an till kvinnors kli-
matsmarta resor.

I motion 2008/09:T540 av Lars Lilja (s) konstateras att under de senaste
aren har en omfattande avreglering genomforts av kollektivtrafiken. Det
har géllt i princip all kollektivtrafik sasom taxi, busstrafik, tunnelbana, pen-
deltdg, fjarrtdg och flygtrafik. | ett kortare perspektiv forefoll fordelarna
vara stora. Kostnaderna minskade for lanstrafikbolagen och i forekom-
mande fall staten. Dessutom ¢kade ibland turtdtheten. Vid de senare upp-
handlingarna har man dock kunnat konstatera att priserna stigit. Manga
lanstrafikbolag tvingas dra in turer eller hoja priserna for att klara ekono-
min. Det har dock inte alltid blivit battre for passagerarna. For personalen
innebar den allt hardnande konkurrensen férsamrade villkor. Motionarerna
anser mot denna bakgrund att det &r angeldget med en bred analys av de
Iangsiktiga konsekvenserna av den omfattande avreglering som gjorts av
kollektivtrafiken.

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) konstateras att den 6verva-
gande delen av de resor som funktionshindrade genomfér sker med fordon
i specialtransporter som samhallet organiserar eller i handikappanpassade
privata bilar. Studier visar emellertid att dldre och funktionshindrade har
goda mojligheter att anvénda sig av kollektiva fardmedel forutsatt att
dessa och den fysiska miljon blir battre anpassade till resendrernas forflytt-
ningsbehov. P4 grundval av detta forhallande begars att man gor en
nationell kraftansamling for att gora kollektivtrafiken anvandbar for funk-
tionshindrade (yrkande 12).

I motion 2008/09:T282 (s) av Carina H&agg (s) erinras om att ett av
syftena med lagarna om fardtjanst och riksfardtjénst var att underlatta sam-
ordning med den vanliga linjetrafiken. Detta stéller emellertid till med
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problem foér manniskor som lever med ndgon form av synnedséttning. En
samordning av fardtjansten med den allmanna kollektivtrafiken leder till
att det endast blir mojligt att utnyttja fardtjanst under den tid pd dygnet
som kollektivtrafiken géar. For manniskor med synnedsattningar &r fardtjans-
ten ndgot mer 4n en ersattning for den vanliga kollektivtrafiken. Fardtjans-
ten maste darfor ses som en ersattning for att ga, cykla eller att resa med
egen bil. Enligt motiondren ar det viktigt att dessa aspekter beaktas av Kol-
lektivtrafikutredningen. Regeringen bor darfor besluta om ett tillaggsdi-
rektiv till Kollektivtrafikutredningen, som lyfter fram fardtjanstens
speciella betydelse for manniskor med synnedséttningar.

Aven i motion 2008/09:T507 av Tone Tingsgard (s) efterlyses tillaggsdi-
rektiv till Kollektivtrafikutredningen som lyfter fram férdtjanstens speciella
betydelse for manniskor med synnedséttningar. Motionérerna anger att en
samordning av férdtjansten med den allmanna kollektivtrafiken kan leda
till att det endast blir méjligt att utnyttja fardtjanst under den tid pa dygnet
som kollektivtrafiken gar. Detta i sin tur gor det svart for en synskadad att
leva ett aktivt liv i likhet med andra samhéllsmedborgare. Det &r viktigt
att dessa aspekter beaktas av kollektivtrafikutredningen.

Utskottets stallningstagande

Allméanna utgangspunkter

Utskottet anser att kollektivtrafiken utgor ett viktigt medel for att uppfylla
de transportpolitiska malen och darigenom &stadkomma en langsiktigt hall-
bar tillvéxt i hela landet. Kollektivtrafiken ska dérfor vara attraktiv och
anpassad efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Utskottet
valkomnar med denna utgdngspunkt regeringens klargérande om att en val
fungerande kollektivtrafik ger manniskor en geografisk tillganglighet pa ett
energieffektivt och Iangsiktigt hallbart satt.

Utskottet ansluter sig vidare till regeringens uppfattning att ett okat
inslag av saval konkurrens som resenarsanpassad samordning inom kollek-
tivtrafiken medfor attraktivitet och effektivitet. Vid organisering av kollek-
tivtrafik bor darfor alla aktorer inta ett resendrsperspektiv. Vidare delar
utskottet regeringens bedémning att statens ansvar for kollektivtrafiken
framst ar att se till att den statliga infrastrukturen fungerar tillfredsstal-
lande och att ett fungerande regelverk finns pa plats. Staten kan ocksa
bidra till att det bedrivs forskning, utveckling och att olika aktdrer samord-
nas.

Utskottet konstaterar vidare med tillfredsstéllelse att kollektivtrafikbran-
schen gemensamt i samband med utvecklingsarbetet "Koll framat” har
skapat goda forutsattningar for att utveckla Kkollektivtrafiken. Den utma-
nande vision och gemensamma vardegrund som har formulerats utgdr en
viktig bas for fortsatt samverkan i stravan mot det évergripande malet om
att fordubbla kollektivtrafikens marknadsandel.
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Enligt utskottets mening har diarmed de fragor som tagits upp i de aktu-
ella motionerna om allméanna utgangspunkter for kollektivtrafiken val upp-
marksammats av branschen, de berérda myndigheterna och regeringen.
Som framgatt pagr ett samordnat arbete i syfte att 6ka det kollektiva resan-
det, ett arbete som utskottet vdlkomnar och forutsatter kommer att leda till
att kollektivtrafiken blir mer attraktiv samt bidrar till regional utveckling
och en béttre milj6. Nar det géller de forslag som véckts om en preciser-
ing av Vagverkets sektorsansvar vill utskottet darutdver hanvisa till det
utredningsarbete som regeringen har initierat for att kartligga och analy-
sera vissa verksamheter och funktioner hos de centrala myndigheterna
inom transportomradet (N 2008:06, Dir 2008:90). Utredarens analys och
forslag till atgarder ska redovisas senast den 1 april 2009. Utskottet konsta-
terar vidare att forslaget i motion 2008/09:T540 om en analys av den
forandrade reglering som skett av kollektivtrafiken delvis berdrs av den
utredning som regeringen tillsatt for kollektivtrafiken, som bl.a. har till upp-
gift att se Over och lamna forslag till ny reglering av den lokala och
regionala kollektivtrafiken (dir. 2008:55).

Mot bakgrund av det anférda anser utskottet att ndgot initiativ med anled-
ning av motionsforslagen inte & pékallat. Motionerna 2008/09:T206
yrkande 34, 2008/09:T10 (mp) yrkande 21 och 2008/09:T540 (s) avstyrks
foljaktligen.

Oversyn av lagstiftningen

Enligt utskottets mening bor lagstiftningen pa kollektivtrafikomradet vara
samlad och dverskadlig samt battre anpassad till EG-ratten och Gvriga for-
andringar i samhallet. Vid utformning av ny lagstiftning bor resenéren
vara i fokus. Utskottet konstaterar déarfor med tillfredsstéllelse att reger-
ingen den 5 juni 2008 gett en utredare i uppdrag att i enlighet med dessa
utgangspunkter se over lagstiftningen pd kollektivtrafikomradet (dir.
2008:03).

Utskottet finner vidare att flera av de frdgor som véckts motionsledes
behandlas uttryckligen i de direktiv som regeringen lamnat &t utredaren
eller kan forutses komma att omfattas av utredningsarbetet. Regeringen
framhaller sélunda i direktiven att regleringen ska definiera de kollektivtra-
fikansvarigas ansvar och skapa goda forutsattningar for att organisera
kollektivtrafiken pé ett flexibelt satt. Utredaren ska darfor évervaga om det
offentliga atagandet p& omradet bor omformuleras och f& en férandrad
avgransning, med fokus pa vad de kollektivtrafikansvariga ska gora och
hur 1angt deras mandat ska stracka sig. | syfte att 6ka konkurrensen ska
utredaren dven dvervaga avgransningen mellan delvis offentligt finansierad
respektive kommersiell trafik. Nar det galler linjetrafik med buss ska utre-
daren, baserat pa en analys av hur marknadstilltradet kan underlattas for
andra aktorer an trafikhuvudmannen, lamna foérslag till hur férutsattning-
arna for kommersiell trafik battre kan tas till vara. Lagstiftningen ska
sdledes underlatta och stimulera sdvdl samordning som konkurrens for
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Okad attraktivitet och effektivitet i kollektivtrafiken. Utredaren ska vidare
sérskilt beakta behoven hos personer med funktionsnedsattning och andra
resendrer med nedsatt rorlighet.

Med hanvisning till pagdende utredningsarbete ar utskottet inte berett att
vidta nagot initiativ med anledning av de nu behandlade motionsférslagen.
Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motion 2008/09:T206 (mp) yrkan-
dena 20, 36 och 41.

Resecentrum och stationer

Utskottet delar regeringens beddémning att bytespunkterna i kollektivtrafik-
systemet &r betydelsefulla for kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrens-
kraft. Det galler sérskilt for s.k. resecentrum, som oftast ar lokaliserade till
de storre jarnvagsstationerna och integrerar nationell, regional och lokal
kollektivtrafik med framst buss och tdg. Om kollektivtrafiken ska uppfattas
som ett attraktivt alternativ, maste darfor kollektivtrafikens bytespunkter
erbjuda trygga och funktionella miljoer for resenarerna. Tillgang till Gver-
skadlig och aktuell trafikinformation, lampligt utformade vanteutrymmen
samt tillgang till viss kommersiell service &r viktigt for resenarerna.

Utskottet kan darfor med tillfredsstéllelse konstatera att regeringen vill
forbattra forutsdttningarna for det statliga foretaget Jernhusen AB, som
ansvarar bl.a. for flertalet stationer l&ngs den svenska jarnvégen, att agera
langsiktigt och i battre samklang med Banverket och de lokala och regio-
nala kommunala organen. Jernhusen AB:s uppdrag kommer salunda att
fortydligas genom en andring av bolagsordningen. Utskottet finner reger-
ingens riktlinjer for att utveckla resecentrum och stationer vél dgnade att
utveckla en samordnad och smidig kollektivtrafik i samhéllet.

Utskottet avstyrker darmed motion 2008/09:T10 (s) yrkande 17.

Statsbidragsfragor

I propositionen behandlas inte den trafikupphandling som Rikstrafiken
utfor. Daremot anges i propositionen att kollektivtrafiken behdver anpassas
till de fordndringar som &ger rum i samhéllet som foréandrade resmonster,
och hanvisningar gors bl.a. till den pagaende kollektivtrafikutredningen
samt till branschens utvecklingsprojekt Koll framat. Vidare klargors att
arbetet med Okad jamstélldhet inom transportsystemet maste ske brett och
langsiktigt.

Utskottet konstaterar darmed att flera motionsfragor berors av den pagé-
ende kollektivtrafikutredningen som har till uppgift att bl.a. definiera de
kollektivtrafikansvarigas ansvar och skapa goda forutséattningar for att orga-
nisera kollektivtrafiken pa ett flexibelt satt. Utredaren ska bl.a. 6vervaga
om det offentliga &tagandet p& omradet bor omformuleras med fokus pa
vad de kollektivtrafikansvariga ska gora och hur langt deras mandat ska
stracka sig. Nar det galler frdgan om statlig trafikupphandling pé olika ban-
strackningar i landet, som exempelvis for den s.k. Uventrafiken som tas
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upp i motion 2008/09:T302 (s), anser utskottet att sddana sporsmal bér pro-
vas narmare av Rikstrafiken i enlighet med de riktlinjer som riksdagen och
regeringen tidigare meddelat.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2008/09:T302 (s) och 2008/09:
T503 (mp) yrkandena 7 och 8.

Kollektivtrafikkorfalt

Utskottet anser att sérskilda korfalt for kollektivtrafiken kan utgora en verk-
sam atgard for att framja kollektivtrafikens attraktivitet. Enligt utskottets
mening ter det sig dock mindre valbetankt att riksdagen skulle ta initiativ
for att utforma centralt baserade riktlinjer for vilka av landets vagar och
gator som bor forses med kollektivtrafik. Den nérmare bestdmningen av
sarskilda korfalt for kollektivtrafik bor i stallet utformas med anpassning
till lokala forutsattningar. Enligt utskottets mening bor det ankomma pa
framst Vagverket och de kommunala vaghéllarna att narmare avgora
vagars dimensionering och fragor som utmarkning av sarskilda korfalt.
Utskottet vill samtidigt erinra om att som utgangspunkt for Vagverkets
arbete ligger bl.a. de utgdngspunkter som utskottet tidigare behandlat for
planeringen av trafikens infrastruktur vilka bl.a. lyfter fram vikten av att
kollektivtrafiken framjas i den framtida transportforsorjningen.

Enligt utskottets mening bor darmed motion 2008/09:T206 (mp) yrkan-
dena 22 och 23 inte foranleda riksdagen ndgon atgard. Motionsyrkandena
avstyrks foljaktligen.

Sparbilar

Utskottet anser att transportpolitiken behdver bli mer utvecklingsinriktad
an tidigare for att kunna méta framtidens krav. Utskottet ser i linje med
detta positivt pa teknisk utveckling av saval nya transportformer som nya
transportlosningar for att framja en effektivare transportférsorjning och en
héllbar tillvaxt. Mot denna bakgrund véalkomnas den Okade resurstilldel-
ning och nya syn pa innovationspolitiken som regeringen redovisat nyligen
i den forskningspolitiska propositionen (prop. 2008/09:50 Ett lyft for forsk-
ning och innovation). Av propositionen framgar att regeringen prioriterar
bl.a. transportforskningen som ett strategiskt omrade for framtida insatser.
Sarskilt anges att 6kade insatser behdvs for att gora kollektivtrafiken, inklu-
sive jarnvégstrafiken, mer effektiv och attraktiv.

Apropa motionen om sparbilar har utskottet erfarit att staten genom
SIKA:s forsorg nyligen tagit fram en rapport om sparbilssystem. | rappor-
ten bedoms att spérbilssystem kan vara samhéallsekonomiskt lénsamt och
har klara fordelar jamfort med andra trafikslag. De positiva miljoeffekter
som rapporten beskriver beror dock inte framst p& sparbilarna i sig utan pa
den Gvergang fran fossila brinslen till el som darmed antas ske. Vidare
kan ndmnas att Banverket, Vagverket och Vinnova tillsammans driver ett
forskningsprojekt benamnt “Sparbilar — fran vision till verklighet: pilotfor-
beredelser”. Syftet med studien &r att producera ett strategiskt underlag for
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myndigheternas hallning i fragan om framtida satsningar pa avancerade per-
sontransporter pd spar och bana. Fokus i utredningen ligger pa sparbilar
och andra automatfordon som komplement. I sammanhanget kan vidare
namnas att ett antal utvecklingsprogram péagar bl.a. i Uppsala med ett test-
spar for sparbilar.

Utskottet konstaterar att med den ansvarsfordelning som rader inom
forsknings- och utvecklingsomrddet ankommer det inte pd riksdagen att
peka ut vilka enskilda utvecklingsprojekt som statens resurser bor avsattas
till. Utskottet finner denna ansvarsfordelning lamplig och &r darmed inte
berett att ta ndgot initiativ med anledning av motionsférslaget om forsk-
nings- och utvecklingsstod for sparbilssystem. Utskottet ar heller inte
berett att ta nagot initiativ om att stddja kommuner, landsting och regioner
som satsar pa infrastruktur for sparbilar. Utskottet avstyrker darmed
motion 2008/09:T460.

Tillganglig kollektivtrafik

Utskottet anser, i likhet med vad som framfors i sdval propositionen som
motioner, att tillganglighet for personer med funktionsnedséttning i kollek-
tivtrafiken ar en angelagen och viktig fraga. Utskottet ar bekymrat Gver att
regeringen bedémer att malet som riksdagen beslutat om att kollektivtrafi-
ken ska goras tillganglig for personer med funktionsnedsattning senast
2010 inte ser ut att nas. Samtidigt valkomnar utskottet att regeringen avise-
rar en rad atgarder, bl.a. uppdrag till Vagverket och Banverket for att
arbetet ska intensifieras. Vidare konstaterar utskottet med tillfredsstéllelse
att det i nartidssatsningen som utskottet tidigare behandlat ingar 150 miljo-
ner kronor for att paskynda Banverkets anpassning av jarnvagsstationer.
Inom ramen for Utredningen om en ny kollektivtrafiklag (dir. 2008:55)
ingar vidare att lamna forslag om hur sarskilda rattigheter for personer
med funktionshindrade bor utformas.

Utskottet vill i sammanhanget ocks& erinra om att regeringen bereder
SIKA:s forslag till reviderade transportpolitiska mél. Utskottet forutsatter
att den viktiga frdgan om ett tillgangligt transportsystem kommer att
utgora en sjalvklar del i detta arbete. Utskottet utgar darfor ifrdn att frdgan
kommer att tas val om hand i det fortsatta utvecklings- och beredningsar-
betet. Nagra sarskilda uttalanden utover vad utskottet nu anfort anses
darfor inte pakallade. Motionsforslaget om tillgangligheten for funktions-
hindrade i kollektivtrafiken avstyrks darfér mot den bakgrunden.
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Cykeltrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika cykelfragor. Utskottet
héanvisar till att regeringen redovisar en rad bedémningar och rikt-
linjer som frdmjar ett Okat cyklande i samhallet. Utskottet ser
aven positivt pa regeringens riktlinjer om att resor dar man kom-
binerar gang/cykel med kollektivtrafik bor underlattas samt att
cykelturismen i Sverige bor utvecklas.

Jamfor reservation 29 (v, mp).

Propositionen

I propositionen lyfter regeringen fram cykeltrafiken som ett viktigt trafik-
omréde att satsa pa som ett steg pad vigen mot ett klimateffektivt trafiksys-
tem. Man bedomer att andelen géng och cykeltrafik av de korta resorna
bor 6ka, att resor dar man kombinerar gang/cykel med kollektivtrafik bor
underléttas samt att cykelturismen i Sverige bor utvecklas.

Samhallsmal och samhallsekonomi

Atgarder som leder till 6kat resande med cykel bidrar till att nd ett flertal
samhallsmal, menar regeringen. Det ger minskad trangsel och positiva effek-
ter pd folkhélsan. Resandets miljopaverkan minskas. Det ger dessutom
stora mgjligheter till ett utvecklat naringsliv kring turistcykling. Reger-
ingen bedomer darfor att det & motiverat att under atgardsplaneringen for
utvecklingen av trafikens infrastruktur évervéga insatser for att forbattra
mojligheterna for resande med cykel.

Regeringen lyfter ocksa fram att cykeln &r ett viktigt firdmedel for barn
och ungdomar. Deras méjligheter att pd egen hand ta sig till skola och
fritidsaktiviteter gynnas av en forbattrad cykelinfrastruktur. Atgarder for
okad cykling ses darfor som ett viktigt bidrag till att uppna malet om att
6ka andelen barn och unga som pa egen hand kan utnyttja végtransportsys-
temet. | propositionen pétalas vidare att kvinnor vérderar hallbarhetspers-
pektivet hogre an man varfor en satsning pa cykelinfrastruktur kan framja
uppfyllelsen av det sjatte trafikpolitiska malet om ett jamstallt transportsy-
stem. Att oka andelen resor med cykel ar i sig ett uttalat mal for reger-
ingen som samtidigt pdpekar att trenden sedan lange tyvarr varit den
motsatta.

Regeringen lyfter vidare fram att kunskapen om cykeltrafikens nytta vid
samhéllsekonomiska berakningar tidigare har varit bristféllig i jamforelse
med de berdkningsmodeller som anvands for fordonstrafik. Mot bakgrund
av nya ron fran olika platser i varlden som visar pa hogre nytto- och kost-
nadskvoter for cykelatgarder framhalls det att cykelresandets fordelar aven
kan uttryckas i samhallsekonomiska termer.

2008/09:TU2

117



2008/09:TU2

118

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Okat cyklande

Regeringen anser att det nu &r viktigt att forstdrka cykelns roll som en
naturlig del av planeringen av transportsystemet utifran ett regionalt och
nationellt perspektiv. Cykeln ska kunna ses som ett attraktivt alternativ for
en del av eller hela resan. For att dstadkomma detta kravs insatser inom
en rad omraden — infrastruktur, planering och uppféljning, regler och vég-
visning, organisation och samverkan, kunskapsuppbyggnad samt kommuni-
kation. Den storsta potentialen att snabbt 6ka andelen resor med cykel
beddms i forsta hand finnas inom téatorter och for resor som &r kortare &n
fem kilometer. Har lyfter regeringen sarskilt fram resor for arbetspendling
men papekar samtidigt att motions- och fritidscyklande kan vara en inkors-
port for arbetspendling med cykel. | dag ar cyklandet klart dominerande
under sommarhalvaret, men med utbyggda cykelvagnat och forbattrat vin-
terunderhall menar regeringen att cykeln i 6kande omfattning bor kunna
vara ett fungerande alternativ d4ven under Gvriga delar av aret. Med tanke
pa cykelresandets lokala karaktar ar det darfor viktigt att Vagverket inom
ramen for sitt sektorsansvar stoder kommunerna i deras arbete med cyk-
ling, papekas det i propositionen.

Ett annat viktigt atgardsomrade ar enligt regeringen planering och upp-
foljning. Darfor papekas vikten av ett enhetligt och val underbyggt satt for
att ta fram samhéllsekonomiska kalkyler av investeringar i cykelinfrastruk-
tur. For att fa ut storst effekt av investeringar i en mer systematisk
utbyggnad av cykelinfrastrukturen foreslas i propositionen att medel till en
borjan bor prioriteras till strackor mellan narliggande tatorter med manga
invanare. Detta menar regeringen ar ett viktigt skal till behovet av en viss
styrning av medel till statlig cykelinfrastruktur. Utbyggnaden av cykelinfra-
struktur langs det nationella och regionala vagnéatet bor vidare, forutsatt att
det &r samhallsekonomiskt motiverat, systematiseras och intensifieras i
syfte att gora cykeln till ett attraktivt alternativ &ven utanfor tétorter.
Medel for cykelinfrastruktur bor sarskilt redovisas samt féljas upp i saval
de nationella som de regionala planerna, skriver regeringen.

Cykelturism

Med fler attraktiva och bilfria cykelleder anser regeringen att Sverige
skulle kunna etablera sig som ett cykelturistland. Regeringen pekar pé att
sddana leder i flera lander &ven har visat sig kunna ge betydelsefulla
bidrag till lokal utveckling. Enligt uppgifter som Nutek (Verket for nérings-
livsutveckling) har tagit fram kan intdkter genereras, i de mest I6nsamma
fallen, av turism som ensamma motiverar investeringarna i en cykelled. |
andra fall nds samhallsekonomisk Iénsamhet genom att investeringarna
ocksa forbattrar forutsattningarna for arbets- och skolpendling samt lokala
utfarder till badplatser, friluftsomrdden m.m. Mot den bakgrunden anser
regeringen att utbyggnad av cykelleder bér hanteras i ett brett samarbete
mellan berérda infrastrukturhallare och intressenter. Det papekas vidare att
Vagverket och regionala planeringsorgan darfor, i samrdd med Nutek, bor
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utveckla natet av sékra cykelvdgar samt ett antal langre leder for cykeltu-
rism av hog internationell klass. | propositionen foreslas dessutom att
Banverket och Végverket, inom ramen for sitt respektive sektorsansvar,
bor verka for 6kad cykling bl.a. genom att mdjligheten att medféra cykel
pa tag och buss forbattras.

Ovriga atgarder

I propositionen vdlkomnas Vé&gverkets initiativ att etablera ett nationellt
planeringsrad for cykelfrdgor. Regeringen anger att det bor finnas represen-
tanter fran Banverket, Nutek, Folkhalsoinstitutet, Sveriges Kommuner och
Landsting samt foretradare fran regional niva i ett sddant rad.

For att stodja att trafikanter gar over till uthalliga resor med cykel och
tdg i kombination pépekar regeringen vikten av att det finns attraktiva
cykelparkeringar vid stationerna. Ansvaret for byggande och drift av
sadana cykelparkeringar ar i dag oklart, och regeringen anser det vara ange-
laget att frAgan klargors. | dag saknas dessutom tydliga anvisningar om
hur cykelparkering ska hanteras i den fysiska planeringen enligt plan- och
bygglagen. Boverket bor darfor enligt regeringen fa i uppdrag att utarbeta
tydliga anvisningar om hur cykelparkeringar ska hanteras i den fysiska pla-
neringen. Insatser som kan bidra till 6kad cykling ska vidare i regeringens
mening Overvdgas i atgardsplaneringen; sadana insatser kan prioriteras
bade i regionala planer och i den nationella planen.

Motionerna

For att nd de miljomal riksdagen satt upp och ett socialt och ekologiskt
héllbart transportsystem yrkar Lars Ohly m.fl. (v) i motion 2008/09:T9
yrkande 9 att cykeltrafiken ska forbattras. Motionarerna pekar pa att utslap-
pen fran vagtrafiken minskar om andelen resor med cykel okar, vilket
paverkar den lokala och globala luftmiljon. Vidare anfors att fler som
cyklar dven leder till en battre byggd miljé som &r mer anpassad till méan-
niskor &n bilar, samtidigt som det kan skapa béttre hélsa for annars
inaktiva ménniskor. Motiondrerna konstaterar att barn, ungdomar och
andra som inte har standig tillgang till bil i dag har samre tillgang till trans-
portsystemet; ungefir 25 % av alla hushall saknar bil. En forbéttrad
cykeltrafik kan darmed forbattra tillgangligheten for valdigt manga méanni-
skor. Motionarerna papekar dven att det ar betydligt billigare att bygga en
cykelbana &n en véag nar det handlar om att erbjuda kommunikationer pa
kortare strackor.

I motion 2008/09:T259 skriver Birgitta Eriksson och Catharina
Brakenhielm (s) att det nu &r dags for staten, efter att ha koncentrerat sig
pa de storskaliga transportlésningarna med investeringar i vagar for motor-
fordon och kollektivtrafik, att uppmérksamma cykeln och cykling i sin
transportpolitik. Motionarerna papekar att mycket borde kunna goras for
att utveckla bruket av cykel som transportmedel och gora cyklandet
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mindre viaderkansligt. De foreslar att cykelvagar bor byggas med tanke pé
vindforhéallanden och att cykelvagar under tak eller heltackta cykeltunnlar
pad markniva ocksd kan Gvervigas pa vissa strackor. De skriver vidare att
forskningen och utvecklingsarbetet kring cykeln som fordon och transport-
medel knappast torde vara sérskilt omfattande och tillagger att man dven
borde kunna utveckla hybridfordon som bade kan cyklas och drivas med
nagon miljévanlig motor.

I motion 2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhalls att andelen
kortvéga resor som sker med cykel sjunkit med 3 % under de senaste tio
aren till nuvarande 9 %. Detta trots att Vagverkets nationella cykelstrategi
frdn 2000 angav malsattningen att cykeltrafikens andel skulle 6ka till
16 %. Motiondrerna efterfrigar i yrkande 1 att andelen resor med cykel
bor dka fran 10 till 15 % ar 2015 och fran 10 till 20 % ar 2019.

I yrkande 2 i samma motion tillkdnnages uppfattningen att det borde
uppréttas regionala och centrala cykelbokslut i syfte att félja upp och utvar-
dera arbetet med att nd mélen for en okad andel resor med cykel. Sadana
cykelbokslut bér enligt motiondrerna inkludera uppgifter om cykeltrafikens
omfattning, olycksdata, investeringar i infrastruktur, genomférda kampan-
jer, cyklisternas varderingar m.m. For att regioner ska kunna genomfora
bokslutet kravs att man antar regionala cykelprogram, tillagger de. Det
samma galler for den nationella nivan.

I yrkande 3 skriver Peter Pedersen m.fl. (v) vidare att det bor tillsattas
cykelsamordnare pa séval nationell som regional nivd. Dessa ska ha till
uppgift att samordna forskning och utveckling inom omradet cykeltrafik,
vara aktiva och deltagande i infrastrukturplaneringen samt vara ansvariga
for relevanta utbildningar inom omréadet och for cykelbokslut m.m.

I yrkande 4 vill Peter Pedersen m.fl. (v) att regeringen snarast verkstal-
ler de atgarder som Banverket redovisat nar det galler cykel pa tdg samt
cykel vid tagstationer. Motionarerna tycker att det maste bli enklare och
smidigare att t.ex. ta med sig cykeln pa taget eller att ta cykeln till en
héllplats for kollektivtrafik. Om manniskor kanner att det ar besvarligt och
krangligt med kombinationsresor, blir antagligen valet av bil som transport-
medel mer attraktivt. Detta menar Peter Pedersen m.fl. (v) leder till 6kad
belastning pa miljc och klimat och &ven till att manniskor ror pa sig i
mindre utstréckning.

Vidare menar motionarerna att det maste finnas god tillgang till cykel-
parkeringar som &r sdkra och har klimatskydd for att ménniskor ska vilja
ta cykeln till taget. | vissa lagen bor det aven byggas cykelgarage med
bevakning. Regeringen bor darfor ge Véagverket i uppdrag att med kraft se
till att det skapas fler cykelparkeringar vid tagstationer, skriver Peter Peder-
sen m.fl. (v) i yrkande 5.

| yrkande 6 papekas att Banverket i dag inte har ndgon makt nar det
galler att tvinga tdgoperat6rer att anvdnda sig av tdg som kan medféra
cykel. Det &r jarnvégsforetagen och de som upphandlar trafik som avgor
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detta. Motiondrerna yrkar pa att det maste ske en &ndring inom detta
omréde. Ingen operator ska kunna bedriva persontrafik som inte anvander
tdgvagnar som kan transportera cyklar.

I yrkande 8 skriver motionarerna att regeringen i regleringsbrev eller i
annan form bor ge Véagverket i uppdrag att utreda cyklandets aspekter
utifrdn socioekonomiskt och etniskt perspektiv samt jamstalldhetsperspek-
tiv. Behovet av att samla in data och statistik inom en rad forskningsfalt
for att oka kunskapen om cykelfrdgor framhalls. Sarskilt vardefullt &r
enligt motiondrerna forskning som kan leda till 6kad kunskap om hur man
kan Oka cyklandet inom vissa grupper. Motiondrerna péapekar vidare att
manga ekonomiska varden satts mer eller mindre schablonméssigt och ofta
utifrin mans varderingar och behov. Tid med flyg eller bil &r hogt vérde-
rat, medan buss och tdg & mindre vart. Tidsbesparingar med hjalp av
gang eller cykling har inget varde alls, skriver Peter Pedersen m.fl. (v). P&
detta satt anges att projekt som underldttar bil eller flygresor gynnas,
medan forbattringar i kollektivtrafik, cykel och gdng missgynnas. De trafik-
slag och de &renden som framst utfors av kvinnor anses ofta ha lagre
samhéllsekonomiskt vérde &n de drenden och trafikslag dar man domine-
rar. Motiondrerna glader sig emellertid &t att den samhallsekonomiska
kalkylmodellen for cykel nu soker ta hénsyn till de positiva hélsoeffekter
som regelbunden cykling innebar. De papekar att dessa halsoeffekter blivit
en post som satts upp pa samhallets intaktssida. Men motionarerna pape-
kar samtidigt att man inte har andrat pa sjalva kostnadssidan, dvs. att t.ex.
biltrafikanters hélsoeffekt forsamras nér de véljer bil framfor cykel.

| yrkande 10 begar Peter Pedersen m.fl. (v) att regeringen aterkommer
till riksdagen med ett lagforslag som innebar att kommuner alaggs att redo-
visa hur de ska forbéattra sitt cykelvagnéat och ¢ka andelen transporter med
cykel. Kommunerna kan t.ex. anta och verkstélla strategiska cykelplaner,
Iata cykel- och kollektivtrafik f& storre utrymme i den fysiska markanvand-
ningen i bdde detalj- och oversiktsplanering och avsitta medel for under-
héll och byggande av cykelvagar. De skriver vidare att det finns flera
kommuner i Sverige som pa ett bra och strategiskt satt lyft upp cykeln
som transportmedel. Dessa kommuner, t.ex. Lund och Orebro, har antagli-
gen mycket erfarenhet att dela med sig av till kommuner som inte kommit
lika langt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att propositionen innehaller en rad bedémningar som
ar val &gnade att framja ett ©kat cyklande i samhallet. Utskottet delar
ocksa regeringens uppfattning att okad cykling ger positiva effekter for mil-
jon, framkomligheten och folkhélsan.
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Utskottet konstaterar vidare att cykeln som fardmedel ar foremal for
overvaganden pa i forsta hand lokal niva. Utskottet delar darfor regering-
ens mening att det nu ar viktigt att forstarka cykelns roll som en naturlig
del av planeringen av transportsystemet pa lokal niva, men aven utifran ett
regionalt och nationellt perspektiv.

Utskottet anser att den enskilt viktigaste atgarden for att 6ka cykelresan-
det ar att astadkomma forbattrad infrastruktur for cyklister. Utskottet val-
komnar darfor, aven fran ett cykelperspektiv, regeringens forslag om
vasentligt okad planeringsram for atgarder i trafikens infrastruktur. Vidare
ar uppfoljning, regler och véagvisning, organisation och samverkan, kun-
skapsuppbyggnad samt kommunikation viktiga atgardsomraden for att
framja cykelns roll i samhéllet. N&r det galler cykelvégar langs statliga
vagar noterar utskottet att nivan pd utbyggnaden tidigare har varit relativt
lag utifran de behov som identifierats. Genom regeringens forslag kan
denna utveckling brytas. Strackor mellan narliggande tatorter med manga
invanare bor till en bdrjan prioriteras. En stor potential ligger i att forutsatt-
ningarna for de kortare resorna mellan arbete och bostad forbattras samt i
att cyklande i kombination med tag- och bussresor pa olika satt underlat-
tas. Utskottet menar att det ocksa ar viktigt att 6ka mojligheterna for barn
och unga att pd egen hand fardas med cykel. Dessutom vill utskottet fram-
hélla att en satsning pa cykeltrafik &r en satsning pa jamstalldhet.

Utskottet understryker vidare att bilfria cykelleder i flera l&nder har
visat sig kunna ge betydelsefulla bidrag till lokal utveckling. | detta sam-
manhang har Sverige goda forutséttningar att kunna etablera sig som ett
cykelturistland, vilket dven kan skapa forutsattningar for smaskalig narings-
livsutveckling 1&ngs cykellederna.

Mot bakgrund av den breda satsning pa cykeltrafiken som regeringens
utgangspunkter och bedémningar innebar anser utskottet att syftet med de
forslag som motiondrerna redovisar tillgodoses till betydande del. Utskottet
avstyrker darfér motionerna 2008/09:T9 yrkande 9, 2008/09:T259 och
2008/09:T402 yrkandena 1-6, 8 och 10.

Sjofart

Utveckling av sjofarten

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om sjofartens utveckling, bl.a. med
hanvisning till vad regeringen anfért om tillvéxtpotentialen i nar-
sjofarten.

Jamfor reservationerna 30 (s), 31 (v) och 32 (mp).
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Bakgrund

Inrikessjofarten verkar sedan lange p& en tamligen stabil marknad for dis-
tribution av petroleumprodukter och transporter av mer lagvardigt gods.
Det inrikes resandet till sjoss ar en marknad med tillvéxtpotential. Forutom
Gotlandstrafiken sker ett omfattande resande med lokal och regional kollek-
tivtrafik med fartyg i framfor allt svenska skargardsomraden. Inrikessjofar-
ten i Sverige bestar till storsta delen av bulktransporter. Mineraloljeproduk-
ter, cement och produkter for stdlindustrin transporteras inrikes.
Utrikessjofarten domineras av handeln med ovriga Ostersjostater.

I Sverige finns Shortsea Promotion Center (SPC) som drivs av Sjofarts-
forum. Sjofartsverket ger ett bidrag per ar for den del av Sjofartsforums
arbete som ror SPC:s aktiviteter. SPC deltar i studier och seminarier som
ror narsjofarten. De arbetar ocksa for en mer effektiv intermodal godshan-
tering. Konkurrensvillkoren for sjofarten faststélls i hog grad pa en interna-
tionell arena. Det péaverkar ocksd narsjofarten. Andra utmaningar som
kommer att paverka narsjofartens utveckling &r den 6kande bristen pa kva-
lificerad arbetskraft och den allt storre paverkan pa miljon och klimatet
som sjotransporterna leder till.

Propositionen

Regeringen anser att man genom att forenkla och fortydliga det statliga
regelverket forbattrar nérsjofartens villkor och utveckling. Arbetet med
regelforenkling har hdg prioritet. Inrikessjofarten kannetecknas av en stor
andel sma eller medelstora foretag. Enklare och mer andamalsenliga regler
underlattar for foretagarna att &gna mer tid och resurser till att driva och
utveckla verksamhet. Vidare behover langa handlaggningstider, dalig till-
gang till information och tvetydiga besked fran myndigheter tas bort for
att forstarka potentialen for nérsjéfarten.

Enligt regeringens uppfattning kan vidare ett system som syftar till att
genomfora ett europeiskt havsomrade utan granser underlatta for sjofarten.
Ett sadant forslag kan underlatta sjétransporter och samtidigt skapa mer
likartade forutsattningar for sjo- och landtransporter. Regeringen avser att
stodja forslaget.

Motionerna

I motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) efterlyses en éversyn av
sjofartens avgifter for att oka dess konkurrenskraft i forhallande till andra
transportslag. Motiondrerna anser att man bor stimulera gréna sjétranspor-
ter langs Sveriges kust och i de storre sj6- och kanalsystemen. Vidare
finner de att Sveriges kuster, som hor till Europas langsta, bor utnyttjas
battre for att flytta over godstransporter fran vagar. Vidare papekas att allt-
mer gods i dag packas i containrar, att hamnar och terminaler forbattras
och att det darmed blir lattare att 6ka andelen transporter till sjoss. For att
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underlétta denna utveckling behdver sjofartens kostnader i form av far-
leds-, farledsvaru-, fyr- och lotsavgifter ses éver, anser motiondrerna. De
héanvisar till att avgifterna av branschens aktbrer ses som ett avgdrande
hinder for att kunna konkurrera med lastbilstransporterna. Syftet ska vara
att minska den totala méngden miljofarliga utsldpp och att minska trang-
seln i vagsystemet (yrkande 27). Harutdver krdver motiondrerna att reger-
ingen presenterar konkreta forslag om hur nérsjofarten i Sverige kan
utvecklas som ett alternativ till véagtransporter (yrkande 28).

I motion 2008/09:T271 av Asa Lindestam (s) begars att hamnar och vatten-
leder gors kostnadsneutrala i forhallande till annan infrastruktur. Nu néar
klimatforandringarna kréver att biltrafiken minskar borde man battre ta till
vara mojligheten till sjotransporter just for miljons skull. Allt gods beho-
ver inte fraktas snabbt pé& lastbil eller tdg, och sjovagen tar det endast
nagot langre tid med dagens teknik. Vidare begérs att man ser over de
avgifter som belastar farleder och hamnar och skapar en mer réttvis férdel-
ning av andra avgifter.

Enligt vad som sdgs i motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) bor staten
betala for sjofartsinfrastrukturen for att man ska fa ett demokratiskt hall-
bart transportsystem. Sveriges langa kust med alla dess hamnar ar en stor
fordel ur kommunikationssynpunkt och mojliggor en utvecklad sjofart.
Dagens sjofart kannetecknas av langa frakter av gods som har Iagt varu-
varde. Men sjotransporter skulle kunna bidra till att fler transporter flyttas
over fran vagtrafiken. Om staten beslutar sig for att inratta ett godsnat av
strategiska hamnar och kombiterminaler kan det paskynda statliga invester-
ingar i infrastrukturen till de utpekade hamnarna. P4 sa satt mojliggér man
en 6kad méngd gods via sjofarten aven inom Sverige (yrkande 16).

I motionen sigs ocksa att sjéfarten bor goras mer tillganglig for att man
ska fa ett ekologiskt hallbart transportsystem. Trots sj6fartens goda poten-
tial krdvs atgarder for att f& den mer miljoinriktad. Dagens farledsavgifter
ar ett exempel pd ett bra styrmedel eftersom avgiften ar miljodifferentie-
rad. Det finns dock behov av en Gversyn si att de kan bli mer traffsakra.
Men vi behover aven miljodifferentiera hamnavgifterna for att ytterligare
minska miljébelastningen. Alla hamnar bor ta ut hamnavgifter som &r mer
miljostyrande (yrkande 8).

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) anfors att Sjo-
fartsverket bor finansieras med anslag. Landbaserade transporter far saval
infrastruktur som underhall betalda, medan sjofarten far finansiera sin infra-
struktur sjalv, papekar man. Dessutom har staten avkastningskrav pd Sjo-
fartsverket. Med angivande av olika exempel h&vdar motionérerna att
sjofarten ar missgynnad i forhallande till andra transportslag. Staten bor
sdledes ta ett storre helhetsansvar for sjofartens infrastruktur genom ett
system med anslagsfinansiering och genom att pa ett battre satt optimera
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trafiken ur ett klimatperspektiv. Detta skulle — enligt motionarerna — gé
hand i hand med ambitionen om en transportslagsévergripande ansats
(yrkande 27).

Vidare framfors uppfattningen att farledsavgifterna ar ett klokt och
modernt ekonomiskt styrmedel for att premiera dem som skoter sig och
lata dem som skéter sig mindre bra delvis betala for den férorening som
de ger upphov till. Motionarerna kraver nu att regeringen lagger fram ett
forslag pa hur farledsavgifterna kan differentieras aven med avseende pa
sjofartens klimatpaverkan (yrkande 30).

Nar det galler sjofartsstod bor man stilla krav pd basta méjliga teknik
med avseende pa klimatpaverkan, anser motionarerna. De hanvisar till ett
forslag av Klimatberedningen som gar ut pa att sddana mojligheter bor utre-
das (yrkande 31).

I motion 2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp)
begars atgarder for att géra det majligt att Gverfora godstrafik fran vag till
bat. Syftet 4r att radikalt minska utslappen av véxthusgaser for att mot-
verka hotet om klimatférandringar. En god trafiklésning skulle kunna vara
ro-ro-trafik mellan Norge och Tyskland, som skulle innebéra att man tog
ombord lasthilar och containrar i Oslo och kérde dem direkt till exempel-
vis Travemiinde, eller tvartom. Darigenom skulle vag E 6 avlastas fran
mycket transittrafik. Goteborgs hamn bor bli aktuell for stopp eftersom
mycket gods frdn Norge dirifrdn gar vidare ut i vérlden. Motionarerna
anser att bristen pa konkurrensneutralitet mellan transportslagen utgér ett
stort hinder for att fa klimatsmarta lsningar (yrkande 1).

I motion 2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd) anfors att avgiftssys-
temen och investeringsfordelningen mellan de olika transportslagen bor ses
over for att skapa ett mer konkurrensneutralt forhallande mellan transport-
slagen. Storleken pé de statliga investeringarna skiljer sig namnvart mellan
transportslagen, papekas det. De stora infrastrukturinvesteringar som gors
for rals- och asfaltgdende trafik &r inte jamforliga med de for vattengaende
trafik. Dessutom har svensk sjofart genom farledsavgifterna en extra kost-
nad jdmfort med andra l&nder i Europa. Kritik riktas &ven mot lotsavgif-
terna. Det &r viktigt att de olika transportslagens avgifter upplevs som
rattvisa och att de olika transportslagen betalar for sina miljokostnader och
den infrastruktur som krévs.

I motion 2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s) framhalls ett behov av
att utveckla Vanersjofarten, en sjofart som har en stor regional- och miljo-
politisk betydelse. En viktig del av den industri som &r lokaliserad runt
Vénern, t.ex. i Varmland, finns dar tack vare mojligheten att infra ravaror
och leverera produkter med sjofart. Utan Vénersjofarten skulle sannolikt
industrier av detta slag inte ha den konkurrenskraft de har i dag. Nar nu
kraven pa miljéanpassade transporter okar och EU-kommissionens arbete
for overforing av gods fran landbaserade transportmedel till narsjofart &ar
en del av strategin for minskade utslapp kan dverforingen av gods till nérs-
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jofart darmed ocksa bidra till att uppfylla Kyotoprotokollets krav. Arbetet
med att forbattra Vanersjofartens forutsattningar bradskar. Det ar av
yttersta vikt att de statliga och regionalpolitiska transportbidragen inte miss-
gynnar — utan tvartom gynnar — Vénersj6fartens konkurrenssituation gent-
emot andra transportslag.

Aven i motion 2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s) krévs bittre forut-
séttningar for Vénersjofarten. Den &r en betydande néring tillsammans
med hamnarna runt Véanern. Det transporteras omfattande volymer gods
till och fran foretag kring sjon, inte minst till Karlstad. Den har ocksa stor
betydelse for alla foretag som ar beroende av vél fungerande transporter i
regionen och &r dérfor en viktig transportled. Den s.k. Véneréverenskom-
melsen &r en god grund for fortsatt utveckling av Vanersjofarten. Nu
maste staten och andra intressenter ga vidare med att utveckla Vanersjofar-
ten och hamnarna vid Géta Alv fér att 6ka godsvolymerna, inte minst for
miljons skull, ar slutsatsen.

I motion 2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd) betonas
vikten av hamnar for en val fungerande Vénersjofart. Enligt motionarerna
ar det anmérkningsvart att den s.k. Hamnstrategiutredningen inte har pekat
ut nagon insjchamn. Sveriges storsta insjo, Vanern, har flera stora godsham-
nar som gor Vanersjofarten till en viktig transportled och som med sar-
skilda satsningar skulle betyda mycket for regionen och for Sverige.
Motionarerna pekar vidare pd att det inom EU satsas pa de inre vattenva-
garna. Inlandssjofarten anses ha den lagsta samhallsekonomiska kostnaden.
Detta tar sig uttryck bl.a. i att de fartyg som trafikerar Europas floder och
kanaler inte betalar nagon farledsavgift. VVanern, Malaren, Trollhatte kanal
och Gota &lv borde ses som en del av detta europeiska transportsystem.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis konstaterar utskottet att sjofart ar ett kostnadseffektivt och
miljobesparande transportslag. Samtidigt &r sjofarten en néring som arbetar
pa en internationell och starkt konkurrensutsatt marknad. Omkring 90 %
av vérldshandeln sker genom sjofart.

I det svenska transportsystemet har sjofarten en viktig roll: For uppemot
85 % av all export och import, raknat i transporterad vikt, ingar lastfartyg
eller farjor i nagot skede i transportkedjan. Bidragande till sjofartens domi-
nerande stallning i Sverige ar vart geografiska lage och langa kust samt
stora beroende av utrikeshandel.

Utskottet instdmmer i regeringens beddémning att det finns en stor till-
vaxtpotential i narsjofarten, dvs. transporter till sjoss av gods eller passage-
rare i Europa. Som regeringen anfor framjas narsjofarten frdmst genom en
god infrastruktur. Staten och sjofartsnaringen boér gemensamt verka for att
tillvarata de majligheter och méta de yttre utmaningar som paverkar narsjo-
fartens villkor.
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Vidare framjas narsjéfart genom enkla och tydliga statliga regler. Som
anges i propositionen har arbetet med regelférenkling hdg prioritet. Inrikes-
sjofarten kannetecknas av en stor andel sma eller medelstora foretag.
Enklare och mer andamélsenliga regler underlattar for foretagarna att dgna
mer tid och resurser t att driva och utveckla sin verksamhet. Utskottet
anser ocksd att de problem som kan finnas med langa handlaggningstider,
dalig tillgang till information och tvetydiga besked fran myndigheter maste
f& en snar lésning.

| sammanhanget vill utskottet dven peka pa det arbete som bedrivs pé
europeisk niva. Salunda vantas Europeiska kommissionens forslag om ett
europeiskt havsomrade utan granser underlétta for narsjofarten. Det &r ange-
laget med likartade konkurrensvillkor for sjofarten.

Nar det galler sjofarten pd Vanern konstaterar utskottet att hithdrande
fragor behandlades i betdnkande 2007/08:TUS8. Utskottet betonade vikten
av att intentionerna bakom den s.k. Vaneréverenskommelsen vidmakthalls
och utvecklas. | sammanhanget vill utskottet d&ven hénvisa till att bered-
ningen av Lotsutredningens slutbetdnkande, Styra ratt — Forslag om Sjo-
fartsverkets organisation (SOU 2008:53), pagar inom Regeringskansliet.

Med det sagda avstyrker utskottet samtliga h&r behandlade motionsférslag.

Hamnar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vikten av att peka ut strategiska

hamnar och om vilka hamnar som ocksa bor pekas ut. Utskottet

ansluter sig till regeringens bedémning att en forbattrad infra-

struktur till de hamnar som dr mest centrala for det svenska

transportsystemet bor dvervagas under atgardsplaneringen.
Jamfor reservation 33 (s, v, mp).

Bakgrund

I Sverige finns i dag 51 allménna hamnar som &r 6ppna for allmén kom-
mersiell sjofart. Hartill kommer ett antal industri- och privathamnar vilka i
forsta hand &r knutna till industriféretag. De flesta allménna hamnar funge-
rar antingen som nationellt, regionalt eller lokalt viktiga logistiknoder.

De allménna hamnarna &gs till storsta antalet av. kommuner. Driftsfor-
merna varierar emellertid; i flertalet av hamnarna drivs verksamheten i
aktiebolagsform, och det forekommer att bolagen &ven dger hamnen. Ofta
ar aktiebolaget kommunal&dgt men kan i vissa fall ha blandat &gande dar
kommunen vanligtvis har majoritet. Nagra hamnar drivs som en del av
den kommunala forvaltningen, och ett fatal hamnar drivs av privata intres-
senter.
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Ansvaret for infrastruktur inom ett hamnomrade ligger pd hamnagaren,
dock med undantag for ett fatal hamnar dar Banverket har intressen i infra-
strukturen. Det statliga ansvaret for infrastrukturen ligger alltsd i anslut-
ning till hamnarna och d& bade pa land- och sj6sidan.

Hamnstrategiutredningen

Hamnstrategiutredningen hade i uppdrag att identifiera hamnar av sarskilt
strategisk betydelse for det svenska godstransportsystemet och féresla reger-
ingen vilka hamnar som ska ges prioritet i forhallande till Gvriga nér det
géller statligt finansierad infrastruktur. | prioriteringsarbetet skulle hela Sve-
rige beaktas. Vidare skulle utredningen foresla vilka ataganden och krav
de prioriterade hamnarna ska uppfylla. Utredningen skulle ocksa se Gver
principerna for kostnadsfordelningen mellan stat och hamn nér det galler
de allménna farlederna samt presentera forslag pa hur det framtida finansi-
ella ansvaret for de allménna farlederna bor vara utformat. | detta fanns en
ambition att f& en helhetssyn vad galler den samlade infrastrukturen till
och fran Sveriges hamnar.

| sitt betdnkande Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det svenska
godstransportsystemet (SOU 2007:58) redovisade utredningen bl.a. fol-
jande. Utredningen har genomfort en omfattande kartldggning av Sveriges
hamnars olika verksamheter och forutsattningar samt tagit del av olika
néringslivsorganisationers synpunkter. Med dessa underlag som grund fore-
slog utredningen féljande hamnar sasom strategiska: Goteborg, Helsing-
borg, Karlshamn, Luled, Malmo, Norrkoping, Kapellskar (Stockholm),
Sundsvall och Trelleborg.

Att bli utpekad sdsom strategisk hamn skulle innebéra ett antal fordelar
exempelvis att Sjofartsverket skulle svara for sjosakerhetsanordningar &nda
in till kaj (normalfallet &r till hamnomradesgransen) och att hamnen skulle
fa en hogre servicegrad pa lotsningstjanster. Trafikverken skulle dessutom
rapportera till regeringen hur olika &tgarder underlattar for de strategiska
hamnarna samt ge prioritet till de projekt dar enighet natts regionalt om
prioritering av infrastrukturinvesteringar for att underldtta hamnens verk-
samhet. | detta skulle ocksd ing& eventuell regional delfinansiering. Det
dvergripande syftet var alltsd att infrastrukturprojekt som har betydelse for
hamnverksamheten sérskilt skulle beaktas i de nationella planeringsproces-
serna.

Utpekandet som strategisk hamn skulle dven medfora vissa &taganden,
namligen att hamnarna skulle fortséatta vara allmanna, dvs. éppna for alla
kunder. Vidare skulle hamnarna vara tillgangliga dygnet runt, aret runt. De
skulle ocksd medverka i regionala forhandlingar om omkringliggande sjo-
och landinfrastruktur och eventuellt medverka med delfinansiering av olika
projekt. Dessutom skulle hamnarna bedriva en ambitiés och aktiv miljopo-
litik.
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Propositionen

Regeringen gor bedémningen att man under atgardsplaneringen bor over-
vdga en forbattrad infrastruktur till de hamnar som ar mest centrala for det
svenska transportsystemet.

Enligt regeringens mening har den svenska hamnstrukturen huvudsakli-
gen utvecklats och finansierats inom den kommunala sektorn. Att Banver-
ket i ndgra f& hamnar har intressen i form av &gande eller forvaltande av
hamninfrastruktur inom ett hamnomrade ar olampligt av bl.a. konkurrens-
skal. Regeringen anser darfor att Banverket bor paborja en diskussion med
berérda hamnégare for att komma 6verens om hur det som Banverket i
dag ansvarar for kan Gverlatas till hamnagaren.

Motionerna

Allmant om strategiska hamnar

I motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) betonas nddvéandigheten
av att peka ut strategiska hamnar. Sverige ar mycket beroende av vél fun-
gerande hamnar med stor kapacitet och nérhet till det dvriga transportsyste-
met. Genom att satsa pd Hamnstrategiutredningens forslag om strategiska
hamnar och stélla tydliga krav skulle stora vinster kunna goras i form av
konkurrenskraftiga hamnar. Motiondrerna kritiserar regeringens val att inte
peka ut strategiska hamnar och kombiterminaler, och de hé&vdar att detta
enbart 6kar osdkerheten i infrastrukturplaneringen. Sverige behdver ett sam-
manhallet nationellt transportsystem och da &r det absolut nodvandigt att
satsa pa strategiska hamnar. Regeringens stallningstagande skadar svensk
sjofart och den svenska industrin, anser motiondrerna. Vad géller sjélva
utredningsforslaget om tio utpekade hamnar ar motiondrerna i stort sett
néjda, men de anser att regeringen bor se 6ver antalet hamnar i norra Sve-
rige, dar avstdndet mellan hamnarna kan vara for stort for att méjliggora
effektiva transporter (yrkande 29).

| motion 2008/09:T4 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada
s) kravs att Hamnstrategiutredningens forslag genomfors snarast mojligt.
De betonar att Sverige genom sitt geografiska lage ar oerhort beroende av
effektiva hamnar och sjotransporter. Det géller i &n hogre grad for ett lan
som Vasternorrland med sin omfattande tunga exportindustri.

| motion 2008/09:T307 av Krister Ornfjader (s) betonas vikten av att man
utvecklar den kustnara sjofarten. Sjofarten har langa traditioner i Sverige,
béde den kustnara och fjarrtrafiken, heter det. Nu nar klimatfragor staller
krav pd mer miljovanliga transporter, kommer sjéfartens och darmed ocksa
hamnarnas betydelse, inte minst for tunga transporter, att 6ka (yrkande 1).
Ett hallbart modernt trafiksystem maste emellertid omfatta fler hamnar &r
de som utredningen har pekat ut. Sveriges langa kust ar sarskilt lampad
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for kustnara transporter pa kortare och langre strackor. For att det ska fun-
gera ar det viktigt att utveckla kompetensen inom hamnverksamheten. Det
kraver ocksa att infrastrukturen kring hamnarna &r val utbyggd (yrkande 2).

Ocksa i motion 2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) havdas att det
finns ett behov av att fullfélja arbetet med ett antal strategiska hamnregio-
ner (yrkande 1).

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) berors fragan om strategiska
hamnar. Motiondrerna paminner om att syftet med Hamnstrategiutred-
ningen var att peka ut ett antal prioriterade hamnar for godstransporter,
vilket i sin tur skulle gora att staten i framtiden kan styra statliga resurser
mer effektivt. Ett utpekande av strategiska hamnar skulle &ven kunna bidra
till en béttre samordning av investeringar mellan trafikverken. Motiona-
rerna anser — i strid med regeringens uppfattning — att det &r nddvandigt
att peka ut strategiska hamnar for att kunna optimera statens resursfordel-
ning av investeringar inom infrastrukturen. I motionen gors vidare en
upprakning av olika omraden i Sverige med sarskilt utpekande av vilka
hamnar som enligt motiondrernas mening bor vara strategiska (yrkande
23).

I motion 2007/08:T326 (v) av Peter Pedersen m.fl. (v) anfors att riksdagen
bor begédra att regeringen lagger fram ett forslag till strategiska hamnar
och utbyggnad av kombiterminaler i samband med att propositionen om
ny infrastrukturinriktning for 2010-2019 presenteras. Motionérerna pekar
pa att sjétransporter skulle kunna bidra till att fler transporter flyttas Gver
fran vagtrafiken. De anfor vidare att stor vikt maste laggas vid det sam-
lade resultatet fran alla utredningar och infrastrukturforslag inom transport-
sektorn, bl.a. de utredningar som behandlat strategiska hamnar samt
kombiterminaler (yrkande 5).

I motion 2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) begérs att hamn-
strategins prioriteringar av strategiska hamnar och godsnoder tas i beak-
tande vid beslut som ror sjofarten och dess interaktion med andra
transportslag. Staten har vid ett antal tidigare tillfallen forsokt hitta ett satt
att infoga hamnarna i en rationell godstransportstruktur som tillgodoser
néringslivets behov. Detta har man enligt motiondrernas mening misslyck-
ats med flera ganger. De beklagar darfor att regeringen valjer att inte ta
till vara de viktiga forslag som kommit fram. Inte heller forslagen i utred-
ningsbetdnkandet Strategiska godsnoder i det svenska transportsystemet
har tagits om hand av regeringen. Motionédrerna anser att slutsatserna i
bada dessa utredningar ska utgora ett viktigt underlag infér den kommande
planeringen. Regeringens strategi att skjuta pa fragan rimmar illa med dess
egen malséttning om att stirka det transportslagsvergripande perspektivet
i planeringen, anser de (yrkande 28).

I samma motion begérs att miljoaspekter blir styrande for de avtal och
Overenskommelser staten gor med prioriterade strategiska hamnar (yrkande
29).
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Vissa hamnar

Luled

| motion 2008/09:T447 av Fredrik Lundh (s) foresprakas Luled hamn som
en prioriterad hamn. En betydande del av Sveriges export av basvaror som
malm, stal och skogsprodukter skeppas i dag via denna hamn. Regeringen
bor samtidigt satsa pa en utvecklad samverkan mellan alla vara nordligaste
hamnar och Luled hamn i konceptet North Sweden Sea Port, heter det.

Ett likartat forslag om Luled hamn som prioriterad hamn och en del i
Nordic Sea Port-konceptet framférs i motion 2007/08:T357 av Lars U Gran-
berg och Leif Pettersson (s).

Umed

| motion 2007/08:T506 av Ake Sandstrém m.fl. (c, fp, kd) férordar man ett
uttalande om behovet av en satsning dven pa Ost-vastlig infrastruktur i
norra Sverige; Umed hamn namns darvid sarskilt.

Sundsvall

I motion 2008/09:T337 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada
s) foresprakar motionarerna Sundsvalls hamn som prioriterad hamn. Fra-
gan om prioriterade hamnar &r en angeldgen investering for miljon och for
vara framtida transporter.

Aven enligt vad som sags i motion 2007/08:T405 av Susanne Eberstein
och Agneta Lundberg (bada s) bor Sundsvalls hamn utpekas som priorite-
rad hamn.

Gavle

I motion 2007/08:T461 av Sinikka Bohlin (s) begérs att Géavle hamn blir
en av de hamnregionerna med tanke pa sitt strategiska ldge samt transpor-
terna av flygbrénsle till Arlanda (yrkande 3).

Harg

| motion 2007/08:T515 Thomas Ostros (s) ségs att Hargs hamns potential
bor utnyttjas battre genom investeringar i farledsforbattringar (yrkande 7).

Kapellskar

I motion 2008/09:T437 (s) framhalls vikten av att skapa en infrastruktur
som underlattar for Kapellskar att fungera som brohamn och att ingad som
bestandsdel i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och darmed aven
fa mojlighet att ta del av EU-medel.
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Sodertalje

I motion 2008/09:T459 av Mats Pertoft (mp) anfors att den forteckning av
hamnar som utpekas i Hamnstrategiutredningen &r bra, men motionéren
anser att Sodertilje hamn saknas pa denna. Motionéren anser att Sodertalje
hamn bor jamstéllas med de andra foreslagna strategiska hamnarna.

Norvik

I motion 2008/09:T325 av Borje Vestlund (s) begérs att Norviks hamn ska
utpekas som strategiskt viktig hamn.

I motion 2007/08:T477 av Mikael Damberg (s) namns sarskilt fragan
om dubbelspar och EU-bidrag till Norviks hamn.

I motion 2007/08:T216 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) framhalls
att det finns behov av en djuphamn i Norvik (yrkande 1). Vidare havdas
behovet av skyndsam handlaggning av olika tillstindsprévningar i sam-
band med Norviks hamn (yrkande 2). Slutligen framhalls i motionen
behovet av en positiv installning frn regeringens sida nar det géller Nor-
vik (yrkande 3).

I motion 2007/08:T466 Mats Pertoft (mp) anfors att en ny hamn i Norvik/
Nynéshamn inte bor ingd i den statliga hamnstrategin.

Oxeldsund

I motion 2007/08:T404 av Fredrik Olovsson (s) lyfter man fram Oxel6-
sunds hamn som en viktig del av Sveriges hamninfrastruktur. En satsning
pa denna hamn skulle ge en bra milj6- och transportekonomi till rimliga
investeringskostnader, inte minst i jamforelse med satsningar pa andra plat-
ser.

Norrkdping

I motion 2008/09:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s) sdgs att Norrkdpings
hamn bor pekas ut som en av Sveriges strategiska hamnar dar staten tar
ett Okat ansvar for planering och finansiering av infrastrukturinvesteringar
for sjofarten. Likartade forslag och argument fors fram i motion 2007/08:
T415 av Billy Gustafsson m.fl. (s).

I motion 2008/09:T557 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp) betonas Norr-
kopings hamns strategiska betydelse. Med ratt prioriteringar och fokuser-
ingar kan hamnen bli en av de viktigare transportpunkterna i landet, menar
motiondrerna. Storstadsregionerna gar en problematisk framtid till maétes
med Overbelastade bil- och jarnvagsnat, ségs det vidare. Innebdrden &r
samma i motion 2007/08:T441 (m, kd, c, fp).
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Utskottets stallningstagande

Flera av motionsforslagen gar ut pé att regeringen borde fullfélja Hamnstra-
tegiutredningens forslag om att peka ut strategiska hamnar. Motionsvégen
forordas &ven ett flertal hamnar som enligt motiondrernas mening borde
utpekas i detta avseende.

Som redovisats i det foregdende gor regeringen emellertid den beddm-
ningen att frdgan om en forbattrad infrastruktur till de hamnar som ar mest
centrala for det svenska transportsystemet bor dvervdgas under nésta steg,
dvs. atgardsplaneringen. Regeringen sager sig ha Gvervagt konsekvenserna
for ett sadant utpekande som Hamnstrategiutredningen forordat och kom-
mit fram till att férdelarna med att inte peka ut strategiska hamnar 6vervé-
ger. Utskottet ansluter sig till denna uppfattning.

Utskottet vill — liksom regeringen — betona vikten av ett 6ppet och tyd-
ligt trafikslagsdvergripande perspektiv i planeringen. En véal fungerande
samverkan mellan trafikslagen ar en nédvandig forutsattning for att fa inter-
nationellt konkurrenskraftiga transportkedjor. For att hamnarna &ven i
framtiden ska vara effektiva noder i de intermodala transportkedjorna
maste goda forutsattningar skapas for hamnarnas fortsatta utveckling till an
mer effektiva och konkurrenskraftiga enheter. De stordriftsfordelar som
finns i de intermodala systemen gor att det ar betydelsefullt att identifiera
de viktigaste godstransportstraken och dartill hérande noder for att pa sa
sétt stirka de olika transportsystemens effektivitet.

Vidare bejakar utskottet den ansats som fors fram i propositionen att
den regionala planeringen ska ges ett stérre genomslag i den fortsatta pro-
cessen. Det ar 6nskvart att regional enighet kan nas nar det galler prioriter-
ing av statliga infrastrukturinvesteringar i anknytning till hamnarna. Detta
bor enligt regeringens beddémning leda till en sammantaget effektivare
hamnstruktur och ett battre utnyttjande av den statliga infrastrukturen. Det
ar viktigt att i detta sammanhang ha ett infrastrukturperspektiv. som
stracker sig 20 till 30 r framat i tiden.

Forbattrad infrastruktur till de hamnar som &r mest centrala for det
svenska transportsystemet ska saledes 6vervdgas vid &tgardsplaneringen.
For att mojliggéra att den statligt finansierade infrastrukturen till ham-
narna, bade pé land- och sjésidan, utnyttjas an mer rationellt och effektivt
ar det av yttersta vikt att Vagverket och Banverket tillsammans med Sjo-
fartsverket i storsta mojliga omfattning samordnar sina infrastrukturinvester-
ingar som sker i anslutning till hamnarna.

I sammanhanget bor understrykas att Hamnstrategiutredningens omfat-
tande och val genomférda kartlaggning av det svenska hamnsystemet och
av hamnarnas roll och betydelse i transportkedjan kommer att utgéra ett
viktigt underlag for kommande atgardsplanering.

Med det nu sagda avstyrks har behandlade motioner.
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Farleder m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vissa angivna farleder. Utskottet
hanvisar till bl.a. vad regeringen anfort om inriktningen av atgar-
der i trafikens infrastruktur med ett trafikslagsdvergripande syn-
satt.

Bakgrund

Allmant om farleder

Sjofartsverket beslutar om inréttande, utvidgning och avlysning av allmén
farled eller allmdn hamn. Allméanna farleder och hamnar inréttas om detta
ar pakallat for den allmanna samfardseln. Vidare ansvarar Sjofartsverket
for utveckling och underhdll av de allmanna farleder som enligt Sjofarts-
verkets beddmning bor handhas av staten.

| Sjofartsverkets forfattningssamling (SJOFS 1988:5) finns en forteck-
ning over vilka farleder och hamnar som anses vara allménna. For narva-
rande uppgar antalet allmanna hamnar med dartill hérande farleder samt
ovriga allmanna farleder till 51. Vissa allmdnna farleder handhas, efter
overenskommelse med Sjofartsverket, helt eller delvis av andra intressen-
ter sasom kommuner och industri- eller hamnféretag. Nar det galler anslut-
ningsfarlederna till bade de allménna hamnarna och industrinamnarna har
huvudprincipen varit att Sjofartsverket ansvarar for farlederna fram till
hamnomradesgransen medan hamnagaren ansvarar for farlederna inom
hamnomradet. Gransen for var ansvaret ligger nar det galler farledshall-
ningen &r inte forfattningsreglerad utan har bestdmts av havd.

Allmé&nt om isbrytning

Isbrytning ar en viktig del av sjofartens infrastruktur dd den majliggor
anvandande av farlederna dven under vintersasongen. Det ar Sjofartsver-
kets uppgift att svara for isbrytning i svenska kustvatten och sjévégarna
dit mellan 6ppet vatten till havs och farvatten som &r skyddade for exem-
pelvis havsis eller packis. Sjofartsverket avgor ocksa i vilken omfattning
isbrytning ska ske i VVanern, Mélaren och Angermanalven.

Den svenska isbrytarflottan bestdr av de fyra havsisbrytarna Atle, Frej,
Oden och Ymer samt den mindre isbrytaren Ale. Sjofartsverket kan ocksa
enligt avtal vid behov disponera tre isbrytande fartyg vars huvudsakliga
anvandningsomrade ligger inom offshoreverksamhet. Isbrytningen finansie-
ras av de farledsavgifter som fartyg betalar nar de gar till en svensk hamn
samt fran vissa externa intakter.
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I Lotsutredningens slutbetdnkande, Styra ratt — Forslag om Sjofartsver-
kets organisation (SOU 2008:53), sdgs att det kan finnas skél for en mer
fordjupad analys av konsekvenserna av att begrénsa antalet tillgangliga
hamnar under vinterhalvaret genom att infora inskrankningar i tillhandahal-
landet av isbrytarassistans.

Sjofartsverket samarbetar sedan linge med de 6vriga Ostersjélanderna i
frdga om isbrytning. | ett avtal mellan de nordiska landerna fran ar 1961
regleras formerna for samarbetet. Ar 2004 bildades organisationen BIM
(Baltic Icebreaking Management) i vilken Danmark, Estland, Finland, Lett-
land, Litauen, Norge, Polen, Ryssland, Tyskland och Sverige &r represente-
rade. Organisationen bygger pad de moten som forekommit i over 20 ar
mellan ber6rda lander. Av naturliga skal har Sverige och Finland under
arens lopp utvecklat ett sérskilt nara samarbete eftersom forhallandena vin-
tertid &r likartade.

Inom ramen for konceptet sjomotorvégar har Sjofartsverket varit
mycket aktivt och tillsammans med andra Ostersjolander erhallit delfinan-
siering ur TEN-T-budgeten for projekt som kan effektivisera vintersjofar-
ten i Ostersjon.

Propositionen

Farleder

Enligt regeringens beddmning bor ett fortydligande goras i férordningen
(2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket med innebdrden att Sjofarts-
verkets ansvar for farledshallningen i allmanna farleder begransas till att
galla fram till hamnomradesgransen. Med farledshallning avses har endast
underhallsmuddring och sjésakerhetsanordningar. Regeringen anser att man
pa sa satt skapar likvardiga forutsattningar for hamnarna i Sverige nar det
galler farledshallningen. Detta gor det ocksd majligt att f& en helhetssyn
vad galler den samlade infrastrukturen till och fran Sveriges alla allmanna
hamnar.

For industrihamnarna och for vissa allmdnna hamnar innebér regering-
ens forslag en viss merkostnad per ar dd dessa far ett utokat ansvar for
farledshallningen inom det egna hamnomradet. Detta till trots anser reger-
ingen att fordelarna med ett tydligt och klart kostnadsansvar for de all-
manna farlederna Overvéger, eftersom likvardiga forutsattningar kommer
att rada mellan hamnagarna i Sverige.

Vidare ségs att regeringen avser att ge Sjofartsverket i uppdrag att, i
samrad med berérda hamnintressenter, uppratta och faststalla hamnomrades-
granser for de industrihamnar déar sadana behov foreligger. Det ar namli-
gen bara allmdnna hamnar med allménna farleder som har faststéllda
hamnomradesgranser.
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Isbrytning

Enligt regeringens mening bor Sjofartsverket dven fortséttningsvis vara
ansvarigt for tillhandahéllandet av isbrytartjanster och se till att sjofart kan
bedrivas pa ett sakert satt ret runt pa samtliga hamnar av betydelse.

Vidare anser regeringen att hittillsvarande finansieringsprincip ska gélla
aven i fortsattningen, nadmligen en finansiering genom farledsavgifter och
vissa externa intakter.

Regeringen understryker ocksa vikten av att arbetet med att utvidga och
fordjupa isbrytarsamarbetet mellan landerna i Ostersjdomradet fortsétter.

Nér det harefter galler frdgan om Lotsutredningens tankar om att
begransa antalet tillgangliga hamnar under vinterhalvaret forklarar reger-
ingen sin avsikt att ge Sjofartsverket i uppdrag att redovisa konsekven-
serna om det skulle inforas restriktioner nar det géller tillgangligheten till
isbrytarassistans. Analysen bor bl.a. beakta féljderna vid bade en normal-
vinter och vid en strang vinter. Arbetet ska vidare bedrivas i samrad med
regionala foretradare for naringslivet. | uppdraget ska ocksa inga att belysa
forutsattningarna och konsekvenserna om Sjofartsverkets ansvar rérande
isbrytning skulle utstrackas till hamnomradesgransen. | normalfallet svarar
hamnagaren forutom for isbrytning inom hamnomradet dven for isbryt-
ningen i skyddade vatten, alltsd dar isen ar jamn och inte roér pa sig pa
grund av strommar eller vindférhallanden. | dagslaget ar denna ansvarsfor-
delning mellan Sjofartsverket och hamnégaren oreglerad.

Regeringen ser vidare mycket positivt pA samarbetet mellan Ostersjolan-
derna nér det géller isbrytning. Det &r viktigt att detta samarbete utvidgas
och fordjupas, menar regeringen. For att paskynda denna process tog Sve-
rige vid det informella ministermotet i Stromstad i maj 2008 initiativ till
att bjuda in landerna till ett arbete for att diskutera hur isbrytningssamarbe-
tet i Ostersjon ska kunna utvecklas ytterligare. En sédan utveckling pa
isbrytningsomradet ligger ocksa i linje med de tankegangar som redovisats
i Lotsutredningens slutbetdnkande, anfors det.

Regeringen ser mycket positivt p& arbetet inom ramen for konceptet sjo-
motorvagar och betonar vikten av att Sjofartsverket fortsétter sitt fram-
gangsrika arbete p& detta omrade. Regeringen anser vidare att Sjofartsver-
ket ska arbeta &n mer for att utveckla formerna for alternativ anvéndning
av isbrytarna. Detta galler i synnerhet under den tid pa éret det inte finns
nagon is att bryta men man bor &ven arbeta for ett béattre utnyttjande av
isbrytarnas kapacitet vid milda vintrar.

Motionerna

I motion 2007/08:T226 av Rune Wikstrom och Marietta de Pourbaix-Lun-
din (bdda m) begar motionirerna att den planerade utbyggnaden av det
hittills orérda omradet kring Horsstensleden stoppas och att man i stallet
verkar for att restaurera och bygga ut den befintliga Sandhamnsleden.
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Enligt vad som sdgs i motion 2008/09:T408 (m) bor lampliga &tgéarder vid-
tas for att garantera en framtida finansiering och éppethallande av fritids-
bétsleder och kanaler for i huvudsak fritidsbétar i Stockholms skargdrd.

I motion 2007/08:T345 av Lennart Sacrédeus (kd) kravs en forbattring av
farleden till Gavle hamn; farleden behdver rédtas upp, breddas och for-
djupas for att motsvara Sjofartsverkets krav pa sakerhetsmarginaler.

I motion 2008/09:Kr263 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s)
begars bidrag till Stromsholms kanal for uppratthallande av kanalanlagg-
ningens status samt de omgivande industri- och kulturhistoriska miljéerna.
Motionadrerna &beropar att kanalaktiebolagets ekonomi varit anstrangd
sedan nyttotrafiken upphérde. Ett motsvarande yrkande aterfinns i motion
2007/2008:T373 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att infrastruktur for nérsjofart i form av slussar och
farleder med regeringens forslag fortsattningsvis kommer att kunna éverva-
gas i atgardsplaneringen som alternativ till andra I6sningar i enlighet med
ett trafikslagsdvergripande perspektiv. En mojlighet till statlig medfinansier-
ing av slussar och farleder dppnas darmed. Atgérderna ska analyseras och
bedémas pa samma satt som andra atgarder i planeringsarbetet och avva-
gas mot andra mdjliga losningar. Utskottet valkomnar regeringens forand-
ring av planeringsprocessen och konstaterar att en mer likformig
behandling darmed kan ske av trafikslagen, samtidigt som ett trafikslags-
Overgripande synsétt framjas.

Vidare forklarar regeringen sin avsikt att gora ett fortydligande i forord-
ningen med instruktion for Sjofartsverket med innebdrden att Sjofartsver-
kets ansvar for farledshallningen i allmanna farleder begréansas till att gélla
fram till hamnomradesgransen. Utskottet anser — i likhet med regeringen —
att det &r viktigt att faststalla vem som har ansvaret for farledshallningen.
Pa sa sitt skapas likvardiga forutsattningar for hamnarna i Sverige nar det
géller farledshallningen.

Aven fragor om isbrytning berérs i propositionen. Enligt regeringens
bedémning bor Sjofartsverket dven fortséttningsvis vara ansvarigt for till-
handahéllandet av isbrytartjanster och se till s att sjofart kan bedrivas pa
ett sakert satt aret runt vid samtliga hamnar av betydelse. Vidare anges det
som viktigt att arbetet med att utvidga och fordjupa isbrytarsamarbetet mel-
lan landerna i Ostersjéomradet fortsatter.

Med hanvisning till regeringens inriktning av atgéarder i trafikens infra-
struktur med ett trafikslagsévergripande synsatt samt pagéende berednings-
arbete for att framja utvecklingen av sjofarten som ett kostnadseffektivt
och energibesparande transportslag avstyrks har behandlade motionsférslag.
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Slussar och broar m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet ser positivt pa de
utvidgade mdojligheter till finansiering av t.ex. dkad kapacitet for
slussar som nu dppnas.

Jamfor reservation 34 (mp) och sarskilt yttrande 6 (v).

Motionerna

Slussar

I motion 2008/09:T345 av Sven-Erik Osterberg och Olle Thorell (bada s)
betonas behovet av att bygga ut slussen i Sodertdlje. Under de senaste
drygt 30 &ren har godstrafiken p& Mélaren fordubblats och uppgar nu till
drygt 5 miljoner ton per &r, anfor motionarerna. For att konkurrenskraften
ska kunna behéllas kravs det att storre fartyg kan komma in i Malaren.
Slussen i Sodertalje utgdr en flaskhals, som begréansar mdjligheterna till
sjtransporter, trots efterfrdgan. Konsekvensen kan bli att sjotransporterna
kommer att forlora i konkurrensférméga, och kanske hota lokaliseringen
av vissa industrier och dérmed forsamra tillvaxten.

Aven i motion 2007/08:T511 av Margareta Israelsson m.fl. (s) framhalls
betydelsen av storre slusskapacitet i Sodertdlje. Flera berdkningar har
gjorts av samhallsnyttan av en ny sluss. Samtliga studier visar pa hoga
positiva vérden.

I motion 2008/09:T370 av Agneta Berliner m.fl. (fp, ¢, m) framférs att det
finns ett behov av att bygga om slussen i Sddertalje for att framja en mil-
jovanlig tillvaxt i Malarregionen. Fyra anledningar anges i motionen:

— Nuvarande begrénsning av sjétransporter innebar 6kade landtransporter
pa vag, vilket ar negativt ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt.

— Begrénsade sjotransporter innebér dven Okade jarnvégstransporter, vil-
ket innebar pafrestningar pa det redan hart belastade jarnvéagsnatet i
regionen. Slussens nuvarande kapacitet begransar handelssjofarten och
h&mmar déarmed naringslivet runt Malaren.

— Risker for éversvamning gor att utflodet ur Mélaren behdver kunna okas.

— Malarsjofarten star i dag for viktiga delar av transportforsorjningen
avseende ravaror och fardigprodukter till industrier i Malardalen och
Bergslagen.

Motsvarande krav om ombyggnad av slussen i Sodertilje aterfinns i
motion 2007/08:T398 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m). Syftet &r att frdmja
handelssjofarten pa Malaren och for att vid behov sénka vattennivan.
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Aven i motion 2007/08:T253 av Jorgen Johansson (c) berérs fragan om
behovet av forstarkt avvattning av Malaren vid stora nederbdrdsméngder.
Ett forsta steg i avvattningssystemet ar att forstarka slussen i Sodertalje
(yrkande 2).

Broar

I motion 2008/09:T465 av Kerstin Lundgren (c) anfors att Vagverket bor
Overta ansvaret for Mélarbron i Sodertdlje och andra strategiska broar.
Ansvaret for att dga och underhalla en rérlig bro medfor stora lépande kost-
nader som proportionellt sett belastar den kommunala ekonomin mycket
hart och medfér behov av sérskild teknisk kompetens, sigs det. Att
inordna Malarbron i det statliga atagandet skulle enligt motionaren inne-
bara forbattrade mojligheter till ett planerat langsiktigt underhdllsarbete
och tillgang till en samlad teknisk kompetens som kommunen inte pa mot-
svarande sétt har majlighet att tillnandahélla for en enda rorlig bro. Motio-
naren anser foljaktligen att regeringen bor se Gver ansvarsfrgan for
centralt viktiga broar.

Liknande krav och motivering framfors i motion 2007/08:T213 (c) av Ker-
stin Lundgren (yrkande 2).

Klimatsakring av sjéfartens infrastruktur

I motion 2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) argumenteras
for att Sjofartsverket bor ges i uppdrag att studera risken for avstangning
av hamnar till f8ljd av hogre vattenstdnd och eventuellt 6kade vindar samt
vid behov ge forslag till atgarder (yrkande 4).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att slussar, broar och farleder &r viktiga
delar av infrastrukturen i ett integrerat system for narsjofarten. I t.ex. Stock-
holm-Malarens sjétrafikomrade finns ett stort antal sdval oppningsbara
som icke Oppningsbara broar. Via slussar i Stockholm och Sodertélje for-
binds Malaren med Saltsjon. | detta sjotrafikomradde ags broarna och
slussarna framst av kommunerna, Banverket, VVagverket och Sjofartsverket.

Enligt utskottets uppfattning bor sddan infrastruktur — sdsom alternativ
till andra lésningar — kunna Overvégas i enlighet med det trafikslagsover-
gripande perspektiv som forordas i propositionen.

Som har framgatt tidigare kan den statliga planeringsramen som avsatts
for atgarder som utvecklar transportsystemet perioden 2010-2021 dven fa
anvandas for i forslaget angivna dndamal. Bland dessa anges medfinansier-
ing till stora och strategiska atgarder i farleder och slussar. Regeringen
betonar i sammanhanget att atgarderna ska analyseras och bedémas pé
samma satt som andra atgarder i planeringsarbetet och avvagas mot andra
mojliga lésningar.
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Utskottet ser positivt pd en sddan 6ppning nar det galler mojligheterna
till finansiering for exempelvis utvidgad kapacitet for slussar m.m.

Vad galler fragan om sarbarhet i sjofartens infrastruktur kan vidare nam-
nas att Klimat- och sérbarhetsutredningen i sitt delbetankande ”Oversvam-
ningshot — Risker och étgarder for Malaren, Hjalmaren och Vénern” (SOU
2006:94) har tagit upp nagra av de fragor som berors i vissa motioner.
Beredningen harav pagéar inom Regeringskansliet. Vidare har Sjofartsver-
ket pa regeringens uppdrag genomfort en studie av tillganglighet till TEN-
A-hamnar i sodra Sverige till foljd av hogre vattenstdnd och Gkade vindar.
Rapporten redovisades hosten 2008. Nar det géller sjofarten framhalls sér-
skilt de konsekvenser for samhallsviktiga godstransporter som kan upp-
komma om nagon terminal, t.ex. en vital hamn, helt eller delvis satts ur
operativt skick. En enkat till 16 hamnar inom ramen for studien ledde bl.a.
till slutsatsen att hamnarna infor kortsiktigt pakomna vaderomslag gene-
rellt sett har en val utvecklad beredskap, rutiner och robusthet. Fér en mer
langsiktig forandring av de yttre klimatférhallandena saknas dock planer.
Sannolikheten for att nagon eller ndgra hamnar ska behdva stdngas inom
de narmaste 30 aren p.g.a. hojd vattenniva bedéms dock vara liten. Sjofarts-
verket foreslar en fordjupad analys i samarbete med i forsta hand Sveriges
hamnar. Utskottet forutsatter att regeringen vidtar de atgarder som bedéms
nodvandiga for att sjofartens infrastruktur ska sékras vid sadana risker. |
sammanhanget erinras ocksa om trafikutskottets offentliga utfragning varen
2008 om anpassning av trafikens infrastruktur nér klimatet forandras
(2007/08:RFR16).

Med anledning av vad som har anforts avstyrker utskottet har bertrda
motionsforslag.

Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motioner om Gotlandstrafiken m.m. Utskottet
hanvisar till regeringens avsikt att inom ramen for atgardsplaner-
ingen eller pa annat satt hitta en l6sning, bl.a. avseende avskaf-
fande av det s.k. Gotlandstillagget.

Jamfor reservation 35 (v) och sérskilt yttrande 7 (s).

Propositionen

Regeringen framhaller i propositionen behovet av att astadkomma stabila
forutsattningar for naringslivets transporter till och fran Gotland. Reger-
ingen pekar pa att riksdagen redan 1996 beslutade om riktlinjer for upp-
handling av Gotlandstrafiken och att det s.k. Gotlandstillagget skulle
avvecklas (prop. 1995/96:44, bet. 1995/96:TU7, rskr. 1995/96:99). Reger-
ingen meddelar sin avsikt att inom ramen for &tgardsplaneringen eller pa
annat satt hitta en I8sning.
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Motionerna

I bade motion 2008/09:T260 av Christer Engelhardt (s) och motion 2008/09:
T354 av Anders Akesson (c) behandlas fragan om avveckling av det s.k.
Gotlandstillagget som tillkommit for att sékra att godsfrakt mellan Gotland
och fastlandet kan ske till samma taxa som for en transport av motsva-
rande langd i landet i 6vrigt. Christer Engelhardt (s) betonar vikten och
nodvindigheten av att fragan snart far en langsiktig, stabil och héllbar 16s-
ning. Anders Akesson (c) understryker att en eventuell avveckling av
Gotlandstillagget i syfte att ersitta det med ndgot annat stodsystem inte
kan ske utan en noggrann analys av atgardens konsekvenser pd det got-
landska naringslivet.

I motion 2008/09:T9 yrkande 15 av Lars Ohly m.fl. (v) och motion 2008/09:
T406 av Rolf K Nilsson (m) anfors att ett végpris bor inféras pd Gotlands-
farjorna. Motionarerna anser att kostnaderna for person- och godstrafik till
och frdn Gotland borde jamstillas med kostnaderna foér motsvarande
stracka pa fastlandet. Aven i motion 2008/09:T296 av Christer Engelhardt
(s) anfors att konkurrenskraftiga och 1aga vagpriser behovs pé farjetrafiken
for gotlanningar, bestkare och godstransporter, och att denna kostnad inte
ska overstiga vad det kostar att transportera motsvarande stracka pa lands-
vag. | motionen understryks att farjetrafiken till och fran Gotland utgor
samma funktion som védg- och jarnvégstransporterna gor i andra delar av
landet. Mot bakgrund av vissa ifrdgasattanden av nuvarande turtathet och
dverfartstid pAminner motionaren om att det bl.a. pd Gotland finns en bred
enighet, inte minst politisk, kring de nuvarande kraven pa Gotlandstrafi-
ken. Motionédren understryker dven vikten av att Gotlandstrafiken fortsatt-
ningsvis ar ett statligt ansvar.

Rolf K Nilsson (m) betonar i motion 2008/09:T404 att tvahamnsalternativet
&r det som &r bést for Gotland. Motiondren understryker att Gotlandstrafi-
ken inte & ndgon vanlig upphandlingsfrdga, utan en infrastrukturfraga for
Sveriges enda landskap utan brofdrbindelse med fastlandet. Motionéren
framhéller vikten av en langsiktig och stabil trafiklosning som gor att
séval foretag som privatpersoner kan planera for en 6verskadlig framtid.

I motion 2008/09:T261 av Christer Engelhardt (s) krévs att en separat
kryssningskaj byggs i Visby. Motionaren framhaller att turismen och besoks-
néringen bidrar till en positiv utveckling for Gotland. For den internatio-
nella turismen &r vdrldsarvet med hansestaden Visby ett av de mest
bestkta resmalen. Motionaren anser dock att betydligt mer kan goras for
att ytterligare 0ka antalet bestkare. Christer Engelhardt (s) rapporterar att
Visby hade 83 kryssningsfartyg inbokade under den gangna sommaren,
varav 73 stycken kom. De 10 uteblivna kryssningsfartygen hindrades av
blast och sjéhavning. Enligt motiondren hade en kryssningskaj i Visby inte
bara tryggat och sdkrat dessa antal anldp, utan formodligen skulle den ha
fordubblat antalet kryssningsbatar, vilket ytterligare skulle bidra till en posi-
tiv utveckling for Gotlands turistndring. Motiondren konstaterar dock att
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en kryssningskaj &r en stor investering for en glesbygdskommun som Got-
land. Motionaren anser darfor att regeringen bor Gvervaga hur en sidan
investering ska kunna genomféras, exempelvis genom olika samverkansfor-
mer.

I motion 2008/09:T403 av Rolf K Nilsson (m) anférs att Gotlandstrafiken
inte bor vara understélld Rikstrafiken. Motionéren pekar pa att Gotlandstra-
fiken i dagslaget utgdr ca 50 % av Rikstrafikens budget och menar darfor
att sa snart Rikstrafiken utsétts for sparbeting far Gotlandstrafiken se sina
villkor férsdmras. 1 motion 2008/09:T9 yrkande 17 av Lars Ohly m.fl. (v)
anfors att Gotlandstrafiken bor o6verforas till Véagverket. Motiondrerna
pekar pa att Vagverket redan i dag har hand om annan farjetrafik som ses
som en forléngning av andra végar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att Gotlands lan framfor allt préglas av beroendet av
goda forbindelser med fastlandet, séval for gods och egen befolkning som
for turistfloden.

Fragor om Gotlandstrafiken har tidigare behandlats av utskottet vid en
rad tillfallen. Utskottet har — senast vid foregédende riksmote — framhallit
att staten har ansvar for att det finns tillfredsstallande transportméjligheter
dven pd Gotland. Nar det galler fragor om trafikens upplaggning, Rikstra-
fikens ansvar och bl.a. prissattningsfragor har utskottet inte varit berett att
fororda nagon forandring av nuvarande regelverk. Utskottet har vidare fram-
héllit att frigan om ett slopande av det s.k. Gotlandstillagget bor ha en
hog prioritet. Nar det galler motionsfrdgan om en utbyggnad av kajanlagg-
ningar kan vidare namnas att det enligt géllande ordning normalt &r
hamnégaren som svarar for investeringar i olika hamnanlédggningar. Med
tanke pa statens betydande ansvar for Gotlandstrafiken har dock staten tidi-
gare engagerat sig mer direkt i Visby hamn for investeringar avsedda for
farjetrafiken.

Som har framgatt i det foregaende tas frdgan om Gotland upp sarskilt i
den nu aktuella propositionen. Dari framhalls salunda behovet av att astad-
komma stabila forutsattningar for naringslivets transporter till och fran
Gotland. Vidare hanvisas till riksdagens nyssndmnda beslut om att det s.k.
Gotlandstillagget skulle avvecklas. Regeringen forklarar nu sin avsikt att
inom ramen for atgardsplaneringen eller pa annat sétt hitta en lésning.

Mot bakgrund av det sagda avstyrker utskottet samtliga hér behandlade
motioner.
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Strategiska kombiterminaler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vikten av att peka ut strategiska
kombiterminaler och om vilka kombiterminaler som ocksa bor
pekas ut. Utskottet ansluter sig till regeringens bedémning att en
forbattrad infrastruktur till de kombiterminaler som &r mest cen-
trala for det svenska transportsystemet bor Overvdgas under
atgardsplaneringen.

Jamfor reservation 36 (s, v, mp).

Bakgrund

En kombiterminal &r en terminal dér flera trafikslag mots och som ar
Oppen for flera trafikutdvare. 1 kombiterminalerna hanteras framst s.k.
enhetsberett gods, dvs. sddant gods som &r lastat i containrar, pa véxelflak
eller i semitrailer. I Sverige finns i dag 27 kombiterminaler varav nagra
ligger i hamnar. Darutdver finns &ven ett antal enklare platser dar omlast-
ning sker.

Kombiterminalutredningen

Banverket presenterade i september 2007 pa uppdrag av regeringen ett for-
slag till strategiskt nat av kombiterminaler och vilka villkor som bér gélla
for terminalhuvudman som vill ansluta sig till natet (Strategiskt nat av kom-
biterminaler — Intermodala noder i det svenska godstransportsystemet,
Banverket F 07-10649/TR20). Banverket identifierar hér de kriterier som
bor galla fér en strategisk nod. Terminalerna bor finnas vid stora produk-
tions- och konsumtionsomraden. De ska finnas i de lagen som utgor
naturliga start- och slutpunkter. Terminalerna ska ligga i strategiska lagen
dar de stora strdken mots, dar det ar latt att byta mellan trafikslag och
omfordela fléden och dér det finns koppling till viktiga internationella trans-
portstrék. Det ska darutdver finnas ett tillrackligt antal noder for effektiv
konkurrens mellan olika transportmedel.

Banverket anser att de terminaler som ingar i natet kan betraktas som
en del av den infrastruktur som staten har ansvaret for. De orter som
pekas ut ar Luled, Malmo, Goteborg, Jonkoping, Hallsberg, Stockholm,
Umed och Almhult. Nar det galler Eskilstuna/Vasterds, Sundsvall och
Gavle finns en hénvisning till Hamnstrategiutredningens betdnkande. For
Eskilstuna/Vasteras foreslas en sarskild Malardverenskommelse angaende
samverkan mellan Mélarhamnarna och Sodertdlje med stéllningstagande
till en strategisk kombiterminal i Eskilstuna eller Vasterds. Angdende kom-
biterminaler i Sundsvall och Gévle bor dessa samordnas med hamnen i
respektive ort.
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Tva nya terminaler foreslds ingd i natet. Det & Kombi Norr i Stock-
holm och Torsvik i Jonkoping. For dessa terminaler vill Banverket prova
forutsattningar for att tillampa nagon form av offentlig-privat samfinansier-
ing, dar det lokala naringslivet ges méjlighet att I6sa finansieringsfragan i
samarbete med kommunerna.

Banverket foreslar ocksa att verket efter ansékan ska kunna bevilja ytter-
ligare terminaler mojlighet att delta i samarbetet om godsomsattningen &r
tillrackligt stor och terminalen fungerar som en fullserviceterminal. Listan
over utpekade terminaler kan ocksd behdva omprévas utifran forandringar
i handelsmonster och naringslivsdynamik som kan komma att uppsta.

Propositionen

Regeringen anfor att en forbattrad infrastruktur i anslutning till de kombi-
terminaler som &r mest centrala for det svenska transportsystemet bor
overvagas under atgardsplaneringen. Regeringen anser dock till skillnad
fran Banverkets utredning att fordelarna med att inte peka ut ett strategiskt
nat av kombiterminaler dvervager. Regeringen understryker emellertid att
utredningens omfattande kartlaggning kommer att utgora ett viktigt under-
lag for kommande atgérdsplanering.

Regeringen anser vidare att det lokala och regionala naringslivet,
berérda kommuner och regionala aktdrer dven fortsattningsvis bor ldsa
finansieringen av kombiterminalernas investeringar. Det framhalls att drif-
ten av kombiterminalerna ska vara konkurrensneutral och konkurrensutsatt
samt dppen for alla aktdrer att anvénda.

Motionerna

I motionerna 2007/08:T417 yrkande 8 och 2008/09:T528 yrkande 10 av
Agneta Lundberg m.fl. (s) betonas behovet av att utveckla ett bra nat av
kombiterminaler som kan utgéra omlastningsplatser for gods fraktat pa
landsvdg for fortsatt frakt pd jarnvag eller med sjofart. Aven i motion
2007/08:T461 yrkande 2 av Sinikka Bohlin (s) framfors att arbetet med att
knyta samman de olika transportslagen via ett antal strategiska kombitermi-
naler maste fullféljas med utgangspunkt i Hamnstrategiutredningens slutbe-
tdnkande.

I motion 2008/09:T382 yrkande 3 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att regeringen bor ge Banverket i uppdrag att investera i ett rikstack-
ande nat av kombiterminaler. Motionarerna pétalar att Banverkets forslag
om ett nationellt ndt av rikskombiterminaler dr en forutsattning for en
utveckling av de intermodala transportslésningarna i Sverige. De anger att
frdgan maéste behandlas skyndsamt och att det ar ytterst viktigt att rikskom-
biterminalerna blir en av de prioriterade investeringarna for att 6ka gods-
transporter pa jarnvag.
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Ibrahim Baylan m.fl. (s) skriver i motion 2008/09:T8 yrkande 19 att det
ar nodvandigt att regeringen pekar ut strategiska kombiterminaler. Motionéa-
rerna framhéller att om det ska vara mojligt att bygga ett sammanhallet
nationellt transportsystem kréavs att mojligheterna att nyttja kombitermina-
ler planeras pa ett sa strategiskt satt som majligt. Vidare anfors att det inte
ar rimligt att planera for framtida jarnvags- och véginvesteringar utan att
ocksa planera for kombiterminaler och andra méjligheter for transportsla-
gen att motas. Aven i motion 2008/09:T9 yrkande 24 av Lars Ohly m.fl.
(v) anfors att det &r nddvandigt att peka ut strategiska kombiterminaler for
att kunna optimera statens resursférdelning av investeringar inom infrastruk-
turen. Vansterpartiets utgangspunkt ar att strategiska kombiterminaler ska
finnas dér det finns strategiska hamnar. Dartill anser de att ytterligare stra-
tegiska kombiterminaler behdvs pa orter som finns i korridorer med stora
godsfloden.

Utskottets stallningstagande

Flera av motionsforslagen gar ut pa att regeringen borde fullfolja Banver-
kets forslag om att peka ut strategiska kombiterminaler. Som redovisats
ovan gor regeringen dock bedomningen att frdgan om en forbattrad infra-
struktur till de kombiterminaler som &r mest centrala for det svenska
transportsystemet bor 6vervagas under nasta steg, dvs. atgardsplaneringen.
Regeringen sager sig ha Gvervagt konsekvenserna av ett sadant utpekande
som Banverket forordat och kommit fram till att férdelarna med att inte
peka ut strategiska kombiterminaler Gvervéger. Utskottet ansluter sig till
denna uppfattning.

Utskottet vill — liksom regeringen — betona vikten av ett 6ppet och tyd-
ligt trafikslagsOvergripande perspektiv i planeringen. En vél fungerande
samverkan mellan trafikslagen &r en nodvandig forutsattning for att fa hall-
bara och internationellt konkurrenskraftiga transportkedjor. De stordriftsfor-
delar som finns i de intermodala systemen gor att det ar betydelsefullt att
identifiera de viktigaste godstransportstraken och dartill hérande noder for
att pa sa satt starka de olika transportsystemens effektivitet.

Forbattrad infrastruktur i anslutning till de kombiterminaler som &r mest
centrala for det svenska transportsystemet bor dvervagas vid atgardsplaner-
ingen. FoOr att mojliggdra att den statligt finansierade infrastrukturen runt-
omkring kombiterminalerna utnyttjas an mer rationellt och effektivt, ar det
av yttersta vikt att trafikverken tillsammans med planeringsansvariga pa de
regionala och lokala nivaerna i storsta mojliga omfattning samordnar sina
atgarder kring kombiterminalerna.

I sammanhanget bor understrykas att Banverkets omfattande och vl
genomforda kartlaggning av det svenska kombiterminalsystemet, och av
kombiterminalernas roll och betydelse i transportkedjan, kommer att
utgora ett viktigt underlag for kommande &tgardsplanering.

Mot bakgrund av ovanstdende avstyrks de behandlade motionerna.
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Luftfart

Luftfartens miljopaverkan

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar alla motionsforslag om luftfartens miljopaver-
kan mot bakgrund av det utvecklingsarbete som pagar.

Jamfor reservationerna 37 (s) och 38 (V).

Propositionen

En internationell samverkan &r av stor betydelse for att minska utslappen
av bl.a. koldioxid frdn flyget. | detta sammanhang framgar att regeringen
har verkat aktivt for att EU-kommissionens forslag om att inkludera flyget
i handelssystemet med utslappsratter ska forverkligas sd snabbt som moj-
ligt. 1 juli 2008 enades radet med Europaparlamentet om hur flyget ska
anslutas till EU:s system for handel med utslappsratter. Overenskommel-
sen innebér bl.a. att flyget ansluts till handelssystemet 2012.

Av propositionen framgar vidare att regeringen aven fortsattningsvis
kommer att vara padrivande for att bl.a. den internationella luftfarten ska
omfattas av globala klimatéverenskommelser. Det primara malet for Sve-
rige och EU bor, enligt regeringen, vara att luftfarten ska inkluderas i den
internationella klimatregimen efter 2012, vilket bor ske i ett separat klimat-
avtal. Enligt regeringen &r en l&mplig ordning att FN:s ramkonvention om
klimatfordndringar (UNFCCC) sétter de dvergripande ramarna och klimat-
mal for sektorn, reglerar sektorsvergripande verksamheter som flexibla
mekanismer, t.ex. mekanismer for ren utveckling (CDM) samt utslappsrét-
tigheter, teknikdverforing och finansiering. FN:s organ for civil luftfart
(ICAO) bor i sammanhanget ha ett huvudansvar for klimatatgarder och
genomférande.

I det nationella perspektivet konstaterar regeringen att utslappen av kol-
dioxid fran inrikes- och utrikestrafiken vid de svenska trafikflygplatserna
okade 2007 med drygt 6 % i forhallande till &ret innan. Motsvarande utveck-
ling iakttas nar det galler utslappen av kvéveoxider och svaveldioxider.
Enligt regeringen behévs kraftfulla &tgarder for att vanda denna utveck-
ling. Propositionens trafikslagsévergripande inriktning med en gemensam
planeringsram, trafikslags6vergripande &tgardsplaner och samordning mel-
lan trafikslagen s& att hela resan eller transporten ska fungera skapar,
enligt regeringen, forutsattningar for en okad andel resor och transporter
med 13g klimatpdverkan. | den foreslagna étgardsplaneringen ska sarskild
uppmarksamhet riktas mot I6sningar som innefattar flera trafikslag och
kopplingarna dem emellan. Kopplingar till flygplatser ar en av de fragor
som, enligt regeringen, sérskilt bor studeras.
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Motionerna

I motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) anfors att det dr vésent-
ligt att man inom Sverige finner ekonomiska styrmedel for att fora dver
resande fran flyg till jarnvag. Regeringen bor darfor utreda om det ar moj-
ligt att infora en sarskild startavgift som &r hogre for korta flygresor
mellan orter dar det finns en utbyggd jarnvagsforbindelse (yrkande 30).

| motion 2008/09:T312 av Goran Persson i Simrishamn (s) pdpekas att
Malmg Airport blir foregdngare for andra flygplatser genom att solenergi
anvénds for bl.a. uppvarmning, och darigenom minskar utslappen av koldi-
oxid. Motiondren begar att statliga flygplatser bér uppmanas att vidta
atgarder som minskar koldioxidutslappen.

| motion 2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) framhalls att det &r
angelaget att luftfarten bidrar till utslappsminskningar sa att de miljokvali-
tetsmal som riksdagen faststallt kan nds. Det finns, enligt motionarerna,
olika satt for flyget att minska miljopaverkan, t.ex. genom motorforbatt-
ringar, miljoeffektiva konstruktioner av flygkroppen, maximalt utnyttjande
av passagerar- och lastkapacitet och kortare och miljéanpassad tid i luften.
Vidare uppmérksammas att det finns behov av att avsatta forskningsmedel
for att ta fram battre drivmedel. | dag finns t.ex. Bio Jet A 1 som &r flyg-
fotogen fran biomassa, men detta &r inte kommersiellt gangbart och maste
aven godkannas utifrdn internationell branslestandard. P& grundval av
dessa forhallanden begérs dels i yrkande 7 att regeringen ska ge Luftfarts-
styrelsen och Luftfartsverket i uppdrag att belysa och ldgga fram forslag
till hur flygtrafiken kan minimera miljopaverkan, dels i yrkande 8 att reger-
ingen bor undersoka hur nya, miljovénligare flygbranslen kan utvecklas
och om processen med miljévanligare flygbranslen kan paskyndas.

I motion 2007/08:T496 av Gunnar Andrén (fp) uppméarksammas vikten
av att minska flygtrafikens miljofororeningar. Motionéren redogor for pro-
jektet Single European Sky som innebér att alla flygplan, oavsett nations-
granser, flyger den kortaste vagen mellan start- och landningsplats. | mars
2007 uppmanade EU-kommissionen medlemsstaterna att skynda pa arbetet
inom projektet men enligt motiondren gar arbetet trogt. Motionaren under-
stryker att det ar extremt angeldget att atgarder vidtas for att péskynda
Single European Sky-projektet till gagn fér miljon, for trafiksakerheten i
luften och for att minska kostnaderna for passagerarna.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att det &r utomordentligt vasentligt
att komma till ratta med utslappen av bl.a. vaxthusgaser fran transportsek-
torn for att dstadkomma ett langsiktigt héllbart transportsystem. P& grund-
val av detta forhéllande instimmer utskottet i regeringens bedémning om
att fragan om transportsystemets miljéansvar blir alltmer akut. Detta inne-
bar samtidigt att utskottet delar den grundsyn som kommer till uttryck i de
motionsforslag dar man lyfter fram vikten av att atgarder vidtas for att

2008/09:TU2

147



2008/09:TU2

148

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

minska utslappen av bl.a. koldioxid fran luftfarten. De totala utslappen av
koldioxid fran flyget okade i Sverige med 6 % 2007 jamfort med 2006.
Utskottet konstaterar, pd grundval av uppgifter fran Luftfartsinspektionen,
att merparten av utslappen harror fran utrikestrafik som svarade for 78 %.
Motsvarande andel for inrikestrafiken var saledes 22 % av flygets totala
utslapp av koldioxid. Det ar utslappen fran den utrikes avgéende trafiken
frdn Sverige som oOkar, medan utslappen frdn inrikestrafiken minskar,
enligt uppgifter fran Luftfartsstyrelsen.

Utskottet delar regeringens uppfattning om att Sverige i likhet med
dvriga lander i varlden star infor stora miljéutmaningar inte minst nar det
galler att minska utslappen av véxthusgaser. Utmaningen maste tacklas
gemensamt, effektivt och utan dréjsmal. Detta géller i synnerhet for luftfar-
ten eftersom flyget ar en internationell foreteelse. Sverige ar saledes i stor
utstrackning beroende av internationellt regelverk och utvecklingsarbete
for att kunna minska de utslapp som flyget foranleder. Utskottet har erfarit
att nédr det galler ekonomiska styrmedel inom miljépolitiken for flyget
finns utvérderingar som visar att effekten av ekonomiska styrmedel &r
starkt beroende av hur manga lander som infor avgiften, och den kommer
att bli avsevért storre nédr styrmedel inférs inom EU:s medlemsstater.
Enligt utskottets mening &r det darfor gladjande att Europeiska unionens
rad for rattsliga och inrikes fragor den 24 oktober 2008 beslutade att inklu-
dera luftfarten i det Europeiska utslappshandelssystemet (ETS). Inforlivan-
det kommer att ske fr.om. den 1 januari 2012 — ett beslut som den
svenska regeringen aktivt har verkat for.

| ett motionsforslag foreslds att man inom Sverige bor finna ekono-
miska styrmedel for att fora 6ver resande fran flyg till jarnvag genom att
underséka om det a mojligt att infora en startavgift som &r hogre for
korta flygresor pa strackor dar det finns en utbyggd jarnvagsforbindelse.
Utskottet anser att motionarerna uppmarksammar en viktig fraga, namligen
att oka andelen miljovanligt resande genom att flytta 6ver persontrafik
frén flyget till jarnvagen. | sammanhanget konstaterar utskottet att flyget i
hog grad styrs av ett internationellt regelverk som goér det svart att infora
nationella sérregler som kan strida mot eller strider mot rekommendationer
som har utférdats av International Civil Aviation Organization (ICAO). Gél-
lande rekommendationer om flygplatsavgifter innebér att avgifterna ska
vara icke diskriminerande, transparanta och kostnadsfordelade pé ett ratt-
vist satt samt att avgiftsandringar ska vara féremal for konsultation med
flygbolagen. Utskottet vill ocksa framhalla att de senaste aren har utveck-
lingen gatt mot att alltfler kortare flygresor har ersatts med tdg. Den
utvecklingen antas fortsatta i takt med att regeringens planeringsinriktning
med att utveckla jarnvagsinfrastrukturen for framtidens behov av resor ska-
pas, vilken innefattar en effektiv och kundanpassad jarnvagsmarknad.

I propositionen lyfter regeringen fram vikten av effektiva kollektivtrafik-
system som i hogre grad &n i dagslaget integreras med de viktigaste
flygplatserna, s& att behovet av att anvanda bilen for anslutningsresor mins-
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kar. En annan frdga som betonas ar vikten av regionala helhetslgsningar.
Detta innebér att i de regioner dar det i dag finns flera flygplatser som
huvudsakligen har samma upptagningsomréade bor nya regionala helhetslos-
ningar dvervagas. | ett sidant arbete ar det, enligt regeringen, betydelse-
fullt med ett starkt regionalt och lokalt engagemang som i dialog med
trafikverken bor ansvara for utformningen av klimateffektiva trafiksystem.
Utskottet vill starkt understryka att det ar vasentligt att ett sdant arbete
inleds och bedrivs skyndsamt, eftersom resvaneundersékningar visar det
vanligaste transportmedlet till och fran flygplatser ar bilen. Attraktiva och
effektiva kollektiva transporter till och fran flygplatser ar, enligt utskottets
mening, en viktig del for att dstadkomma minskningar av utslappen av
bl.a. véxthusgaser.

Né&r det géller det motionsforslag som efterlyser att statliga flygplatser
bor vidta atgarder for att minska utslappen av koldioxid konstaterar utskot-
tet att ett sddant arbete pagar vid tex. Arlanda flygplats nar det galler
gréna inflygningar. Enligt Luftfartsverkets arsredovisning fér 2007 genom-
fors sadana inflygningar nar det ar mojligt. Luftfartsverkets forhoppning ar
att gréna inflygningar ska kunna introduceras pa alla statliga flygplatser.
Utskottet utgar dels fran att detta arbete bedrivs skyndsamt med héansyn
till behovet av att minska utslappen av bl.a. véxthusgaser, dels att verket i
ovrigt vidtar erforderliga atgarder som framjar omstéllningen till ett hall-
bart transportsystem.

Enligt utskottets mening finns vidare angeldgna motionsforslag som lyf-
ter fram vikten av att flyget ska minska sin klimatpaverkan genom bl.a.
effektivare motorer och genom att forskning om nya miljévénliga flygbrans-
len ska paskyndas. Samtidigt konstaterar utskottet att det pagar forskning
for att ta fram nya miljovénliga flygbrénslen, bl.a. biobrénsle och vatgas.
Med hansyn till den insikt som finns om att dven flyget maste minska sin
klimatpaverkan utgar utskottet fran att forskning om miljévanliga flygbrans-
len utgdr en viktig del i den internationella forskningen dar dven svenska
foretag och myndigheter ingér. Utskottet har latit funktionen for utvarder-
ing och forskning vid Riksdagens utredningstjanst inventera pagéende
forskning inom transportomradet (2008/09:RFR5). Av inventeringen fram-
gar att de statliga medlen till civil flygforskning har okat frdn ca 20
miljoner kronor 2005 till drygt 60 miljoner kronor 2007. 1 férhallande till
hela transportomréadet har luftfartens andel av forskningsmedlen under peri-
oden okat fran 2 % till 6 %.

| ett motionsforslag framhalls vikten av att fa till stand kortare rutter
mellan start- och landningsplats. Utskottet vill i detta sammanhang upp-
marksamma att inom EU-samarbetet pagér ett omfattande arbete med att
skérpa den befintliga lagstiftningen om det gemensamma europeiska luft-
rummet som EU-kommissionen behandlar som ett luftfartspaket. | detta
paket ingar bl.a. atgarder for att skapa en hallbar luftfart. | ett meddelande
(KOM(2008) 389/2) redogdr kommissionen for bl.a. behovet av kortare rut-
ter. Enligt kommissionen skulle kortare rutter kunna spara nastan 5 miljo-
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ner ton koldioxid per ar eftersom flygplan i genomsnitt flyger
49 kilometer langre dn noédvandigt till foljd av att luftrummet &ar uppsplitt-
rat. Inom landsgranserna kan, enligt kommissionen, 63 % av effektivitets-
bristerna i frdga om rutter lésas. Kommissionen uppger dock att
medlemsstaterna ar ovilliga att ta itu med splittringen av luftrummet. Rut-
terna pdverkar intakterna for dem som tillnandahdller flygtrafiktjanster,
eftersom luftfartygsoperatorerna betalar avgifter efter hur langt de flugit
genom nationellt luftrum, vilket multipliceras med en viktfaktor enligt den
senast registrerade fardplanen. Fran svensk sida har man stott arbetet med
genomforande av det gemensamma europeiska luftrummet. Sverige delar
kommissionens slutsats om att genomférandet bor paskyndas, bl.a. nar det
galler att korta rutterna. Utskottet utgar fran att man fran svenskt hall fort-
satter att driva denna angelagna frga och att man inom den egna lands-
gransen vidtar de atgarder som behdvs.

Med hansyn till det ovan sagda foreslar utskottet att riksdagen avslar
motionerna 2008/09:T8 yrkande 30 (s), 2008/09:T312 (s), 2007/08:T412
yrkande 7 och 8 (v) samt 2007/08:T496 (fp).

Flygplatssystemet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga forslag om flygplatssystemet. Utskot-
tet delar de beddmningar som regeringen gor i sin redovisning
om att staten ska tillhandahalla ett nationellt basutbud av flygplat-
ser.

Jamfor reservationerna 39 (s), 40 (v) och 41 (v, mp) samt sér-
skilt yttrande 8 (s).

Flygplatsutredningen

Flygplatsutredningen hade i uppgift att se dver det svenska flygplatssyste-
met och lamnade sitt betdnkande Framtidens flygplatser — Utveckling av
det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70) i oktober 2007. Har foreslas
bl.a. en indelning av de svenska trafikflygplatserna i tre kategorier, namli-
gen nationellt strategiska flygplatser, regionalt strategiska flygplatser och
ovriga flygplatser.

Som nationellt strategiska flygplatser foreslar utredningen Stockholm/
Arlanda, Arvidsjaur, Stockholm/Bromma, Kiruna, Goteborg/Landvetter,
Luled, Malmé, Umed, Visby och Are/Ostersund. For dessa 10 flygplatser
bor, enligt utredningen, staten garantera en ersdttning som motsvarar
100 % av underskotten for driften av flygplatserna.

Som regionalt strategiska flygplatser foreslar utredningen Goteborg City,
Gallivare, Hagfors, Halmstad, Hemavan, Jonkoping, Kalmar, Karlstad,
Kramfors, Kristianstad, Linkdping, Lycksele, Mora, Oskarshamn, Pajala,
Ronneby, Stockholm/Skavsta, Skellefted, Sundsvall/Harngsand, Sveg,
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Torsby, Trollhattan, Vilhelmina, Vaxjo, Angelholm/Helsingborg, Orebro
och Ornskoldsvik. For dessa 27 flygplatser bor, enligt utredningen, ersatt-
ningen fran staten vara upp till 75 % av underskottet for driften vid
aktuell flygplats.

Som ovriga flygplatser foreslar utredningen Borlange, Norrkoping, Stor-
uman och Visterds. For dessa flygplatser bor enligt utredningens forslag
ingen statlig ersattning utga.

Propositionen

Allmanna utgangspunkter

Regeringen betonar att flyget har stor betydelse dels for att tillgodose beho-
vet av langvdga resande, dels for att uppnd mélet for den regionala
tillvaxtpolitiken. Mdjligheten att etablera och bedriva foretagsamhet i geo-
grafiskt avlagsna delar av landet ar i manga fall beroende av att det gar att
ta sig till och frdn den aktuella orten 6ver dagen.

Inom Europeiska unionen &r flygmarknaden i huvudsak avreglerad.
Enligt regeringen &r statens uppgift att ta ansvar for att flyget ges goda
forutsattningar for en langsiktigt hallbar utveckling. Detta ska ske med
utgangspunkt i de transportpolitiska malen, en trafikslagsovergripande
ansats och med beaktande av den utveckling som sker i samhéllet i stort,
inte minst inom miljéomréadet, och inom transportsektorn.

De statliga flygplatserna utgoér ekonomiskt och administrativt ett natverk
som utvecklas och drivs av Luftfartsverket i egenskap av infrastrukturfor-
valtare. De ekonomiska overskotten av de vinstdrivande flygplatserna
anvands for att tacka underskotten pa de flygplatser i natverket som uppvi-
sar negativa resultat. De icke statliga flygplatserna ar, med ndgra undan-
tag, avsevart mindre &n de statliga flygplatserna och drivs som regel med
ekonomiska underskott. Sedan 1999 har staten subventionerat driften vid
de kommunala och privata trafikflygplatserna genom ett arligt driftshidrag
for att tacka delar av de ekonomiska underskotten for flygplatsverksamheten.

Flyget forandras

Av propositionen framgar att utrikesflyget okar kraftigt samtidigt som det
far en allt storre betydelse. Regeringen uppger att Luftfartsstyrelsens
senaste prognos fram till 2020 visar att utrikesflyget beddms 6ka med i
genomsnitt 4,6 % per ar. Den internationella turismen férutses vaxa lik-
som behovet av snabba och effektiva internationella transporter for att
motsvara kraven fran ett alltmer dynamiskt och innovativt naringsliv.
Aven behovet av flygfrakt bedéms oka.

Ett forandrat resmonster stéller, enligt regeringen, hogre krav pa en god
internationell tillganglighet. Sverige med sitt forhallandevis perifera geogra-
fiska lage &r darfor beroende av effektiva internationella knutpunkter.
Regeringen anser att Arlandas stallning som internationellt flygnav ar vik-
tig och bor fortsatt ges goda utvecklingsforutsattningar. Vidare ndmns att
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efterfrdgan pé internationella direktlinjer mellan regioner i Europa oKar, i
takt med att kraven pa snabbhet och tillférlitlighet tillméts hogre varde.
Okade forseningar inom flyget pd grund av kapacitetsbrist i det traditio-
nella europeiska nav- och ekersystemet gor ocksa att efterfrigan pa effek-
tiva transportalternativ okar.

Av propositionen framgar vidare att inrikesflyget under de senaste aren
har minskat. | Luftfartsstyrelsens senaste prognos fram till 2020 beréknas
en fortsatt minskning med i genomsnitt 1,7 % per ar, dvs. sammantaget ca
21,5 % fram till 2020. Utvecklingen bedéms vara av langsiktig strukturell
karaktar, bl.a. beroende pa en 6kad tagtrafik. Detta har lett till att inrikes-
trafik lagts ner vid flera flygplatser, exempelvis langs Ostkustbanan. Reger-
ingen beddmer att den satsning pa fortsatt utbyggnad av vag och jarnvag
som foreslas i propositionen leder till en fortsatt minskning av inrikesfly-
get. Enligt regeringen bor darfor statens ekonomiska ataganden i flygsek-
torn fordndras dels nédr det galler de statliga flygplatserna, dels nér det
géller forutsattningarna for ett fortsatt driftsbidrag till de icke statliga flyg-
platserna. (Forandringar rérande driftsbidrag for icke statliga flygplatser
behandlas i avsnittet Utveckling av transportsystemet).

Ett nationellt basutbud av flygplatser

Regeringen foreslar att staten bor ha ansvaret for att tillhandahalla ett natio-
nellt basutbud av flygplatser for att sdkerstélla en god interregional och
internationell tillganglighet. Ett sddant basutbud av flygplatser ska, enligt
regeringen, utgora stommen i ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtrans-
portsystem samt sékerstélla en grundldggande interregional tillgdnglighet i
hela landet. Flygplatserna ska dven sékerstélla en god internationell tillgang-
lighet. Utgangspunkten for regeringens bedémning har i huvudsak grun-
dats pa Flygplatsutredningens forslag om att ett antal volymmassigt
betydelsefulla flygplatser bor utgdra ett sadant basutbud. Ytterligare en
utgangspunkt &r att dessa flygplatser sammantaget ger god geografisk tack-
ning i landet. Enligt regeringen bor &tminstone foljande flygplatser ingd i
detta utbud: Goteborg/Landvetter, Kiruna, Luled, Malmo, Ronneby, Stock-
holm/Arlanda, Stockholm/Bromma, Ume&, Visby och Are/Ostersund. Till
skillnad fran Flygplatsutredningen anser regeringen att Ronneby bor inga i
basutbudet for att p& sé vis ge rimlig tackning i den sydéstra delen av landet.

De tio flygplatser som, enligt regeringens forslag, bor ingd i basutbudet
ar i dag statliga och forvaltas av Luftfartsverket. Funktionen och finansier-
ingen av det nationella basutbudet av flygplatser bdor, enligt regeringen,
aven pé sikt huvudsakligen vara ett statligt ansvar och finansieras inom
ramen for Luftfartsverkets verksamhet. Luftfartsverket ska vidare saker-
stilla att det nationella basutbudet av flygplatser vidmakthélls och utveck-
las pa ett ekonomiskt effektivt satt med beaktande av de transportpolitiska
malen.
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Ett nationellt basutbud av flygplatser bor, enligt regeringen, faststéllas
efter det att riksdagen tagit stéllning till denna proposition. Det bor
ankomma pa regeringen att fatta det formella beslutet huruvida en flyg-
plats ska inga i det nationella basutbudet.

Okat regionalt och lokalt ansvar for de regionala flygplatserna

Vid sidan av det nationella basutbudet av flygplatser finns regionala flyg-
platser; nagra ar statliga men manga &r icke statliga. De regionala flygplat-
serna utgér i manga fall en viktig grund for néringslivsetableringar,
utvecklingen av den lokala arbetsmarknaden och konkurrenskraften genom
att flygplatsen mojliggor effektiva och snabba transporter till och fran den
aktuella regionen. Regeringen understryker betydelsen av att kommuner
och regioner langsiktigt tar ett storre ansvar for de regionala flygplatserna
och beaktar flygplatsernas uppgift i det regionala transportsystemet. Som
tidigare framgatt foreslar regeringen att forutsittningarna for en regional
prioritering forbattras, genom att resurser avses foras Gver fran det statliga
driftsbidraget till de regionala infrastrukturplanerna, vilka darmed kommer
att kunna omfatta driftsbidrag till icke statliga flygplatser.

De statliga flygplatser som i dag forvaltas av Luftfartsverket och som
inte foreslas inga i det nationella basutbudet bar, enligt regeringen, pa sikt
kunna overtas av regionala och lokala intressen, t.ex. kommuner, landsting
och néringsliv. Regionala och lokala intressen torde, enligt regeringen, ha
battre mojligheter &n staten att utveckla flygplatsen i det regionala samman-
hanget. Det kan t.ex. handla om att dels koordinera flyget med annan
regional transportforsorjning, exempelvis kollektivtrafiken, dels avvéga tra-
fikutbudet mot samhéllets dvriga behov och utveckling for t.ex. foretagseta-
bleringar, turistverksamhet och allménhetens resebehov. Ett aktivare
kommunalt och regionalt huvudmannaskap fér en flygplats bor ocksa
starka incitamenten for ett 6kat engagemang fran det lokala naringslivet.
Regeringen redogor for att tre statliga flygplatser — Halmstad, Kalmar och
Norrkoping — har Gvergatt till kommunal regi. Dessa flygplatser har sedan
dess getts en utpraglad lokal forankring och regeringen framhaller sarskilt
den framgangsrika modell med en naringslivsfinansierad utvecklingsfond
som anvants for Norrkopings flygplats sedan den évergatt fran statlig till
kommunal dgo 2006.

Regeringen anser att beslut om i vilken takt och i vilka former ett even-
tuellt dvertagande av en statlig flygplats kan genomféras bor ske i en nara
dialog mellan Luftfartsverket, regionala och lokala foretrddare och nérings-
livet. Syftet ska vara att skapa s& goda forutsittningar som mojligt for
flygplatsens langsiktiga utveckling. Skulle inga intressen foreligga fran
regionalt eller lokalt hall for ett Gvertagande av en statlig flygplats bor det,
enligt regeringen, ytterst kunna ligga i Luftfartsverkets mandat att over-
vdga och besluta om nedlaggning av flygplatsen.
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Forsvarspolitiska fragor rorande Orebro flygplats

Regeringen redovisar att Orebro flygplats, med kapacitet att hantera stora
transportflygplan, ar en lank i Forsvarsmaktens logistikforsérjning och cen-
tral for den svenska formagan att verka internationellt med militara for-
band. Flygplatsen i Orebro &r, enligt regeringen, betydelsefull ur ett
forsvarspolitiskt perspektiv. Forsvarsmakten bor, enligt regeringen, i dialog
med berdrda regionala och lokala foretradare dvervaga hur en langsiktig
tillganglighet till Orebro flygplats kan tillgodose de forsvarspolitiska kraven.

Motionerna

Strategier och flygplatser

I motionerna 2007/08:T288 och 2008/09:T308 av Fredrik Olofsson och
Lennart Axelsson (bada s) understryks flygtrafikens betydelse for Sverige
med sérskild betoning pé& flygtrafiken i Malardalen. Utvecklingen vid
Skavsta flygplats visar att det finns forutséttningar att utveckla komplette-
rande trafik p& befintliga flygplatser. Vid Arlanda flygplats behovs en
fortsatt utveckling i den harda internationella konkurrensen. 1 Mélardalen
finns ytterligare flygplatser som Bromma, Vasterds, Orebro och Kjula. |
naromradet ndmns Norrkoping och Linkdping. Motionarerna menar att
flera av dessa flygplatser har problem av olika slag, vilket paverkar utbygg-
nads- och utvecklingsmdéjligheterna och de begar darfor att staten tar fram
en langsiktig strategi for flygplatserna och flygtrafiken i Malardalen.

I motion 2008/09:T380 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s) belyses flygtrafi-
ken vid Orebro flygplats och motionarerna hévdar att flygplatsen har en
viktig nationell funktion som dock inte har beaktats i den nationella flyg-
platspolitiken. P& grundval av detta forhallande pépekas att det finns
behov av en strategi for en nationell infrastruktur av flygplatser for bade
passagerartrafik och gods.

Statliga flygplatser

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) framhalls att det ar nodvandigt
att peka ut strategiska flygplatser for att kunna optimera statens resurser
nar det galler investeringar inom infrastrukturen. Motionarerna anser att
alla de tre storstadsomradena Stockholm, Malmo och Goteborg bér ha en
strategisk flygplats. Visby flygplats bor ocksa vara strategisk eftersom den
ligger pa en 6 som saknar landforbindelse. | likhet med Flygplatsutredning-
ens forslag foreslds vidare att Luled, Umed, Ostersund, Arvidsjaur och
Kiruna ska pekas ut som strategiska flygplatser (yrkande 25).

I motion 2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) konstateras att regering-
ens forslag om ett statligt basutbud for flygplatser innebdr att tio flygplat-
ser sarskilt ska valjas ut och omfatta ett sddant basutbud. For dessa
flygplatser uppges att staten ska ta fullt ekonomiskt ansvar. | motionen
sammankopplas ansvarsforhallande och finansiering, och man anser att
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effekterna for ett antal mindre flygplatser inte &r tillrckligt utredda
(yrkande 4 i denna del). Det finns risk for att orter som &r beroende av
sin flygplats for att klara sin konkurrenskraft kan f& ekonomiska problem
eftersom det saknas andra alternativ till effektiva persontransporter.

Bromma flygplats

I motion 2007/08:T342 av Bjorn Hamilton (m) uppmarksammas flygplatssi-
tuationen i Stockholm mot bakgrund av att avtalet mellan Luftfartsverket
och Stockholms stad, dar Bromma flygplats ligger, 16per ut 2012. Bland
annat framhalls allmanflygets betydelse for utvecklingen av affarsverksam-
heten i Norden och Baltikum. Vidare uppges att &ven néaringslivsflyget,
som 4r ett viktigt komplement till reguljarflyget, har behov av en citynédra
flygplats. | motionen begars att regeringen snarast bor verka for en 16sning
pa flygplatssituationen i Stockholm.

I motion 2008/09:T10 yrkande 2 och 2008/09:T503 yrkande 4 av Karin
Svensson Smith m.fl. (mp) begérs att Bromma flygplats snarast ska avveck-
las med hanvisning till flygets betydande klimatpaverkan och till att en
fortsatt flygtrafik medverkar till att 6ka flygets ohdmmade tillvaxt. Motio-
narerna hanvisar ocksa till de lokala stérningar som lokaliseringen foranle-
der.

I motion 2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) uppméarksammas pro-
blem med flygtrafiken pa Bromma flygplats. Flygtrafiken ar ett av Stock-
holm stads storsta miljoproblem eftersom den genererar buller och
fororeningar i ett omrade som redan &r hart anstrangt av trafikleder. Placer-
ingen av flygplatsen mitt i centrum &r vidare oldmplig om en olycka
skulle intréffa. Darutdver finns behov av byggbar mark for bostader. Mot
denna bakgrund foreslas i yrkande 10 att Bromma flygfalt ska avvecklas.

I motion 2007/08:T526 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) anfors att det &r ett
stort svek mot de boende i Bromma och Stockholm att flygplatsen i
Bromma inte har avvecklats. Buller, miljéproblem med tréngsel och avga-
ser, transportbekymmer och sékerhetsaspekter ar nagra av de bekymmer
som manga under en alltfor lang tid tvingats leva med. Motionarerna
begér darfor att Bromma bor avvecklas som flygplats.

Arlanda flygplats

I motion 2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) begérs i yrkande 8 att
Arlandas stéllning som landets internationella storflygplats ska starkas.
Motionarerna anfor att Arlanda méste prioriteras i utvecklingen for att
kunna behalla sin attraktivitet fér ldnga internationella flyglinjer med direkt-
avgangar fran Arlanda. Lokala flygplatsers etablering och utveckling maste
foljaktligen ske i samklang med att Arlanda vérnas.
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Karlstads flygplats

I motion 2007/08:T367 av Berit Hogman m.fl. (s) framhéalls att Karlstads
flygplats ar vasentlig for foretagandet i Varmland. Goda kommunikationer
ar en forutsattning for en fortsatt positiv utveckling. Motiondrerna anser
darfor att flygplatsen ska forbli en statlig angeldgenhet.

Jonkopings flygplats

I motionerna 2007/08:T534 av Stefan Attefall m.fl. (kd, c, fp, m) och
2008/09:T462 yrkande 2 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) papekas
att Axamo flygplats spelar en mycket viktig roll for en region som préglas
av tillvaxt och framtidstro. Av motionerna framgar att det pagar en diskus-
sion om framtiden for Axamo flygplats. | detta sammanhang understryker
motiondrerna statens ansvar for att sikra en langsiktig utveckling av
Axamo flygplats i Jonkoping.

Sundsvall/Harnésands och Ornskéldsviks flygplatser

I motion 2008/09:T5 av Agneta Lundberg m.fl. (s) anfors att Sundsvall/Har-
nosands och Ornskoéldsviks flygplatser fortsattningsvis bor vara statliga.
Motionadrerna pekar pa att det finns ett stort antal multinationella foretag
béde i Sundsvallsregionen och i Ornskéldsvik som ar helt beroende av fly-
get for att kunna fungera.

Icke statliga flygplatser

Skavsta flygplats

I motion 2007/08:T204 av Fredrik Olovsson (s) papekas att Skavsta flyg-
plats har utvecklats kraftigt och att den numera &r en av landets storsta.
Investeringar i infrastrukturen kring Skavsta flygplats riskerar emellertid
att sattas at sidan eftersom Skavsta inte &r en statligt 4gd flygplats. Motio-
néren begdr att Skavsta ska ses som en strategiskt viktig flygplats i den
statliga infrastrukturplaneringen och féljaktligen ges hog prioritet.

Vasteras flygplats

I motionerna 2007/08:T365 och 2008/09:T548 av Staffan Anger (m) upp-
marksammas att Vasterds flygplats 4r av stor betydelse for befolkningen
och néringslivet i Vastmanland och norra Sédermanland. Luftfartsverket
har salt sin andel pd 40 % av flygplatsen for en krona till Vasteras stad
som &ger flygplasten till 100 %. Motiondren anser att Luftfartsverket bor
kopa tillbaka sin andel for samma krona som den saldes for.

Storumans flygplats Gunnarn

I motion 2008/09:T448 av Britta Rodstrém (s) framhalls att Storuman och
Sorsele ar beroende av att flygtrafiken till och frdn Gunnarn existerar och
fungerar p& grund av det I&nga avstandet till storre stader med flygplatser.
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Motiondren anser att det ar av stor betydelse att Rikstrafiken i sin upphand-
ling beaktar flygplatsens betydelse for néringslivsutvecklingen i dessa
kommuner.

Namnbyte pa Arlanda flygplats

I motionerna 2007/08:T209 och 2008/09:T203 av Rolf Gunnarson (m) fore-
slés att Arlanda flygplats ska dopas om till Alfred Nobels Airport. Skalet
ar att man ska kunna férknippa Arlanda med Stockholm och Sverige. Motio-
naren pekar pa att det i andra ldnder ar vanligt att dopa flygplatser efter
kdnda personer s& att flygplatsen forknippas med landet i friga. Aven i
motion 2008/09:Kr234 yrkande 3 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) foreslas att
Arlanda flygplats ska byta namn till Alfred Nobel International Airport
som ett led i marknadsféringen av Alfred Nobels namn i anknytning till
Stockholm. | motion 2008/09:T258 av Lena Asplund och Ulf Berg (bada
m) foreslas att Arlanda flygplats byter namn till Carl von Linné Airport
med i huvudsak samma motivering som i de tva forstnimnda motionsfor-
slagen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens bedémning om flygets betydelse for att dels
tillgodose manniskors behov av langvaga resande, dels uppnd malet for
den regionala tillvéxtpolitiken. Statens ansvar i sammanhanget &r att saker-
stilla att flyget ges goda forutsattningar for en langsiktigt héllbar utveck-
ling. Detta ska ske med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, ett
trafikslagsovergripande synsatt och med beaktande av samhallsutveck-
lingen inom framst milj6- och transportomradet. Utskottet vill vidare fram-
hélla att férandringar i manniskors resvanor ar en annan viktig aspekt nar
det galler bedémningar om det langsiktiga statliga ansvaret for flygplatser
i Sverige. Underlag fran Flygplatsutredningen, som ligger till grund for
regeringens proposition, visar att utrikestrafiken 6kar medan inrikestrafiken
minskar — en utveckling som bedoms fortséatta. Vidare framgar att merpar-
ten av de statliga flygplatserna uppvisar en negativ passagerarutveckling
sedan 1990. Undantagen &r Stockholm/Arlanda, Malmg, Goteborg/Landvet-
ter och Umed dér antalet passagerare 2006 hade 6kat med mellan 11 och
49 % i forhallande till 1990.

Utskottet staller sig positivt till regeringens redovisning om att staten pa
sikt ska tillnandahalla ett nationellt basutbud av flygplatser dar &tminstone
foljande tio flygplatser ingar: Goteborg/Landvetter, Kiruna, Luled, Malmg,
Ronneby, Stockholm/Arlanda, Stockholm/Bromma, Umed, Visby och Are/
Ostersund. Enligt propositionen bor det ankomma pa regeringen att fatta
det formella beslutet om en flygplats ska ingd i det nationella basutbudet
eller inte.
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I merparten av de véckta motionsforslagen varnar man om en sdrskild
flygplats i Sverige och framhaller dess betydelse for bl.a. naringslivsutveck-
lingen i regionen. Utskottet har full forstéelse for de argument som fram-
fors men vill samtidigt framhalla att dgandeformen inte ar avgérande for
en bibehallen trafikering eller utveckling av flygplatsen. Utskottet vill upp-
marksamma att under de senaste 10-15 aren har det europeiska flygplats-
systemet praglats av forandringar i agandeformer — fran statligt till privat
agande. Styrningen av verksamheten sker med utgdngspunkt i saval regio-
nal- och samhéllspolitiska intressen som marknadsintressen. Det ar framfor
allt i Storbritannien och Centraleuropa som dessa forédndringar har &gt
rum, medan forandringar i Norden har skett i mindre omfattning. Reger-
ingen lyfter fram att flygplatserna i Halmstad, Norrkdping och Kalmar har
overgatt fran statlig till kommunal 4go. Dessa exempel visar, enligt utskot-
tets mening, att det finns en utvecklingspotential med ett dkat lokalt och
regionalt &gande av flygplatser som kan frdmja en positiv utveckling.

Utskottet delar regeringens beddmning att den framtida transportpoliti-
ken ska praglas av ett trafikslagsovergripande perspektiv samt att ett okat
regionalt och lokalt inflytande over infrastrukturinvesteringar framjar en
utveckling mot ett hallbart transportsystem dar luftfarten ingar som en del.
I likhet med regeringen anser utskottet att ett fordndrat resmonster stéller
hogre krav pa en god internationell tillganglighet. Sverige &r beroende av
effektiva internationella knutpunkter pa grund av sitt geografiska lage.
Utskottet instimmer vidare i regeringens syn pa Arlanda som ett viktigt
internationellt flygnav som &ven fortséttningsvis bor ges goda utvecklings-
mojligheter.

Séledes anser utskottet att regeringen genom sin redovisning skapar for-
utséttningar for att det svenska flygplatssystemet ska utvecklas genom att
identifiera det statliga ansvaret. | kombination med de mdjligheter som ska-
pas for regionala och lokala intressen att Overta drift av flygplatser och
samtidigt anvénda driftsbidraget till detta torde regeringens forslag utgéra
en rimlig avvagning av det statliga ansvaret i forhallande till den bedémda
utvecklingen av resandet.

I sammanhanget vill utskottet vidare uppmdrksamma ett antal viktiga
fragor som ror flygets betydelse for manga manniskor. Utskottet noterar
att ca 150 000 personer, saésom barn, aldre och funktionshindrade, varje &r
reser med assistans som tillhandahalls genom flygplatsernas och flygbola-
gens forsorg. For saval dessa manniskor som deras anhoriga spelar flyget
en viktig roll nar det galler att resa pa ett tryggt och sakert satt. For
manga barn vars foraldrar bor pa skilda orter langt ifrdn varandra &r resor
med flyg deras enda mdjlighet att traffa bada foraldrarna. Aven for saval
dldre som funktionshindrade erbjuder flyget en mojlighet att traffa sina
anhoriga och pa sa satt skapa forutsattningar for en hog livskvalitet. Pa
grundval av detta forhallande vill utskottet understryka att det svenska fly-
get bidrar till en betydande tillganglighet for manga manniskor, vilket
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séllan kommer fram i den allmédnna debatten. Mot denna bakgrund anser
utskottet att det finns goda skal att lyfta fram flygets betydelse i samband
med att utbyggnaden av den framtida infrastrukturen behandlas.

Utskottet konstaterar vidare att inrikesflyget spelar en viktig roll fér att
framja ett jamstallt samhalle och arbetsliv. Flyget bidrar till att manga man-
niskor kan kombinera yrkesarbete med ett aktivt fordldraskap genom att de
har majligheter att 6ver en dag utféra arbetsresor — ndgot som skulle vara
omdjligt om stora delar av inrikesflyget avvecklades, vilket ibland fram-
kommer i debatten.

Utskottet vill avslutningsvis lyfta fram betydelsen av goda flygforbindel-
ser i hela landet, inte minst for ndringslivet i Norrland. | en global
ekonomi finns saval marknaden som underleverantorer i andra delar av lan-
det och i varlden. Utan goda flygforbindelser frdn Norrland till andra delar
av Sverige med Arlanda som nav skulle det norrlandska naringslivet fa
allvarliga problem framover. Den utvecklingspotential som finns inom
turism- och bestksndringen skulle vidare allvarligt hdmmas. Utan ett livs-
kraftigt inrikesflyg med en vél utbyggd infrastruktur skulle Sverige ha
langt samre majligheter att mota framtidens utmaningar i frdga om arbete
och valfard i hela landet.

Med héansyn till det ovan sagda anser utskottet att intentionerna i motio-
nerna 2007/08:T342 (m) och 2007/08:T515 (s) om flygplatssituationen i
Stockholmsomradet och om att Arlandas stéllning som internationell stor-
flygplats ska starkas kan anses tillgodosedda pa grundval av vad utskottet
anfort varfor dessa avstyrks. Utskottet avstyrker vidare motionsforslagen
2008/09:T8 yrkande 4 i denna del (s), 2008/09:T9 yrkande 25 (v), 2007/08:
T288 (s), 2008/09:T308 (s) och 2008/09:T380 (s) om innehallet i det stat-
liga basutbudet respektive om strategier och flygplatser, mot bakgrund av
vad som anforts ovan om det statliga basutbudet av flygplatser i kombina-
tion med de foreslagna méjligheterna for regionala och lokala intressen att
dverta drift av flygplatser. Utskottet foreslar vidare att foljande motioner
avslads: 2007/08:T367 (s), 2007/08:T534 (kd, c, fp, m), 2008/09:T462
yrkande 2 (kd, c, fp, m), 2008/09:T5 (s), 2007/08:T204 (s), 2007/08:T365
(m), 2008/09:T548 (m) och 2008/09:T448 (s).

Namnbyte pa Arlanda flygplats

Utskottet har tidigare behandlat och avstyrkt motionsférslag om att
Arlanda flygplats ska byta namn till Alfred Nobel flygplats. | betdnkande
2004/05:TU10 angav utskottet att detta i forsta hand var en fraga for Luft-
fartsverket, sdsom agare till flygplatsen. Enligt utskottets mening ankom
det darfor pa Luftfartsverket att géra nodvandiga avvagningar med avse-
ende pa verkets ekonomi och andra forhallanden. Nobelstiftelsens styrelse,
sdsom &gare till namnet Alfred Nobel, har vid ett méte i april 2005
avstyrkt forslaget om en namnandring. Utskottet fann att fragan inte borde
foranleda nagon atgard fran riksdagens sida. Utskottet har inte dndrat upp-
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fattning sedan dess och foreslar att riksdagen avslar motionerna 2007/08:
T209 (m), 2008/09:T203 (m), 2008/09:Kr234 yrkande 3 (fp) och 2008/09:
T258 (m) som rér namnbyte p& Arlanda flygplats.

Bromma flygplats

Utskottet anser att Bromma flygplats ar vésentlig for att stodja naringsli-
vets utveckling genom att den &r inriktad mot dels affarsflyget, dels
reguljarflyget. Utover denna flygverksamhet finns taxiflyg, rdddningsflyg
och statsflyg. Enligt utskottets mening ar det vasentligt att Stockholm
sdsom landets huvudstad tillférsikras goda flygforbindelser. Bromma flyg-
plats ar en del av en sadan l6sning, och genom det nya arrendeavtalet som
staten har tecknat med Stockholms stad om Bromma flygplats torde olagen-
heterna for boende minska samtidigt som markomraden Gppnas for bebyg-
gelse av saval bostader som arbetsplatser. Avtalet medger 80 000
flygrorelser per ar, varav 20 000 med stérre flygplan. Ingen trafik med
flygplan med bullerenergi 6ver 89 EPNdB, dvs. det effektivt uppfattade
bullret i decibel, medges. Det nya avtalet géller under tiden den 1 januari
2008 t.o.m. den 31 december 2038. Utskottets stallningstagande innebér
sdledes att motionerna 2008/09:T10 yrkande 2 (mp), 2008/09:T503
yrkande 4 (mp), 2007/08:T412 yrkande 10 (v) och 2007/08:T526 (s), i
vilka man foreslar att Bromma flygplats ska laggas ned, avstyrks.

Sakrare och effektivare transporter

Sakrare transporter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar samtliga motionsforslag som ror trafiksdkerhet
pa véagar och barnperspektiv i infrastrukturplaneringen med han-
visning till dels tidigare tillkdnnagivande av riksdagen, dels paga-
ende berednings- och utvecklingsarbete.

Jamfor reservationerna 42 (s), 43 (v, mp) och 44 (v, mp).

Propositionen
Trafiksékerhet

For att oka trafiksdkerheten pd vagar bor, enligt regeringen, saval investe-
ringsatgarder som andra atgdrder vidtas. Det galler exempelvis fortsatt
utbyggnad av motesseparerade végar och fortsatt utveckling av sakrare for-
don. Atgarder bor ocksd vidtas for att trafikanterna ska folja de regler som
géller.
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Regeringen framhaller att det kravs insatser pa bred front for att komma
till ratta med trafiksékerhetsproblemen. Enligt regeringen behdvs invester-
ingar i nya trafiksdkra végar och fortsatt utbyggnad av métesfria végar.
Dérutdver behdvs verkningsfulla regler och tillsyn samt ett utdkat samar-
bete med berdrda aktorer inom transportomradet som t.ex. bilindustrin.
Detta arbete maste drivas effektivt och malinriktat. Om alla trafikanter
skulle folja trafikreglerna bedéms omkring halften s& manga som i dag
dodas i trafiken. Det ar darfor, enligt regeringen, avgérande att pa olika
satt forma trafikanterna att ta sitt ansvar och félja de regler som galler.

Regeringen framhéller att vagar och gator liksom regelsystem maste
utformas sd att de naturligt stoder trafikanten att kora sakert. Samtidigt
maste fordonen vara utformade pa ett satt som stoder ett sakert anvan-
dande. Det galler inte minst genom att fordonet &r utrustat med hjalpmedel
och stédsystem som upptacker och varnar for om foraren ar paverkad av
alkohol, droger, trotthet eller sjukdom, liksom ger stod att hélla ratt hastig-
het. Andra viktiga delar &r att ge trafikanten relevant kunskap, att forbattra
forarutbildningen och korkortssystemet. Ett rimligt sanktionssystem och en
effektiv Overvakning ar andra viktiga delar som behévs for att oka trafiksé-
kerheten. Enligt regeringen forvantas den nya myndigheten, Transportsty-
relsen, som inrdttas den 1 januari 2009 ge goda forutséttningar for att
trafiksékerhetsarbetet intensifieras.

Regeringen uppger att VVagverket har presenterat ett forslag till ett nytt
etappmal for trafiksakerheten. Av propositionen framgar att regeringen kom-
mer att ta stéllning till inriktningen i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet i
samband med behandlingen av SIKA:s forslag till reviderade transportpoli-
tiska mal. Tills vidare ska, enligt regeringen, ambitionen vara en fortsatt
minskning av antalet dodade och skadade i trafiken. Regeringen uppmark-
sammar att det &r naturligt att trafiksdkerhetsarbetet har en lokal och
regional inriktning. Under atgardsplaneringen ska lampliga insatser vagas
mot andra insatser som behdvs for att utveckla transportsystemet.

Barnperspektiv i infrastrukturplaneringen

Regeringen uppmérksammar att man vid planering av infrastrukturen bor
beakta att transportsystemet &r tillgangligt samt sékert for barn, liksom att
barn ar kansliga for miljopaverkan. Samtidigt konstateras att det ar viktigt
att forutsattningar och behov hos olika grupper genomgaende beaktas vid
utformningen av transportsystemet. | detta sammanhang bor, enligt reger-
ingen, barn och ungdomar ges sérskild uppmarksamhet. Trafikmiljon ska
uppfattas som trygg och saker av sdval barn och ungdomar som vuxna.
Barn bor i stor utstrackning kunna forflytta sig pa egen hand utan att vara
beroende av att vuxna foljer eller skjutsar dem.

Regeringen redogor for att antalet barn som har dodats som oskyddade
trafikanter har minskat kraftigt under de senaste artiondena, vilket i stor
utstrackning forklaras med att barns rorelsefrihet har minskat. For att 6ka

2008/09:TU2

161



2008/09:TU2

162

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

barns sakerhet och rorelsefrihet i trafiken krévs darfor, enligt regeringen,
ett systematiskt arbete for att anpassa trafiken for barn som oskyddade tra-
fikanter.

Regeringens styrning av transportverken anger tvd mal som preciserar
ambitionen om barns tillgadnglighet och sakerhet. Det ena ar att Oka
andelen barn och unga som pé& egen hand kan utnyttja végtransportsyste-
met. Det andra ar att prioritera atgarder som syftar till att forbattra barns
sakerhet. | Vagverkets strategiska plan for dren 2008-2017 anges att barns
skolvagar ska prioriteras och att FN:s konvention for barns rattigheter ska
tillampas i all verksamhet. Enligt planen & malbilden att antalet barn i
tatort och pa landsbygd som pé egen hand tryggt och sakert kan ta sig till
skolan ska oka arligen fram till 2017. Enligt planen ska ocksa barn ges
Okad tillganglighet och delaktighet i VVagverkets dialog med anvéndarna.

Enligt regeringen har kommunerna, i samarbete med bl.a. VVagverket, en
viktig roll i arbetet med att ta fram metoder och arbetssatt for att barn ska
kunna komma till tals och paverka sin situation i samhélls- och trafikpla-
nering. Kravet pa att en barnkonsekvensanalys (BKA) ska goras vid alla
beslut som rér barn ska, enligt Barnombudsmannen, ses som en utgangs-
punkt for ett langsiktigt och talmodigt utvecklings- och forandringsarbete
inom en verksamhet. En BKA gors ld&mpligen inom ramen for sociala kon-
sekvensbeskrivningar. De flesta BKA som genomforts har géllt gang- och
cykelvégar, busshallplatser samt gang- och cykelpassager. Det kravs fort-
satt utvecklingsarbete och dokumentation inom detta omrade. En genomlys-
ning av genomférda BKA bor darfor, enligt regeringen, gdras som kan
ligga till grund for revision av befintliga stddjande underlag och for att
stimulera till fler analyser. BKA bor utvecklas for att d&ven kunna anvén-
das inom omraden som drift och underhdll, férdelning av medel, framtag-
ning av forordningar och foreskrifter m.m. Enligt regeringen arbetar
Véagverket med att revidera riktlinjerna for barnkonsekvensanalyser for att
tydligt peka ut under vilka betingelser en BKA ska genomforas. Vagverket
avser ocksa att stddja kommunerna med att genomfora barnkonventionen i
den kommunala verksamheten. Regeringen uppger vidare att Banverket
ocksé har for avsikt att tillampa dessa riktlinjer.

Regeringen lyfter fram att exponeringsstudier ar en viktig bakgrundsfak-
tor for att 6ka kunskapen om hur olika faktorer paverkar trafiksakerheten
for barn. Fa studier beskriver barns exponering i trafiken, sarskilt nar det
géller de yngre barnen. Vagverket bor, enligt regeringen, se over vilka
exponeringsstudier som pa lang sikt ar mojliga att genomfdra for att kunna
beskriva effekter av olika atgérder. Insatser for att oka barns tillganglighet
till aktiviteter pa egen hand bor identifieras och vdagas mot andra tankbara
atgarder och prioriteringar under atgardsplaneringen.
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Motionerna

I motion 2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) anges att det &r dags att
utvidga ansvaret for att genomféra nollvisionen s& att malet kommer att
kunna uppnas. Trafiksakerhetsarbetet berér, utéver Vagverket och Trafik-
inspektionsmyndigheterna, manga omraden som sjukvarden, skolan, arbets-
marknaden, folkhalsoomradet, rittsvasendet och polisen. De nidmnda
aktodrerna har viktiga uppgifter inom trafiksékerhetsarbetet. Regeringen bor
darfor se till att ansvaret for och uppféljningen av trafiksakerhetsarbetet
breddas. Berérda myndigheter bor fa ett uttalat uppdrag att samarbeta med
varandra och med intresseorganisationer for att 6ka mojligheterna att
uppna nollvisionen (yrkande 31).

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) konstateras att varje &r dodas
450-500 manniskor pd véagarna och ca 5 000 skadas allvarligt. Motioné-
rerna framhaller att det inte gar att bygga bort trafikolyckorna, utan trafik-
anternas beteende nar det galler nykterhet, trotthet och bilbalten maéste
&ndras om antalet dédade och skadade i trafiken ska kunna minska. Det
behovs, enligt motionarerna, atgarder for att dels motverka att alkoholpa-
verkade forare kor ett fordon, dels sianka medelhastigheten pd véagarna.
Den fysiska trafiksakerhetsatgard som uppmarksammas &r att mittseparera
farliga och olycksdrabbade vagar. En 6versyn av vilka tankta motorvagsin-
vesteringar i den nationella vaghallningsplanen som kan omvandlas till tva-
plus-ett-vagar bor darfér genomfdéras. Motionérerna begér i yrkande 14 att
riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att fa en sakrare trafik for att fa ett socialt hallbart transport-
system.

Aven i motion 2007/08:T486 yrkande 5 av Peter Pedersen m.fl. (v) efter-
fragas en odversyn av vilka motorvagsinvesteringar i den nationella vaghall-
ningsplanen som kan omvandlas till tva-plus-ett-vagar. Motionarerna anfor
att vdgar som mittseparerats med mittracken har samma trafiksakerhetsef-
fekt som motorvagar, men ar ca 20 ganger billigare att bygga. | stallet for
4 mil ny fyrafaltsmotorvag kan man séledes for 1 miljard kronor fa 80 mil
tva-plus-ett-vdag. Motionarerna patalar vidare att motorvagar bidrar till att
Oka végtrafiken och driver upp hastigheterna, vilket 6kar miljoproblemen.
Dessutom anser de att en satsning pa sadana storre vagar innebar ett resur-
sutnyttjande som gagnar fler man &n kvinnor.

I motion 2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) framhélls vidare att sarskild
uppmarksamhet maste riktas mot barns trafiksakerhet. Motionarerna pekar
pa att barns och ungdomars skolvigar méste goras sakra. Det behdvs
vidare ytterligare atgarder nar det galler planering av bostadsomraden och
skolskjutsar samt satsningar pa cykel som transportslag. Mot denna bak-
grund begars i yrkande 13 att riksdagen tillkdnnager for regeringen som
sin mening vad som anférs i motionen om att fa en sékrare trafik pa barns
villkor for att fa ett socialt hallbart transportsystem.
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Utskottets stallningstagande

Atgarder och organisation for battre trafiksékerhet pé vag

Utskottet instimmer i regeringens bedémning att det behdvs sdval fysiska
atgarder for att vagarna ska bli sikrare som andra atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten. Utskottet valkomnar regeringens inriktning pa en fortsatt
utbyggnad av motesseparerade végar eftersom sakrare végar ar en effektiv
atgard for att minska antal dodade och skadade i trafiken. Regeringen lyf-
ter vidare fram behovet av bl.a. verkningsfulla regler, att trafikanterna
foljer de regler som géller, utokat samarbete med berérda aktorer och tillsyn.

Av propositionen framgar vidare att regeringen avser att aterkomma i
fragan nar SIKA:s forslag till reviderade transportpolitiska mél har behand-
lats. Utskottet delar regeringens beddmning att det utdver sdkrare vagar
behovs ytterligare atgarder for att stadkomma en okad trafiksakerhet. 1
detta sammanhang vill utskottet séarskilt uppmarksamma fragan om trétta
forare. | samband med att utskottet behandlade regeringens proposition om
utékad riskutbildning for korkortsaspiranter varen 2008, betiankande
2007/08:TU14, redogjorde utskottet for att trotthet hade beddmts vara en
bakomliggande faktor till 15-30 % av alla olyckor med motorfordon.
Utskottet utgar fran att regeringen i det fortsatta beredningsarbetet om ett
nytt etappmal for att nd nollvisionen och verkningsfulla &tgéarder for att na
malet beaktar vad utskottet har anfort.

Med hansyn till den vikt som utskottet lagger vid att dstadkomma en
minskning av antalet dodade och skadade i trafiken kan pdminnas om riks-
dagens tidigare stallningstaganden i frdgan. | betankande 2007/08:TU14
redogjorde utskottet for sina stillningstaganden under senare &r. Av denna
redovisning framgick att trafikutskottet konsekvent har framhallit att trafik-
sakerhetsarbetet méste intensifieras. Utskottet beklagade vidare att etappma-
let for 2007 inte hade uppnétts, trots en okad trafikmangd. Samtidigt
understryks att det var gladjande att saval beslut som vidtagna atgarder for
att nd malet har varit foremal for utvarderingar och fordjupade analyser,
vilket utskottet hade forordat i de av riksdagen godkénda betdnkandena
2005/06:TU13 och 2006/07:TU6. Pa grundval av genomfdrda utvarder-
ingar och utredningar beddmde utskottet att det finns ett omfattande under-
lag att utgd fran nar beslut om ett nytt offensivt etappmal ska fattas.
Utskottet framholl att i ett sidant beslut &r det angelaget att klargéranden
ingar om vilket ansvar olika aktérer har for att nd malet, hur de ska sam-
verka och hur uppfoljning och utvardering ska ske. Inte minst viktigt
ansag utskottet det vara att en rapporteringsordning fastslas for att saker-
stilla att beslutsfattare och ovriga aktorer far relevant information om
resultatet av vidtagna atgarder. Utskottet papekade vidare att det ar viktigt
att mal, ansvarsforhallanden och atgarder kommuniceras med medborgare,
beslutsfattare och berdrda organisationer sésom NTF. Enligt utskottets
mening &r det darfér av stor vikt att ett sddant underlag &r pedagogiskt
utformat samt latt att forstd och ta till sig.
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I ett motionsforslag begérs att ansvaret for trafiksédkerhetsarbetet ska
utdkas och omfatta fler aktorer &n i dagslaget. Utskottet anser att det inte
finns ndgon motsattning mellan motionsforslaget och vad utskottet har fram-
fort. Av denna anledning utgéar utskottet frdn att regeringen i samband
med sin beredning av forslag till nytt etappmal évervéger ansvarsforhallan-
den utifran de behov som finns att vidta atgarder for en okad trafiksakerhet.

Mot denna bakgrund ligger utskottets synpunkter fast och utskottet forut-
sétter att regeringen beaktar vad som anforts i den fortsatta beredningen.
Med hansyn till vad som framforts utgdr utskottet fran att syftet med
motionsforslagen helt eller delvis kommer att tillgodoses och motionerna
2008/09:T8 yrkande 31 (s), 2008/09:T9 yrkande 14 (v) och 2007/08:T486
yrkande 5 (v) avstyrks foljaktligen.

Barnperspektivet i infrastrukturplaneringen

Utskottet valkomnar att regeringen tar upp frdgan om barnperspektivet i
infrastrukturplaneringen. Enligt utskottets mening ar det positivt att reger-
ingen uppger att insatser for att 6ka barns tillganglighet till aktiviteter pa
egen hand bor identifieras och vagas mot andra tiankbara atgarder och prio-
riteringar under atgardsplaneringen. Utskottet faster stor vikt vid att man
vid planering av infrastrukturen beaktar att transportsystemet ska var
sékert och tillgangligt dven for barn och ungdomar. Mot denna bakgrund
beslutade ett enigt utskott i sitt betdnkande 2000/01:TU13 om ett tillkénna-
givande till regeringen som rorde okad sékerhet for barn i trafiken. Riksda-
gen foljde utskottets forslag. Tillkdnnagivandet innebar att regeringen
skulle aterkomma till riksdagen med en samlad redovisning av de atgarder
som borde vidtas for att dka sékerheten for barn i trafiken. Enligt riksda-
gens tillkannagivande borde en sadan redovisning ske med utgangspunkt i
FN:s konvention om barnets réttigheter och riksdagens tidigare beslut om
malet for trafiksékerheten.

Regeringen presenterade i oktober 2008 proposition 2008/09:60, Sékra
forare pd moped, sndskoter och terranghjulingar. 1 denna finns bl.a. en redo-
visning av barns trafiksdkerhet med anledning av riksdagens tillkannagi-
vande. Utskottet kommer inom kort att behandla propositionen och
aterkommer darfor till frdgan om barns trafiksakerhet.

Nar det géller den del i det v&ckta motionsforslaget som bl.a. rér méjlig-
heterna for barn och unga att pd egen hand fardas med cykel vill utskottet
hanvisa till att cykelvagar m.m. behandlas i avsnittet om cykeltrafik.

Sammantaget forutsatter utskottet att syftet med motionen tillgodoses i
det fortsatta berednings- och utvecklingsarbetet. Foljaktligen foreslas att
riksdagen avslar motion 2008/09:T9 yrkande 13 (v).
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IT och intelligenta transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om bl.a. bredband och telematik med

hanvisning till pagaende beredning och planerade initiativ.
Jamfor reservationerna 45 (v) och 46 (mp).

Propositionen

Regeringen beddmer att ju mer transportarbetet 6kar, desto storre blir beho-
vet av effektiva transporter dar byten mellan trafikslag eller transporter
dver nationsgranser sker pa ett nastan omarkbart satt. Regeringen framhal-
ler att anvandningen av IT genom avancerad telematik, dvs. kommunika-
tion mellan maskiner, &r en forutsdttning for att ytterligare effektivisera
person- och godstransporterna, minska deras logistikkostnader och miljopa-
verkan samt ytterligare anpassa systemen efter anvandarnas behov och
onskemal av somlosa transporter med smidiga byten mellan trafikslag.

Regeringen anser vidare att anvandningen av avancerad telematik ger
mojlighet till farre, men mer dndamélsenliga, trafikévervaknings- eller betal-
system liksom sakrare infrastruktur, fordon och fartyg. Regeringen anfor
bl.a. att det med stérre transportfldden och fler utlandska transportforetag
som nyttjar tjanster och infrastruktur i Sverige finns ett behov av enhetliga
betalsystem inom transportsektorn.

Inom jarnvagsomréadet bedémer regeringen att trafikdvervakningssyste-
met ERTMS (European Rail Traffic Management System) bor inforas i
det statliga jarnvagsnatet i enlighet med en Overenskommelse inom EU.
Malet med inférandet av ERTMS éar att forbattra méjligheterna till grans-
Overskridande jarnvagstrafik i Europa och darigenom stérka jarnvégstrans-
portsystemets konkurrenskraft gentemot ovriga trafikslag. Ett steg i ett
harmoniserat inforande av ERTMS i Europa &r att varje medlemsstat ska
ge in en plan for inférandet till EU-kommissionen. Sverige I[&mnade in en
sadan plan i september 2007. Den svenska strategin for inforandet innebar
att man inledningsvis utrustar alla fordon och sedan successivt bygger ut
infrastrukturen langs jarnvagsstrackningarna.

Med hjalp av intelligenta transportsystem (ITS) beddms méanga problem
kunna l6sas pa ett mycket mer kostnadseffektivt satt an med komplicerade
tekniska eller fysiska atgarder. ITS-losningar ska darfor enligt regeringen
Overvégas som alternativ eller komplement for att l6sa de problem och
utmaningar som identifieras under atgardsplaneringen. Regeringens bedém-
ning &r att ytterligare insatser behdvs inom detta omrade. Regeringen
uppger att det, under det svenska ordfoérandeskapet i EU hdsten 2009, pla-
neras tre olika transportméten som alla kommer att beréra fragan om ny
teknik eller avancerad telematik.
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Motionerna

I motion 2008/09:T10 yrkande 33 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp)
anfors att regeringen bor uppmarksamma omradet bredband och telematik
vid Sveriges ordfoérandeskap i EU. Motiondrerna anser att regeringen
borde ta till vara mojligheten att lyfta in fragorna om bredband och telema-
tik i EU:s nasta IKT-program som ska efterfélja det nuvarande program-
met som l6per ut 2010.

I samma motion anfors vidare att elektronisk kommunikation rent gene-
rellt kan motverka slitaget pd miljon pd ménga satt. Motionarerna pekar pa
att bredband kan bidra till minskat behov av resande samt till effektivare
transportsystem. Vidare framfors att telematik ocksa har betydelse for mil-
jon, bl.a. genom att den kan frdmja en optimerad logistik for att undvika
tomma transporter. Aven telematiktjanster ar dock beroende av god till-
gang till bade fast och mobilt Internet. I motionen anfors saledes att
regeringen borde prioritera att bredband kan byggas ut till alla dven déar
marknaden inte racker till. | yrkande 32 foreslas foljaktligen att regeringen
aterkommer med forslag om bredbandsstod till glesbygden.

Aven i motion 2008/09:T9 yrkande 5 av Lars Ohly m.fl. (v) anfors att
IT och bredband kan anvandas for att fa ett ekologiskt hallbart transportsy-
stem. Det framhalls att 1T kan skapa forutsattningar for olika former av
distansarbete och dédrmed minska antalet fysiska arbetsresor och darigenom
reducera utslappen. | motionen identifieras ett antal atgarder, bl.a. att sta-
ten tar fram en e-strategi for IT-sektorn som ska syfta till att minska
behovet av transporter, att kommuner i tatorter i forsta hand bygger mark-
bundet bredband och inte tradlost, att det tas fram en langsiktig strategi
for utbyggnad och finansiering av en fortsatt bredbandsutbyggnad i landet
som mojliggor en tillgang till minst 2 Mbit/s i 6verféringshastighet och att
staten garanterar att alla kan anvanda hoghastighetsuppkoppling motsva-
rande 2 Mbit/s till kostnader som &r likvardiga med dem som aterfinns i
téatorter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill borja med att, liksom regeringen, framhalla betydelsen av IT
som ett verktyg for effektiva och klimatsmarta transportldsningar. Genom
anvéandningen av IT i transportsystemet, s.k. ITS, erbjuds stora méjligheter
att bl.a. effektivisera transporter, minska logistikkostnader och minska
belastningen pa miljon. IT &r vidare inte bara ett satt att effektivisera trans-
porter utan har ocksd skapat forutsattningar for distansarbete och darmed
en minskning i antalet fysiska arbetsresor. Liksom regeringen vill utskottet
framhalla att 1TS-l6sningar ska Gverviagas som alternativ eller komplement
for att 16sa de problem och utmaningar som identifieras under &tgérdspla-
neringen.
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Utskottet delar vidare regeringens bedémning att trafikbvervakningssys-
temet ERTMS bor infoéras och pa sa vis effektivisera jarnvagsgodstrafiken
inom Europa. Detta ar en angelagen &tgard for att oka jarnvagstransporter-
nas attraktionskraft i relation till andra trafikslag.

Mot bakgrund av énskemélet i motion 2008/09:T10 yrkande 33 (mp)
om att uppméarksamma telematik under Sveriges ordférandeskap i EU vill
utskottet peka pa regeringens planer att anordna tre olika transportméten
som alla kommer att berdra frdgan om ny teknik eller avancerad telematik.
I september 2009 arrangeras en arligen aterkommande varldskongress
inom ITS i Stockholm. Aktérer fran hela varlden kommer da att samlas
for att bl.a. utbyta kunskaper och ta del av utvecklingen pa omradet. ITS-
kongressen fokuserar pa tillampningar dar nyttoeffekten ar stor utifran ett
trafikant- och anvandarperspektiv. Infor Varldskongressen péagar arbete
inom intresseorganisationen 1TS-Sweden med att utarbeta en inférandeplan
for att 2009 kunna uppvisa bade realiserade och implementerade 1TS-16s-
ningar i Sverige. De satsningsomraden som prioriterats i inforandeplanen
ar trafikledning, trafikantinformation, logistik och planering, regelefterlev-
nad och tilltrddeskontroll, personlig sékerhet och trygghet samt e-betal-
ningar.

Utskottet vill vidare instimma i uppfattningen i de tva aktuella motio-
nerna i detta avsnitt om betydelsen av bredband for att IT fullt ut ska
kunna medverka till ett ekologiskt hallbart transportsystem. Liksom fram-
forts i betdnkandet Funktionell separation for battre bredbandskonkurrens
och andra IT-politiska frgor (bet. 2007/08:TU13) anser utskottet att moj-
ligheten att anvénda IT och elektroniska kommunikationer med tillracklig
kapacitet och kvalitet har stor betydelse, sédval samhallsekonomiskt som
for foretag, individer och offentlig verksamhet. En val utbyggd bredbands-
infrastruktur i landets alla delar &r en viktig forutsattning for att alla ska
ha tillgang till och kunna delta i informationssamhallet.

Det aterstdr alltjamt omréden i landet dar en IT-infrastruktur med hog
overforingshastighet inte finns tillganglig. Utskottet valkomnar darfor den
utredning som regeringen tillsatte med uppdrag att undersoka fortsatta stat-
liga &tgarder for att framja bredbandsutbyggnad pd sma orter och pa
landsbygden samt foresld eventuella stodinsatser och finansiering av dessa.
Utredningens slutbetdnkande, Bredband till hela landet (SOU 2008:40),
dverlamnades till regeringen i april 2008. | utredningen foreslas att staten
aven fortséattningsvis bor ta ett dvergripande ansvar for att bredband byggs
ut i alla delar av landet. Utskottet noterar att utredningen bl.a. foreslar att
en anslutningspunkt som &r byggd med stdd ska goéra det mojligt att
ansluta en dvervdgande andel av de boende eller verksamma i det efter-
satta omradet med en uppkoppling om minst 2 Mbit/s i bada riktningarna.
Bredbandsfragan behandlas aven i Frekvensutredningens slutrapport Effek-
tivare signaler (SOU 2008:72) som redovisades i juli 2008. Har foreslas
bl.a. att hela Sveriges befolkning bér ha méjlighet att anvanda tradlost bred-
band i sin bostad och pa fasta arbetsstallen senast 2013.
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Regeringen har valt att i infrastrukturpropositionen fokusera inriktningen
pa en transportslagsévergripande ansats. Foljaktligen har regeringen valt
att hantera IT-infrastrukturfrdgor i ett annat samlat sammanhang. Slutbetan-
kandet fran Bredband 2013 och Frekvensutredningen bereds for narva-
rande inom Regeringskansliet.

Liksom i betankande 2007/08:TU13 vill utskottet ocksa lyfta fram den
forstudie som regeringen latit ta fram i syfte att fa en aktuell oversikt Gver
vad som i dag gors pd omradet IT och miljo samt for att fa forslag pa
framtida initiativ. Studien syftar sérskilt till att ge ett underlag for att
bedéma vilka atgarder som bor genomforas for att 1T ska kunna bidra till
arbetet med klimatutmaningarna. Forstudien redovisades i rapporten Fran
vision till verklighet — en nationell forstudie om IT for miljon som over-
lamnades till regeringen den 18 februari 2008. | rapporten l&mnas ett antal
forslag till initiativ inom omradena den offentliga sektorns egen IT-anvand-
ning, intelligenta transportsystem samt hallbara stader. Arbete pdgar for
néarvarande inom Regeringskansliet med att ta fram en handlingsplan for
ett klimatanpassat informationssamhalle.

Med anledning av motion 2008/09:T10 yrkande 33 (mp) vill utskottet
peka pa att Sverige, infor det svenska ordforandeskapet i EU hdsten 2009,
kommer att bjuda in till en konferens om hur den gemensamma europe-
iska IT-agendan for ett elektroniskt tillgdngligt Europa ska se ut efter att
i2010-initiativet avslutats. Infor denna konferens har initiativ tagits till att
upphandla en studie om vilka viktiga policyfragor pd IT-omradet som
bedéms vara aktuella i EU under aren 2010 till 2015. Uppdraget ska utfo-
ras bl.a. utifran en analys av radande samhallsutveckling. | uppdragsbeskriv-
ningen identifieras omraden som kan ligga inom ramen for studien; bland
dessa omréden utpekas bl.a. IT-anvandning for okad energieffektivitet,
Oppen kallkod, ’Internet of things” m.m. Uppdraget ska redovisas i septem-
ber 2009. Utskottet valkomnar regeringens initiativ i denna fraga och
bedémer att detta kommer att bidra till att angeldgna och relevanta frage-
stéllningar tas upp i samband med utformandet av den europeiska IT-
strategi som tar vid efter att den nuvarande strategin upphort 2010.

I motion 2008/09:T9 (v) fors ett antal ytterligare forslag fram pa IT-
omrédet. Flera av dessa fragestallningar har ocksd behandlats i betankande
2007/08:TU13. Utskottet staller sig alltjamt bakom de slutsatser som fram-
fordes dar och finner darfor inte skal till att ater behandla frgorna nar-
mare hér.

Mot bakgrund av vad som redovisats ovan avstyrks motionsforslagen.
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Sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

Ny stamvag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen beslutar efter utskottsinitiativ att det nationella stam-
vagnatet utokas med vagforbindelsen mellan norska riksgransen
och Gavle. Végstrackan borjar véster om Lekvattnet vid riksgran-
sen mot Norge och passerar bl.a. Torsby, Malung, Borlénge,
Falun och Sandviken pa vagen mot Gavle. Utskottet ser omklas-
sificeringen av vagstrackan som en angelagen del av atgarderna
for att starka den grénsoverskridande infrastrukturen mellan Sve-
rige och Norge.

Bakgrund

Varen 1991 beslutade riksdagen om en forandrad planeringsprocess for
vdginvesteringar. Beslutet innebar att planeringsprocessen fortséttningsvis
bor utgd fran ett helhetsperspektiv och att ett nationellt vagnat av sarskild
betydelse for landets ekonomiska tillvéxt och valfardsutveckling bor fa en
sarstallning vid det framtida planeringsarbetet. Som grund for beslutet lag
bl.a. en strévan att stirka det politiska inflytandet 6ver planeringsprocessen
for végsystemets utformning. Riksdagen har dérefter genom beslut 1993
lagt fast vilka statliga vagar som ska ingad i det nationella stamvagnatet
(prop. 1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Beslutet inne-
bér att ndrmare ett tjugotal i huvudsak Europavégar samt vissa riksvégar
utpekats som stamvdgar. Sedan riksdagens beslut har stamvégnatet i huvud-
sak bestatt oférandrat.

Vagforbindelserna mellan Sverige och Norge

Regeringen gav i oktober 2007 Végverket och Banverket i uppdrag att kart-
lagga den gransoverskridande infrastrukturen mellan Norge och Sverige.
Ett motsvarande uppdrag gavs till de norska vag- och jarnvagsmyndighe-
terna. Uppdraget redovisades i februari 2008. Av redovisningen framgar
att det mellan Gévleborgs 1&n, Dalarnas lan, den norra delen av Varmlands
lan och den norska huvudstadsregionen i dag inte finns nagon sjalvklar
vagfaorbindelse. Enligt redovisningen finns det ocksa i ett langre perspektiv
inom naringslivet 6nskemal om en bra och sammanhangande véagforbin-
delse mellan Oslo och den svenska Ostersjokusten vid Gavle. Vidare
framgér att den overvdgande delen av vagforbindelsen pd den svenska
sidan redan ar riksvég, delen mellan Torsby och norska grénsen (lansvag
239) utgor dock ett undantag.
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Regeringen har mot denna bakgrund fattat flera beslut. I maj 2008 beslu-
tades dels att l&nsvdg 239 mellan Torsby och norska grénsen ska vara
riksvag. Samtidigt beslutade regeringen ocksa att ge Vagverket i uppdrag
att utreda forutsattningarna for att vagforbindelsen mellan norska riksgran-
sen och Giévle ska kunna ingd i det internationella huvudvagnatet for
Europa och bli s.k. Europavég. Resultatet av utredningen éverlamnades till
Néaringsdepartementet den 1 september 2008. Slutsatsen ar att forbindelsen
uppfyller de krav som stélls i den Overenskommelse som arbetats fram
inom ramen for det internationella samarbetet i den ekonomiska kommis-
sionen for Europa inom Forenta nationerna. Den frdmsta nyttan av en
omnumrering ar att regional tillvaxt, handel och industri — inte minst
turism — framjas. Rapporten har remissbehandlats.

Samferdseldepartementet i Norge har gett ett motsvarande uppdrag till
Vegdirektoratet gallande en forlangning av nuvarande E 16 fran Bergen
till svenska riksgréansen. Vegdirektoratet har redovisat ett alternativ dar
E 16 gar via Oslo och ett alternativ dar E 16 tar av frdn Hgnefoss och gér
via Gardemoen.

I november 2008 beslutade regeringen vidare att riksvdg 16 mellan
Dalby och Fladie i Skane évergar till lansvagnatet och far ett lansvagsnum-
mer. Detta for att undvika forvéaxlingar om végforbindelsen mellan norska
grénsen och Gévle ges numret E 16 i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att en vag som blir en s.k. Europavdg rimligen bor tillhora
stamvégnatet. Med stod av 3 kap. 7 § riksdagsordningen féreslas mot
denna bakgrund ett utskottsinitiativ innebédrande att det nationella stamvéag-
natet utdkas med végforbindelsen mellan norska riksgransen och Gévle.
Vagstrackan borjar véaster om Lekvattnet vid riksgrdnsen mot Norge och
passerar bl.a. Torsby, Malung, Borlange, Falun och Sandviken pad vagen
mot Gévle. Den beror delar av végarna Lv 239, E 45, Rv 71, Rv 70,
Rv 50 samt Rv 80. Den aktuella vagstrdckan bor omforas till stamvéagnatet
fr.o.m. den 1 januari 2009. Darmed frdmjas enligt utskottets mening en
angelagen forstarkning av den granséverskridande infrastrukturen mellan
Sverige och Norge.
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Sarskilda infrastrukturatgérder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag som véckts om olika
vag- och banprojekt i landet. Utskottet hanvisar till gallande pla-
neringssystem som innebéar att atgarder for att vidmakthalla och
utveckla trafikens infrastruktur i olika delar av landet inte &r riks-
dagsfragor utan i stallet avgors inom ramen for forutsedd atgards-
planering. Utskottet valkomnar samtidigt att med den kommande
utokade planeringsramen och riktlinjer for en utvecklad infrastruk-
turplanering kommer ett flertal motiondrers férslag om ange-
lagna projekt att genomforas.

Jamfor sarskilda yttrandena 9 (s), 10 (v) och 11 (mp).

Motionerna

Under den allmanna motionstiden hdsten 2008 har ett stort antal motions-
yrkanden vickts om olika infrastrukturprojekt pa vag- och jarnvagsomra-
det. Det handlar framst om upprustningar och utbyggnad av olika végar
och jarnvagar i landet. Forslag finns dven om trafikens utformning och
standard pa olika strackningar i Sverige. Med anledning av regeringens
infrastrukturproposition har ytterligare yrkanden forts fram motionsledes
om utbyggnad av olika vag- och jarnvagsprojekt. En sammanstéllning av
samtliga dessa 145 yrkanden redovisas nedan fordelat pd vag- och jarnvags-
projekt samt forslag som géller frdmst regionala insatser rérande flera
trafikslag.

Vagprojekt
2008/09:T207 av Christer Nylan-  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
der m.fl. (fp) mening vad som anférs i motionen om en snabb

utbyggnad av E 22.

2008/09:T214 av Tobias Krantz Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin

(fp) mening vad som anférs i motionen om ombyggnad
av riksvag 26/47 (47/48).

2008/09:T215 av Tobias Krantz Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin

(fp) mening vad som anférs i motionen om att riksvag
40, strackan mellan Boras och Jénképing, i sin hel-
het byggs om till motorvdg, exempelvis genom att
alternativa finansieringsldsningar som OPS (offent-
lig-privat samverkan) anvénds.

2008/09:T222 av UIf Nilsson (fp)  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
utbyggda végar till hamnstéaderna Ystad och Trelle-
borg.



2008/09:T227 av Jan Ertsborn
och Tobias Krantz (fp)

2008/09:T238 av Jeppe Johnsson
m.fl. (m)

2008/09:T241 av Susanne Eber-
stein och Agneta Lundberg (s)

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 3

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)

yrk. 4

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)

yrk. 5

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 6

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 7

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 8

2008/09:T265 av Henrik von
Sydow (m)

2008/09:T275 av Roland Back-
man (s)

2008/09:T285 av Britta Rad-
strom och Lars Lilja (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en snabb
utbyggnad av riksvag 26.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om utbyggna-
den av E 22.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om E 4 genom
Sundsvall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att ge Vag-
verket i uppdrag att forbereda att Europavég E 18
far motorvégsstandard ocksé pa det 18 km langa
vagavsnittet Rosenkélla—Sdderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
upprustning av riksvag 77.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att ge Véag-
verket i uppdrag att forbereda kapacitets- och séker-
hetshojande atgarder péa lansvag 280 pa strackan
Rimbo-Hallstavik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att ge Vég-
verket i uppdrag att tillsammans med Norrtélje stad
se till att forbifart Norrtalje vaster om nuvarande
riksvdg 76 omgéende kan pabdrjas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att ge Vég-
verket i uppdrag att forbereda kapacitets- och séker-
hetshéjande atgarder pa lansvag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfoérs i motionen om betydelsen
av férjor drivna av VVagverket for den bofasta befolk-
ningen pa oarna i skargarden i Norrtélje och andra
kommuner dér fasta landférbindelser saknas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om infrastruk-
tursatsningar pa vag 26, Nissastigen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om sékerheten
pé& Europavég 45.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
vagforbattringar i Norrland.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2008/09:T305 av Magdalena
Andersson (m)

2008/09:T316 av Gunnar Sand-
berg och Berit Andnor (s)

2008/09:T322 av Kurt Kvarn-
strdm och Raimo Pérssinen (s)

2008/09:T324 av Agneta Gille
och Mats Berglind (s)

yrk. 2

2008/09:T353 av Anders Akes-
son (c)

2008/09:T367 av Peter Hultqvist
m.fl. (s)

2008/09:T368 av Agneta Berli-
ner m.fl. (fp, m, c)

2008/09:T372 av Maria Lund-
qvist-Bromster (fp)

2008/09:T374 av Monica Green
m.fl. (s)

2008/09:T377 av Sonia Karlsson
m.fl. (s)

2008/09:T395 av Peter Jonsson
m.fl. (s)

2008/09:T407 av Rolf K Nilsson
(m)

2008/09:T415 av Johan Pehrson
(fp)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om riksvag
26/47 Mullsjo-Risbro.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om utbyggnad
av E 14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att riksvag
68 mellan Avesta och Torsaker bor prioriteras upp
inom befintliga ramar i végtrafikplanerna.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om vaginvester-
ingar i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
en hojd kvalitet och kapacitet pad det gotlandska
vagnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om E 16 Gavle—
Malung—Oslo, riksvdg 70 Enkdping—Idre samt
Bergslagsdiagonalen riksvag 50 Odeshég-Soder-
hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att priori-
tera Réta linjen i framtida infrastruktursatsningar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att priori-
tera vag 363 i Vésterbotten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
att bygga E 20 som fyrféltsvdg omedelbart.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om omléggning
av riksvéag 50 i Motala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om fordelning
av medel till barighets- och tjalsékring av grusva-
gar i Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att gora

E 22 till motorvég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om E 18 mel-
lan Orebro och Karlskoga.



2008/09:T425 av Billy
Gustafsson m.fl. (s)

2008/09:T441 av Peder Wacht-
meister och Walburga Habsburg
Douglas (m)

2008/09:T456 av Bengt-Anders
Johansson (m)

2008/09:T464 av Kerstin Lund-
gren (c)

2008/09:T471 av Staffan
Danielsson m.fl. (c, m, fp, kd)

2008/09:T477 av Cecilia
Widegren (m)

2008/09:T496 av Christer
Adelsbo m.fl. (s)

2008/09:T500 av Holger
Gustafsson m.fl. (kd, m, c, fp)

2008/09:T515 av Anne-Marie
Palsson m.fl. (m)

yrk. 2

2008/09:T525 av Mikael Oscars-
son (kd)

yrk. 2

2008/09:T534 av Olle Thorell
m.fl. (s)

2008/09:T545 av Stefan Attefall
(kd)

2008/09:T546 av Staffan Anger
(m)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om E 22 i Oster-
gotland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om riksvag 53.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om riksvdg 26
forbi Smalandsstenar.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer med
forslag till atgarder i syfte att dka trafiksakerheten
och framkomligheten i det nationella végnatet i
enlighet med vad som anférs i motionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att E 22
genom Sdderkdping och Norrkdping snarast bor
byggas ut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om hela E 20
som TEN-vég.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om mdjlighe-
terna att prioritera satsningar pa E 22.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att reger-
ingen ska prioritera utbyggnaden av E 20 till motor-
véag genom hela Skaraborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en utbygg-
nad av E 22 till fyrfilig vag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att priori-
tera utbyggnaden av vig 288 mellan Osthammar
och Uppsala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
satsningar pa Rata linjen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att trygga
och sékra riksvag 26.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att bygga
ut vagen mellan Sagén och Vasteras till motortra-
fikled.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2008/09:T549 av Staffan Anger
(m)

2008/09:T553 av Mikael Oscars-
son (kd)

2008/09:N321 av Solveig Hell-

quist (fp)
yrk. 1

Jarnvégsprojekt
2008/09:T3 av Alf Eriksson m.fl.
()

2008/09:T210 av Jan Ertsborn
(fp)

2008/09:T216 av Lars Tysklind
(fo)

2008/09:T223 av UIf Nilsson
och Christer Nylander (fp)

yrk. 1

2008/09:T223 av UIf Nilsson
och Christer Nylander (fp)

yrk. 2

2008/09:T226 av Tobias Krantz
och Jan Ertshorn (fp)

2008/09:T230 av Peder Wacht-
meister och Walburga Habsburg
Douglas (m)

2008/09:T248 av Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 2

2008/09:T249 av Jan Lindholm
(mp)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en utbygg-
nad av vagen mellan Eskilstuna och Vésteras.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att skynd-
samt vidta atgarder for att rusta upp vagstraket
Réta linjen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att uppmark-
samma att brukbara végar ar en forutséttning for
vindkraftsutbyggnad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om utbyggna-
den av Véstkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om fardigstal-
landet av Véstkustbanan genom Halland.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om en langsik-
tig satsning pa en upprustning och utveckling av
Bohusbanan - hela strackningen fran Stromstad till
Goteborg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
jarnvagssatsningar i Skane.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om &versyn av
de svenska satsningarna pa infrastruktur.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om framtiden
for jarnvégslinjen Nassjé—Halmstad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om persontrafik
pad TGOJ-banan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att Iata Ban-
verket utreda frdgan om jarnvagsforbindelse till
Kapellskar for dkade godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
en jarnvag och en jarnvégsstation i Sélen.



2008/09:T257 av Margareta B
Kjellin (m)

2008/09:T264 av Susanne Eber-
stein och Jasenko Omanovic (S)

2008/09:T269 av Fredrik Olovs-
son (s)

2008/09:T272 av Asa Lindestam
(s)

2008/09:T273 av Roland Back-
man (s)

2008/09:T274 av Roland Back-
man (s)

2008/09:T280 av Alf Eriksson (s)

2008/09:T281 av Carina Hagg
och Thomas Strand (s)

2008/09:T283 av Britta Rad-
strom (s)

2008/09:T294 av Roland Back-
man (s)

2008/09:T303 av Agneta Gille
och Tone Tingsgard (s)

2008/09:T309 av Carin Runeson
och Kurt Kvarnstrom (s)

2008/09:T313 av Lennart
Axelsson m.fl. (s)

2008/09:T314 av Berit Andnor
och Gunnar Sandberg (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om dubbelspar
mellan Sundsvall och Uppsala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om jarnvégen
genom Sundsvalls centrum.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om behov av
satsningar pd Vastra stambanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet att
snarast utreda hur en utbyggnad av Ostkustbanan
med dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall kan
genomforas och finansieras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om okad trafik-
ering med X 2000 pa Norra stambanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om en snabb-
tégslinje mellan Ostersund och Stockholm.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om Vastkustba-
nan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om jarnvégslin-
jen Varnamo-Landeryd.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om elektrifier-
ing av tvarbanan fran Hallnas till Storuman.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om godstrans-
porter pa Inlandshanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om upprustning
av jarnvdgen mellan Dannemora och Hargshamn.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfoérs i motionen om Bergslags-
pendeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om Bergslags-
pendeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om framtida
jarnvégsforbindelse mellan Ostersund och Umea.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2008/09:T315 av Gunnar Sand-
berg och Berit Andnor (s)

2008/09:T319 av Catharina
Brakenhielm och Jan-Olof
Larsson (s)

yrk. 1

2008/09:T319 av Catharina
Brakenhielm och Jan-Olof
Larsson (s)

yrk. 2

2008/09:T324 av Agneta Gille
och Mats Berglind (s)

yrk. 1

2008/09:T332 av UIf Nilsson (fp)

2008/09:T334 av Maria Lund-
qvist-Bromster (fp)

2008/09:T350 av Sofia Larsen (c)

2008/09:T356 av Johan Lof-

strand m.fl. (s)

2008/09:T360 av Carin Runeson
m.fl. (s)

2008/09:T364 av Patrik Bjorck

m.fl. (s)

2008/09:T366 av Peter Hultqvist
m.fl. (s)

2008/09:T369 av Agneta Berli-
ner m.fl. (fp, m, c)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om invester-
ingar i Inlandsbanan i forsta hand pa strackan Brun-
flo-Sveg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att utveckla
trafiken pd Bohusbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att rusta
upp Bohusbanans norra del.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om jarnvéagsin-
vesteringar i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att planera
for en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup och
Kastrup.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att satsa pa
Norrbotniabanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om invester-
ingar i Nobelbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att
paskynda planeringen och byggandet av Ostlinken.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om godstrafi-
ken pa Bergslagsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
att rusta upp Vastra stambanan och gora den fyrspa-
rig hela vagen fran Géteborg till Stockholm.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om vikten av
investeringar efter Dalabanan i syfte att astad-
komma Kortare restid och regionférstoring.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att priori-
tera Uventrafikens utveckling.



2008/09:T371 av Agneta Berli-
ner m.fl. (fp, m, ¢)

2008/09:T375 av Carina Ohlsson
m.fl. (s)

2008/09:T378 av Peter Hultqvist
m.fl. (s)

2008/09:T383 av Jan Lindholm
(mp)

2008/09:T386 av Berit Andnor
och Gunnar Sandberg (s)

2008/09:T398 av Lennart
Axelsson (s)

2008/09:T399 av Anders Akes-
son och Staffan Danielsson (c)

2008/09:T419 av Berit Hogman
och Tommy Ternemar (s)

2008/09:T421 av Tommy Terne-
mar m.fl. (s)

2008/09:T424 av Jorgen Hell-
man m.fl. (s)

2008/09:T434 av Alf Eriksson
och Phia Andersson (s)
yrk. 1

2008/09:T434 av Alf Eriksson
och Phia Andersson (s)

yrk. 2

2008/09:T439 av Cecilia Wik-
strom i Uppsala (fp)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om nodvandig-
heten av statliga insatser for att ge Bergslagspen-
deln dkad kapacitet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att bygga
ut och utveckla Kinnekullebanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om dels utpe-
kande som nationellt godsstrak, dels investeringar
efter Bergslagsbanan.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om det omedel-
bara behovet av att Banverket bygger det planerade
dubbelspéret mellan Falun och Borlange.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en ost—vast-
lig transportkorridor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om jarnvéagsfor-
bindelser i Orebro lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att utveckla
jarnvégen mellan Véstervik och Linkdping.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om tagtrafiken
mellan V&rmland och Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om kollektivtra-
fiken i Varmland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
nya syllar for Dal Véstra Varmlands jarnvag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en snabb-
tagsforbindelse mellan Halmstad och Stockholm
via Varberg och Boras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om upprustning
av jarnvagsbanan mellan Varberg och Herrljunga.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att paverka
den norska regeringen att sakerstalla elektrifier-
ingen av jarnvagslinjer som gar mellan Ostersund
och Trondheim.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2008/09:T442 av Otto von
Arnold (kd)

2008/09:T450 av Henrik von
Sydow (m)

2008/09:T451 av Henrik von
Sydow och Anne Marie Brodén

(m)

2008/09:T452 av Jeppe Johnsson
och Staffan Appelros (m)

2008/09:T455 av Mats Sander
(m)

2008/09:T461 av Marie Weibull
Kornias (m)

2008/09:T484 av Lena Olsson (v)

2008/09:T488 av Kenneth
Johansson m.fl. (c, fp, kd, m)

2008/09:T490 av Betty Malm-
berg m.fl. (m, c, kd, fp)
2008/09:T494 av Hans Olsson
m.fl. (s)

2008/09:T498 av Irene Oskars-

son (kd)

2008/09:T499 av Dan Kihlstrom
(kd)

2008/09:T512 av Jorgen Hell-
man m.fl. (s)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en fortsatt
utbyggnad av infrastrukturen kring Trelleborgs
hamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om betydelsen
av utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken genom
Halland.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om Sydostlan-
ken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om dubbelspar
pa hela Vastkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att Vastkust-
banan maste bli komplett med dubbelspar pa hela
jarnvagsbanan for att uppna den fulla tidsvinsten.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att tillse att
Vésterdalsbanan blir ett riksintresse &ven for person-
trafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att i kom-
mande planeringsdirektiv till Banverket peka ut
upprustning av Dalabanan som ett prioriterat projekt.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om Ostlanken.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om satsningar
pé jarnvagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att obser-
vera Sddra stambanans, och anslutande banors, bety-
delse for infrastrukturen i sddra Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att Inlands-
banan ska betraktas som nationellt strak med sar-
skild betydelse for Sveriges inland.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om byggande
av dubbelspdr mellan Herrljunga och Uddevalla.



2008/09:T523 av Monica Green
m.fl. (s)

2008/09:T524 av Lars
Gustafsson (kd)

2008/09:T525 av Mikael Oscars-
son (kd)
yrk. 1

2008/09:T526 av Mikael Oscars-
son (kd)

2008/09:T533 av Leif Jakobsson
m.fl. (s)
yrk. 1

2008/09:T533 av Leif Jakobsson
m.fl. (s)

yrk. 2

2008/09:T552 av Irene Oskars-
son (kd)

2008/09:T554 av Lennart Sacré-
deus (kd)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om Véstra stam-
banan genom Lerum.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om fardigstal-
landet av Véstkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att priori-
tera byggandet av en jarnvdg mellan Enkdping och
Uppsala.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att staten
ska delfinansiera upprustningen av jarnvégen Dan-
nemora—-Hargshamn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om utbyggna-
den av den sparbundna kollektivtrafiken i Malmo-
omradet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om behovet av
ett yttre godsspar runt Malmo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om att obser-
vera Sodra stambanans, och anslutande banors, bety-
delse for infrastrukturen i sodra Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att upprusta
Inlandsbanan och dess tvarbanor till kusten.

Regionala och évriga projekt m.m.

2008/09:Ub542 av Karin Pilsater
(fo)

yrk. 2

2008/09:T6 av Christer
Engelhardt (s)

2008/09:T7 av Mikael Damberg
och Bosse Ringholm (s)

i denna del

2008/09:T202 av Rolf Gunnars-
son (m)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om infrastruk-
tur pd Sodertorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om Gotlands
behov av infrastrukturella satsningar for Gotlands
utveckling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om invester-
ingar i infrastruktur i Stockholmsregionen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om satsningar
pa végar och jarnvagar i Dalarna.
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2008/09:T208 av Jan Ertsborn
(fp)

2008/09:T219 av Cecilia Wik-
strom i Uppsala (fp)
yrk. 1

2008/09:T224 av Tobias Krantz
och Gunnar Andrén (fp)

2008/09:T248 Gunnar Andrén
och Barbro Westerholm (fp)
yrk. 1

2008/09:T344 av Margareta Pers-
son m.fl. (s)

2008/09:T361 av Matilda Ern-
krans m.fl. (s)

2008/09:T362 av Gunilla Carls-
son i Hisings Backa (s)

2008/09:T373 av Gunnar Andrén
(fp)

2008/09:T397 av Peter Jonsson
m.fl. (s)

2008/09:T462 av Annie
Johansson m.fl. (c, m, kd, fp)
yrk. 1

2008/09:T475 av Lars-Arne Stax-
ang m.fl. (m)

2008/09:T485 av Krister Ornfjé-
der m.fl. (s)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om hdogsta prio-
ritet for att bygga en bilfri cykelturistled utmed
Hallandskusten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om atgarder for
att forbattra mojligheterna att pendla med tag mel-
lan Uppsala och Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om infrastruk-
tur i Norrbotten.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
forbattrade kommunikationer av bostads- och
naringslivsskal inom Norrtélje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om infrastruktu-
ren i Jonkdpings lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en vél fun-
gerande infrastruktur som avgorande for Sveriges
konkurrenskraft och omstallningen till ett klimat-
smartare samhalle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
utbyggd infrastruktur i Vastra Gotaland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
att bygga vidare pa Stockholmregionens tunnelbana
for framkomlighetens, resendrernas och miljons
skull samt for minskad tréngsel ovan jord.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att samtliga
delar i Trollhdttanpaketet bér genomforas fullt ut
inom uppstéllda tidsramar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om infrastruk-
tursituationen i Jonkopings lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om vikten av
satsningar pa den véstsvenska infrastrukturen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om infrastruktu-
ren i Kalmar lan.



2008/09:T486 av Sofia Larsen (c)

2008/09:T495 av Veronica Palm
och Mikael Damberg (s)

2008/09:T497 av Chatrine
Palsson Ahlgren (kd)

2008/09:T504 av Fredrik Olovs-
son m.fl. (s)

2008/09:T505 av Kerstin Haglo
m.fl. (s)

2008/09:T506 av Gunilla Carls-
son i Hisings Backa och Lars
Johansson (s)

2008/09:T511 av Monica Green
m.fl. (s)

2008/09:T515 av Anne-Marie
Palsson m.fl. (m)
yrk. 1

2008/09:T515 av Anne-Marie
Palsson m.fl. (m)
yrk. 3

2008/09:T515 av Anne-Marie
Palsson m.fl. (m)

yrk. 4

2008/09:T521 av Sven-Erik
Osterberg m.fl. (s)

2008/09:T529 av Lennart Petters-
son m.fl. (c, m, fp, kd)

2008/09:T538 av Kerstin Engle
m.fl. (s)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om infrastruk-
tursituationen i Orebro l4n.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
miljoinvesteringar i Stockholmsregionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om en satsning
pé utbyggd infrastruktur i sydostra Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om infrastruktu-
ren i Sormland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om infrastruktu-
ren i Blekinge.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om ny alvfor-
bindelse och om infrastrukturen i Véstra Gotaland.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om infrastruktu-
ren i Vastsverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om att de natio-
nella och regionala v&garna och jarnvégarna i
Skane bor tillforas en storre andel av landets sam-
lade infrastrukturmedel for att fullfélja den rejéla
satsning som regeringen redan har gjort.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om att Region
Skanes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for for-
delningen av de nationella infrastruktursatsningarna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfors i motionen om Skéanes ham-
nar, jarnvagar och flygplatser.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Mélardalen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anférs i motionen om en framtida
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin
mening vad som anfdrs i motionen om infrastruktu-
ren i Skane.
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2008/09:T555 av Ann-Kristine Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin

Johansson m.fl. (s) mening vad som anférs i motionen om satsningar
pé Nordiska triangeln och tillvaxtkorridoren Oslo—
Karlstad—Stockholm.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det runtom i landet finns ménga angelagna infra-
strukturprojekt for att framja tillvaxt, regional utveckling och omstéllning
till ett langsiktigt hallbart transportsystem. Detta aterspeglas inte minst
genom det stora antal motionsyrkanden om sarskilt utpekade infrastruktur-
projekt som behandlas i detta avsnitt. Utskottet véljer att behandla dessa
yrkanden sammanhéllet mot bakgrund av den rollférdelning inom planer-
ingsprocessen som riksdagen lagt fast.

Av detta foljer att riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange dvergri-
pande mal och riktlinjer for planeringen, faststilla finansiella ramar, séker-
stélla en god kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en
effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Nér det galler infra-
strukturatgarder bor dessa normalt inte bli foremal for riksdagens stéllnings-
tagande i enskilda fall. Utskottet menar i stéllet att beslut om vilka
insatser som bor komma till stand for att vidmakthalla och utveckla lan-
dets infrastruktur bor vara sd decentraliserade som mojligt och med en
tydlig rollférdelning mellan olika planeringsnivaer och aktorer.

Det betyder att beslut om vilka atgarder som ska genomféras samt deras
tidsplaner framst bor fattas inom ramen for atgardsplaneringen, dvs. reger-
ingens, trafikverkens, regionernas och lanens langsiktiga planering med
utgangspunkt i riksdagens beslut. Det ar ocksa viktigt med aterrapportering
av i vilken grad de resurser som satts in bidrar till uppfyllelsen av fast-
lagda mal. Utskottet vill vidare klargéra att staten och kommunerna har ett
ansvar for att trafikanldggningar som behdvs for allménna transportbehov
kommer till utférande. Statens ansvar omfattar sddana anldggningar som
svarar mot nationella och internationella trafikbehov liksom den interregio-
nala persontransportfrsorjningen.

Det 4r ocksa statens ansvar att svara for en andamalsenlig uppfoljning
av transportpolitiken i stort och av hur de transportpolitiska malen har upp-
natts. Denna grundlaggande rollférdelning hindrar dock inte att det kan
finnas skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stéllningsta-
ganden, t.ex. ndr det géller sdrskilda projekt som &r av vésentlig betydelse
for trafiksystemets effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringslos-
ningar eller som av andra skél har en sarskild dignitet.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flertalet fall férslag som rér natio-
nella infrastrukturprojekt som kan komma att omfattas av atgardsplanerna
som faststalls p& grundval av de overgripande beslut och med de medel
som riksdagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med
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manga av dessa motionsférslag komma att tillgodoses, d&ven om de inte
alltid kommer till utférande sd tidigt i planeringsperioden som motiona-
rerna hade 6nskat.

Utskottet konstaterar att med den nu foreslagna planeringsramen for
atgarder i trafikens infrastruktur kommer mer medel att avsattas &n vad
som varit fallet under den tidigare mandatperioden. Till detta kommer den
sérskilda nartidssatsningen for 2009 och 2010 med sammanlagt 7,6 miljar-
der kronor som innebar att angelagna atgarder i trafikens infrastruktur kan
tidigarelaggas. Utskottet forutsétter vidare att genom ett bra planeringsun-
derlag med vél tillampade samhéllsekonomiska bedémningar, en effektiv
planeringsprocess och myndighetsorganisation, effektiv upphandlingspro-
cess samt utvecklad samverkan mellan offentlig och privat sektor bor
avsatta medel kunna nyttjas mer effektivt till gagn for hela landets utveck-
ling.

Utskottet vill samtidigt klargéra att det finns andra motionsférslag avse-
ende nationella infrastrukturprojekt som i och for sig maste anses ange-
lagna men som vid avvagningen mot andra angeldgna samhallsbehov far
skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag ater rér framst lokala och regio-
nala trafikfragor, prisfragor m.m. som enligt den ovan beskrivna rollfordel-
ningen avgors pa regional niva.

Med hénvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om
bl.a. rollférdelningen i planeringssystemet samt forutsedd atgardsplanering
anser utskottet att nagot sarskilt initiativ i arendet inte ar pakallat. Utskot-
tet avstyrker darmed samtliga motionsyrkanden som fortecknats ovan
under rubriken Motionerna i avsnittet Sarskilda infrastrukturatgarder.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Vagledande prioriteringar, punkt 1 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5-7,

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 4,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 6, 8, 10, 11, 23 och 24,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6, 7, 10 i denna del och 11,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 10,
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2 och 5,
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 6, 7 och 9 samt
2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkande 22,

bifaller delvis motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 3 och 11,
2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 2,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 7,

2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 5,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 3,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 1, 24 och 25,
2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 6,
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 1, 4, 13, 14 och 18,
2008/09:MJ459 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 6 och 8 samt
2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkandena 23 och 25 samt
avslar motionerna

2007/08:T245 av Kenneth Johansson (c),

2007/08:MJ440 av Désirée Pethrus Engstrom (kd) yrkande 1,
2008/09:T443 av Désirée Pethrus Engstréom (kd) yrkandena 1-3 och 5,
2008/09:T516 av Annelie Enochson (kd) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T518 av Agneta Lundberg m.fl. (s) och

2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 8.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Klimatfragan ar var tids odesfraga. Om temperaturen fortsatter att stiga i
samma takt som nu kommer det att leda till allvarliga konsekvenser for
livet p& jorden. Dagens beslutsfattare har darfor ett ansvar for att fatta de
beslut och vidta de atgarder som leder till en ekologiskt hallbar samhallsut-
veckling. Trafiksektorn &ar det enda samhallsomrade dar utslappen oOkat
kraftigt under senare ar och dar prognosen visar fortsatt kraftig okning.
Hela transportsystemet star i dag for 30 % av de svenska véaxthusgasutslap-
pen. Det hir ar inte hallbart. Det ar utomordentligt viktigt att bryta Sve-
riges beroende av fossila branslen for transporter. Transportsektorn méaste
darfor omedelbart pdbdrja en omstallning till ett ekologiskt hallbart trans-
portsystem. For att nd dit behdver transportpolitiken integreras med miljo-
politiken.

Vi anser att tydliga prioriteringar behover goras nar infrastrukturen
byggs ut de narmaste aren. De beslut som vi fattar i dag kommer att
paverka den svenska transportstrukturen for en Iang tid framdver. Invester-
ingar i ny infrastruktur behdver sammantaget bidra till att minska utslap-
pen, och det kraver en prioritering av projekt som bidrar till en sadan
utveckling. Vi behdver darfor stodja ny miljovénlig teknik och brénslen,
stimulera manniskor att lagga om sina resvanor samt kanalisera resurserna
till klimatinvesteringar i jarnvdg och Kkollektivtrafik. Vi vill i samman-
hanget framhalla vikten av att tillampa den s.k. fyrstegsprincipen i infra-
strukturplaneringen. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val
av transportsatt ska alltid prioriteras i forsta hand. Fyrstegsprincipen &r ett
sétt att kanalisera finansiella resurser till de investeringar som verkligen
behdvs.

Vi vill understryka att ekonomin ska kunna véxa och transporterna tka
utan att utsldppen okar. Sambandet mellan ekonomisk tillvaxt och 6kad
klimatpéverkan fran transportsektorn behover brytas. Vi vill 6ka satsning-
arna pd tag och jarnvag och vi vill fortsatta att — p& det sétt som gjordes i
infrastrukturpropositionen 2001 — prioritera jarnvag fore vdg. Tagtranspor-
ter ar ekologiskt hallbara, de utgér en oerhért viktig tillvaxtfaktor och de
héller ihop Sverige. Vi ar dvertygade om att rejala investeringar i jarnvag
ar bra for langsiktigt okad tillvaxt, for effektiva, bekvama och séakra resor
och inte minst for att flytta over fler godstransporter fran vag till jarnvag.
Kapaciteten i det svenska jarnvagsnatet récker i dag inte till for att medge
en 6kning av godstransporterna i den omfattning som kréavs. Kapaciteten i
det svenska natet — och i anslutningar till utrikes jarnvagstrafik — maste
darfor hojas kraftigt. PA motsvarande vis vill vi att regeringen ar padri-
vande inom EU for att 6ka andelen godstransporter med 1&g klimatpaver-
kan och minska andelen klimatférstérande transporter.

Vi anser vidare att tillvaxten, néringslivets konkurrenskraft och ménni-
skors vélfard ar beroende av en infrastruktur som har tillrcklig kapacitet
for bade gods- och persontransporter, och som uppfyller hoga krav pa till-
ganglighet, framkomlighet, sikerhet och kvalitet. Systemet ska ocksé
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kunna vara tillrackligt flexibelt och kunna anpassas till foérandringar i eko-
nomin, det 6vriga samhallet och var omvarld. Det ar aven viktigt att det
regionala perspektivet prioriteras i transportpolitiken. For att hela landet
ska kunna utvecklas ar det viktigt att det finns fungerande transporter i
alla regioner och kommuner. Detta forutsatter att trafikslagen kompletterar
varandra och kan fungera effektivt éver lans- och kommungranser. Vi vill
understryka betydelsen av att kommunerna samverkar med de statliga ver-
ken for att uppna en systemsyn inom infrastruktursplanering; samplanering
ar nodvandig eftersom det nationella infrastrukturnatet och det regionala
och lokala natet ska komplettera varandra. Vi vill samtidigt understryka att
de regionala skillnaderna kraver olika losningar pa ekologiska och sociala
problem inom transportsektorn. Atgarderna kommer att skifta beroende pé
var i landet gods och ménniskor behdver transporter.

Vi vill vidare framhalla att stora delar av landets exportindustri finns i
skogslénen och att det har finns ett stort beroende av vél fungerande vég-
transporter vad géller bade ravaruforsorjning och uttransport av fardiga
produkter. For att naringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt maste det
nationella stamvéagnatet i skogslanen halla en god standard. Det ar darfor
viktigt att &ven fortsattningsvis avsatta medel for okad barighet i skogsla-
nen for att trygga de satsningar som behdvs for bl.a. skogsndringens
behov. Vi vill dven framhélla att turismen &r en nédringsgren som ar helt
beroende av utbyggda och val fungerande transporter, inte minst i skogslé-
nen.

For att fa ett ekologiskt héllbart transportsystem maste ocksd andelen
resor med kollektivtrafiken Oka. Privatbilismens 06kningstakt méste
avstanna och helst minska, inte minst i véra tatorter. For att lyckas cka
vart resande med kollektiva fardmedel kravs bl.a. en utbyggd, tillganglig,
prisvdrd och val fungerande kollektivtrafik for alla. Vi vill héarvid under-
stryka behovet av att sitta resenaren i centrum for att fa ett socialt hallbart
transportsystem. Om vi pé kort sikt vill minska klimatpaverkan och skapa
en battre lokal luftmiljo &r det lattare att snabbt oka kollektivtrafikens
andel av resorna med hjalp av busstrafik. Busstrafiken maste darfor priori-
teras i vagtrafiken, och samhillet maste stodja och bidra till att skapa
effektiva och smidiga system for bussar i tatorter. Vi beddémer aven att
den lokala spartrafiken har stora mojligheter att utvecklas i stérre tatorter.

For att fa ett socialt hallbart transportsystem anser vi att trafiken maste
bli mer jamstélld. P& kort sikt menar vi att detta kan ske genom att man
satsar pd kollektivtrafiken eftersom kvinnor for narvarande anvander sig av
kollektiva fardmedel i storre utstrackning &n vad man gor. Vidare vill vi
betona att om regionforstoringsprocessen fortsatter, sa ar det viktigt att den
baseras pa Okad kollektivtrafik och sker pa villkor som inte missgynnar
jamstalldhetsarbetet. Transportbranschen préaglas av en stor mansdominans,
vilket givetvis i hog grad pdverkat transportsystemets utformning. Det
finns i dag manga regelsystem och subventioner som underlattar och fram-
jar méans resmonster och missgynnar kvinnors. Till och med Rikstrafikens
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upphandling av regionalpolitiskt motiverad trafik har i 6kande utstrackning
avsett flyg pa bekostnad av tdg- och busstrafik, dvs. de trafikslag som i
hogre grad viljs av kvinnor. Vi vill dndra pd detta. Jamstalldheten méste
vara vagledande fér inriktningen av infrastrukturpolitiken. Vi anser att det
ar mycket viktigt att nd malet om att inget kén i trafikverkens lednings-
grupper ska ha en representation som understiger 40 %.

Avslutningsvis vill vi framféra att dagens system med tydliga mal for
transportpolitiken bor ligga fast. Ett dvergripande transportpolitiskt mal i
kombination med dagens del- och etappmal bor behéllas som viktiga krite-
rier som &r styrande vid planeringen och for besluten av investeringar i
olika delar av infrastrukturen. Vi vill ocksd betona att dessa mal ar viktiga
for uppféljningen och utvarderingen av transportpolitikens effekter.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Samhallsekonomiska beddémningar, punkt 2 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 10 i denna del och
2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9 och

avslar motionerna

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4-6,
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 3,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5-7 och
2008/09:T429 av Betty Malmberg (m).

Stallningstagande

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska bli jamstalld. Med anled-
ning av detta fick transportpolitiken 2001 ett delmal som anger att kvin-
nors och mans transportbehov ska véga lika, att konen ska ha samma
mojligheter att pdverka systemet och att deras varderingar ska véga lika
tungt. Mycket aterstdr dock att gora for att forbattra jamstélldheten i trans-
portsektorn. Vi i Vansterpartiet vill betona vikten av att arbeta for att
kvinnor far en battre transportsituation. Det &r uppenbart att kvinnor i dag
har behov eller énskemal om bl.a. mer och battre fungerande kollektivtra-
fik, fler gang- och cykelvagar, kortare avstand och strre miljo- och
sakerhetshansyn. Detta maste aterspeglas béttre i utvecklingen av transport-
systemet.
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Vi vill att trafikverken utvecklar de samhéallsekonomiska kalkylerna s
att mans och kvinnors varderingar tillmats samma vikt. Ménga av de eko-
nomiska varden som anvénds i dagens kalkyler satts mer eller mindre
schablonmassigt och ofta utifrdn méans varderingar och behov. Intjanad tid
t.ex. anses vara vard mycket. Att spara en timme i tjanstedrende med bil
ar vart 238 kr medan en sparad timme med kollektivtrafiken — pa vag mel-
lan “dagis” och hemmet — endast varderas till 42 kr. Dessutom vérderas i
dag tiden ocksd olika beroende pa vilket fardmedel som anvands i tjans-
ten. Tid med flyg eller bil har allra hogst varde medan buss och tag &r
vart mindre. Tidsbesparingar i gang eller cykling har inget vérde alls. P4
detta satt gynnas projekt som underlattar bil- eller flygresor medan forbétt-
ringar i kollektiv- och cykeltrafik samt gang missgynnas. De trafikslag och
de drenden som framst utfors av kvinnor anses foljaktligen ha lagre sam-
héllsekonomiskt varde &n de &renden och trafikslag dar mén dominerar.
Detta ar inte acceptabelt! Kvinnors vérderingar maste fa storre tyngd i trans-
portsektorn.

Vi anser dven att de samhallsekonomiska kalkylerna maste dndras sa att
de battre speglar delmalet om att transportsystemets utformning och funk-
tion ska bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas. Enligt var uppfattning
har cykeln i detta perspektiv mycket stor potential och &r ett framtidsinrik-
tat transportmedel pa kortare distanser. Det &r bra att man numera i de
samhéllsekonomiska kalkylerna soker ta hénsyn till de positiva hélsoeffek-
ter som regelbunden cykling innebér. Déremot invander vi mot att man
inte har andrat pa sjélva kostnadssidan, dvs. att t.ex. biltrafikanters halsoef-
fekt forsdmras nar de véljer bil framfor cykel. Ytterligare en brist &r att
den samhallsekonomiska kalkylen inte heller tar hansyn till &tgarder som
minskar efterfrdgan pd transporter; med en god samhéllsplanering far vi
dock minskad stadsutglesning och darmed minskat behov av att fardas
med motorfordon. Med en utbyggd cykeltrafik minskar kravet p& dyra
vaginvesteringar. Vi anser dven att cykelns konkurrenskraft skulle starkas
avsevart med en annan prissattning pa koldioxid.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

3. Samhallsekonomiska bedémningar, punkt 2 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 4-6,
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 3 och
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2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5-7 och
avslar motionerna

2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 7,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 10 i denna del,
2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9 och
2008/09:T429 av Betty Malmberg (m).

Stallningstagande

De samhéllsekonomiska kalkylerna som regeringen anvéander sig av ar vil-
seledande. De bygger pé orealistiskt laga oljepriser och alltfor laga upp-
skattningar av klimatkostnader. Med regeringens kalkyler far jarnvégsinve-
steringar ndrmast per automatik en sdmre kalkylerad lénsamhet &n
vagsatsningar som foljd, och klimatet far darmed stryka pa foten.

De vidg- och jarnvagsprojekt som ingar i den pagadende infrastrukturpla-
neringen ar kalkylerade i forhallande till de trafikvolymer som kan férvan-
tas vid ett rdoljepris pad 24 US-dollar fatet. Vi i Miljopartiet anser inte att
detta oljepris kommer att vara konstant fram till 2020; tvartom talar det
mesta enligt var mening for att priset kommer att 6ka: Tillgangen till olja
sinar, kostnaden for att pumpa upp den Gkar samtidigt som efterfragan sti-
ger i takt med att bilinnehavet i varlden Okar. Brénslepriset i den fortsatta
atgardsplaneringen maste bygga pa realistiska antaganden om oljans prisut-
veckling, vilket kommer att pdverka avvagningen mellan vag och jarnvag.
Né&r det géller Forbifart Stockholm visar en kénslighetsanalys i den sam-
héllsekonomiska kalkylen att den samhallsekonomiska nyttan forsvinner
helt vid en hdjning av bensinpriset pa 100 % och minskar kraftigt vid en
hojning pa 50 %.

Vidare maste varderingen av koldioxidutslapp i de samhéallsekonomiska
kalkylerna uppdateras utifran tvagradersmalet som innebér att utslapp av
véaxthusgaser behdver minska med 85 % mellan 2005 och 2050. | nuva-
rande Kkalkylmodeller véarderas kostnaden for utsldpp av koldioxid endast
till 1,50 kr/kg koldioxid. Detta varde beraknades for ett antal &r sedan for
att nd klimatmalet till 2010 och innebar en stabilisering av utslappen av
emissionerna jamfort med 1990. SIKA gjorde dock 2005 en ny berékning
av kostnaden for att nd mélet till 2010, och siffran landade da pa ca 2,70
kr/kg koldioxid. For att nd Klimatberedningens méal om att minska utslap-
pen med 75-90 % till 2050 skulle &nnu hogre prisdkningar kravas. Vardet
for utslapp av 1 kg koldioxid har emellertid inte uppdaterats i forhallande
till de langsiktiga klimatpolitiska malen. De vagobjekt som ingar i Vagver-
kets aktuella planeringsunderlag utgar saledes fran en situation dar mélsatt-
ningar som beslutats i Sveriges riksdag inte kommer att uppfyllas. Detta
maste andras.

Vi vill dven understryka att icke prissatta effekter, sésom péaverkan pé
biologisk mangfald och andra exploateringseffekter, maste fa storre poli-
tiskt genomslag vid alla typer av beslut som beror infrastruktur.
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Vi i Miljopartiet finner sammanfattningsvis att det &r angeldget att de
samhallsekonomiska metoderna och kalkylvardena i transportsektorn utveck-
las; i annat fall kommer véginvesteringar sannolikt att gynnas &ven fram-
aver, till men for skapandet av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

4. Planeringsram for perioden 2010-2021, punkt 3 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) beslutar att den statliga planeringsramen for transportinfrastruktur for
perioden 2010-2021 ska uppga till 457 miljarder kronor och ska anvandas
enligt féljande:

1) 136 miljarder kronor for drift och underhéll av statliga véagar inklusive
barighet, tjalsakring och rekonstruktion av végar samt statlig medfinansier-
ing till enskilda vagar,

2) 64 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar,

3) 257 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet,

b) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reservatio-
nen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 4,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,

2008/09:T243 av Agneta Lundberg (s) och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5 och 8 samt
avslar proposition 2008/09:35 punkterna 1 och 7 samt motionerna
2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp),

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 6 och 11,
2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2, 3 och 12,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18 och 20,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 15 och 26,
2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson (bada s)
och

2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada s).

Stéllningstagande

Behoven av nyinvesteringar och underhall av vagar och jarnvéagar runtom i
Sverige ar mycket stora. Vi socialdemokrater anser inte att det paket av
satsningar pa infrastrukturen som finns i regeringens proposition racker
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till. Regeringens totala resursram pa 417 miljarder kronor for perioden 2010-
2021 &r for liten. Detta récker inte ens for att kompensera for inflationen
om man jamfor med den gamla ramen pa 381,5 miljarder som faststalldes
av den tidigare socialdemokratiska regeringen. Regeringens forslag utgor
darfor inte ndgon nivahajning jamfort med tidigare ar. Tvartom. Om Kkost-
nadsokningarna ar lika hoga som de senaste aren, &ter detta mer &n vl
upp det som regeringen nu aviserar. Regeringens aviserade satsning inne-
bar darfor enligt vdr mening en sénkning av ambitionsnivan vad galler
infrastrukturen. Detta ar mycket olyckligt. Vi socialdemokrater anser att
resursramen ska hdjas med ytterligare 40 miljarder kronor jamfort med
regeringens forslag for att man ska kunna astadkomma den resursforstark-
ning som behdvs. Ramen for investeringar i transportsystemet bor enligt
var mening darfor hojas till 257 miljarder kronor. Vart forslag i denna del
redovisas narmare i motion 2008/09:T8 (s). Den statliga planeringsramen
for transportinfrastrukturen for perioden 2010-2021 bor foljaktligen uppgd
till 457 miljarder kronor.

Vi bedomer dock att regeringens féreslagna ram pa 200 miljarder kro-
nor for insatser till drift och underhdll av vag- respektive jarnvagsnatet ar
val avvagd for planeringsperioden. Det finns ett eftersatt underhallsbehov
som behover rattas till. Det &r viktigt att det befintliga vagnatet underhalls
och inte minst att vagarna langst ut i transportsystemet haller en tillracklig
standard. Manniskor och foretag i hela landet &r beroende av fungerande
végar for att klara sin vardag — detta &r sarskilt tydligt i glesbygd. Vi vill
understryka behovet av att 0ka det statliga stodet till enskilda végar.
Vidare ser vi med tillfredsstallelse att regeringen fortsitter den satsning pé
bérighet, tjalsékring och rekonstruktion som vi socialdemokrater inledde i
den forra infrastrukturpropositionen. Vi vill understryka vikten av att dessa
medel dven fortsattningsvis i forsta hand gar till barighets- och tjalsakring-
sétgarder. Detta ar avgorande for att trygga de satsningar som behovs for
bl.a. skogsndringens behov.

Det blir dven alltmer uppenbart att underhallet av jarnvagarna maste star-
kas kraftigt sd att punktligheten i jarnvagssystemet kan forbattras. Att
jarnvagen upplevs som palitlig ar en forutsattning for att den ska kunna
forbattra sin konkurrenskraft gentemot andra transportslag.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

5. Planeringsram for perioden 2010-2021, punkt 3 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen
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a) beslutar att den statliga planeringsramen for transportinfrastruktur for
perioden 2010-2021 ska uppga till 511,55 miljarder kronor och ska anvan-
das enligt foljande:

1) 124,8 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

2) 104,15 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar,

3) 282,6 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet,

b) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reservatio-
nen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18 och 20 samt

avslar proposition 2008/09:35 punkterna 1 och 7 samt motionerna
2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp),

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 4,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 6 och 11,
2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2, 3 och 12,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 15 och 26,
2008/09:T243 av Agneta Lundberg (s),

2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson (bada s),
2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada s)
och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5 och 8.

Stallningstagande

Regeringens forslag till planeringsram for transportinfrastrukturen 2010-
2021 ar alldeles for 1ag. Mot bakgrund av miljo- och klimatskal samt de
stora brister som finns i dagens kapacitet for saval resenarer som godstra-
fik anser vi i Vénsterpartiet att det behdvs en rejél hdjning av ambitionsni-
van. Vi bedémer att den totala ramen bor uppga till 511,55 miljarder kronor.

Vaénsterpartiet anser att det finns ett mycket stort behov av dkat banun-
derhall, och vi anser att regeringens ambitioner p& detta omrade ar alldeles
for 1aga. Banverket har i sitt forslag for ny infrastrukturinvestering redo-
gjort for hur stor budgeten maste vara for att man ska fa bra drift och
underhéll av vara jarnvégar. | den hogsta ramnivd som Banverket lagger
fram kan punktligheten i jarnvégsnatet forbattras med 50 % samtidigt som
godstrafiken kraftigt utdkas med 50 %. Om vi menar allvar med att skapa
forutsattningar for en overflyttning av trafik fran vagar till jarnvéag bedo-
mer Vansterpartiet att vi sjalvklart maste strava efter denna higre ambi-
tionsniva. Foljaktligen menar vi att 7,6 miljarder kronor per ar, dvs. totalt
91,2 miljarder kronor for hela perioden 2010-2021, maste avsattas for
drift och underhall av jarnvagar.

Det finns 235 mil l&gtrafikerade banor i vart land. Banverket foreslar att
160 mil av dessa rustas upp medan resterande 75 mil laggs ned. Vi motsét-
ter oss en sadan nedlaggning; det vore ett enormt resurssloseri att avskaffa
redan befintlig infrastruktur. Den storsta investeringen &r redan genomford
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i och med att banorna finns, och vi borde i stéllet se vérdet av att forsdka
utnyttja denna infrastruktur som vi redan betalat for. Vi behdver ett ekolo-
giskt héllbart transportsystem och jarnvagen spelar har en stor roll. Att i
det laget gora sig av med jarnvagskapacitet ar helt fel vag att ga. Vi fore-
slar i stallet att samtliga banor rustas upp, och vi avsitter totalt 11,75
miljarder kronor for detta &ndamal, dvs. ca 300 miljoner kronor mer per ar
an vad regeringen foreslar.

Det finns vidare i dag ca 600 industrispar i Sverige med lokala forval-
tare och &gare. Det saknas dock ett 6vergripande ansvar for dessa kapillar-
spar. For att oka foretagens vilja att flytta dver gods fran vagtrafik till
spartrafik menar vi att det dr av storsta vikt att foretag har narhet till indust-
rispar som leder ut till Banverkets banor. Det maste vara smidigt och
enkelt att frakta gods via jarnvag. Banverket har foreslagit en rad atgarder
for att forbattra forutsattningarna for industrispar, bl.a. att det avsatts 100
miljoner kronor per ar till statsbidrag for kapillarspar. Vi i Vansterpartiet
stéller oss helt bakom detta forslag och avsétter darfor 1,2 miljarder kro-
nor for detta andamal under perioden 2010-2021.

Vad géller végsektorn delar vi regeringens beddmning om behovet av
ett 6kat underhall. Den infrastruktur vi har maste vardas val. For planer-
ingsperioden foreslar vi att 114 miljarder kronor avsatts till drift och
underhall. Detta innebar 500 miljoner kronor mer per ar jamfort med vad
Végverket bedémer dr nodvandigt for att sakra en god grundniva. Utover
detta foreslar vi dven sarskilda investeringar i bérighet och andra miljoat-
gérder (se ndrmare under rubriken Motionerna i avsnittet Utveckling av
transportsystemet).

Storre delen av landets végar ar enskilda och skots av végforeningar.
Dessa vagar har stor betydelse, inte minst for gles- och landsbygden. Vi
foreslar att totalt 10,8 miljarder kronor avsatts under planeringsperioden
till statsbidraget for enskilda vagar. Detta motsvarar 900 miljoner kronor
per ar, dvs. ca 70 miljoner mer &n i 2008 ars budgetniva.

Sammanfattningsvis anser vi i Vénsterpartiet att 228,95 miljarder kronor
bor satsas pa drift- och underhallstgarder i transportsystemet under kom-
mande planperiod. Vidare beddmer vi att 282,6 miljarder kronor, uppdelat
p& 190,8 miljarder kronor till jarnvag respektive 91,8 miljarder kronor till
vag, bor avsittas for investeringar i transportsystemet; vart forslag i den
delen redovisas narmare under rubriken Mationerna i avsnittet Utveckling
av transportsystemet.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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6. Planeringsram for perioden 2010-2021, punkt 3 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen

a) beslutar att den statliga planeringsramen for transportinfrastruktur for
perioden 2010-2021 ska uppga till 491 miljarder kronor och ska anvéndas
enligt foljande:

1) 136 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

2) 97 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarnvagar,

3) 258 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet,

b) tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reservatio-
nen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 2, 3 och
12 samt

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 15 och 26,
bifaller delvis motion

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 6 och 11 samt
avslar proposition 2008/09:35 punkterna 1 och 7 samt motionerna
2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp),

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 4,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 1 och 2,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 18 och 20,

2008/09:T243 av Agneta Lundberg (s),

2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson (bada s),
2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (béda s)
och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkandena 5 och 8.

Stallningstagande

Ett barande inslag i transport- och klimatpolitiken maste vara en kraftig
overflyttning av sdval gods- som persontrafik till jarnvag och annan spar-
bunden trafik. For att detta ska vara mojligt maste standarden pa dagens
jarnvag kraftigt forbattras. Vi i Miljopartiet de gréna foreslar en total pla-
neringsram for 2010-2021 for transportinfrastruktur pd totalt 491 miljarder
kronor. Av detta bor 233 miljarder kronor avsattas for satsningar pa drift
och underhall och 258 miljarder kronor for investeringar i transportsyste-
met; vart forslag avseende det senare redovisas narmare i motion 2008/09:
T10 (mp).
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Vi foreslar samma planeringsram som regeringen for vagunderhéll, 136
miljarder kronor, som ocksa innefattar barighet, tjalsakring och rekonstruk-
tion av vagar, miljoatgarder samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar. Utdver fragan om underhdllsanslag for vagar anser vi att det dven
ar angelaget att diskutera hur skadorna pd vagarna kan forebyggas. En
fullastad 60-tonslastbil sliter enligt Vagverkets sektorsredovisning lika
mycket pa vagen som 75 000 personbilar. Att avskaffa den svenska sarre-
geln om maxnormer for lastbilar pd 60 ton och 25,25 meter och anpassa
sig till ovriga EU:s regelverk pa 40 ton respektive 18 meter skulle darfor
vasentligt minska belastningen pa det svenska vagnitet. Om en storre
andel av godstransporterna skedde genom smarta kombinationer av vég,
jarnvag och sjofart i stallet for langa lastbilstransporter skulle ocksa belast-
ningen pa vagarna minska. Det & av manga skal vasentligt att vagnatet ar
langsiktigt hallbart, och darfor anser vi att Vagverket bor fa i uppdrag att
utarbeta en skadeforebyggande underhallsstrategi.

Vad galler jarnvagar foreslar vi i Miljopartiet en vasentligt hogre planer-
ingsram &n regeringen: 97 miljarder kronor jamfort med 64 miljarder
kronor enligt regeringens forslag. Banunderhallet &r tyvarr i dag i manga
fall eftersatt och en hojd ambitionsniva for drift och underhall av jarnvags-
nétet &r darfor absolut nddvandig. Det &r vésentligt att alla banor &r val
underhallna och att trafikledning och drift fungerar pa ett effektivt och tra-
fiksakert satt.

Banverket har i sitt forslag for nya infrastrukturinvesteringar presenterat
underlag med olika tankbara ambitionsnivaer for driften och underhéllet av
vara jarnvégar. Regeringens nivaforslag nar inte ens upp till den lagsta av
de tre ambitionsnivaer som verket lagger fram. Detta innebar att kapital-
forstorelsen av jarnvégsanldggningarna kommer att fortsitta och att fort-
satta permanenta nedséttningar av hastighet och béarighet kommer att
kravas pad ménga strackor. Vi i Miljopartiet motsatter oss en sadan utveck-
ling och anser tvartom att mélet méste vara att inom rimlig tid nd upp till
den hogsta av de ambitionsnivaer som Banverket presenterar. Det &r i var
mening forst och framst angeldget att snarast mojligt terstilla jarnvagsan-
laggningarna till en niva som &r funktionell. Punktligheten i jarnvagssyste-
met skulle harigenom kunna forbattras med 50 % samtidigt som de
permanenta nedsattningarna av hastighet och béarighet kan tas bort fran
banor med hég- och medeltrafik. Vi vill hoja anslaget i etapper s& att
denna niva kan nas fr.o.m. 2011.

En vasentlig del i att skapa ett hallbart transportsystem ar att mojliggora
en kraftig overflyttning av godstrafik fran vag till jarnvdg. Detta kraver
dock ytterligare underhllsinsatser, framst gallande banunderbyggnaden,
spar och sparvéxlar. Vi i Miljopartiet anser att nivdn pa banunderhallet
maste klara detta mal fr.o.m. 2012.

Det finns i dag 235 mil lagtrafikerade banor i Sverige. Banverket bedo-
mer att 75 mil av dessa kan vara aktuella for nedlaggning medan Ovriga
160 mil &r i stort behov av upprustning till en kostnad av 800 miljoner
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kronor per ar. Vi foreslar att en sddan satsning inleds fr.o.m. 2014. Vad
galler fragan om eventuell nedlaggning av nagra lagtrafikerade banor anser
vi generellt att detta ska ske ytterst restriktivt och forst efter en ingdende
beddmning av om banan kan ha en trafikuppgift att fylla i ett upprustat
skick.

Sammantaget innebdr Miljopartiets forslag att Banverkets anslag for
drift, underhll och trafikledning drygt férdubblas fran ca 4 miljarder kro-
nor 2007 till 8,4 miljarder kronor fr.o.m. 2014.

Klimatforandringarna medfor konsekvenser i form av okad sarbarhet for
Oversvamningar, ras, skred, stormar m.m. Forstarkningar och ombyggnader
behdvs for att klimatsakra infrastrukturen. Vi anser att VVagverket och Ban-
verket bor fa i uppdrag att kartldgga och vid behov atgarda risker for
skred, ras, bortspolning, Oversvamning, erosion pa grund av férandrad
nederbord och Okade floden som kan drabba vag- och jarnvagsnaten.
Vidare anser vi att Banverket bor fa i uppdrag att gora en Gversyn av stan-
darden for dimensionering av kontaktledningsanlaggningar samt de ytterli-
gare atgarder som kan kravas for att 6ka robustheten avseende framfor allt
kraftig vind. |1 samband med att VV&gverket och Banverket stormsékrar rals
och végar finns dessutom mojligheten att gora dessa till biologiska sprid-
ningskorridorer, som ett satt att 6ka mojligheterna for arter som kommer
att behova forflytta sig pd grund av klimatforandringarna. Vi anser darfor
att bada dessa myndigheter dven bor fa i uppdrag att starka biologiska
spridningskorridorer i detta syfte.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

7. Utveckling av transportsystemet, punkt 4 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 9,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 3, 4 i denna del, 5, 12 i
denna del, 13, 14 och 26 i denna del och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 11,

bifaller delvis motionerna

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 12,
2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkandena 5, 8-10, 12 och 15,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 7 och 25,
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2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 19, 21, 22 och 25 i denna del,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 14, 20, 22,
23 och 34,

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 31, 33, 35,
37 och 42,

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 11,

2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 5 och 9 samt
2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp) yrkande 21 och

avslar proposition 2008/09:35 punkterna 2, 3, 5 och 6 samt motionerna
2007/08:T360 av Krister Ornfjader (s),

2007/08:T462 av Christer Adelsbo m.fl. (s),

2008/09:T339 av Christer Adelsbo m.fl. (s) och

2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 17.

Stallningstagande

Regeringens foreslagna satsning pa investeringar i transportsystemet ar lag
och kan enligt var mening definitivt inte kallas ndgon offensiv satsning pa
transportinfrastrukturen. Det dar dessutom oroande att regeringen lagger in
sd mycket annat i ramen: sektorsuppgifter och statlig medfinansiering for
vissa investeringar i trafikanlaggningar, driftsbidrag till icke statliga flyg-
platser, medfinansiering till stora och strategiska atgarder i farleder och
slussar samt réntor och amorteringar. Regeringen anser &ven att trafiksaker-
hetsatgarder och regionala planer ska ingd i denna ram. | praktiken innebar
allt detta annu lagre nivaer for investeringar i vagar och jarnvagar. Det &r
ocksa en stor svaghet att regeringen inte redan nu foreslagit ndgon uppdel-
ning av planeringsramen for investeringar i transportsystemet utan har
tankt sig att detta ska verka fram under den fortsatta atgardsplaneringen.
Detta bidrar inte bara till en storre osékerhet i myndigheternas planering
utan visar dven att regeringen inte formar ta klimatfrdgan pa tillrackligt
stort allvar. Samtidigt ges inte mdojlighet for landets hdgsta politiska for-
samling att ta stéllning till tydliga férslag om hur investeringarna i trafik-
ens infrastruktur bor utformas for framtiden. Ett barande inslag i transport-
och klimatpolitiken méste enligt var mening vara en kraftig Gverflyttning
av sdval gods- som persontrafik till jarnvag och annan sparbunden trafik.
Kapaciteten for okade spdrbundna transporter maste hojas radikalt — vi
anser att malet bor vara att 6ka kapaciteten pa jarnvagen for gods- och
persontransporter med uppemot 50 %. En sadan kraftig éverflyttning av
trafik ger stora klimatvinster men far dven positiva effekter pd andra sétt:
utsldppen av andra miljostorande fororeningar reduceras, trdngseln i sta-
derna minskar och trafikolyckorna blir farre.

Vi dr évertygade om att rejala investeringar i jarnvag ar bra for langsik-
tigt okad tillvéaxt, for effektiva, bekvama och sékra resor och inte minst for
att flytta over fler godstransporter fran vég till jarnvag. Vi vill att tagre-
sorna ska fortsatta att 6ka, bade de regionala och de langvaga persontrans-
porterna. Detta ska dstadkommas bl.a. genom utbyggnad av jarnvagskapa-
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citeten Over hela landet och genom okad samordning mellan
transportslagen. Klimatberedningen var enig om att jarnvdgen i Sverige
behdver byggas ut och att investeringarna bor 6ka. | propositionen anges
dock ingen inriktning eller nagra visioner for den framtida jarnvagsutbygg-
naden; inga resurser viks till framtida investeringar.

Objekt som vi vill lyfta fram utdver den fortsatta utbyggnaden av City-
tunneln i Malmé och Citybanan i Stockholm &r t.ex. Ostlanken mellan
Jarna och Linkdping och Norrbotniabanan, dvs. en ny kustnara jarnvag mel-
lan Umed och Luled. Dessa projekt mojliggor en betydande kapacitetsut-
byggnad av jarnvéagsnatet i landet och kan darigenom ocksd bidra till att
stirka Sveriges véxtkraft.

Att resa kollektivt ar att resa hallbart. Att investera i kollektivtrafiken ar
darfor ett av de viktigaste medlen for att nd malet om hallbara transporter.
Ungeféar en tredjedel av befolkningen har kollektivtrafiken som enda reseal-
ternativ, och halften av alla invanare ar helt eller delvis beroende av
kollektivtrafiken for sina langre forflyttningar. Inte minst i vara vaxande
stéder behovs ytterligare kollektivtrafik for att minska utslapp och tréngsel.
Vi anser darfor att staten bor bidra till investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur som en del av den Overgripande infrastrukturpolitiken. Insat-
ser behdvs for att 0ka kollektivtrafikens andel av persontransporterna. Det
handlar t.ex. om anldggning av busskorfalt, andringar av végdragning,
sakra hallplatser och cykelparkeringar vid resecentrum m.m. | manga
stader runtom i Europa satsas offensivt pa sparvagnar, vilket lett till stora
framgangar bade i okat kollektivtrafikresande och i minskad klimatpaver-
kan. Vi anser att det &ven i Sverige finns stora méjligheter for den lokala
spartrafiken att utvecklas i storre tatorter och darigenom tka kollektivtra-
fikens attraktivitet. Dessvérre vill regeringen forsamra statens stod till
kollektivtrafiken genom att dra in statsbidraget till trafikhuvudménnen for
anskaffning av regionala sparfordon. Detta ar helt fel vag att ga. Enligt var
mening behdver i stéllet stoden utvecklas for att kollektivtrafiken ska
kunna o6ka sin andel av resandet.

Vidare maste trafiksituationen i och kring Stockholm lésas. Kapacitets-
problemen ar stora dar och det finns eftersatta behov i bade kollektivtrafik
och jarnvag. Samtidigt vaxer Stockholm med 30 000 invanare per ar. Stock-
holm &r landets storsta stad, och det som hander i Stockholm far &terverk-
ningar pa transportsystemet i stora delar av landet. Vi efterlyser en
blockoverskridande langsiktig 6verenskommelse om infrastrukturen i Stock-
holmsomradet.

Liksom Vagverket tidigare framfort kravs det betydligt storre satsningar
an vad som gjorts under lang tid for att vanda de senaste arens negativa
utveckling for cyklingen. Staten bor enligt var mening ta ett storre ansvar
pa omradet for att oka cyklingens andel av persontransporterna.
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Regeringen foreslar aven ett nytt stodsystem for flygplatser. Vi kan inte
stodja detta. Vi vill i stéllet se ett system dar statligt driftstdd enbart ges
till de flygplatser som ligger pé orter dar det saknas ett tydligt och tidsmas-
sigt rimligt alternativ i form av jarnvagstransporter. P& s& satt skyddas
bade klimatet och tillvaxtméijligheterna i glesbygdsomréden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

8.  Finansieringsfragor, punkt 5 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 1,

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 13,

2008/09:T7 av Mikael Damberg och Bosse Ringholm (béada s) i denna del,
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 9, 15, 22, 26 i denna
del, 37 och 38,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 3 och 4 samt
2008/09:T292 av Tone Tingsgérd och Agneta Gille (bada s),

bifaller delvis motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 2 och

avslar motionerna

2007/08:T295 av UIf Sjosten (m),

2007/08:T392 av Ann-Kristine Johansson och Helén Pettersson i Umea
(bada s) och

2008/09:T268 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp) yrkandena 1-
3.

Stallningstagande

Behoven av nyinvesteringar och underhall av véagar och jarnvagar runtom i
landet & mycket stora. Regeringen foreslar i propositionen att delar av de
framtida investeringarna ska ske genom s.k. medfinansiering, dvs. att kom-
muner och regioner/landsting inte bara lanar staten pengar till infrastruk-
tur, utan att de dessutom betalar delar av investeringen med kommunala
skattemedel. Medfinansiering kan forvisso vara befogat i enskilda fall,
men vi ser med stor oro pa att gora detta till en forutsattning och en grund-
laggande del av finansieringen av den statliga infrastrukturen.
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Forst och framst &r det viktigt att ansvarsfordelningen i samhéllet gors
tydlig. Vi anser att staten bor ta det fulla ansvaret for infrastrukturinvester-
ingar av nationell karaktar. Den statliga samordningen ar helt nédvandig
for att vi ska fa ett effektivt transportsystem. Dessutom har riksdagen inrat-
tat klimatméalen, och da bor det vara vart ansvar att forse landet med den
infrastruktur som behévs for att malen ska nés. Aven om medfinansiering
inte i det enskilda fallet minskar statens totala engagemang i infrastruktu-
ren sa ar risken uppenbar att kostnader pa sikt fors Gver fran den statliga
nivan till den kommunala med regeringens forslag. Genom att foresla kom-
munal medfinansiering kryper darfor regeringen ifrdn ansvaret for infra-
strukturen. De prognoser som kommer fran organisationen Sveriges
Kommuner och Landsting visar att vi under de narmaste aren kan forvanta
oss allt storre bekymmer for den kommunala ekonomin med alltfler kom-
muner och landsting som kommer att ha svart att klara alla engagemang
och ataganden nar det galler sjukvarden, skolan, dldreomsorgen och forsko-
lan. Budskapet fran den borgerliga regeringen ar att forutom dessa utma-
ningar och de bekymmer som en lagkonjunktur for med sig ska staten nu
ocksa lampa 6ver kostnaden for den statliga infrastrukturen. Konsekvensen
av detta ar att kostnaderna for medfinansieringen av kommunerna maste
laggas over pa medborgarna i form av en forsamrad valfard eller hojda
skatter. Vi motsatter oss detta kraftigt. Infrastruktursatsningar ska styras
utifran nationella behov, inte av enskilda kommuners ekonomi. Alla kom-
muner ska ha majlighet att fa del av statliga infrastrukturinvesteringar.
Med en véxande andel kommunal medfinansiering kommer klyftorna mel-
lan rika och fattiga kommuner och regioner att dka i Sverige. Vi anser
inte att det &r rimligt att kommunernas ekonomiska stallning ska avgora
prioriteringarna pa infrastrukturomrédet i stéllet for en genomarbetad sam-
héllsekonomisk analys.

Vi vander oss ocksad emot regeringens intentioner att hoja banavgifterna
pa jarnvagen i syfte att finansiera investeringar i drift och underhall. Det
ar helt fel att i dagslaget ytterligare belasta jarnvagstrafiken med okade
kostnader; eftersatt drift och underhall bor finansieras via statsbudgeten.
Hojda banavgifter innebar 6kade kostnader for de bolag som trafikerar spa-
ren. Dessa kostnader kommer att drabba kunderna i form av hogre priser
eller forsamrad service, vilket i férlangningen riskerar att leda till ett mins-
kat resande. Vi anser att regeringens politik pa detta omrade ytterligare
riskerar att forsvara maojligheterna for jarnvagen att vinna marknadsandelar
frdn andra transportslag, inte minst sa lange flygtrafik och vagtrafik inte
betalar for sina fullstiandiga samhallsekonomiska kostnader. Forslaget bor
darfor avvisas. Vi beddmer dock att en viss kompletterande finansiering i
vissa fall kan begéras av regionala och lokala intressenter nar det géller
delar av anlédggningarna som kan vara av utpraglat lokalt intresse, t.ex.
lokala pendeltagsstationer, vagbroar, undergangar och liknande.
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Regeringen foreslar vidare i propositionen att 22 miljarder kronor av pla-
neringsramen ska lanefinansieras. Samtidigt foresldr man att inga nya
projekt ska lanefinansieras och Gppnar for att vissa gamla projekt som har
l&nefinansierats i stallet ska finansieras med anslag. Vi menar att detta ar
fel vag att g&. Naturligtvis maste dven lanefinansierade projekt vara sam-
hallsekonomiskt I6nsamma, dvs. att de ger en avkastning for hela samhél-
let, aven nar man tar hansyn till rantekostnaderna pa lanet. Vid
lanefinansiering fordelas dock kapitalutgifterna Gver investeringens ekono-
miska livslangd i stallet for att utgiften for investeringen belastar statsbud-
geten direkt vid investeringsbeslutet. En 6kad lanefinansiering underlattar
darfor en snabbare utbyggnad av kapaciteten for olika delar av infrastruk-
turen an vad som ar mojligt vid en traditionell anslagsfinansiering. Dessa
fordelar blir sarskilt tydliga for stora och komplexa investeringar.

Den 6verenskommelse som sléts i Stockholmsférhandlingen mellan sta-
ten, landstinget och kommunerna i regionen, och som leddes av regering-
ens egen forhandlingsman Carl Cederschiold, byggde pa en 50-procentig
statlig finansiering till tdg och depéer. Beskedet att ta bort stodet innebéar
att regeringen bryter ingdngna avtal.

Trafiksituationen runt Stockholm maste 16sas. Stockholm &r landets stor-
sta stad, och det som hander i Stockholm far aterverkningar i hela landet.
Vi kan konstatera att det inte finns ndgon block6verskridande uppgorelse
kring finansieringen av framtida infrastrukturinvesteringar. Inte heller i pro-
positionen ges nagra besked om hur regeringen avser att fora fragan
vidare. Det ar enligt var uppfattning helt avgorande att regeringen snarast
aterkommer med en langsiktig finansiering av nédvandiga infrastrukturin-
vesteringar i Stockholmsregionen.

Vad betraffar det berdknade dverskottet fran trangselskatten i Stockholm
anser vi att regeringen i denna fraga sjalvklart ska folja resultatet av den
folkomréstning som holls i Stockholm och ansla medel till kollektivtrafi-
ken i regionen. Regeringens prioritering att enbart anvanda intakterna till
véginvesteringar utgor ett svek gentemot véljarna samtidigt som den med-
for att utslappen av koldioxid okar liksom ojamstélldheten inom trafikpoli-
tiken och att nyttan med att infora en trangselskatt minskar.

Vi vill framhalla att vi generellt ser positivt pd méjligheten att anvanda
trangselskatter som ett satt att styra trafiken och minska utslappen i fler
kommuner &n Stockholm. De kommuner/regioner som sa onskar ska ges
mojlighet att infora trangselskatter som i sin tur kan anvéndas till att finan-
siera kollektivtrafiksatsningar eller angelagna trafikatgarder.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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9. Investeringarnas genomférande m.m., punkt 6 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 34-36,

bifaller delvis motion

2007/08:T370 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) och

avslar motion

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 14.

Stallningstagande

Kostnadsutvecklingen pa infrastrukturomradet har varit dramatisk under
senare ar. Om inga atgarder vidtas &r risken stor att dven projekten i kom-
mande planeringsram kommer att vara svara att forverkliga under planpe-
rioden. Darfor menar vi socialdemokrater att flera atgarder bor vidtas for
att bromsa kostnadsutvecklingen. Manga av de atgarder som beskrivs i pro-
positionen ar nddvandiga, men de &r langt ifran tillrackliga. Regeringen
behdver ta ett fornyat initiativ kring dessa fragor.

For att skapa en ekonomiskt hallbar infrastrukturplanering ar det avgo-
rande att de pengar som avsitts for att bygga ett projekt sedan ocksa
tacker de kostnader som uppstér for projektet. Det ar orimligt att kostnads-
fordyringar for byggprojekt i stor utstrackning overvaltras pa staten. Vi
anser att den statliga upphandlingen maste anvanda avtalskonstruktioner
som ger full kostnadskontroll och en rimlig ansvarsférdelning for upp-
komna kostnadsfordyringar. For att sékerstélla detta vill vi att regeringen
ger Ekonomistyrningsverket i uppdrag att se dver de avtalskonstruktioner
som anvinds vid statliga infrastrukturprojekt. Enligt var mening bor staten
i princip ha avtal som ger likadan kostnadskontroll som motsvarande avtal
i det privata naringslivet.

Vi vill &ven préva nya metoder for upphandlingar for att pressa bygg-
kostnaderna, t.ex. funktionsupphandling med helhetsatagande. Harigenom
omfattas inte bara projektering och byggande av upphandlingen, utan dven
drift och underhall. Detta kan enligt var mening locka till mer langsiktiga
och sékra helhetslosningar. Vi vill gérna att denna metod prévas i néartid
pa nagra mindre infrastrukturprojekt.

Det ar viktigt att den statliga upphandlingen stimulerar en priskonkur-
rens pa anlaggningsmarknaden. For att pressa kostnaderna for infrastruktur-
projekt ar det dock ocksd avgorande att det finns en fungerande



RESERVATIONER

konkurrens pa denna marknad. S& verkar inte vara fallet i dag. Vi vill dar-
for att regeringen ger Konkurrensverket i uppdrag att se dver konkurren-
sen pa anliggningsmarknaden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

10. Planeringsprocessen, punkt 7 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 33 och

avslar motionerna

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2-4,

2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisbeth Gronfeldt Bergman (bada m),
2007/08:T513 av Gustav Blix (m),

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 4,

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,
2008/09:T428 av Betty Malmberg (m) yrkandena 1 och 2 samt
2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m).

Stallningstagande

De statliga infrastrukturinvesteringarna méste utformas pé ett samhallseko-
nomiskt ansvarsfullt satt, och de pengar som avsatts till investeringar i
infrastruktur maste i storsta mojliga man anvandas just till att bygga jarn-
vdgar och végar.

Det finns i dag en beréttigad oro for att planerade projekt inte kan slut-
foras inom beraknad tid och att kostnaderna riskerar att skena i vdg pa
grund av sjalva planeringsprocessen. Enligt Nuteks berédkningar medfor ned-
lagda och forsenade trafiksatsningar i storstadsregionerna under 1990-talet
ett samhallsekonomiskt intaktsbortfall pd omkring 70 miljarder kronor
fram till 2020. Aven for bygget av Botniabanan har de méanga 6verklagan-
dena enligt Banverkets berdkningar lett till en merkostnad p& minst en
miljard kronor. Dagens lagstiftning gor det majligt for ett fatal manniskor
att senarelagga stora infrastruktursatsningar valdigt lange. Vi maste hitta
en rimlig balans mellan kraven pa rattssakerhet och demokrati och behovet
av effektivitet vid byggande av stora infrastrukturprojekt. I dag fungerar
det inte.

Vi vill att regeringen ser 6ver Végverkets och Banverkets planeringsar-
bete, det faktum att jarnvagsinvesteringar provas i flera olika tillstandspro-
cesser samt provar forslaget om anlaggningslagar enligt dansk modell, dvs.
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att riksdagen skulle ges mojlighet att for varje storre infrastrukturprojekt
faststélla dverklagandetider och andra villkor for planering och genomfo-
rande. Genom sadana anlaggningslagar komprimeras den juridiska proces-
sen och den blir mer 6verblickbar. Harigenom skulle végar, jarnvagar eller
andra projekt kunna genomfédras betydligt snabbare &n vad som sker i dags-
laget.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

11. Planeringsprocessen, punkt 7 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2-4 och

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 4 och

avslar motionerna

2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisheth Gronfeldt Bergman (bdda m),
2007/08:T513 av Gustav Blix (m),

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 33,

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21,
2008/09:T428 av Betty Malmberg (m) yrkandena 1 och 2 samt
2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m).

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att det inom samhéllsplaneringen finns stora méj-
ligheter att minska transportsektorns miljo- och energipdverkan. Vi maste
fa till stdnd en samhillsplanering och ett byggande som minskar behovet
av langvaga fysiska transporter.

Genom att bebyggelse fortatas, redan exploaterad mark tas i ansprék,
infartsparkeringar byggs m.m., kan samhéllsplaneringen vara ett av flera
verktyg mot ett mer transporteffektivt och energisnalt samhalle. Planer-
ingen maste bygga pa mer energisnadla och miljovanliga transporter, t.ex.
kollektivtrafik med jarnvag och buss. | storre stader har gang och cykel
den storsta potentialen pd korta transportstrackor. Detta kan bl.a. stimule-
ras genom nya cykelbanor, lanecyklar och regionala cykelleder. | glesare
bygder kan anropsstyrd kollektivtrafik minska bilresorna pa kortare
strackor. Listan Gver atgarder som en god samhallsplanering kan leda till
kan goras lang.
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Vi i Vénsterpartiet anser att befintliga stadskarnor ska utvecklas och att
det i plan- och byggnadslagen inférs begrédnsande bestdmmelser rorande
detaljhandelsanlaggningar i externa lagen. | avvaktan p& sddana lagénd-
ringar vill vi infora ett moratorium mot externa kdpcentrum.

For att samhallsplaneringen ska vara en del i att n& ett ekologiskt hall-
bart transportsystem vill vi att den regionala samordningen starks sa att
transportarbetets miljopaverkan kan minska pa regional niva. Vidare 6ns-
kar vi att de regionala planerna konsekvensanalyseras utifrdn bebyggelse
och transportperspektiv.

Vid storre exploateringsprojekt finns krav pa att en exploator ska redo-
visa vilka miljokonsekvenser forslaget far i samband med en andrad mark-
anvandning. Vi anser dock att det ar en brist att exploatren i dag inte
behdver redovisa vilka transportbehov som uppkommer och darfor inte hel-
ler behover ta ansvar for hur man kan minimera eller styra transportslag sa
att det ger en positiv effekt pd miljo och halsa. Vi vill att kommuner ska
kunna alagga verksamhetsutdvare att etablera transportplaner for minskat
transportbehov och miljévanligare resor.

Det ar sjalvklart viktigt att de statliga myndigheterna foregar med gott
exempel och leder miljéomstéllningen till en miljéanpassad végtrafik.
Bland annat anser vi att de statliga myndigheterna b6r géra den miljdanpas-
sade resan till norm samt anta en resepolicy.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

12. Planeringsprocessen, punkt 7 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21 och
avslar motionerna

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 2-4,

2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisbeth Gronfeldt Bergman (bada m),
2007/08:T513 av Gustav Blix (m),

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 33,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 4,

2008/09:T428 av Betty Malmberg (m) yrkandena 1 och 2 samt
2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m).
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Stallningstagande
Planeringsprocess for minskad biltrafik

For att fa till stand ett miljoanpassat transportsystem i stiderna kravs ett
malmedvetet arbete. | Frankrike finns en sarskild lagstiftning (Plan de
Déplacements Urbains) som innebar att tatorter med Gver 100 000 inva-
nare gor en plan for hur stadens transportbehov ska tillgodoses pa ett
miljoanpassat sétt. Lagtexten slar bl.a. fast malsattningar om att begransa
biltrafiken, att utveckla kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik samt att
effektivisera varudistributionen i staderna. Lagstiftningen fastslar ett tving-
ande krav att myndigheterna pa lokal niva ska ta fram en mer genomarbe-
tad och integrerad planering for att aktivt motverka de negativa effekterna
av den dkande biltrafiken.

Vi i Miljopartiet anser att ett obligatoriskt krav pa stadsmiljéplan for
minskad biltrafik, i likhet med den franska utformningen, ska lagstadgas
for storre kommuner. Sddana planer resulterar inte bara i battre miljo. Vin-
nare dr dven de som bor och vistas i staden — mer friytor, mindre buller
och avgaser, sikrare, mer héllbar stadsmiljo, hégre livskvalitet och 6kade
forutsattningar for stadsutveckling. Enligt var mening kan en sddan stads-
miljoplan med férdel anvandas i planeringen for utbyggnad av sparvagns-
nat och utveckling av stadsmiljon. Planen boér kombineras med en samlad
klimat- och sarbarhetsplan som vi anser bor vara obligatorisk i alla kom-
muner.

Vi anser sammanfattningsvis att regeringen bor aterkomma till riksda-
gen med forslag pa att storre tatorter ska gora en plan for hur stadens
transportbehov ska kunna tillgodoses pé ett miljéanpassat satt, med Gvergri-
pande mal om att begransa biltrafiken.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

13. Insatser for att minska utslapp, buller och paverkan pa
natur- och kulturmiljo, punkt 8 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 7 och

avslar motionerna

2008/09:Sk352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar (bada s)
yrkandena 1, 4 och 7,

2008/09:T502 av UIf Holm och Peter Rédberg (bdda mp) yrkandena 1 och
2 samt
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2008/09:T550 av Staffan Anger (m).

Stallningstagande
Begransning av lastbilstrafik

Transportsektorn star i dag for ca 40 % av Sveriges utslapp av koldioxid
och andra véxthusgaser, och det &r den enda sektor i Sverige dér utslappen
inte har minskat. Trafiken med tunga lastbilar ar det framsta skalet till
denna 6kning. For att klimatanpassa transportsektorn i sin helhet foreslar
vi i Miljopartiet flera Gvergripande atgardsforslag som tillsammans kan
gora att stora mangder gods kan foras éver fran lastbilar till jarnvag och
sjofart. Vi foreslar bl.a. att Sverige bor infora ett regelverkspaket for last-
bilsfria perioder pa det statliga vagnatet, framst i syfte att darigenom
begransa okningen av lastbilstrafik i sodra Sverige. Detta skulle 6ka kon-
kurrensformagan hos jarnvdag och sjofart, samtidigt som trafiken pa
vagarna blir lugnare och sékrare. Motsvarande bestdimmelser finns redan i
manga andra EU-lidnder. Det ar darfor angelaget att de svenska bestammel-
serna utformas s& att de harmoniserar med dessa befintliga regler i andra
medlemsstater.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

14. Hallbarhetskriterier for drivmedel, punkt 9 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp) yrkande 30.

Stéllningstagande

Enligt ett framtidsscenario framtaget av. OECD kommer den biologiska
mangfalden i varlden att kraftigt forsamras om inte ytterligare atgarder vid-
tas for att hejda forlusten. Den kanske viktigaste orsaken ar den fortlo-
pande konverteringen av naturomraden till jordbruksmark. Inom EU haller
man nu pa att ta fram hallbarhetskriterier for biodrivmedel. Detta ar val-
kommet. Vi anser dock att sadana kriterier dven behdvs for andra drivme-
del. Vi vill darfor att regeringen verkar for att hallbarhetskriterier som
ocksé inbegriper péverkan pa biologisk mangfald tas fram for samtliga driv-
medel. Detta kan lampligtvis ske genom en é&ndring av direktivet om
drivmedel.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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15. Trafikeringsratt, punkt 10 (s, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp) och
Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen godkanner att trafikhuvudmannen inte ensamma ges trafikerings-
ratt for sin forsoksverksamhet med persontrafik pa jarnvag i Norrland och
tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reservatio-
nen. Darmed bifaller riksdagen proposition 2008/09:35 punkt 4 och motion
2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 20.

Stallningstagande

Vi anser att regeringens enda strategi for att utveckla svensk jarnvég &r att
konkurrensutsatta jarnvagen. Konkurrens pa vissa delar av jarnvagsnatet
kan forvisso ha fordelar, och vi har tidigare stéllt oss positiva till att
Oppna for fler aktorer pa jarnvagsmarknaden. Samtidigt bér man vara val
medveten om att jarnvagar i mycket liknar naturliga monopol. Antalet tag
som kan trafikera en strécka med I6nsamhet ar naturligt begransat. Invester-
ingar i nya vagnar ar s pass dyrt att lonsamheten méste vara garanterad
for att investeringarna ska bli genomforda. Resenédrerna behdver ett jarn-
vagssystem dar byten och biljettsystem gor det enkelt och billigt att &ka
tdg. Allt detta sammantaget talar for ett betydande statligt ansvar for jarn-
vagstrafiken och for att det finns fordelar med att behdlla SJ:s ensamrétt
for delar av trafiken.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

16. SJ AB:s mal, punkt 11 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 21,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 16 och
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 12.
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Stallningstagande

Vi anser att malet for SJ inte bor vara att generera sd mycket vinst som
mojligt till &garen staten. Vi menar att detta inte ar forenligt med de trans-
portpolitiska malen och missgynnar sérskilt kvinnors transportoehov. Reger-
ingen bor darfor omformulera sitt krav pd SJ sd att det ingar i bolagets
uppdrag att verka for att de transportpolitiska malen och klimatmalen nas,
samt att tagtrafiken uppratthalls och utvecklas. Bolaget har ett viktigt sam-
hallsuppdrag som den dominerande operatéren for persontrafik pa jarnvag.
SJ ska darfor ha ett uttalat mal att ha en prispolitik pa biljetter som gor att
de kan vinna marknadsandelar fran andra transportslag. Det ska vara
enkelt och prisvart att resa med tag.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

17. Hoghastighetsbanor, punkt 12 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (5).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 12 i denna del,
2008/09:T381 av Thomas Bodstrom (s),

2008/09:T508 av Christin Hagberg m.fl. (s),

2008/09:T533 av Leif Jakobsson m.fl. (s) yrkande 3 och

2008/09:T537 av Carina Hagg m.fl. (s) samt

avslar motionerna

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11-13,
2008/09:T311 av Yvonne Andersson (kd),

2008/09:T414 av Mats Sander (m),

2008/09:T430 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m),
2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkandena 3 och 4
samt

2008/09:T530 av Else-Marie Lindgren (kd).

Stallningstagande

Vi socialdemokrater anser att det av miljoskal krévs prioriteringar av inve-
steringar i ny jarnvégskapacitet framfor investeringar i vagar. Regeringens
proposition anger ingen inriktning eller vision for den framtida jarnvagsut-
byggnaden, inte heller avsétts nagra resurser till framtida investeringar. Vi
anser att det snarast behovs en utbyggnad for héghastighetstdg, men ocksa
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en forbattring av redan befintligt jarnvagsnat. Banverkets studie av forut-
sattningarna att bygga hdghastighetstdg i Sverige resulterar enbart i att
regeringen tillsatter ytterligare en utredning utan att ta stallning i fragan.

Sarskilda hdghastighetsbanor medfor att kapaciteten dkar pa évriga jarn-
vagsnatet, dar gods- och regionaltrafik kan oka sin trafik Att det skulle
vara samhéllsekonomiskt I6nsamt visar dven Banverkets utredning. Hoghas-
tighetstag ger battre forutsattningar for naringslivets konkurrenskraft, for-
battrar tillgdngen till kompetens och skapar 6kad rorlighet pd arbetsmark-
naden, men ar ocksa ett miljépolitiskt riktigt val.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

18. Hdghastighetsbanor, punkt 12 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 11-13 och
avslar motionerna

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 12 i denna del,
2008/09:T311 av Yvonne Andersson (kd),

2008/09:T381 av Thomas Bodstrém (s),

2008/09:T414 av Mats Sander (m),

2008/09:T430 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m),
2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkandena 3 och 4,
2008/09:T508 av Christin Hagberg m.fl. (s),

2008/09:T530 av Else-Marie Lindgren (kd),

2008/09:T533 av Leif Jakobsson m.fl. (s) yrkande 3 och

2008/09:T537 av Carina Hagg m.fl. (s).

Stallningstagande

Miljopartiet anser att en strackning av Europakorridoren via Jonkoping—Hel-
singborg bor utredas tillsammans med en alternativ strackning via Véxjo—
Kristianstad—-Malma, dels for att se vilken som &r den Kkortaste och mest
kostnadseffektiva losningen, dels i ljuset av att inrikesflyget i stor utstréck-
ning bor ersattas av hoghastighetstag. Miljopartiet menar ocksa att byggan-
det av Europakorridoren bér genomforas sa snart det ar planeringsmassigt
mojligt. Den pagdende planeringen av Gatalandsbanan bor paskyndas och
intensifieras, och en planering av Europabanan bér inledas snarast. Miljo-
partiet framhaller att en sarskild finansiering for byggandet av Europakorri-
doren bor garanteras vid sidan av de ordinarie planeringsramarna och
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budgetanslagen. Genomfdrandet bér kunna ske i en sérskild projektform
dér staten tar huvudansvaret, men ocksa regionala och privata intressenter
bor inbjudas att medverka. Finansieringen bor ske genom lan.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

19. Arlandabanan, punkt 13 (s, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s), Karin Svensson Smith (mp) och
Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 3,

2008/09:T299 av Agneta Gille (s) och

2008/09:T438 av Tommy Waidelich och Bjorn von Sydow (bada s) samt
avslar motion

2008/09:T220 av Lars Ohly m.fl. (v).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att jarnvagen till Arlanda &r ett av fa exempel i Sverige
dér det finns en blandning av privat och offentligt kapital och inflytande.
Vi kan ocksd konstatera att priset for en enkel resa mellan Arlanda och
Stockholms central ligger betydligt hégre &n motsvarande resa mellan t.ex.
Kastrup och Képenhamns central — 220 kr i Sverige jamfort med 30 kr i
Danmark. Priset for resenarerna ar bara ett av manga problem som finns
for Arlandabanan. Aven om omfattande miljoatgarder genomforts for att f&
ned utslappen av koldioxid p& Arlanda visar en miljéredovisning att flyg-
platsen slagit i det s.k. utsldppstaket under forra aret. Vidare vill lanen i
Malardalen 6ka mojligheterna att resa direkt till Arlanda flygplats utan att
behdva byta. Det har ocksd visat sig att SJ inte har de ekonomiska majlig-
heterna att ta upp eller sldppa av passagerare i den omfattning som vore
onskvart. Vidare finns det dnskemal om att forlanga pendeltigens strack-
ning till Uppsala. Resultatet av nu patalade problem och brister ar att
fjarrtagsstationen pa Arlanda blir daligt utnyttjad, vilket ocksa blir ett hin-
der for arbetsmarknadens utveckling.

Sammanfattningsvis hindrar det privata monopolet en énskvard utveck-
ling av kollektivtrafikresandet till Arlanda. Situationen pa Arlanda ar sa
pass allvarlig att regeringen snabbt maste agera for att fa fram forand-
ringar i avtalet. Om detta inte gar, bor nasta steg vara att utnyttja den
option som mojliggor en inlésen av jarnvagstrafiken pa Arlandabanan 2010.
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Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

20. Arlandabanan, punkt 13 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T220 av Lars Ohly m.fl. (v) och

avslar motionerna

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 3,

2008/09:T299 av Agneta Gille (s) och

2008/09:T438 av Tommy Waidelich och Bjorn von Sydow (bada s).

Stallningstagande

Vaénsterpartiet anser att dverforande av Arlandabanan till staten skulle inne-
bdra stérre mojligheter att n&d samhéllsekonomiska och samhallspolitiska
mal. Dagens situation betyder i stillet att det ar foretagsekonomiska mal
som vagleder Arlandabanans drift. En dnskan om att 0ka antalet resendrer
genom att sdnka biljettpriset ar kanske inte foretagsekonomiskt intressant.
For att klara en kapacitetshojning méste foretaget gora investeringar i nya
tag, vilket innebar en 6kad finansiell risk. Utifrdn ett samhallsekonomiskt
perspektiv kan ett sankt pris daremot vara oerhort rationellt, eftersom det
leder till att fler ker tdg och miljopéverkan darmed minskar. Jag anser att
staten bor anvanda sig av sin optionsratt att efter 2010 I6sa ut A-Train AB
som operatér pa Arlandabanan och att Banverket dvertar ansvaret for jarn-
vagsstrackan.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

21. Ovriga jarnvagsfragor, punkt 14 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 39 och

avslar motionerna

2007/08:T450 av Lennart Axelsson och Matilda Ernkrans (bada s),
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2008/09:T279 av Alf Eriksson (s),
2008/09:T489 av Margareta Cederfelt och Maria Plass (bdda m) och
2008/09:T558 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m).

Stallningstagande
Elektrifiering

For att ytterligare minska miljopaverkan fran jarnvagen anser Miljopartiet
att vissa utpekade bandelar dar det i dag anvands diesel bor elektrifieras.
Det skulle minska koldioxidutslappen i jarnvégssektorn med 50 %. Enligt
Miljopartiet behover dock inte samtliga spar elektrifieras, eller icke-elektri-
fierade bandelar l&dggas ned. | vissa fall kan biogasdrivna lok vara en
béattre 16sning &n elektrifiering. Miljopartiet anser att regeringen bor ge Ban-
verket i uppdrag att minska miljopaverkan fran jarnvagen genom att vissa
utpekade bandelar dar det i dag anvénds diesel elektrifieras.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

22. Lokala och regionala sparvagsinvesteringar, punkt 15 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp) yrkande 16,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 18 och 19 samt
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 32.

Stéllningstagande

Miljopartiet vill framhalla att utbyggnaden av lokal spartrafik i huvudsak
ar en frdga for kommuner samt regionala och lokala trafikhuvudman.
Négot fast statsbidrag for utbyggnad av sjalva sparanlaggningarna finns
inte. Banverket har dock i nagra fall, ofta pa direkt uppdrag av regeringen,
fordelat statshidrag till vissa lokala sparprojekt, exempelvis Tvarbanan i
Stockholm. Miljépartiet anser att osékerheter i statsbidragsgivningen, lik-
som oklarheter i Banverkets ansvar, patagligt har hammat utbyggnaden av
lokal spartrafik. Detta kan endast férandras genom att staten, genom Ban-
verket, far ett tydligare ansvar for att aktivt inspirera, planera och delfinan-
siera utbyggnad av lokal spartrafik. Miljopartiet foreslar darfor att det i
Banverkets sektorsuppgift ska ingd att vara ett nationellt kompetenscent-
rum for lokal och regional spértrafik i storre stader. | detta ska ingd att
aktivt inspirera stader att anldgga sadan spartrafik, att bidra med forskning,
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rddgivning och stottning till stader som har planer pa att anldgga spar och
att fordela statsbidrag till sddana projekt, bade for anldggande av spar och
for vagnmaterial. Banverket ska prioritera olika projekt efter storsta klimat-
nytta. Regeringen bor ge Banverket ett utpekat huvudansvar for att det
anlaggs lokal spartrafik, i samverkan med regionala och lokala aktorer.

Eftersom anlaggandet av nya sparvégar ofta kriaver hoga initiala invester-
ingar anser MiljOpartiet att staten bor stimulera trafikhuvudmannen till
investeringar i sparburen trafik genom att stddja lokala sparinvesteringar.
Det kan ske genom ett nytt statsbidrag, som bor kunna uppga till 50 pro-
cent av den totala investeringskostnaden. Banverket bor fa i uppdrag att
fordela dessa statshidrag utifrdn principen om storsta klimatnytta och
ocksa med beaktande av en rimlig fordelning av bidragen till sokande stader.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

23. Allméanna utgangspunkter, punkt 16 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 21 och
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 34 och

avslar motion

2008/09:T540 av Lars Lilja (s).

Stallningstagande
Mal for kollektivtrafiken

Végverket har i dag i alltfor hog grad fokus pa framkomlighet for person-
och lasthilar medan den mer energisnala och klimatvanliga kollektivtrafi-
ken ofta far sta tillbaka. Myndigheten bér 6ka sina anstrangningar for att
underlétta utvecklingen mot ett 6kat resande med kollektivtrafik. Vagver-
kets sektorsansvar for Kkollektivtrafiken behdver darfor preciseras. Jag
anser att Vagverket bor fa ett tydligt uppdrag att 6ka Kkollektivtrafikens
andel i transportsystemet pa bilens bekostnad. | uppdraget ska det inga
krav pé arlig redovisning av maluppfyllelsen.

Jag anser det vidare nédvandigt att tydliga och offensiva utgangspunkter
laggs fast for att oka resandet med kollektivtrafiken och minska bilberoen-
det. Regeringen bor darfor adterkomma till riksdagen med férslag om
lagindring sd att det Gvergripande uppdraget i trafikhuvudmannalagen blir
att minska klimatpaverkan genom att maximera en 6vergang fran bil till
kollektivtrafik.
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Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

24. Oversyn av lagstiftningen, punkt 17 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 20, 36 och
41.

Stallningstagande
Kollektivtrafik i glesbygd

Jag anser att den nu pagdende utredningen om lagstiftningen kring kollek-
tivtrafiken bor ges ett vidgat uppdrag. Tillaggsdirektiven bor bl.a. omfatta
att lamna forslag till hur anropsstyrd trafik och andra lésningar som gor
kollektivtrafiken mer flexibel kan uppmuntras sa att kollektivtrafiken kan
bli ett alternativ till bilen dven pa landsbygden. Vidare bor det utvidgade
uppdraget innefatta att se dver hur mojligheten att kombinera cykel med
kollektivtrafik kan regleras optimalt ur ett klimatperspektiv.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

25. Resecentrum och stationer, punkt 18 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi anser att regeringens forslag att utvidga Jernhusens uppdrag till att inte
enbart syfta till att nd ekonomiska mal utan aven till 6kad effektivitet &r
ett steg i ratt riktning men inte tillrackligt. Regeringen bor i stéllet helt
avveckla foretaget Jernhusen och ge Banverket i uppdrag att ta dver de
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ansvarsomraden som féretaget har i dag. Darmed ges Okade forutsattningar
att skapa attraktiva stationer till gagn for saval tagresenarer som godsleve-
rantorer.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

26. Statsbidragsfragor, punkt 19 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 7 och 8 samt
avslar motion

2008/09:T302 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s).

Stallningstagande
Statsbidragsfragor och jamstalldhet

Genom riksdagens transportpolitiska beslut i juni 2006 angavs att Rikstra-
fikens stod i form av statlig trafikupphandling dven skulle kunna lamnas
till studiependling och arbetspendling. Det bor vara regeringens uppgift att
se till att dessa riktlinjer fors vidare till Rikstrafiken infér myndighetens
forestdende trafikupphandling. Gransen pa tio mil bor vidare luckras upp
for att varje region ska fa det utbud av kollektivtrafik som ar klimatsmar-
tast och rimligt utifrdn ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Dessutom bor
en oOversyn goras av Rikstrafikens trafikavtal utifran ett jamstélldhetsper-
spektiv. | dagslaget ar det statliga stodet till mans flygresor 18 ganger
storre an till kvinnors resor med kollektivtrafiken. Tydligt &r att regeringen
ger avsevart storre bidrag till méns klimatférstorande resor &n till kvinnors
klimatsmarta resor.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.

27. Kollektivtrafikkorfalt, punkt 20 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 22 och 23.
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Stallningstagande

Jag anser att kollektivtrafiken behdver prioriteras framfor bilen for att
minska klimatpdverkan frdn trafiken. Alla gator i stader som &r tolv meter
eller bredare bor darfor ha en bussfil for att kollektivtrafiken ska flyta och
bli tillforlitlig. Darmed kan det tillgdngliga gatuutrymmet utnyttjas mer
effektivt samtidigt som behovet av nya végar kan reduceras. Regeringen
bor darfor ge Végverket i uppdrag att utforma dels rekommendationer for
bussfiler pa vagar och gator bredare 4n tolv meter i stadsplanelagt omrade,
dels utforma bussfiler pa vagar bredare an tolv meter i det statliga vagnatet.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

28. Tillganglig kollektivtrafik, punkt 22 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 12 och

avslar motionerna

2008/09:T282 av Carina Hagg (s) och

2008/09:T507 av Tone Tingsgard (s).

Stallningstagande

Jag anser att det omedelbart behdvs en nationell kraftsamling for att gora
kollektivtrafiken anvandbar for funktionshindrade sd att man kan séker-
stalla att transportsystemet s& fort som majligt gors tillgangligt for funk-
tionshindrade. | Sverige berdknas ca en miljon méanniskor vara funktions-
hindrade i forflyttningssammanhang. Den &vervagande delen av de resor
som funktionshindrade genomfor sker med fordon i specialtransporter orga-
niserade av samhillet eller i handikappanpassade privata personbilar. Aven
huvuddelen av sjukresorna sker pa detta satt. Studier visar att aldre och
funktionshindrade har goda mdjligheter att anvanda sig av kollektiva fard-
medel forutsatt att dessa, och den fysiska miljon, blir battre anpassade till
resendrernas forflyttningsbehov. Fardtjansten behover ocksa forbattras
utifran samma synsatt. Riksdagen har beslutat att transportsystemet ska
vara tillgangligt for funktionshindrade 2010. Det &r uppenbart att malet
inte kommer att nas, vilket maste ses som ett stort misslyckande.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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29. Cykeltrafik, punkt 23 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 9 och

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 1-6, 8 och 10 samt
avslar motion

2008/09:T259 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada s).

Stallningstagande

Regeringen redovisar i propositionen ett flertal olika beddémningar av hur
cykeltrafiken kan framjas. Daremot innehéller propositionen inte ndgra kon-
kreta forslagspunkter om hur regeringen tanker ga vidare med sina bedom-
ningar. Samtidigt finns ett flertal olika rapporter med forslag som kan leda
till att cykelns roll i transportsystemet stiarks. Aven inom cykelvirlden
finns det en rad intresseorganisationer som lamnat forslag till en forbattrad
cykelpolitik. Det enda som aterstdr for det politiska systemet &r att
bestamma inriktning och framfor allt tillfora medel sa att cykeltrafiken far
en berdttigad andel av de totala medlen som ges till investeringar inom
infrastrukturen.

Vi anser darfor att det nu ar dags att 1amna retoriken och i stéllet genom-
fora konkreta atgarder pa cykelomradet. Det innebar att vi vill se en
okning av andelen resor med cykel fran 10 % till 15 % ar 2015 och till
20 % ar 2019. For att nd detta mal foreslar vi att det ska upprattas regio-
nala och centrala cykelbokslut och att det inrattas cykelsamordnare pa dels
nationell niva, dels pa regional niva. Vi vill dessutom att regeringen ater-
kommer till riksdagen med ett lagférslag som innebdr att kommuner
alaggs att redovisa hur de ska forbéttra sitt cykelvagnat och oka andelen
cykelresor. Vidare bor regeringen snarast se till att de atgarder som Ban-
verket redovisat nar det galler cykel pd tdg samt cykel vid tagstationer
genomfors. Ingen operatdr ska kunna fa bedriva persontrafik om de inte
anvander tdgvagnar som kan transportera cyklar. Regeringen bor ocksé ge
Véagverket i uppdrag att med kraft se till att det skapas fler cykelparker-
ingar vid jarnvégsstationer. Dessutom vill vi understryka vikten av kon-
kreta satsningar pa cykelforskning. Regeringen bor i regleringsbrev eller i
annan form ge Vagverket i uppdrag utreda cyklandets aspekter utifran socio-
ekonomiskt och etniskt perspektiv samt jamstélldhetsperspektiv.

Med hanvisning till det anférda anser vi att regeringens beddémningar
rorande cykeltrafiken ar alltfor bristfalliga vad galler konkreta handlingsata-
ganden och resursméssiga satsningar. Vi tillstyrker darfér motionerna
2008/09:T9 yrkande 9 (v) och 2008/09:T402 yrkande 1-6, 8 och 10 (v).



RESERVATIONER
Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

30. Utveckling av sjofarten, punkt 24 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 27 och 28,

bifaller delvis motionerna

2008/09:T271 av Asa Lindestam (s),

2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s) och

2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s) samt

avslar motionerna

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 8 och 16,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 27, 30 och 31,
2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd),

2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (béda fp) yrkande 1 och
2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd).

Stallningstagande

Enligt Socialdemokraternas uppfattning behover Sverige ett sammanhéllet
trafiksystem dér de olika transportslagen samverkar med och kompletterar
varandra. Inte minst behdvs ett effektivt och klimatanpassat system for att
transportera gods. Sjofarten dr det mest energieffektiva transportsattet och
ar mycket miljovanligt i forhallande till transporterad volym. Vi anser det
angeldget att man stimulerar gréna sjétransporter langs med Sveriges kust
och i de storre sj6- och kanalsystemen. Det d&r mot den bakgrunden ocksé
viktigt med bra hamnar med hég kapacitet samt kombiterminaler i anslut-
ning till hamnarna, dar lastbilar kan ansluta for inomregionala transporter
och tag for langvaga transporter. Syftet ska vara att minska den totala
mangden miljofarliga utslapp och minska trangseln i vagsystemet.

Sverige har en av Europas langsta kuster, och detta bor utnyttjas battre
for att flytta Gver godstransporter fran vagarna. Sjofarten ar en transportre-
surs med outnyttjad potential. For att underlatta denna utveckling behéver
sjofartens kostnader i form av farleds-, farledsvaru-, fyr- och lotsavgifter
ses Over. Sadana avgifter betraktas av branschen som ett avgérande hinder
for att kunna konkurrera med lastbilstransporterna.

For att 6ka kapaciteten bor — utéver detta — sjalva infrastrukturen pa
sjofartsomradet ses over. Sjofart langs de inre vattenvéagarna, dvs. transpor-
ter mellan Ostersjon och hamnarna runt Mélaren samt mellan Goteborgs
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och Vénerns hamnar, har outnyttjad kapacitet. En mdjlighet ar att inve-
stera i en utbyggd sluss i Sodertalje for att oka den inrikes sjofarten i
Maélardalen.

Aven om sjofarten dr mer energieffektiv &n dvriga transportslag far man
inte bortse fran de negativa miljoeffekter som sjofarten ger upphov till.
Dagens fartygsmotorer slapper ut oacceptabla mangder miljofarliga &mnen
i luften, sdsom svavel, och i vattnet, sdsom olja. For att man pa ett ansvars-
fullt satt ska oka omfattningen av sjotransporterna kravs stora invester-
ingar, bl.a. for att dstadkomma battre fartygsmotorer, katalysatorer och
bunkeroljor. Ett fordjupat samarbete med andra lander inom EU, inom
FN:s sjofartsorgan IMO och med véra nidrmaste grannlander runt Ostersjon
ar nodvandigt for att alla sjotransporter i svenska vatten ska bli ekologiskt
och ekonomiskt héllbara.

Som nyss har framhallits &r potentialen att minska koldioxidutslapp och
trangsel pa vagarna stor, forutsatt saledes att transporter flyttas Gver fran
vagarna till narsjofarten. Socialdemokraterna anser darfor att atgarder bor
vidtas for att den inrikes sjofarten och nérsjofarten ska oka. Vi forutsétter
darfor att regeringen kommer att presentera konkreta forslag till hur detta
kan ske i den kommande &tgardsplaneringen.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.

31. Utveckling av sjofarten, punkt 24 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 8 och 16 samt

avslar motionerna

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 27 och 28,
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 27, 30 och 31,
2008/09:T271 av Asa Lindestam (s),

2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd),

2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp) yrkande 1,
2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd),

2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s) och

2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s).

Stéllningstagande

Vaénsterpartiet anser att Sveriges langa kust med alla dess hamnar &r en
stor fordel ur kommunikationssynpunkt och mojliggér en utvecklad sjofart.
Dagens sjofart kannetecknas av langa frakter av gods som har lagt varu-
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varde. Den storsta delen av styckegodshanteringen har sedan 1950- och
1960-talen overgatt till lastbil. Men sj6transporter skulle kunna bidra till
att fler transporter flyttas Gver fran végtrafiken. D& kravs dock en annan
inriktning av politiken. For att nd ut till stambanorna maste det byggas
nya hamnbanor eller s3 maste de befintliga avsevart forbattras. Med fler
jarnvagsskyttlar kan man koppla ihop landet i ett nat av hamnar och kom-
biterminaler.

Om staten beslutar sig for att inrdtta ett godsnét av strategiska hamnar
och kombiterminaler kan detta paskynda statliga investeringar i infrastruk-
turen till de utpekade hamnarna. P4 sa satt mojliggér man en 6kad mangd
gods via sjofarten dven inom Sverige.

I Sverige finns vissa behov av nyinvesteringar i bl.a. slussar. Sverige
har i dag bara tva inre vattenvagar av storre betydelse, Vanersjofarten och
Malarsjofarten. For att kunna ta in storre fartyg i Malaren krévs en utbygg-
nad av slussen i Sodertdlje. En utbyggnad av slussen skulle innebédra att
tonnaget kan utokas markant. Nya storre batar i Malaren 6kar sjofartens
konkurrenskraft gentemot Ovriga transportslag, framfor allt véagtrafik med
tunga fordon.

Trots sjofartens goda potential kravs atgarder for att fa den mer miljgin-
riktad. Dagens farledsavgifter ar ett exempel pa ett bra styrmedel eftersom
avgiften ar miljodifferentierad. Det finns dock behov av en Gversyn sa att
de kan bli mer traffsakra. Men vi behdver dven miljodifferentiera hamnav-
gifterna for att ytterligare minska miljobelastningen. Alla hamnar bor ta ut
hamnavgifter som ar mer miljostyrande. Sjofarten bor saledes goras mer
tillgénglig.

Sjofartsverket finansieras inte som Banverket respektive Véagverket via
anslag fran statsbudgeten, i stéllet sker finansieringen i huvudsak genom
avgifter. Sjofartsverket ar ocksd av staten alagt vissa avkastningskrav.
Enligt Vénsterpartiets uppfattning &r denna finansieringsmodell oréttvis
och leder till att sj6fartens utveckling inte gér att styra i forhallande till de
transportpolitiska malen; sjéfartens infrastrukturinvesteringar bor rimligen
betalas av staten. Darfor bor investeringar i sjofartsinfrastruktur ingd i den
strategiska infrastrukturplanering som regering och riksdag beslutar om.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

32. Utveckling av sjofarten, punkt 24 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 24 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
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2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 27, 30 och
31 samt

avslar motionerna

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkandena 27 och 28,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 8 och 16,

2008/09:T271 av Asa Lindestam (s),

2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd),

2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp) yrkande 1,
2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, ¢, kd),

2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s) och

2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s).

Stallningstagande

Fran Miljopartiets sida vill vi framhalla att sjéfarten ar det mest energief-
fektiva séttet att transportera stora godsméngder. Vid rétt hastighet &r
friktionen mellan fartyget och vattnet mycket liten. Darfor kan mycket
stora godsvolymer transporteras med minimal energidtgang. Att byta fos-
sila drivmedel i végtrafiken mot fornybara dito ar en dellésning pa klimat-
problemet, men galler annu sa lange bara personbilar. For godstrafiken
maste minskningen av fossilbranslen ske genom att effektivisering av last-
bilstrafiken samt att en okad andel transporter kombinerar vdg med jarn-
vdg och vattenvég.

Klimatforskarna menar att vi kanske bara har 8-10 ar pa oss for att
vanda trenden med standigt okande utslapp av vaxthusgaser. Darfor maste
de lagt hangande frukterna plockas forst. Sjofarten ar en sadan frukt. Infra-
strukturen finns redan dar: vattenvagen &r billig bade vad galler anlagg-
ning och underhdll jamfort med landtransporterna. Inrikes sjofart utgor i
dagsléaget enbart 8 % av den totala hanteringen av gods i svenska hamnar,
vilket inte & mycket med tanke pa forutsattningarna. Genom att battre
utnyttja inrikes sjofart skulle vagnatet kunna avlastas fran tung trafik. Den
mangd virke som far plats i ett enda Vanermaxfartyg motsvarar 104 lastbi-
lar med semitrailrar. Intill Vé&nern och Maélaren finns en stor basindustri
som ar beroende av sjofarten. I Malaren skulle man behova fa in stérre
fartyg for att sjofarten ska Overleva, vilket krdver en breddning av slussen
i Sodertalje. Hamnforetagen i Vanern och Malaren menar att sjofartstrafi-
ken skulle kunna férdubblas om béttre forutsattningar fanns. Fér Malarham-
nars del motsvarar det 240 000 farre lastbilar pa vigarna.

Det storsta hindret for att fa klimatsmarta I6sningar ar bristen pd konkur-
rensneutralitet mellan transportslagen. | dag bér inte de olika transportsla-
gen sina egna kostnader. Sjofarten har farleds- och lotsavgifter, daremot
inte lastbilarna. Farledsavgifterna i Sverige ar unika i Europa. Avgifterna
finansierar till stora delar Sj6fartsverkets verksamhet.

Sveriges 52 hamnar och vattenvagar har en stor potential att avlasta vag-
natet och darmed minska klimatbelastningen. For att kunna gora det krévs
styrmedel och beslut som ger réattvisa villkor mellan de olika transportsla-
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gen. Darfor ar inférande av kilometerskatt for lastbilar avgorande for att
ge sjofarten ratt forutsattningar att bli ett klimateffektivt alternativ till de
tunga lastbilar som i dag blir allt fler pa vagarna.

Ett gott exempel pa en losning med omlastning som styrs av en varu-
agare ar Stora Ensos systemtrafik, som tar bort onddiga led och har
Goteborgs hamn som nod. In till Géteborg ar det jarnvag eller bat, sedan
systemfartyg ut. Goteborgs hamn har ett utvecklat jarnvagssystem med 24
olika tagpendlar och 600 meter langa tdg som gér frdn hamnen till olika
destinationer ute i landet. En barande tanke &r att skapa balanserade floden
med lika mycket gods i bada riktningarna. | manga fall & kommunerna
ocksa engagerade i att fa till stand tagpendellosningar, till exempel Nassjo
kommun for Hoglandspendeln. | dag motsvarar systemet 120 000 lastbilar
med vardera tva tjugofotscontainrar. Det talas ofta om att jarnvag inte pas-
sar for korta transporter, men Uddevallapendeln bevisar motsatsen. Fran
Uddevalla till Géteborgs hamn finns en sju mil lang jarnvag som transpor-
terar containrar till Géteborgs hamn.

| andra delar av Europa satsar man pd inre vattenvégar. Det finns 200
hamnféretag som arbetar i de inre vattenvégarna i Europa. Dér transporte-
ras i dag 485 miljoner ton gods.

Wien har en nédstan dubbelt sd stor containerterminal som Goteborg,
trots att det inte & en kuststad. Tyskland bygger akvedukter med hiss for
fartyg. | Hamburg gar gods mellan terminalerna med hjalp av pramar och
i ménga stader, som t.ex. Paris och London, satsar man pa att minska trang-
seln i stdderna med hjélp av sjotrafik. Sammanfattningsvis anser vi att
sjofartens potential bor utnyttjas battre.

Vidare anser Miljopartiet att Sjofartsverket bor finansieras genom anslag
och inte genom avgifter. Medan landbaserade transporter far saval infra-
struktur som underhdll betalda finansierar sjofarten sjalv sin infrastruktur.
Men inte nog med det — man har ocksa ett avkastningskrav pa Sj6fartsver-
ket. Handelssjofarten ar via farledsavgifterna med och betalar fritidsba-
tarna med ca 70 miljoner kronor per ar. Sjofartsverket drivs som ett
affarsdrivande verk, till skillnad frdn Végverket och Banverket som é&r
anslagsverk. Pé detta satt finansieras investeringar i vagtrafiken genom skat-
temedel, medan sjofarten finansierar bade sina egna investeringar och
Sjofartsverkets verksamhet. Handelssjofarten finansierar via farledsavgif-
terna t.o.m. en del av kostnaderna for fritidsbatarna. Det ar lika ologiskt
som om &kerinaringen skulle finansiera motorsporten. | dag kostar omlast-
ningen ibland mer &r vad det kostar att kora hela vagen med lastbil.
Sjofarten ar alltsé i detta avseende missgynnad i forhallande till andra trans-
portslag. Det ar heller inte konkurrensneutralt. Man borde rimligen inbe-
gripa Sjofartsverket i det s att staten tar ett storre ansvar finansieringsmés-
sigt. D& handlar det aven om att avgifterna for att anvanda de olika
infrastrukturerna blir konkurrensneutrala.
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Miljopartiet anser sdledes att Sjofartsverket bor finansieras med anslag.

Pa sa satt skulle staten ta ett storre helhetsansvar for sjofartens infrastruk-
tur och pa ett battre satt optimera trafiken ur ett klimatperspektiv. Detta
gar hand i hand med ambitionen om ett transportslagsovergripande tank
dér olika transportslag ska samverka med varandra.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

33.

Hamnar, punkt 25 (s, v, mp)

av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 29 och
2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 28 och 29,
bifaller delvis motionerna

2007/08:T357 av Lars U Granberg och Leif Pettersson (béda s),
2007/08:T404 av Fredrik Olovsson (s),

2007/08:T405 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2007/08:T415 av Billy Gustafsson m.fl. (s),

2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkandena 1 och 3,
2007/08:T466 av Mats Pertoft m.fl. (mp),

2007/08:T477 av Mikael Damberg m.fl. (s),

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 7,

2008/09:T4 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 23,

2008/09:T307 av Krister Ornfjader (s) yrkandena 1 och 2,
2008/09:T325 av Bdorje Vestlund (s),

2008/09:T337 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s),
2008/09:T437 av Tommy Waidelich (s),

2008/09:T447 av Fredrik Lundh (s),

2008/09:T459 av Mats Pertoft (mp) och

2008/09:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s) samt

avslar motionerna

2007/08:T216 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) yrkandena 1-3,
2007/08:T441 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp),

2007/08:T506 av Ake Sandstrdm m.fl. (c, fp, kd) och
2008/09:T557 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp).
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Stallningstagande

Sveriges langa kust med alla dess hamnar ar en stor fordel fran kommuni-
kationssynpunkt och mojliggor en utvecklad sjéfart. 1 hdg grad ar Sverige
en exportnation med foretag som exporterar sina produkter till hela vérl-
den. Vart land ar darfor mycket beroende av val fungerande hamnar med
stor kapacitet och nérhet till de dvriga delarna av transportsystemet. Sedan
1950- och 1960-talen har emellertid en stor del av transporterna till sjéss
overforts till lastbil. Men enligt var uppfattning skulle — med ratt politik —
denna utveckling kunna véndas sd att vagtrafiken avlastas och en okad
andel av transporterna utfors till sjoss.

Staten har vid ett antal tidigare tillfallen forsokt hitta ett sétt att infoga
hamnarna i en rationell godstransportstruktur som tillgodoser naringslivets
behov. Det var mot bl.a. den bakgrunden som den socialdemokratiska reger-
ingen — tillsammans med Vansterpartiet och Miljopartiet — i juni 2006
tillsatte den s.k. Hamnstrategiutredningen. Utredningen hade bl.a. i upp-
drag att peka ut ett antal prioriterade hamnar for godstransporter, vilket
skulle gora att staten i framtiden kan styra statliga resurser mer effektivt.
Ett utpekande av strategiska hamnar skulle dven kunna bidra till en battre
samordning av investeringar mellan trafikverken. Utredningens forslag har
presenterats i utredningsbetdnkandena Hamnstrategi — Strategiska hamnno-
der i det svenska godstransportsystemet (SOU 2007:58) och Strategiska
godsnoder i det svenska transportsystemet (SOU 2007:59).

Enligt var uppfattning har Hamnstrategiutredningen bedrivit ett omfat-
tande och gott arbete. Vad galler det konkreta forslaget med de tio hamnar
som utredningen pekar ut anser vi att de i huvudsak &r val avvégda, och
hamnarna &r rimligt fordelade 6ver landet. Totalt stir dessa for over 50 %
av den totala godsomsattningen over kaj. Vi har emellertid nagra komplet-
terande synpunkter.

Fragan om antalet hamnar i norra Sverige bor ses éver. Avstanden mel-
lan hamnarna fér inte vara for stort for att mojliggora effektiva transporter.
Ett exempel &r avstdndet mellan Sundsvall och Luled, vilket skulle inne-
bara skal att peka ut ytterligare en strategisk hamn mellan dessa orter.

For att de svenska hamnarna ska kunna utvecklas &r det ocksd angeldget
att tgtransporterna till hamnarna forbéattras. Sarskilda resurser inom ramen
for nartidssatsningen bor darfor avsattas till framfér allt hamnbanan i Géte-
borg. Hamnen &r Sveriges enda interkontinentala hamn, med direktanlép
frdn Asien av containerhantering och dess verksamhet &r avgorande for
den svenska importen och exporten, och den spelar en stor roll fér den
svenska fordonsindustrin. Dessutom har Géteborgs hamn ett utvecklat sam-
arbete med hamnarna i Varberg och Uddevalla genom West Sweden
Seaports.
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Hamnen i Norrkdping ar angelégen; dstra Sverige ar landets storsta kon-
sumtionsomrade. Nar det galler hamnar i Stockholmsomradet anser vi att
det kravs en fordjupad utredning fore ett slutligt stallningstagande. En
sadan ytterligare beredning bor dven omfatta Oxelosund, hela Malardalen
samt Vaneromradet.

Genom att satsa pa strategiskt viktiga hamnar och stalla tydliga krav
skulle stora vinster kunna goras i form av konkurrenskraftiga hamnar. |
sammanhanget vill vi ocksa papeka att utredningens forslag till strategiska
hamnar har ett omfattande stod fran remissinstanserna.

Som framgar av den framlagda infrastrukturpropositionen har regeringen
emellertid valt att inte ta stallning till Hamnstrategiutredningens forslag.
Att regeringen inte vagar gora detta medfor en okad osdkerhet i infrastruk-
turplaneringen. Regeringen tycks foredra att hela proceduren gors om
genom att aterfora ansvaret till regionerna. Enligt var mening rimmar reger-
ingens strategi att skjuta pa fragan illa med dess egen malsattning om att
stdrka det transportslagsovergripande perspektivet i planeringen. Som vi
har betonat i vara motioner behover Sverige ett sammanhallet nationellt
transportsystem och da ar det absolut nodvandigt att satsa pa strategiska
hamnar. Regeringens stéllningstagande &r beklagligt genom att det inte gyn-
nar utan snarast skadar svensk sjofart och den svenska industrin.

Sammanfattningsvis anser vi att regeringen i den fortsatta beredningen
bor beakta de fragor som vi nu har lyft fram och som ocksa aterfinns i
vara motioner. Det galler dven forslaget att miljoaspekter bor bli ett viktigt
inslag i de avtal som staten forutsatts teckna med de strategiska hamnarna.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

34. Slussar och broar m.m., punkt 27 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 27 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2007/08:T511 av Margareta Israelsson m.fl. (s) och
2008/09:F6289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4 och
avslar motionerna

2007/08:T213 av Kerstin Lundgren (c) yrkande 2,

2007/08:T253 av Jorgen Johansson (c) yrkande 2,

2007/08:T398 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m),

2008/09:T345 av Sven-Erik Osterberg och Olle Thorell (b&da s),
2008/09:T370 av Agneta Berliner m.fl. (fp, ¢, m) och
2008/09:T465 av Kerstin Lundgren (c).
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Stallningstagande

Det &r enligt Miljépartiets mening angelaget att infrastrukturen klimatsak-
ras infor kommande klimatférandringar. For detta dndamal kravs bl.a.
investeringar, t.ex. for att minska sarbarheten vid ras, skred, storm och
6versvamningar. De totala skadekostnaderna av kommande klimatférand-
ringar berdknas uppgd till 1 100-1 900 miljarder kronor de kommande
hundra aren. Kostnaden for skadeférebyggande atgarder som eliminerar 75
procent av skadekostnaden uppgar till 2-3,5 miljarder kronor.

De myndigheter som har ansvar for dessa olika dtgarder méste vara tyd-
ligt, anser Miljopartiet. Nar det géller sjéfartsomradet bor salunda Sjofarts-
verket ges i uppdrag att studera risken for avstangning av hamnar till f6ljd
av hogre vattenstdnd och eventuellt 6kade vindar. Vidare bér det uppdras
at verket att vid behov lamna forslag till atgarder.

I sammanhanget bor &ven uppmérksammas det forslag som framfors i
motion 2007/08:T411 (s). | motionen pekas pa att slussen i Sodertilje
utgor en flaskhals som begransar efterfragan pa sjotransporter. Slussen bor
darfor byggas ut. | motionen hénvisas till att berakningar har gjorts av sam-
hallsnyttan harav, och det anges att samtliga studier visar pa hoga positiva
vérden.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

35. Gotlandstrafiken, punkt 28 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 28 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkandena 15 och 17 samt
avslar motionerna

2008/09:T260 av Christer Engelhardt (s),

2008/09:T261 av Christer Engelhardt (s),

2008/09:T296 av Christer Engelhardt (s),

2008/09:T354 av Anders Akesson (c),

2008/09:T403 av Rolf K Nilsson (m),

2008/09:T404 av Rolf K Nilsson (m) och

2008/09:T406 av Rolf K Nilsson (m).

Stéllningstagande

Farjetrafiken till och fran Gotland ar nédvandig for att 6n ska ha en god
transportforsorjning, vilket i sin tur ar viktigt for Gotlands invanare och
naringsliv.
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Bra och sékra person- och godstransporter till fastlandet med rimliga
priser &r av storsta vikt for gotlanningarna och de gotlandska foretagen.
Det handlar emellertid inte enbart om gotlanningarnas behov utan lika
mycket om behoven hos dem som planerar konferenser, turistresor eller
for hogskolans verksamhet. Det handlar séledes om att ge forutsattningar
for en positiv utveckling for hela Gotland. Jag vill som ett exempel peka
pa de effekter som plotsliga forandringar i tidtabellen for farjetrafik. Enligt
min uppfattning kan sadana effekter jamstallas med avstingning av
vagarna till och frdn Stockholm. For dessa aktiviteter kravs ofta lang fram-
forhallning sa att berorda aktorer har maojlighet att planera. Vidare bor det
inforas ett “vagpris” for farjetrafiken pa Gotland, satillvida att biljettpriset
ska motsvaras av de rorliga kostnaderna for att framfora en personbil.
Utgangspunkten &r att gotlanningarna ska kunna aka till Stockholm och
ater pa samma dag. Det innebar i sin tur dagliga avgangar aret runt och
snabba farjor med hogt stallda miljokrav. Berdkningar av riksdagens utred-
ningstjanst visar att statens nettokostnader skulle uppga till ca 220 miljo-
ner kronor.

Mot bakgrund av vad som foresprakats i det foregaende, namligen att
sjovagen till Gotland ska ha samma status som en riksvdg, anser Vanster-
partiet att det statliga ansvaret bor ligga pa Vagverket. Verket har redan i
dag har hand om sadan farjetrafik som ses som en forlangning av vagnatet.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

36. Strategiska kombiterminaler, punkt 29 (s, v, mp)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Peter Pedersen (v), Pia Nilsson (s), Karin
Svensson Smith (mp) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 29 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 8,

2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s) yrkande 2,

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 19,

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 24,

2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 3 och
2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s) yrkande 10.
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Stallningstagande

Sverige behover ett effektivt och klimatanpassat system for att transportera
gods. Detta kraver ett sammanhallet trafiksystem dar de olika transportsla-
gen samverkar och kompletterar varandra. Ett bra nat av kombiterminaler
ar nodvandigt i detta system. Vi menar att Sverige maste ha inte bara bra
hamnar med hog kapacitet utan d&ven kombiterminaler i anslutning till ham-
narna dar lastbilar kan ansluta for inomregionala transporter och tag for
l&ngvaga transporter. Aven i véra regionala centrum ska det finnas goda
mojligheter att snabbt éverfora gods mellan langvaga jarnvagstransporter
och lokala lastbilstransporter.

Trots att Banverket har foreslagit ett nat av strategiska kombiterminaler
valjer regeringen att avstd fran att peka ut ett sddant nat. Regeringen vill
inte att man prioriterar de strategiska terminalerna och vill inte heller
avsétta statliga resurser till att bygga nya terminaler.

Vi ar starkt kritiska till regeringens bedémning, som far till effekt att
osdkerheten i infrastrukturplaneringen okar. For att det ska vara mojligt att
bygga ett sammanhallet nationellt transportsystem kravs att mojligheterna
att nyttja kombiterminaler planeras pa ett sa strategiskt satt som majligt.
Det ar enligt var mening inte rimligt att planera for framtida jarnvags- och
vaginvesteringar utan att ocksa planera for kombiterminaler och andra moj-
ligheter for transportslagen att motas. Med forbattrad samordning och
samverkan mellan trafikslagen kan transporter bli mer effektiva och trans-
port- och energisndla, och i detta avseende har kombiterminaler en nyckel-
roll. Vidare optimeras statens resursférdelning genom ett utpekande av de
kombiterminaler som &r strategiska. Visserligen kommer det alltid att fin-
nas situationer da gods till en del maste transporteras pa vag, men genom
fler kombiterminaler vid hamnar och langs viktiga godsstrak mojliggor
man smidiga omlastningar av gods till tag, inte minst genom jarnvagsskytt-
lar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

37. Luftfartens miljopaverkan, punkt 30 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 30 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 30 och

avslar motionerna

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8,
2007/08:T496 av Gunnar Andrén (fp) och
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2008/09:T312 av Goran Persson i Simrishamn (s).

Stallningstagande

Vi konstaterar att flyget inte bar sina miljokostnader. Darfor ar det viktigt
att ett kommande globalt klimatavtal innehdller bestammelser som reglerar
det internationella flyget. I Sverige bor vi redan nu forsoka finna ekono-
miska styrmedel som paverkar de korta flygresor som kan ersattas med
tdg. Av denna anledning anser vi att regeringen bor utreda om det & moj-
ligt att inféra en sarskild startavgift som &ar hogre for korta flygresor
mellan orter dar det finns en utbyggd tagforbindelse. P& sa satt skulle inci-
tamenten att valja tag i stallet for flyg bli tydliga.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

38. Luftfartens miljopaverkan, punkt 30 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 30 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkandena 7 och 8 samt

avslar motionerna

2007/08:T496 av Gunnar Andrén (fp),

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 30 och

2008/09:T312 av Goran Persson i Simrishamn (s).

Stallningstagande

Jag anser att det ar angeldget att luftfarten minskar sina utslapp av bl.a.
vaxthusgaser sa att sektorn kan bidra till att de miljokvalitetsmal som riks-
dagen har faststallt kan uppnas. Det finns méanga satt for flyget att minska
miljépaverkan. Det kan vara genom motorforbattringar, miljoeffektiva kon-
struktioner av flygkroppen, maximalt utnyttjande av passagerar- och lastka-
pacitet, kortare och miljéanpassad tid i luften och olika stig- och
landningsvinklar.

Det finns sannolikt ytterligare &tgarder som skulle kunna minska miljo-
belastningen samtidigt som kostnaderna for trafikforetagen skulle reduce-
ras. Miljostyrningen &r emellertid bristfallig, dvs. flyget betalar inte for
den samhéllsekonomiska kostnad som det ger upphov till, och darfér har
flygbolag svaga incitament att minimera flygets miljopaverkan. Med starka
ekonomiska styrmedel kan det bli en forandring. Det finns tecken pa att
vissa flygbolag och flygplatser arbetar med en sadan inriktning, vilket ar
gladjande, men det finns fortfarande mycket kvar att géra inom omradet.
For att stimulera flygforetagen att minska miljopaverkan kravs ytterligare
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kunskaper. Jag vill darfor att regeringen ger Transportstyrelsen och Luft-
fartsverket i uppdrag att belysa och komma med férslag till hur flygtrafi-
ken kan minimera miljopaverkan i enlighet med vad som anférs ovan.

Ett annat viktigt utvecklingsomréade ar flygbransle. | dag finns inget fos-
silfritt ersattningsdrivmedel for flygfotogen. Ett skél ar troligtvis den svaga
ekonomiska styrningen mot en mer miljoanpassad flygtrafik. Eftersom de
flesta flygplan har en drifttid pad ca 30 ar 4r omstallningen mot mer milj6-
anpassade flygplan en langsam process. Det enda riktigt snabba sattet att
minska flygets miljopaverkan ar darfor att flyga mindre. Men det finns
aven ett behov av att avsatta mer forskningsmedel till battre drivmedel.
Redan i dag finns t.ex. Bio Jet A 1, som &r ett flygfotogen tillverkat av
biomassa. Det dr annu inte kommersiellt gdngbart och maste dven godkan-
nas utifran internationell branslestandard. Regeringen bor darfor undersoka
hur nya miljovénligare flygbranslen kan utvecklas och paskynda processen
med att godkanna miljovénligare flygbranslen.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

39. Det statliga flygplatssystemet, punkt 31 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson ().

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 31 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 4 i denna del,
bifaller delvis motionerna

2007/08:T367 av Berit Hogman m.fl. (s) och

2008/09:T5 av Agneta Lundberg m.fl. (s) samt

avslar motionerna

2007/08:T204 av Fredrik Olovsson (s),

2007/08:T209 av Rolf Gunnarsson (m),

2007/08:T288 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2007/08:T342 av Bjorn Hamilton (m),

2007/08:T365 av Staffan Anger (m),

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 8,
2007/08:T534 av Stefan Attefall m.fl. (kd, c, fp, m),
2008/09:Kr234 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 3,
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 25 i denna del,
2008/09:T203 av Rolf Gunnarsson (m),

2008/09:T258 av Lena Asplund och UIf Berg (bada m),
2008/09:T308 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),

2008/09:TU2

233



2008/09:TU2

234

RESERVATIONER

2008/09:T380 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s),

2008/09:T448 av Britta Réadstrom (s),

2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkande 2 och
2008/09:T548 av Staffan Anger (m).

Stallningstagande

Vi &r inte beredda att godkanna regeringens forslag till nytt statligt flyg-
platssystem eftersom vi anser att forslaget har stora brister och att effek-
terna inte ar tillrackligt utredda. Det finns risk for att orter dar béde
invanare och naringsliv &r beroende av effektiva transporter med flyg inte
klarar sin konkurrenskraft. Detta kommer sannolikt att leda till att arbets-
tillfallen forsvinner, vilket sjalvfallet paverkar utvecklingen i flera regioner
negativt. Under radande omstandigheter med en finanskris som vi bara har
sett inledningen pd ar det minst sagt olampligt att foresld att lokala och
regionala intressen ska finansiera driften av en flygplats. Varken néringsli-
vet, kommuner eller lan kan i en anstrangd ekonomisk situation klara en
sadan finansieringsborda. Om flygplatser ldggs ned blir det i synnerhet pro-
blematiskt for foretag med en stor export eftersom en sddan verksamhet
forutsatter handelsforbindelser med hela vérlden. Ett perifert lage kan
redan i dag utgdra en konkurrensnackdel.

Om flygplatser laggs ned utan att det finns tillgang till andra effektiva
transportlosningar, finns det risk for att verksamheter flyttar till andra
delar av varlden. En flygplats &r viktig da den utgor en effektiv nod till
utrikestransporter fran bl.a. Arlanda. Vi anser darfor att staten ska svara
for finansieringen av infrastrukturen, och det behdvs ett béttre underlag for
att beddma hur huvudmannaskapet ska utformas &n vad regeringen har pre-
senterat.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

40. Det statliga flygplatssystemet, punkt 31 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 31 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 25 i denna del och

avslar motionerna

2007/08:T204 av Fredrik Olovsson (s),

2007/08:T209 av Rolf Gunnarsson (m),

2007/08:T288 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2007/08:T342 av Bjorn Hamilton (m),

2007/08:T365 av Staffan Anger (m),
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2007/08:T367 av Berit Hogman m.fl. (s),

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s) yrkande 8,
2007/08:T534 av Stefan Attefall m.fl. (kd, c, fp, m),
2008/09:Kr234 av Gunnar Andrén m.fl. (fp) yrkande 3,
2008/09:T5 av Agneta Lundberg m.fl. (s),

2008/09:T8 av lbrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 4 i denna del,
2008/09:T203 av Rolf Gunnarsson (m),

2008/09:T258 av Lena Asplund och UIf Berg (bada m),
2008/09:T308 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s),
2008/09:T380 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s),

2008/09:T448 av Britta Radstrom (s),

2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) yrkande 2 och
2008/09:T548 av Staffan Anger (m).

Stallningstagande

Jag delar regeringens beddmning att det ar nodvandigt att peka ut strate-
giska flygplatser for att kunna optimera statens resurser nér det galler
investeringar i infrastrukturen. Enligt min uppfattning bér de tre storstads-
omradena Stockholm, Goteborg och Malmo ha en strategisk flygplats. Jag
anser vidare att oar som ar avskilda fran fastlandet utan landforbindelse
eller végfarja ska ha en strategisk flygplats. | detta avseende delar jag reger-
ingens beddmning att Visby bor pekas ut som strategisk, eftersom flyget
ar viktigt for tillgangligheten till och fran Gotland som samtidigt &r den 6
i Sverige som varken har landférbindelse eller vagfarja.

Jag anser ocksd att Flygplatsutredningens forslag, som ligger till grund
for regeringens bedomning, &r bra nar det géller de 6vriga strategiska flyg-
platserna som bor inga i ett statligt basutoud. Det finns behov av flygtrafik
till norra delen av Sverige for att sékerstélla en god tillganglighet till bl.a.
Stockholm. Flygplatser i Luled och Umed har redan i dag de storsta passa-
gerarvolymerna i Norrland. Utredningen anser dven att Ostersund, Arvids-
jaur och Kiruna ska pekas ut som strategiska. Detta gors utifran ett
nyttoargument, dér antalet passagerare relateras till potentiella passagerare,
dvs. vilket befolkningsunderlag som finns i regionen. Med denna berék-
ningsgrund kommer utredningen fram till att de tre ovan ndmnda orterna
ska pekas ut som strategiska. Jag har ingen anledning att ifrdgasatta den
metod som har anvants och foreslar darfor att Ostersund, Arvidsjaur och
Kiruna utses till strategiska flygplatser.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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41. Bromma flygplats, punkt 32 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 32 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 10,

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 2 och
2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkande 4 och

avslar motion

2007/08:T526 av Sylvia Lindgren m.fl. (s).

Stallningstagande

Vi anser att regeringen inte tar klimathotet pa allvar eftersom man bl.a.
understdder en olamplig tillvaxt av flyget. Ett sadant exempel ar att reger-
ingen anger att Bromma flygplats ska utses som en strategisk flygplats
som ingar i ett nationellt basutbud av statliga flygplatser. Vi anser inte att
den ska utses till strategisk eftersom den ligger for néra Arlanda flygplats
och for att vi anser att den ska ldggas ned. Det finns en rad nackdelar
med Bromma flygplats. De allvarligaste nackdelarna &r den negativa miljo-
paverkan, hinder for bostadsbyggande och sékerhetsfragorna. Flygtrafiken
p& Bromma 4r, enligt uppgifter fran Miljoforvaltningen i Stockholm, ett av
stadens storsta miljoproblem. Brommaflyget genererar buller, utslapp av
koldioxid och kvaveoxider samt en mangd andra fororeningar i ett omrade
som redan &r hért anstrangt av andra trafikleder. Behovet av byggbar mark
ar vidare ett starkt argument for att lagga ned Bromma flygplats. Stock-
holm &r i skriande behov av nya bostader. Bromma ar ett av fd omraden
dar en storre satsning pa ny bebyggelse ar majlig. Den statistiska risken
for olyckor i samband med reguljarflyg & sma. Men om det osannolika
hénder, blir foljderna oftast fruktansvéarda. Arlanda flygplats har med sin
nya bana tillracklig kapacitet att ta hand om det flyg som i dag trafikerar
Bromma. Det ar dessutom beklagligt att staten, genom Luftfartsverket, har
tecknat ett nytt avtal med Stockholms stad som stracker sig 30 &r fram i
tiden. Avtalet traffades fore regeringen presenterade sin infrastrukturpropo-
sition for riksdagen. Stockholms stad har vidare inte nagra stérre mojlighe-
ter att sdga upp detta avtal, daremot kan staten siga upp avtalet. Béde
hanteringen, dvs. att riksdagen inte tillstalls ett samlat forslag, och den
l&nga tidsperiod som avtalet omfattar &r allvarliga ingrepp i den demokra-
tiska processen. Av ovan ndmnda ské&l bor staten sdga upp avtalet och
avveckla Bromma flygplats snarast.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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42. Trafiksdkerhet, punkt 33 (s)
av lbrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s),
Marie Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 33 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 31 och

avslar motionerna

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5 och

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 14.

Stallningstagande

Sverige ar virldsledande pa omradet trafiksikerhet, mycket tack vare de
hogt stallda malen i nollvisionen. Det langvariga och kontinuerliga forbétt-
ringsarbetet, framfor allt nér det géller trafiksakerhet for végtrafiken, har
lett till farre dodsolyckor i Sverige @n i de flesta av vérldens lander. Ett
delmal for nollvisionen var att hogst 270 skulle omkomma i trafiken 2007,
ett mal som inte kunde nds. Vagverket har nu foreslagit ett nytt delmal,
hogst 220 omkomna 2020, vilket man anser ar svart, men rimligt, att uppna.

Vi har inget att erinra mot de &tgérdsforslag for battre trafiksakerhet pa
vag som regeringen presenterar i propositionen. Men vi anser att det nu &r
dags att utvidga ansvaret for genomforandet av nollvisionen for att mélet
ska kunna uppnés. | dag ar Vagverket den myndighet som har det uttalade
ansvaret for att arbeta med trafiksékerhet. Trafikinspektionsmyndigheterna
utfor ocksa ett viktigt arbete inom respektive transportslag. | Regerings-
kansliet ligger ansvaret pa Naringsdepartementet. Men trafiksakerhet beror
manga omraden och arbetsfilt. Sjukvarden, skolan, arbetsmarknaden, folk-
halsoomradet, rattsvasendet och polisen har viktiga uppgifter i trafikséker-
hetsarbetet. Regeringen bor se till att ansvaret for trafiksakerhetsarbetet,
och uppfoljningen av det, breddas. Berérda myndigheter bor fa ett uttalat
uppdrag att samarbeta, med varandra och med intresseorganisationer, for
att 6ka mojligheterna att uppna nollvisionens nya malsattning. Vagverket
bor aven fortsattningsvis vara den myndighet som leder det strategiska arbe-
tet med trafiksakerhet. Vi lagger sarskild vikt vid kommunikationen med
trafikanterna for att tydliggora deras ansvar for att trafiksakerheten ska
kunna oka, och vi vill darfor satsa sérskilda medel for detta.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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43. Trafiksdkerhet, punkt 33 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 33 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v) yrkande 5 och

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 14 och

avslar motion

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s) yrkande 31.

Stallningstagande

For att nd nollvisionens mal kravs, enligt var uppfattning, att inriktningen
pa trafiksakerhetsatgarderna andras. De tre viktigaste orsakerna till dods-
fall och trafikskador ar for hog fart, alkoholpaverkan och att bilister inte
anvander sakerhetsbalte. Trafikanternas beteende maste darfor andras om
antalet dodsoffer och allvarligt skadade i trafiken ska kunna nedbringas.
Generellt & méns instéllning till trafiksékerhet ett stort problem. Undersok-
ningar visar att kvinnor har en 6kad medvetenhet om risker i trafiken. Det
leder foljaktligen &ven till att kvinnor kor sékrare.

Den kraftigt okande tunga trafiken innebar ocksa en ¢kad risk for trafik-
olyckor. P& Iang sikt maste vagtrafiken reduceras genom en minskning av
det totala transportarbetet och en dverforing fran vagtrafik till héllbara och
sikrare trafikslag. En satsning pa kollektivtrafiken som resulterar i att kol-
lektivtrafikens andel av resandet okar skulle minska antalet déda och
skadade i trafiken.

Motorvégar kan bidra till en tkad sékerhet, men det &r ett mycket dyrt
satt att forbattra trafiksakerheten samtidigt som de bidrar att bade antalet
fordon och hastigheterna okar med efterféljande miljoproblemen. Att
bygga fyrafaltsmotorvagar i stallet for tva-plus-ett-vagar ar en oGverforing
av resurser till framfor allt man. Det & man som i hogre grad an kvinnor
anvander sig av vagnatet, och genom en onddig satsning pa storre vagar
an vad som ar nodvandigt utifran ett trafiksakerhetsperspektiv sker ett okat
resursutnyttjande som gagnar fler mén &n kvinnor. Att mittseparera farliga
och olycksdrabbade végar har déremot visat sig vara en effektiv fysisk
metod att fa ned antalet trafikdddade och skadade. Vagar som mittsepare-
rats med mittrdcken har samma trafiksakerhetseffekt som motorvégar, men
ar ca 20 ganger billigare att bygga.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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44. Barnperspektiv i trafikplaneringen, punkt 34 (v, mp)
av Peter Pedersen (v) och Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 34 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 13.

Stéllningstagande

Vi anser att det behdvs ett mycket starkare barnperspektiv i trafikplaner-
ingen. Barn har inte sjdlva samma mojligheter som vuxna att fora sin talan
for en bra trafikmiljo.

Ett av de transportpolitiska malen ar okad tillganglighet. Barn, ung-
domar eller andra som inte har standig tillgang till bil har i dag samre
tillgang till transportsystemet. Ungefar 25 % av alla hushall saknar bil. En
forbattrad cykeltrafik kan darmed i allménhet forbéattra tillgngligheten for
valdigt manga méanniskor och i synnerhet for barn och ungdomar. Vagver-
kets cykelstrategi frdn 2000 som reviderades 2007 har i liten utstrackning
verkstallts, och manga forslag till &tgarder har &nnu inte genomforts. Det
saknas bl.a. tillrdckliga resurser for investeringar.

Vi anser vidare att barns och ungdomars skolvagar maste goras sékra.
Det finns behov av ytterligare atgarder nar det galler planering av bostads-
omraden, sakra skolvagar, skolskjutsar m.m. Darfor bor ett nationellt saker-
hetsprogram for barn tas fram.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

45. IT och intelligenta transportsystem, punkt 35 (v)
av Peter Pedersen (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 35 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 5 och

avslar motion

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 32 och 33.
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Stallningstagande

IT-sektorn kan p& manga satt bidra till att skapa ett ekologiskt hallbart
transportsystem. IT kan skapa forutséttningar for olika former av distansar-
bete och virtuella méten och darigenom minska antalet fysiska arbetsresor
samt utslappen. Elektroniska tjanster sdsom webbaserade skatteuttag bidrar
ocksa till att minska miljbelastningen. Varldsnaturfonden har i en rapport
visat att IT-sektorn snabbt kan minska koldioxidutslappen i EU med hela
50 miljoner ton genom ganska enkla IT-I6sningar. Detta motsvarar utslap-
pen fran transportsektorn i hela Finland och Osterrike! Av Vérldsnaturfon-
dens rapport framgar t.ex. att om halften av alla anstallda i EU:s 25
medlemslander skulle ersétta ett fysiskt méte med en telekonferens, skulle
utslédppen av koldioxid minska med drygt 2 miljoner ton koldioxid.

For att 1T och bredband ska vara en del i att n ett ekologiskt hallbart
transportsystem vill vi i Vansterpartiet:

— att staten tar fram en e-strategi for IT-sektorn som ska syfta till att
minska behovet av transporter och darmed minska klimatpaverkan

— att kommuner i tatorter i forsta hand bygger markbundet bredband och
inte tradlost

— att 100 miljoner kronor avsétts till Folkbildningsforbundet for ett infor-
mations- och utbildningsprojekt

— att regeringen ska l&gga fram ett forslag till hur kommunerna i samar-
bete med staten kan oka utbudet av IT-teknik pa bibliotek och skolor

— att det tas fram en langsiktig strategi for utbyggnad och finansiering
av en fortsatt bredbandsutbyggnad i landet som mgjliggor en tillgang
till minst 2 Mbit/s i dverforingshastighet

— att staten garanterar att manniskor och féretag kan anvénda hdghastig-
hetsuppkoppling motsvarande minst 2 Mbit/s till kostnader som &r
likvardiga med dem som Aterfinns i tatorter

— att Teracom ges tydliga direktiv till att bygga upp men &ven kopa in
befintliga bredbandsnat

— att Teracoms I6nsamhetsmal sanks till 5 % och att avkastningskravet
forsvinner

— att de statliga myndigheterna senast den 1 juli 2009 ska lamna forslag
pa hur de senast den 1 januari 2011 kan overga till ett system med
Oppna kallkoder/fria mjukvaror

— att staten deltar i Open Sweden, det nationella kompetenscentret for
Oppna program och att det avsatts 10 miljoner kronor till en bdérjan
och frdn 2011 50 miljoner kronor till centret, for att ge det mojlighe-
ter att bestilla fri programvara pa nyckelomraden och belona projekt
som varit till sarskild nytta i svensk ekonomi.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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46. IT och intelligenta transportsystem, punkt 35 (mp)
av Karin Svensson Smith (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 35 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp) yrkandena 32 och 33 samt
avslar motion

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v) yrkande 5.

Stallningstagande

Elektronisk kommunikation kan pd méanga satt bidra till att minska slitaget
pa miljon. Med hjalp av bredband skapas t.ex. forutsattningar for distansar-
bete och videokonferenser. Arbetspendlingen kan for manga minska med
kanske en dag i veckan. Med bredbandsutbyggnaden minskar dérfor belast-
ningen pa 6vrig infrastruktur, och risken for trafikinfarkter dar miljokvali-
tetsnormer Gverskrids kan begransas. Det ar darfor oerhort forvanande att
regeringen i sin infrastrukturproposition inte ens ndmner bredband. Vi i
Miljopartiet anser att regeringen borde prioritera att bredband kan byggas
ut till alla, &ven dér marknaden inte racker till. Bredbandsstod behdvs for
att sdkerstilla att dven hushéll och foretag i glesbygd far mojlighet att
anvinda Internet pa ett sikert och prisvart satt.

Aven telematik, kommunikation mellan maskiner, &r av stor betydelse
for miljon. Exempelvis lases elmétarna i Sverige numera av genom telema-
tik, vilket sparar manga resor samt ger hushallen mojlighet att fa snabb
information om sin elférbrukning och darigenom sanka energidtgangen.
Aven andra maskiner sdsom p-automater och cateringautomater kan over-
vakas och fjarrstyras och pa s satt undviker man onddiga resor. Vi i
Miljopartiet anser att regeringen borde fokusera mer pd detta omrade.
Bland annat menar vi att regeringen infér EU-ordférandeskapet borde ta
till vara mojligheten att lyfta in frAgorna om bredband och telematik i
nasta europeiska IKT-program som ska efterfélja det nuvarande program-
met, 12010, som l6per ut 2010.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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1. Utveckling av transportsystemet, punkt 4 (s)
Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Marie
Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Den nuvarande krisen inom fordonsindustrin lyfter fram brister som med
begransade insatser kan atgdrdas. Vi menar att regeringen — precis som
den socialdemokratiska regeringen gjorde genom det s.k. Trollhattepaketet
— bor satsa pé infrastrukturlésningar som kan underlatta fordonsindustrins
framtida utveckling. Inom ramen for de totala satsningarna pa infrastruktu-
ren bor en naturlig atgard vara att genomféra en snabb Gversyn av plane-
rade véag- och jarnvégssatsningar inom det mellansvenska “bilbéltet” och
ovriga orter med fordonsindustri i syfte att prioritera flaskhalsar mellan
och till de viktigaste "fordonsorterna”. Darfor anser vi att Banverket, Vag-
verket och Sjofartsverket bor ges i uppdrag att ta fram ett sarskilt program
for infrastruktursatsningar som forbéattrar fordonsindustrins tillgang till en
effektiv och miljovénlig infrastruktur.

2. Finansieringsfragor, punkt 5 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

For att mojliggéra stora satsningar pa nya spar och jarnvagar kravs enligt
Vansterpartiet ett &ndrat tankesatt kring investeringar. Statens nuvarande
budgetsystem ser inte en investering som nagot langsiktigt, utan som Kkort-
siktig konsumtion. Detta & en marklig ordning som inte finns i ndgon
annan ekonomi. Vi i Vénsterpartiet anser att staten i stéllet ska inféra en
investeringsbudget, vilket innebdr att kostnaden for en investering fordelas
over dess livslangd. Detta ar det system som vanligtvis anvands av fore-
tag, kommuner, bostadsrattsféreningar m.m. vid stora investeringsbeslut.
En investering ska ses som nagot man kan konsumera under en langre tid.
Om man betalar hela investeringskostnaden for t.ex. en jarnvégsstracka
under ett och samma ar, later man dagens generation sta for hela kostna-
den, fast det ar uppenbart att denna stricka kan anvandas av manga
generationer framdver. Vill man ha en rattvis fordelning av kostnader
anser vi att dagens generation ska betala for allt som konsumeras i dag,
medan det som kan konsumeras under en langre tid ska delas upp éver en
langre amorteringstid.

Konsekvensen for statens offentliga finanser av att inféra en investerings-
budget &r att utrymmet under utgiftstaket Okar. Investeringarna kan da
aven ses som del i en expansiv finanspolitik, vilket bl.a. leder till dkad
sysselséttningsgrad och minskad arbetsloshet.
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3. Trafikeringsratt, punkt 10 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Regeringen sjunger inte férvanande en lovsang till avregleringar och 6kad
privatisering inom trafiksektorn. Detta genomférs som vanligt till vilket
pris som helst. Det ar beklagligt att ideologiska skygglappar ska fa styra
infrastrukturinriktningen inom t.ex. jarnvagssektorn. Vi menar att avregler-
ing och bolagisering inte medfor ett nyttjande av jarnvagens kapacitet pa
ett samhallsekonomiskt riktig satt. Utgangspunkten maste i stéllet vara en
helhet som tillgodoser samhéllets intresse for gods- och persontransporter
p& jarnvag. Kortsiktiga ekonomiska krav som utelamnar mojligheten till
miljovanliga transporter i hela landet kan aldrig vara till samhéllets gagn.
En positiv regional utveckling forsvaras patagligt om “huvudsparet” &r
okade biljettpriser, nedlaggning av trafik, farre tgstopp p& mindre statio-
ner, forsamrad turtathet, nedlaggning av godstransporter pd vissa linjer,
biljettkrdngel och bristande samordning mellan olika tagoperatdrer och
andra transportslag. Konkurrensutsattningen drabbar dven de anstallda pa
ett negativt satt.

Jarnvagsnatet kan ocksa trafikeras av regionala tg i de olika trafikhu-
vudmannens regi. Trafiken finansieras dd i huvudsak av landsting och
kommuner och ska i princip inte dverskrida lansgranser for att undvika
orattvis konkurrens med SJ AB. Men denna princip géaller inte om trafikhu-
vudmaénnen i lan som grénsar till varandra bestdmmer sig for att skota
trafiken tillsammans. Lénen kan d&a gemensamt anstka hos regeringen om
att fa driva trafik 6ver lansgranserna. | en sadan situation kan SJ AB fa
svart att konkurrera och uppnd lonsamhet pd de attraktiva strackor som i
dag ger bolaget dess inkomster. Om regionala delvis skattefinansierade tag-
bolag konkurrerar med ett vinstdrivande statligt foretag som SJ AB, kan
naturligtvis SJ-trafik pa vissa strackor bli olonsam. Det leder till att bola-
get minskar turtatheten och kanske t.o.m. staller in trafik pa viktiga linjer.
Det innebér alltsa att det statliga bolaget pa vissa strackor riskerar att kon-
kurreras ut av regional tagtrafik. Vi bor i stallet ha ett system som
utvecklar helhetsansvar och staller tydligare krav pa samordning mellan
den interregionala och regionala tagtrafiken. Skaneregionens nyligen tillde-
lade trafikeringsratt ar pa lang sikt ett hot mot de langre tagresorna. SIKA
har i en rapport konstaterat att det kan leda till ett minskat utbud av resor
med tag pa langre strackor. Nar tagforbindelser forsamras soker sig manni-
skor till alternativa fardmedel, t.ex. bil och flyg. Att ge trafikeringsrétt till
regionala aktorer kan darmed leda till att fler tar flyget och darmed okar
miljobelastningen. Vi anser att forsoken och verksamheterna bade i norr
och soder utgor stora hot mot den framtida trafikforsorjningen mellan
olika landsdelar. Den interregionala jarnvégstrafiken riskerar att slas ut,
eftersom SJ AB inte kan konkurrera med regionala trafikhuvudman. Reger-
ingen har meddelat att SJ AB:s trafikeringsratt ska upphéra efter 2010 och
att konkurrensen pa stambanorna ska 6ka. Denna stora forandring kommer
att leda till forsamrade mdojligheter att bedriva nationell jarnvégstrafik som
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ser behoven i hela Sverige. Av ovan redovisade skal avvisar vi en sadan
inriktning pad den framtida jarnvégstrafiken. Det stora problemet i dag ar
inte att vi har for fa operatorer, utan att vi har kapacitetsbrist i form av for
lite spar och for 1&gt banunderhall. Fler tdgoperatérer kommer pé intet satt
att leda till att det blir lattare att fa fler tdgavgangar. Vi kan bara atgarda
kapacitetsbrister genom att bygga fler jarnvéagar och héja anslaget till banun-
derhéll. Vansterpartiet gor darfor mycket kraftfulla satsningar pa just detta
i sitt budgetalternativ och i forslaget till planeringsram for 2010-2021.

4. Hoghastighetsbanor, punkt 12 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vansterpartiet ser det som strategiskt viktigt att pabérja bygget av hoghas-
tighetsbanor mellan i forsta hand Stockholm och Géteborg och i ett senare
skede dnda ned till Malmé. Vi har i var budgetram avsatt 20 miljarder
kronor fram till 2019 for strdckan Stockholm-Goteborg. Detta ar uppdelat
som en del mellan Stockholm och Linkdping (Ostlénken) och en andra del
mellan Goteborg och Bords (Landvetteretappen). For den kvarvarande
strackan mellan Linkoping och Boréas via Jonkoping finns det budgetut-
rymme 2020-2021. Men da det inte ar klart om det av tidsskal finns
mojlighet att fardigstalla Gotalandsbanan redan 2021 ar dessa medel inte
hart knutna till detta objekt. For att klara av dessa stora projekt kravs
enligt Vansterpartiet lanefinansiering via en statlig investeringsbudget.

5. Lokala och regionala sparvégsinvesteringar, punkt 15 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Den lokala spértrafiken har stora méjligheter att utvecklas i storre tatorter,
men da kravs det &ven att staten bidrar med resurser och initiativ. Vi anser
att det ar en statlig angelagenhet att fa till stdnd lokal sparbunden kollek-
tivtrafik. Av det ansvaret foljer dven ett rent ekonomiskt ansvar. Vill
samhallet att fler ska fardas med kollektivtrafik, kan man inte hoppas att
de enskilda kollektivresendrerna sjalva ska std for hela kostnaden. En
utveckling mot ett 6kat antal resor med kollektivtrafik gynnar alla och ska
darfor aven betalas av alla. Miljésmarta transporter i stdderna ar darfor av
ett nationellt intresse.

Staten bor ta ett aktivt ansvar for uppbyggande av lokal sparvag. Vi vill
att det under perioden 2010-2021 avsétts 6 miljarder kronor for detta och
att det primart ska ga till de tre storstadsomradena och de stader som har
ca 50 000 invanare och mer. | dag kan trafikhuvudmannen, dvs. de som
ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken, f& 50 % i bidrag
till nya sparfordon. Vi vill att staten fortsétter att subventionera inkdp av
lokala sparfordon och har i var budgettabell avsatt 400 miljoner kronor per
ar, dvs. totalt 4,8 miljarder kronor under perioden 2010-2021.
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6. Slussar och broar m.m., punkt 27 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vansterpartiet har vid flera tillfallen Iyft fraigan och anvisat medel i vara
budgetforslag till atgarder for att oka kapaciteten vid Sodertilje sluss.
Ombyggnad krévs for att kunna utdka sjotrafiken in till Malaren och dess
hamnar, men den &r &ven viktig ur ett klimat- och miljoperspektiv t.ex.
avseende mojligheten att battre kunna reglera vattenflodet och undvika
Oversvdmningar orsakade av klimatforandringar. Vi avsatter 70 miljoner
kronor per ar i vart budgetforslag for att kunna bygga om Sodertélje sluss.

7. Gotlandstrafiken, punkt 28 (s)
Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Marie
Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Goda kommunikationer till och fran Gotland ar nédvandiga for att 6n ska
kunna ha en god utveckling. En god farjeforbindelse ar darfor véldigt vik-
tig for Gotlands invanare och naringsliv.

Bra och sé&kra person- och godstransporter till fastlandet med rimliga
priser &r av storsta vikt for gotldnningarna och de gotldndska foretagen.
Det handlar emellertid inte enbart om gotlanningarnas behov utan lika
mycket om behoven hos dem som planerar konferenser, turistresor eller
for hogskolans verksamhet. Det handlar saledes om att ge forutsattningar
for en positiv utveckling for hela Gotland. Vi anser att en rimlig utgangs-
punkt &r att biljettpriset inte ska Overstiga kostnaden for motsvarande
stracka p& vag, men givetvis handlar det ocksd om tidtabell, kvalitet och
turtéthet.

Mot bakgrund av detta anser vi Socialdemokrater att det vore valgo-
rande om regeringen visar ett stérre engagemang for att garantera en god
farjeforbindelse till och frn Gotland till rimliga priser.

8. Bromma flygplats, punkt 32 (s)
Christina Axelsson (s) anfér:

Att Bromma som flygplats ar forhallandevis liten innebéar inte att den verk-
samhet som dér sker i dag &r betydelselés. Stockholm behdver flyget, men
en flygplats pd Bromma &r olamplig, vilket konstaterats redan i tidigare
skeden av flygplatsens historia. | dag lider manga av dem som bor i
Bromma fysiskt av buller och luftféroreningar, med flyget som en viktig
orsak. Flygplatsens placering i ett tatbefolkat omréde i absolut anslutning
till Stockholms centrala delar &r ur ett sékerhetsperspektiv olamplig. Efter-
som marken ligger sd centralt och mitt i redan bebyggt omréde vore den
idealisk for bostadsbebyggelse, vilket verkligen behdvs.

Miljohansyn, sakerhetsfrgor och markanvandningsperspektiv utgér séle-
des tre viktiga skal for att s& snart som majligt faststalla ett datum for
Brommas nedl&ggning som reguljar flygplats. Jag beklagar att Luftfartsver-
ket och Stockholms stad har undertecknat ett avtal som kan innebéra en
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fortsatt flygtrafik vid Bromma flygplats till 2038. Staten kan emellertid
séga upp detta avtal, och jag anser att arbetet med att avveckla Bromma
flygplats i stallet maste inledas.

9. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 37 (s)
Ibrahim Baylan (s), Christina Axelsson (s), Hans Stenberg (s), Marie
Nordén (s), Pia Nilsson (s) och Lars Mejern Larsson (s) anfor:

Vi socialdemokrater instdmmer i att riksdagen normalt inte bor besluta om
utbyggnader och underhllsinsatser pa olika védg- och jarnvagsstrackningar
i landet. Med anledning av regeringens budget och de motionsférslag som
behandlas i detta avsnitt konstaterar vi dock att regeringen &n en gang svi-
ker de storartade 16ften om infrastruktursatsningar som de borgerliga parti-
erna gav i valrorelsen.

Vi vill ocksd understryka att man genom den planeringsram som vi for-
ordat tillsammans med 6kad nartidssatsning och de forslag vi lamnat med
anledning av den rddande finansiella situationen, kan genomfora flera vik-
tiga infrastruktursatsningar, sarskilt pd jarnvagsomradet. Darmed skapar vi
betydligt battre mojligheter att bygga ut och anpassa trafikens infrastruktur
till framtiden i hela landet.

10. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 37 (v)
Peter Pedersen (v) anfor:

Vi i Vénsterpartiet delar uppfattningen att riksdagen normalt inte bor
besluta om utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vig- och jarnvags-
strackningar i landet. Med anledning av de motionsférslag som behandlas i
detta avsnitt vill vi dock betona var uppfattning att tankesttet kring infra-
strukturinvesteringar bor forandras s att huvudregeln blir att staten lanar
till dessa i stallet for att forlita sig pa anslagsfinansiering. Angelagna infra-
strukturatgarder kommer darmed att kunna genomforas i stillet for att
skjutas pa framtiden. Med vart forslag kommer darmed sarskilt pa jarnvags-
omradet en rad angelagna trafikprojekt att kunna genomforas. For en
narmare redovisning av vilka projekt som innefattas i var planeringsram
hénvisas till motion 2008/09:T9 (v).

11. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 37 (mp)
Karin Svensson Smith (mp) anfor:

Vi i Miljépartiet héller med om att riksdagen normalt inte bor besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vig- och jarnvagsstrackningar
i landet. Vi vill dock &ter betona att en kraftig overflyttning av saval gods-
som persontrafik till jarnvag maste vara ett barande inslag i transport- och
klimatpolitiken.
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Statens vagnat behdver darfor inte byggas ut och planerade satsningar
som Forbifart Stockholm bér skrinlaggas. Genom ovanstdende skapar vi
ett betydligt stérre utrymme for framtida satsningar inom jarnvégssektorn
an vad regeringen foreslar. Nodvandiga jarnvagsinvesteringar kan darmed
komma till stand i stallet for att skjutas pa framtiden. Vi har vidare med
anledning av den radande finansiella krisen forordat en 6kad ekonomisk
satsning pa framtidsanpassad infrastruktur. Med vart forslag till planerings-
inriktning tillgodoses séledes en stor del av motionsférslagen som lagts
fram till forman for olika angeldgna jarnvagsprojekt i landet.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2008/09:35 Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt:

1

Riksdagen godkanner vad regeringen foresldr om att den statliga
planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021
ska uppga till 417 miljarder kronor och ska anvandas enligt fol-
jande (avsnitt 6.1): a) 136 miljarder kronor for drift och underhall
av statliga vagar inklusive barighet, tjalsdkring och rekonstruktion
av végar samt statlig medfinansiering till enskilda végar (avsnitt
6.3), b) 64 miljarder kronor for drift och underhall av statliga jarn-
vdgar (avsnitt 6.3), c) 217 miljarder kronor till utveckling av trans-
portsystemet (avsnitt 6.2).

Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om att den statliga
planeringsramen som avsitts for atgarder som utvecklar transports-
systemet perioden 2010-2021 far anvéndas for investeringar i stat-
liga végar och jarnvagar, sektorsuppgifter och statlig medfinansier-
ing till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.,,
medfinansiering till stora och strategiska atgarder i farleder och slus-
sar, driftsbidrag till icke statliga flygplatser samt rantor och amor-
teringar for investeringar som finansieras med lan (avsnitten 6,
7.4.1 samt 11.7).

Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om att de regionala
infrastrukturplanerna &ven ska kunna omfatta driftshidrag till flyg-
platser (avsnitt 7.4.2).

Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om att trafikhuvud-
mannen inte ensamma ges trafikeringsratt for sin forsoksverksam-
het med persontrafik pa jarnvag i Norrland (avsnitt 8.5.2).
Riksdagen godkanner vad regeringen féreslar om att statshidraget
till trafikhuvudman for anskaffning av rullande materiel for regio-
nal sparbunden kollektiv persontrafik avvecklas (avsnitt 8.5.2).
Riksdagen godkanner vad regeringen foreslar om att det statliga
driftsbidraget till icke statliga flygplatser huvudsakligen ges till de
flygplatser dar Rikstrafiken upphandlar transportpolitiskt motiverad
flygtrafik (avsnitt 11.7).

Riksdagen bemyndigar regeringen att efter atgardsplaneringen slut-
ligt fordela medel mellan nationell plan och regionala planer
(avsnitt 7.4.3).
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Foljdmotionerna

2008/09:T3 av Alf Eriksson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnaden av Véstkustbanan.

2008/09:T4 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att genomféra Hamnstrategiutredningens forslag.

2008/09:T5 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sundsvall/Héarnoésands och Ornskéldsviks flygplatser aven
fortsattningsvis bor vara statliga.

2008/09:T6 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Gotlands behov av infrastrukturella satsningar fér Gotlands
utveckling.

2008/09:T7 av Mikael Damberg och Bosse Ringholm (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om investeringar i infrastruktur i Stockholmsregionen.

2008/09:T8 av Ibrahim Baylan m.fl. (s):

1. Riksdagen avslar regeringens forslag till statlig planeringsram for
transportinfrastruktur for perioden 2010-2021.
2. Riksdagen beslutar att den statliga planeringsramen for transportin-

frastruktur for perioden 2010-2021 i stéllet ska uppgd till 457
miljarder kronor.

3. Riksdagen avslar regeringens forslag att avveckla statshidraget till
trafikhuvudman for anskaffning av rullande materiel for regional
sparbunden kollektiv persontrafik.

4, Riksdagen avslar regeringens forslag till driftsbidrag till icke-stat-
liga flygplatser.
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om grunderna for ett nytt system for driftsbidrag
till flygplatser.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och
okad klimatpaverkan.
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Banverket, VVagverket och Sjofartsver-
ket i uppdrag att ta fram ett sarskilt program for infrastruktursats-
ningar som forbattrar fordonsindustrins tillgéng till en effektiv och
miljovanlig infrastruktur.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om de transportpolitiska malen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om lanefinansiering av delar av planeringsramen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om transportsystemets betydelse for att minska
utslédppen av vaxthusgaser.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera investeringar i ny jarnvégskapa-
citet framfor investeringar i végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att pa sikt 6ka kapaciteten pa jarnvagen for
gods- och persontransporter med 50 %.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Ostlanken bor ingd i den statliga planer-
ingsramen for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Norrbotniabanan bor ingd i den statliga
planeringsramen for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anvanda intékterna fran trangselskatten i
Stockholm bade till investeringar i kollektivtrafik och végar.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om nodvéndigheten att peka ut strategiska kombi-
terminaler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om konkurrensen pé jarnvagsnatet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om malet for agandet av Statens jarnvagar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att avvisa forslaget att hoja banavgifterna pa
jarnvag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata jamstilldheten vara végledande for
inriktningen av infrastrukturpolitiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om medel for 6kad barighet i skogslénen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidg E 22 bor ingd i den statliga planer-
ingsramen for transportinfrastruktur for perioden 2010-2021.
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en blockéverskridande langsiktig
overenskommelse om infrastrukturen i Stockholmsomrédet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora en dversyn av sjofartens avgifter for
att 6ka dess konkurrenskraft i forhallande till andra transportslag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med konkreta
forslag pa hur narsjofarten i Sverige kan utvecklas som ett alterna-
tiv till vagtransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om nddvandigheten av att peka ut strategiska
hamnar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dka de ekonomiska styrmedlen for att
fora 6ver resande fran flyget till jarnvagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utvidga ansvaret for trafiksakerhetsfragorna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en snabb dversyn av planeringsprocessen for
vdg- och jarnvégsinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att préva funktionsupphandling med helhets-
atagande i ett antal infrastrukturprojekt i nartid.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Konkurrensverket i uppdrag att se dver
konkurrensen i anlaggningsbranschen och foresla atgarder for att
Oka konkurrensen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att ge Ekonomistyrningsverket i uppdrag att
se Over avtalskonstruktionerna pd anlaggningsomradet i syfte att
Oka kostnadskontrollen.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om kommunal medfinansiering som finansierings-
kélla for infrastrukturen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om forsdk med trangselskatt i fler kommuner &n
Stockholm.

2008/09:T9 av Lars Ohly m.fl. (v):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att anvanda en investeringsbudget for att fa
ett ekologiskt hallbart transportsystem.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att inféra en transporthierarki for att fa ett
ekologiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anvanda samhallsplaneringen for att fa ett
ekologiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att anvanda IT och bredband for att fa ett
ekologiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dka andelen resor med kollektivtrafiken
for att fa ett ekologiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Iata mer gods ga pa spar for att fa ett
ekologiskt hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora sjcfarten mer tillganglig for att fa ett
ekologiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utoka cykeltrafiken for att fa ett socialt
och ekologiskt hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en mer jamstalld trafik for att fa ett socialt
hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att satta resenaren i centrum for att fa ett
socialt hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att fa en trafikpolitik aven for funktionshind-
rade for att fa ett socialt hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en trafik pa barns villkor for att fa ett socialt
hallbart transportsystem.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en sakrare trafik for att fa ett socialt héllbart
transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att behandla gotlanningar som alla andra i
landet for att fa ett socialt hallbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata staten betala for sjofartsinfrastruktu-
ren for att fa ett demokratiskt héllbart transportsystem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att overfora Gotlandstrafiken till Vagverket
for att fa ett demokratiskt hallbart transportsystem.
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Riksdagen beslutar, i enlighet med vad som anférs i motionen, att
den totala investeringsramen under &ren 2010-2021 bor uppga till
544 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar, i enlighet med vad som anférs i motionen, att
den totala ramen for investeringar i transportinfrastrukturen under
aren 2010-2021 ska uppga till 301,4 miljarder kronor uppdelade
enligt foljande: 191 miljarder kronor till jarnvagsinvesteringar,
90,6 miljarder kronor till vaginvesteringar, 12 miljarder kronor till
regionala planer och 8,4 miljarder kronor till trafiksakerhetsatgarder.
Riksdagen beslutar, i enlighet med vad som anférs i motionen, att
planeringsperioden 2010-2021 ska ha en anslagsniva for drift och
underhall motsvarande 242,2 miljarder kronor uppdelade enligt fol-
jande: 90,2 miljarder kronor till drift och underhall for jarnvag,
11,75 miljarder kronor till upprustning av lagtrafikerade banor,
3,6 miljarder kronor till kapillarspar, 114 miljarder kronor till drift
och underhall pa vag och 10,8 miljarder kronor till enskilda vagar.
Riksdagen beslutar, i enlighet med vad som anférs i motionen, att
planeringsperioden 2010-2021 ska ha en niva for jarnvagsinvester-
ingar motsvarande 191 miljarder kronor uppdelade enligt foljande:
180 miljarder kronor till nya jarnvdgar, 4,8 miljarder kronor till
regionala planer och 6 miljarder kronor till lokal spartrafik.
Riksdagen beslutar, i enlighet med vad som anférs i motionen, att
planeringsperioden 2010-2021 ska ha en niva for véaginvesteringar
motsvarande 90,6 miljarder kronor uppdelade enligt foljande:
27,6 miljarder kronor till nya vagar, 12 miljarder kronor till regio-
nala planer, 8,4 miljarder kronor till trafiksakerhetsatgarder, 6 mil-
jarder kronor till miljoatgarder, 21 miljarder kronor till 6kad
barighet, 8,4 miljarder kronor till riktade atgarder for cykeltrafik
och 8,4 miljarder kronor till riktade atgarder for kollektivtrafik.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om strategiska hamnar.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om strategiska kombiterminaler.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om strategiska flygplatser och driftbidrag.

2008/09:T10 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att malet om ekologisk héllbarhet bér vara
éverordnat bland de transportpolitiska malen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att snarast avveckla Bromma flygplats.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att éverskottet fran trangselskatten i Stock-
holm ska anslas till ett nytt riktat bidrag till regionens kollektivtrafik.
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10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor ta det fulla ansvaret for infra-
strukturinvesteringar av nationell karaktar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att icke prissatta effekter, sdsom paverkan pa
biologisk maéngfald och andra exploateringseffekter, bor fa storre
politiskt genomslag vid alla typer av beslut som beror infrastruktur.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prognoser for branslepriset i den fortsatta
atgardsplaneringen bor bygga pa realistiska antaganden om oljans
och alternativa branslens prisutveckling.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ASEK-vardet for koldioxid bor uppdate-
ras utifran tvagradersmalet infér den kommande atgardsplaneringen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att fyrstegsprincipen bor fa en stérre tyngd i
infrastrukturplaneringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en dragning av Europakorridoren via
Vaxjo bor utredas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planeringen av hdghastighetsbanorna
inom projektet Europakorridoren och Gotalandshanan ska intensifie-
ras med sikte pa snabbast méjliga genomférande.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att héghastighetsbanorna inom projektet Euro-
pakorridoren ska finansieras i sérskild ordning och ej ingd i planer-
ingsramen.

Riksdagen beslutar att planeringsramen for évriga sparinvesteringar
ska vara 188 miljarder kronor 2010-2021.

Riksdagen beslutar att planeringsramen for drift, underhall och tra-
fikledning av jarnvégar ska vara 97 miljarder kronor 2010-2021.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att SJ:s uppdrag bor andras s att det omfat-
tar att bedriva den tagtrafik som behovs for att nd klimatmalen och
de transportpolitiska malen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor avveckla Jernhusen och ge
Banverket i uppdrag att éverta de ansvarsomraden som Jernhusen
har i dag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det i Banverkets sektorsuppgift ska ingd
att vara ett nationellt kompetenscentrum for lokal och regional spar-
trafik i storre stéader.
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Banverket ska prioritera olika sparvagns-
projekt efter storsta klimatnytta.

Riksdagen beslutar att av planeringsramen for évriga sparinvester-
ingar ska 20 miljarder kronor avse statsbidrag till byggande av
sparvagar i storre stader och 8 miljarder kronor avse statsbidrag till
anskaffning av rullande materiel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att VVagverket bor fa i uppdrag att 6ka kollek-
tivtrafikens andel i transportsystemet pa bilens bekostnad med
arliga redovisningskrav om maluppfyllelse.

Riksdagen beslutar att VVagverket ges i uppdrag att avsétta 12 mil-
jarder kronor under planeringsperioden 2010-2021 till atgarder som
Okar kollektivtrafikens andel av persontransporterna.

Riksdagen beslutar att VVagverket ges i uppdrag att avsétta 12 mil-
jarder kronor &r 2010-2021 for investeringar i sakra gang- och
cykelvégar i det statliga vagnatet samt ett 50-procentigt bidrag till
kommunerna for att 6ka cyklingens andel av persontransporterna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen inte bor investera mer i nya
motorvéagar som okar kapaciteten for vagtrafiken och darmed leder
till 6kad klimatpaverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor omfordela TEN-projektme-
del s att alla medel gar till icke klimatstérande transportslag.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Végverket i uppdrag att
utarbeta en skadeforebyggande underhéllsstrategi.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att Sjofartsverket bor finansieras med anslag.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att hamnstrategins prioriteringar av strate-
giska hamnar och godsnoder bor tas i beaktande vid beslut som ror
sjofarten och dess interaktion med andra transportslag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att miljoaspekter bér bli styrande for de avtal
och 6verenskommelser staten gér med prioriterade strategiska ham-
nar.

Riksdagen begar att regeringen &terkommer till riksdagen med for-
slag pa hur farledsavgifterna kan klimatdifferentieras.

Riksdagen begar att regeringen &terkommer till riksdagen med for-
slag pd hur det kan stallas klimatrelaterade krav i anslutning till
sjofartsstodet.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om bredbandsstod till glesbygd.
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33.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor uppmarksamma omradet
bredband och telematik vid Sveriges ordférandeskap i EU.

34.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringens forslag om att de regionala
infrastrukturplanerna dven ska kunna omfatta driftsbidrag till flyg-
platser bor avslas.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2007

2007/08:T204 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Skavsta som strategiskt viktig flygplats.

2007/08:T209 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om namnbyte av Arlanda flygplats till Alfred Nobel Airport.

2007/08:T213 av Kerstin Lundgren (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett Okat statligt ansvarstagande for viktiga
broar for sjofarten.

2007/08:T216 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om behovet av en djuphamn i Norvik.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om behovet av skyndsam handl&ggning av olika
tillstandsprovningar i samband med Norviks hamn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en positiv installning fran reger-
ingens sida nar det galler Norvik.

2007/08:T226 av Rune Wikstrom och Marietta de Pourbaix-Lundin
(bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att stoppa den planerade utbyggnaden av det hittills orérda
omradet kring Horsstensleden och i stallet verka for att restaurera och
bygga ut den befintliga Sandhamnsleden.
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2007/08:T245 av Kenneth Johansson (c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att besoksnaringens behov maste fa vara en tydligare péaver-
kande faktor vid bedémning och prioritering av infrastrukturinvesteringar i
séval vagar och jarnvagar som flygtrafik.

2007/08:T253 av Jorgen Johansson (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att skyndsamt genomfdra utbyggnaden av
slussen i Sodertélje.

2007/08:T288 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en langsiktig strategi for flyget i Stockholm-Malar-
dalen.

2007/08:T295 av UIf Sjosten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att préva alternativ finansiering vid vagbyggnation p& nagra
lampliga utbyggnads- och ombyggnadsprojekt i Sverige.

2007/08:T318 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om prioritering av anslag till underhall av regionalbanor och gods-
jarnvagar med méttlig trafik.

2007/08:T326 av Peter Pedersen m.fl. (v):

5. Riksdagen begar att regeringen aterkommer med ett forslag till stra-
tegiska hamnar och utbyggnad av kombiterminaler i samband med
att propositionen om ny infrastrukturinriktning for 2010-2019 pre-
senteras.

2007/08:T327 av Lars Ohly m.fl. (v):

2. Riksdagen begar att regeringen aterkommer med lagférslag som star-
ker den regionala samordningen pa ett satt sa att transportarbetets
miljépaverkan kan minska pa regional niva.

3. Riksdagen begar att regeringen &terkommer med forslag som staller
krav pa att de regionala planerna konsekvensanalyseras utifran
bebyggelse- och transportperspektiv.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommuner ska kunna alagga verksamhets-
utbvare att etablera transportplaner for minskat transportbehov och
miljovanligare resor.
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2007/08:T329 av Peter Pedersen m.fl. (v):

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vara padrivande i att Banverket och andra
trafikverk forandrar de samhallsekonomiska kalkylerna sé att varder-
ingen av olika komponenter inte minskar kvinnors tillgang till
transporter.

2007/08:T342 av Bjorn Hamilton (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om flygplatssituationen i Stockholmsomradet.

2007/08:T345 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forbattra farleden till Gévle hamn.

2007/08:T357 av Lars U Granberg och Leif Pettersson (b&da s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Luled hamn som prioriterad hamn och en del i Nordic Sea
Port-konceptet.

2007/08:T360 av Krister Ornfjader (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en sammanhallen infrastruktur for flygplatser i Sverige.

2007/08:T364 av Sten Nordin och Lisbeth Gronfeldt Bergman (bada
m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra anlaggningslagar i Sverige.

2007/08:T365 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att Luftfartsverket aterkoper tidigare aktieandelar i
Vasterds Flygplats AB.

2007/08:T367 av Berit Hogman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att flygplatsen i Karlstad ar en statlig angelagenhet.

2007/08:T370 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Végverkets resurshantering och samverkan med andra myn-
digheter.
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2007/08:T373 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera Strémsholms kanal.

2007/08:T392 av Ann-Kristine Johansson och Helén Pettersson i Umea
(bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vaghallning i glesbygd.

2007/08:T398 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga om slussen i Sodertélje for att framja
handelssjofarten pa Malaren och for att vid behov sanka vattennivan.

2007/08:T404 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Oxeldsunds hamn.

2007/08:T405 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sundsvalls hamn som prioriterad hamn.

2007/08:T412 av Peter Pedersen m.fl. (v):

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Luftfartsstyrelsen och Luftfartsverket i
uppdrag att belysa och lagga fram férslag till hur flygtrafiken kan
minimera miljopaverkan.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfoérs i motionen om att undersdéka hur nya miljovanligare flyg-
branslen kan utvecklas och om processen med att godkdnna miljo-
vanligare flygbranslen kan paskyndas.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett statligt driftsstod till en flygplats endast
ska medges under forutsattning att inga alternativa kollektiva trans-
portmdjligheter kan tillgodose regionens interregionala transportbe-
hov.

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Bromma flygfalt ska avvecklas.

2007/08:T415 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Norrkdpings hamn pekas ut som en av Sveriges strate-
giska hamnar dar staten betréffande sjofarten tar ett 6kat ansvar for planer-
ing och finansiering av infrastrukturinvesteringar.
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2007/08:T417 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1

11.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att man vid prioritering mellan
olika infrastrukturobjekt tar hansyn till savél regionalpolitiska som
sociala skal, vid sidan av de samhéllsekonomiska kalkylmodeller
som nu anvénds.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att ta stérre hansyn till de tunga transpor-
terna vid fordelning av vaganslag bade till drift och investeringar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av utdkade insatser for drift och
underhall av vagnatet i skogslanen med malet att alla landets stat-
liga vagar ska kunna héllas 6ppna aret om.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av bra végar for att den vaxande
turistndringen ska kunna fortsétta att utvecklas som en viktig bas-
néring i skogsléanen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om standarden pa det nationella stamvagnatet i
skogslénen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att vid fordelningen av anslag till
jarnvégsinvesteringar ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att utveckla ett bra nat av kombi-
terminaler.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten och regionerna gemensamt bor utar-
beta langsiktiga strategiska trafikforsérjningsprogram som kopplas
till de regionala utvecklingsprogrammen.

2007/08:T441 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norrkdpings hamns strategiska betydelse.

2007/08:T450 av Lennart Axelsson och Matilda Ernkrans (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inventering av forutsattningarna for att forsorja foretag och
industriomraden med stickspar for jarnvag.

2007/08:T461 av Sinikka Bohlin m.fl. (s):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att fullfélja arbetet med ett antal
strategiska hamnregioner.
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2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att investeringar i gemensamma kombitermi-
naler fullféljs.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Gavle hamn blir en av de hamnregionerna
med tanke pa sitt strategiska lage samt transporterna av flygbrénsle
till Arlanda.

2007/08:T462 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att strava efter och arbeta for att pa sikt nd upp till den ambi-
tion som finns att det statliga driftsstodet ska vara ca 75 % av flygplatser-
nas samlade underskott.

2007/08:T466 av Mats Pertoft m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en ny hamn i Norvik/Nynashamn inte bor ingd i den stat-
liga hamnstrategin.

2007/08:T477 av Mikael Damberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norviks hamn.

2007/08:T486 av Peter Pedersen m.fl. (v):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att det gérs en dversyn av vilka tdnkta motor-
vagsinvesteringar i den nationella vaghallningsplanen som kan
omvandlas till tva-plus-ett-végar.

2007/08:T493 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att myndigheter och regeringen bor avvakta
resultaten av analyserna innan man bestdmmer vad som &r samhélls-
ekonomiskt lénsamt.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att bedémningar om lénsamheten i infrastruk-
tur ska baseras pa realistiska prognoser over oljepriset.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vérderingen av koldioxidutslapp i de sam-
héllsekonomiska kalkylerna behéver uppdateras och utgd fran
moderna kallor, t.ex. IPCC:s konsekvensbeskrivningar och Sternrap-
portens uppgifter.
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12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att statens bidrag till regionala sparfordon
fortsattningsvis bor bendmnas bidrag till tdg och spérvagnar.

2007/08:T496 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att minska flygtrafikens miljofororeningar.

2007/08:T506 av Ake Sandstrém m.fl. (c, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en satsning aven pa Ost-vastlig infrastruktur i
norra Sverige.

2007/08:T511 av Margareta Israelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av storre slusskapacitet i Sodertélje.

2007/08:T513 av Gustav Blix (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att underlétta viktigare samhéllsprojekt genom anlaggningsla-
gar.

2007/08:T515 av Thomas Ostros m.fl. (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om statens ansvar for finansiering av det natio-
nella infrastrukturnatet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regionkommuner och primarkommuner
ska samverka med de statliga verken for att inom infrastruktur- och
kommunikationsplanering uppna en systemsyn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Arlandabanan.
4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att miljohansynen maste véga tyngre vid fram-
tidens val mellan infrastruktursatsningar och vid val av transportme-
del.

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Hargs hamns potential bor utnyttjas battre
genom investeringar i farledsforbattringar.

8. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att Arlandas stallning som landets internatio-
nella storflygplats ska stérkas.
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2007/08:T526 av Sylvia Lindgren m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om avveckling av Bromma flygplats.

2007/08:T534 av Stefan Attefall m.fl. (kd, c, fp, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om statens ansvar for att sakra en langsiktig utveckling av
Axamo flygplats i Jonkoping.

2007/08:T545 av Peter Eriksson m.fl. (mp):

3.

10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen ger i uppdrag at Sika eller
annan relevant myndighet att vidareutveckla de samhallsekono-
miska metoderna och kalkylvardena i transportsektorn.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planeringsnivan for en ny framtidsplan
for investeringar i nationella jarnvagar ska uppga till minst 15 mil-
jarder kronor arligen i 2007 ars prisnivd fr.o.m. 2011 och med
belopp dessférinnan enligt motionen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att den nya framtidsplanen bor omfatta tiden
fram t.o.m. 2023.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om utgangspunkter for prioritering av jarnvags-
projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om de storsta projekten som bor inga i planen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om de viktigaste projekten regionvis.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om satsningar pd gemensamma projekt som bor
ingd i planen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en drygt fordubblad satsning pd drift och
underhéll av jarnvagar.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om berdkning av anslagsbehov for anslaget Ban-
verket: Banhallning och sektorsuppgifter.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om finansieringsformer for jarnvégsinvesteringar.
Riksdagen begar att regeringen aterkommer med forslag om index
for vardesakring av planeringsnivéer och anslag for jarnvagsinve-
steringar, drift och underhall i enlighet med vad som anférs i
motionen.
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15.

16.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att statens bidrag till regionala sparfordon
fortsattningsvis bor bendmnas bidrag till tdg och spérvagnar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att staten bor inrédtta ett statligt bidrag till
sparvégar i stader.

2007/08:MJ440 av Désiree Pethrus Engstrom (kd):

1.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillampa och utveckla genderbudgetering
och s.k. gender-auditing pd omréde som infrastruktursatsningar och
samhallsplanering.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2008

2008/09:5k352 av Magdalena Streijffert och Maryam Yazdanfar (bada

S):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgarder for ett stopp for nybilsforsaljning av
bilar som drivs med fossila branslen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att hela bilparken inom offentlig regi ska dri-
vas med fornybart brénsle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om konverteringsstdd och skattesubventioner for
ekonomiskt héllbar omstéllning till fornybara bréanslen.

2008/09:F0289 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

2.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Vagverket och Banverket bor fa i upp-
drag att Kkartligga och vid behov &tgarda risker for skred, ras,
bortspolning, éversvamning, erosion pa grund av férandrad neder-
bord och dkade floden som kan drabba vég- och jarnvégsnaten.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Banverket bor fa i uppdrag att gora en
dversyn av standarden for dimensionering av kontaktledningsanlagg-
ningar samt de ytterligare atgarder som kan kravas for att oka
robustheten avseende framfor allt kraftig vind.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sjofartsverket bor fa i uppdrag att studera
risken for avstangning av hamnar till foljd av hogre vattenstand
och eventuellt 6kade vindar samt vid behov ge forslag till atgarder.
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5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor inkludera anpassning av
transportinfrastrukturen till ett forandrat klimat i de transportpoli-
tiska malen.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Vagverket och Banver-
ket i uppdrag att stirka biologiska spridningskorridorer for arter
hotade av klimatférandringar i samband med stormsakring av rals
och végar.

2008/09:Kr234 av Gunnar Andrén m.fl. (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om Sveriges marknadsféring av Nobelpriset och
Arlanda.

2008/09:Kr263 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Stromsholms kanal.

2008/09:Ub542 av Karin Pilsater (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastruktur pa Sodertorn.

2008/09:T202 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa vagar och jarnvagar i Dalarna.

2008/09:T203 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att byta namn pa Arlanda flygplats till Alfred Nobel Airport.

2008/09:T206 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att SJ:s uppdrag bor dndras sa att det omfat-
tar att bedriva den tagtrafik som behovs for att nd klimatmalen och
de transportpolitiska malen.

20. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om lagandring sé att det dvergripande uppdraget i trafikhuvud-
mannalagen blir att minska klimatpdverkan genom att maximera en
overgang fran bil till kollektivtrafik.

21. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag pa att storre tatorter ska gora en plan for hur stadens transport-
behov ska kunna tillgodoses pa ett miljcanpassat satt, med
overgripande mal om att begransa biltrafiken.
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22.

23.

31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

39.

41.

42.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Véagverket i uppdrag att
utforma rekommendationer for bussfiler pa vagar och gator bredare
an tolv meter i stadsplanelagt omréde.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér ge Végverket i uppdrag att
utforma bussfiler pd vagar bredare 4n tolv meter i det statliga vag-
natet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Banverket ett éron-
markt anslag for sparvagstrafik i stora stader.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Banverket ett utpekat
huvudansvar for att det anlaggs lokal spartrafik, i samverkan med
regionala och lokala aktorer.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om att hoja anslagen for tdg- och sparvagnar, s.k. rullande
materiel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor precisera Vagverkets sek-
torsansvar for kollektivtrafiken, med uppdraget att 6ka kollektivtra-
fikens andel i transportsystemet och att lamna arliga redovisnings-
krav om maluppfyllelse.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett éronmarkt anslag for Véagverkets infra-
strukturatgarder for kollektivtrafiken.

Riksdagen begdr att regeringen ser over trafikhuvudmannalagen
och aterkommer med forslag om hur anropsstyrd trafik och andra
l6sningar som gor kollektivtrafiken mer flexibel kan uppmuntras.
Riksdagen begar att regeringen aterkommer med férslag till riksda-
gen om att revidera systemet for statsbidrag till kollektivtrafik for
att bli mer flexibelt och mindre last till infrastrukturinvesteringar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér ge Banverket i uppdrag att
minska miljopaverkan fran jarnvigen genom att vissa utpekade ban-
avsnitt dar det i dag anvands diesel elektrifieras.

Riksdagen begér att regeringen ser &ver trafikhuvudmannalagen
och aterkommer till riksdagen med forslag om hur méjligheten att
kombinera cykel med kollektivtrafik kan regleras optimalt ur ett kli-
matperspektiv.

Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med en
plan for att bygga ut jarnvagsnatet sd att inrikesflyget soder om
Sundsvall, Gotland undantaget, blir onddigt senast 2020.
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2008/09:T207 av Christer Nylander m.fl. (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en snabb utbyggnad av E 22.

2008/09:T208 av Jan Ertshorn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdgsta prioritet for att bygga en bilfri cykelturistled utmed
Hallandskusten.

2008/09:T210 av Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fardigstallandet av Véstkustbanan genom Halland.

2008/09:T214 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ombyggnad av riksvag 26/47 (47/48).

2008/09:T215 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvag 40, strackan mellan Bords och Jonkoping, i sin
helhet byggs om till motorvdg, exempelvis genom att alternativa finansier-
ingsldsningar som OPS (offentlig-privat samverkan) anvénds.

2008/09:T216 av Lars Tysklind (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en langsiktig satsning pd en upprustning och utveckling av
Bohusbanan — hela strackningen fran Strémstad till Goteborg.

2008/09:T219 av Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgarder for att forbattra majligheterna att
pendla med tdg mellan Uppsala och Stockholm.

2008/09:T220 av Lars Ohly m.fl. (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten bdr anvédnda sig av sin optionsratt for att efter
2010 l6sa ut A-Train som operator pa Arlandabanan och att Banverket bor
Overta ansvaret for jarnvagsstréckan.

2008/09:T222 av UlIf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggda vagar till hamnstédderna Ystad och Trel-
leborg.
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2008/09:T223 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av jarnvagssatsningar i Skane.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om 6versyn av de svenska satsningarna pa infra-
struktur.

2008/09:T224 av Tobias Krantz och Gunnar Andrén (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om infrastruktur i Norrbotten.

2008/09:T226 av Tobias Krantz och Jan Ertsborn (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om framtiden for jarnvagslinjen Néssjo—Halmstad.

2008/09:T227 av Jan Ertsborn och Tobias Krantz (bada fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs
motionen om en snabb utbyggnad av riksvéag 26.

2008/09:T230 av Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg
Douglas (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om persontrafik pd TGOJ-banan.

2008/09:T238 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om utbyggnaden av E 22.

2008/09:T241 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om E 4 genom Sundsvall.

2008/09:T243 av Agneta Lundberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om bidrag till enskilda végar.

2008/09:T248 av Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada fp):
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anférs i motionen om behovet av forbattrade kommunikationer av

bostads- och néringslivsskal inom Norrtélje kommun.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata Banverket utreda frigan om jarnvags-
forbindelse till Kapellskar for 6kade godstransporter.
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3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda att
Europavag 18 far motorvagsstandard ocksd pd det 18 km langa
vagavsnittet Rosenkalla—Soderhall.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av upprustning av riksvag 77.
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sakerhetshojande atgarder pd lansvag 280 pd strackan
Rimbo-Hallstavik.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Véagverket i uppdrag att tillsammans
med Norrtélje kommun se till att Forbifart Norrtélje vaster om nuva-
rande riksvag 76 omgéaende kan péborijas.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sakerhetshéjande atgarder pa lansvag 276.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av férjor drivna av Végverket for
den bofasta befolkningen pa oarna i skargarden i Norrtalje och
andra kommuner dér fasta landforbindelser saknas.

2008/09:T249 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en jarnvag och en jarnvagsstation i Salen.

2008/09:T257 av Margareta B Kjellin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbelspar mellan Sundsvall och Uppsala.

2008/09:T258 av Lena Asplund och UIf Berg (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nytt namn pa Arlanda flygplats.

2008/09:T259 av Birgitta Eriksson och Catharina Brakenhielm (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten bor uppmarksamma cykeln i sin transportpolitik.

2008/09:T260 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om avveckling av Gotlandstillagget till och fran Gotland.
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2008/09:T261 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en kryssningskaj i Visby.

2008/09:T264 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om jarnvégen genom Sundsvalls centrum.

2008/09:T265 av Henrik von Sydow (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursatsningar pa vag 26, Nissastigen.

2008/09:T268 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna
med nolltaxa respektive halverade avgifter pa Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheterna till skattefinansiering
av Oresundsbron.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att utreda om broavgifterna ska avskaffas
efter det att investeringslanen ar betalda.

2008/09:T269 av Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behov av satsningar pa Vastra stambanan.

2008/09:T271 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hamnar och vattenleder gors kostnadsneutrala i forhal-
lande till annan infrastruktur.

2008/09:T272 av Asa Lindestam (5):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet att snarast utreda hur en utbyggnad av Ostkustbanan
med dubbelspdr mellan Gavle och Sundsvall kan genomféras och finansie-
ras.

2008/09:T273 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6kad trafikering med X 2000 pa Norra stambanan.
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2008/09:T274 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en snabbtagslinje mellan Ostersund och Stockholm.

2008/09:T275 av Roland Béackman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om sékerheten pa Europavag 45.

2008/09:T279 av Alf Eriksson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att verka for en gemensam jarnvagsstandard i Europa.

2008/09:T280 av Alf Eriksson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Véstkustbanan.

2008/09:T281 av Carina Hagg och Thomas Strand (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om jarnvégslinjen VVarnamo-Landeryd.

2008/09:T282 av Carina Hagg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

motionen om tillaggsdirektiv till utredningen om &versyn av lagstiftningen
pa kollektivtrafikomradet och fardtjanstens speciella betydelse for manni-

skor med synnedsattningar.

2008/09:T283 av Britta Radstrom (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om elektrifiering av tvdrbanan fran Hallnas till Storuman.

2008/09:T285 av Britta Radstrém och Lars Lilja (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om behovet av vagforbéattringar i Norrland.

2008/09:T292 av Tone Tingsgard och Agneta Gille (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om statens ansvar for infrastrukturinvesteringar.

2008/09:T294 av Roland Backman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om godstransporter pa Inlandsbanan.
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2008/09:T296 av Christer Engelhardt (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om farjetrafik till och frdn Gotland och om konkurrenskraftiga
och laga “vagpriser”.

2008/09:T299 av Agneta Gille (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Arlandabanan.

2008/09:T302 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tagstrackan Uven.

2008/09:T303 av Agneta Gille och Tone Tingsgard (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av jarnvégen mellan Dannemora och Hargshamn.

2008/09:T305 av Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvag 26/47 Mullsjé — Risbro.

2008/09:T307 av Krister Ornfjader (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utveckla den kustnara sjéfarten.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om fordelen med manga hamnar.

2008/09:T308 av Fredrik Olovsson och Lennart Axelsson (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en langsiktig strategi for flyget i Stockholm-Malar-
dalen.

2008/09:T309 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Bergslagspendeln.

2008/09:T310 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avgiftssystemen och investeringsfordelningen mellan de
olika transportslagen bor ses dver for att skapa ett mer konkurrensneutralt
forhallande mellan transportslagen.
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2008/09:T311 av Yvonne Andersson (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppfora Europakorridoren.

2008/09:T312 av Gdran Persson i Simrishamn (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att statliga flygplatser bor uppmanas till insatser som mins-
kar koldioxidutslappen.

2008/09:T313 av Lennart Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Bergslagspendeln.

2008/09:T314 av Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om framtida jarnvagsforbindelse mellan Ostersund och Umea.

2008/09:T315 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om investeringar i Inlandsbanan i forsta hand pa strackan Brunflo—
Sveg.

2008/09:T316 av Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av E 14.

2008/09:T319 av Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bada
s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utveckla trafiken pd Bohusbanan.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att rusta upp Bohusbanans norra del.

2008/09:T322 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bada s):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att riksvdg 68 mellan Avesta och Torsdker bor prioriteras
upp inom befintliga ramar i vagtrafikplanerna.

2008/09:T324 av Agneta Gille och Mats Berglind (bada s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om jarnvégsinvesteringar i Uppsala lan.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om véginvesteringar i Uppsala lan.
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2008/09:T325 av Borje Vestlund (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norviks hamn som strategiskt viktig hamn.

2008/09:T328 av Lars Tysklind och Anita Brodén (bada fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att vidta atgarder for att gora det mojligt att
overfora godstrafik fran vég till bat.

2008/09:T332 av UIf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att planera for en utbyggd sparférbindelse mellan Sturup och
Kastrup.

2008/09:T334 av Maria Lundqvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att satsa p& Norrbotniabanan.

2008/09:T337 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Sundsvalls hamn som prioriterad hamn.

2008/09:T339 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om det statliga driftsstddet till icke-statliga flygplatser.

2008/09:T344 av Margareta Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om infrastrukturen i Jonkdpings lan.

2008/09:T345 av Sven-Erik Osterberg och Olle Thorell (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om behovet av att bygga ut slussen i Sodertélje.

2008/09:T350 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om investeringar i Nobelbanan.

2008/09:T351 av Christer Winback m.fl. (fp, m, c, kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om hamnar for Vanersjofarten.
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2008/09:T353 av Anders Akesson (c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en hojd kvalitet och kapacitet pa det gotlandska
vagnatet.

2008/09:T354 av Anders Akesson (c):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en eventuell avveckling av Gotlandstillagget bor ske forst
efter det att staten infort ett alternativt finansieringssystem som garanterar
att godsfrakt kan ske med lastbil eller annan lastbdrare mellan Gotland och
fastlandet under samma ekonomiska villkor som godstransporter sker pa
motsvarande striacka pa fastlandet.

2008/09:T356 av Johan Lofstrand m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att pdskynda planeringen och byggandet av Ostlanken.

2008/09:T360 av Carin Runeson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om godstrafiken pa Bergslagsbanan.

2008/09:T361 av Matilda Ernkrans m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en val fungerande infrastruktur som avgdrande for Sveriges
konkurrenskraft och omstallningen till ett klimatsmartare samhélle.

2008/09:T362 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av utbyggd infrastruktur i Vastra Gétaland.

2008/09:T364 av Patrik Bjorck m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att rusta upp Vastra stambanan och géra den fyr-
sparig hela vagen fran Goteborg till Stockholm.

2008/09:T366 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av investeringar efter Dalabanan i syfte att astad-
komma kortare restid och regionférstoring.

2008/09:T367 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om E 16 Géavle-Malung-Oslo, riksvdg 70 Enkoping—Idre samt
Bergslagsdiagonalen riksvag 50 Odeshdg-Séderhamn.
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2008/09:T368 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera Réta linjen i framtida infrastruktursatsningar.

2008/09:T369 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, ¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera Uventrafikens utveckling.

2008/09:T370 av Agneta Berliner m.fl. (fp, ¢, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga om slussen i Sodertélje for att framja
en miljovanlig tillvéxt i Malarregionen.

2008/09:T371 av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nodvandigheten av statliga insatser for att ge Bergslagspen-
deln 6kad kapacitet.

2008/09:T372 av Maria Lundqvist-Bromster (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera vag 363 i Vasterbotten.

2008/09:T373 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga vidare pa Stockholmsregionens tunnel-
bana for framkomlighetens, resenarernas och miljons skull samt fér mins-
kad tréangsel ovan jord.

2008/09:T374 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att bygga E 20 som fyrféaltsvdg omedelbart.

2008/09:T375 av Carina Ohlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ut och utveckla Kinnekullebanan.

2008/09:T376 av Carina Ohlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utveckla Vanersjofarten.

2008/09:T377 av Sonia Karlsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om omléggning av riksvég 50 i Motala.
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2008/09:T378 av Peter Hultqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dels utpekande som nationellt godsstrak, dels investeringar
efter Bergslagsbanan.

2008/09:T380 av Eva-Lena Jansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en strategi for en nationell infrastruktur av flyg-
platser for bade passagerartrafik och gods.

2008/09:T381 av Thomas Bodstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hoghastighetstag.

2008/09:T382 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

2. Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med for-
slag om att dka investeringarna i jarnvagens infrastruktur.
3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som

anfdrs i motionen om att regeringen bér ge Banverket i uppdrag att
investera i ett rikstdckande nat av kombiterminaler.

5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor vara padrivande inom EU
for att oka andelen godstransporter med lag klimatpaverkan och
minska andelen klimatférstorande transporter.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor vara padrivande for att EU
ska utforma och genomfdra en aktionsplan for ett minskat transport-
arbete.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge Vagverket bemyndi-
gande att utforma ett regelverk for lastbilsfria perioder pa vissa
vagstréckor.

2008/09:T383 av Jan Lindholm (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det plane-
rade dubbelspéret mellan Falun och Borlange.

2008/09:T386 av Berit Andnor och Gunnar Sandberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en Ost-véstlig transportkorridor.
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2008/09:T394 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om béttre forutsattningar for Vanersjofarten.

2008/09:T395 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fordelning av medel till béarighets- och tjélsékring av grusvé-
gar i Dalsland.

2008/09:T397 av Peter Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att samtliga delar i Trollhattanpaketet bor genomféras fullt
ut inom uppstallda tidsramar.

2008/09:T398 av Lennart Axelsson (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om jarnvagsforbindelser i Orebro l4n.

2008/09:T399 av Anders Akesson och Staffan Danielsson (b&da c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla jarnvagen mellan Vastervik och Linkdping.

2008/09:T402 av Peter Pedersen m.fl. (v):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att andelen resor med cykel bér 6ka fran 10
till 15 % &r 2015 och fran 10 till 20 % &r 2019.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det ska uppréattas regionala och centrala
cykelbokslut.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att det ska inrattas cykelsamordnare pa dels
nationell niva, dels regional niva.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor se till att de atgar-
der som Banverket redovisat nar det galler cykel pa tdg samt cykel
vid tagstationer och som vi ndamner i motionen snarast verkstalls.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bér ge Végverket i uppdrag att
kraftfullt se till att det skapas fler cykelparkeringar vid tagstationer.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ingen operatér ska kunna fa bedriva per-
sontrafik om de inte anvander tdgvagnar som kan transportera cyklar.
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8. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i regleringsbrev eller i annan
form bor ge Vagverket i uppdrag utreda cyklandets aspekter utifrdn
socioekonomiskt och etniskt perspektiv samt jamstélldhetsperspektiv.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor utreda hur den samhalls-
ekonomiska kalkylmodellen kan andras s att den battre speglar det
av riksdagen uppstallda delmélet om att transportsystemets utform-
ning och funktion ska bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

10.  Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med ett
lagforslag som innebar att kommuner aldggs att redovisa hur de
ska forbattra sitt cykelvagnét och oka andelen transporter med cykel.

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor inforas ett statshidrag till kommu-
ner pd 50 % av anlaggningskostnaden till cykelinfrastruktur under
forutsattning att kommunen uppréttat cykelplan.

2008/09:T403 av Rolf K Nilsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Gotlandstrafiken inte bor vara understalld Rikstrafiken.

2008/09:T404 av Rolf K Nilsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sékerstalla tvdhamnsalternativet i Gotlandstrafiken.

2008/09:T406 av Rolf K Nilsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett vagpris bor inforas pa Gotlandsfarjorna.

2008/09:T407 av Rolf K Nilsson (m):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att géra E 22 till motorvéag.

2008/09:T408 av Rune Wikstrom och Marietta de Pourbaix-Lundin
(bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta lampliga atgarder for att garantera framtida finansier-
ing och Gppethallande av fritidsbatsleder och kanaler for i huvudsak fritids-
bétar i Stockholms skargard.

2008/09:T414 av Mats Sander (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pd Europakorridoren.
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2008/09:T415 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2008/09:T419 av Berit Hogman och Tommy Ternemar (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om tagtrafiken mellan Varmland och Stockholm.

2008/09:T421 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om kollektivtrafiken i Varmland.

2008/09:T424 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om behovet av nya syllar for Dal Véstra Varmlands jarnvag.

2008/09:T425 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om E 22 i Ostergétland.

2008/09:T426 av Ann-Kristine Johansson och Marina Pettersson (bada
s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att tillsammans med skogsindustrin utreda hur
man kan forbattra barigheten och mojligheten att fa fram virke vid mindre
tjéle.

2008/09:T428 av Betty Malmberg (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av en utredning med syfte att effek-
tivisera den fysiska planeringsprocessen vid byggande av infrastruk-
tur.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheterna att infora s.k. anlagg-
ningslagar enligt dansk forebild.

2008/09:T429 av Betty Malmberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om berékningar av samhallsnytta.

2008/09:T430 av Betty Malmberg och Peder Wachtmeister (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att separata hoghastighetsbanor for jarnvag snarast bér plane-
ras, etappindelas och byggas i Sverige.
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2008/09:T434 av Alf Eriksson och Phia Andersson (bada s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en snabbtigsforbindelse mellan Halmstad
och Stockholm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om upprustning av jarnvégsbanan mellan Var-
berg och Herrljunga.

2008/09:T437 av Tommy Waidelich (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att skapa en infrastruktur som underlattar for
Kapellskar att fungera som brohamn och att ingd som bestandsdel i det
transeuropeiska transportnatet (TENT) och darmed dven fa mojlighet att ta
del av EU-medel.

2008/09:T438 av Tommy Waidelich och Bjérn von Sydow (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta bort monopolet pa Arlandabanan.

2008/09:T439 av Cecilia Wikstrém i Uppsala (fp):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att pdverka den norska regeringen att sikerstalla elektrifier-
ingen av jarnvagslinjer som gar mellan Ostersund och Trondheim.

2008/09:T440 av Peder Wachtmeister (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Banverkets trddsékringsprojekt.

2008/09:T441 av Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg
Douglas (bada m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvag 53.

2008/09:T442 av Otto von Arnold (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fortsatt utbyggnad av infrastrukturen kring Trelleborgs
hamn.

2008/09:T443 av Désirée Pethrus Engstrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillampa och utveckla genderbudgetering
och genderauditing pa omraden som infrastruktursatsningar och sam-
héllsplanering.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att dka kvinnors deltagande i beslutsfattande
om stadsplanering, trafiksystem, transporter och att ange jamstélld-
het som mal och medel i Gvergripande analyser nationellt och
internationellt.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forstarka incitamenten och méjligheterna
att aka med allmanna kommunikationer, cykla eller ga.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lata Sverige bli féregangsland och
utveckla en jamstalld och hallbar klimatpolitik med miljorattvisa
analyser.

2008/09:T447 av Fredrik Lundh (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Luled hamn som en prioriterad hamn.

2008/09:T448 av Britta Radstrom (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Gunnarns flygplats.

2008/09:T450 av Henrik von Sydow (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2008/09:T451 av Henrik von Sydow och Anne Marie Brodén (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av utbyggnad av dubbelspar for tagtrafiken
genom Halland.

2008/09:T452 av Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sydostlénken.

2008/09:T455 av Mats Sander (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dubbelspar pa hela Vastkustbanan.

2008/09:T456 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvag 26 forbi Smélandsstenar.
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2008/09:T459 av Mats Pertoft (mp):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att jamstalla Sodertélje hamn med de andra foreslagna strate-
giska hamnarna.

2008/09:T460 av Mats Pertoft m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag
om att satsa pa utveckling och forskning om sparbilar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med férslag
om att stodja kommuner, landsting och regioner som satsar pa infra-
struktur for sparbilar.

2008/09:T461 av Marie Weibull Kornias (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Vastkustbanan maste bli komplett med dubbelspér pé
hela jarnvagsbanan for att uppna den fulla tidsvinsten.

2008/09:T462 av Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastruktursituationen i Jonkdpings lan.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Axamo flygplats i Jénkdping.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Europakorridoren.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om Gotalandsbanan.

2008/09:T465 av Kerstin Lundgren (c):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att VVagverket bor Overta ansvaret for Malarbron i Sodertélje
och andra strategiska broar.

2008/09:T475 av Lars-Arne Staxang m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av satsningar pa den vastsvenska infrastrukturen.

2008/09:T477 av Cecilia Widegren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hela E 20 som TEN-vag.
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2008/09:T484 av Lena Olsson (v):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillse att Vasterdalsbanan blir ett riksintresse dven for per-
sontrafik.

2008/09:T485 av Krister Ornfjader m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Kalmar l&n.

2008/09:T486 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursituationen i Orebro lan.

2008/09:T488 av Kenneth Johansson m.fl. (c, fp, kd, m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i kommande planeringsdirektiv till Banverket peka ut upp-
rustning av Dalabanan som ett prioriterat projekt.

2008/09:T489 av Margareta Cederfelt och Maria Plass (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kartldgga vilka delar av det svenska jarnvégsnatet som
inte &r elektrifierade, utarbeta en plan for hur elektrifiering kan ske samt
paborja arbetet med att elektrifiera jarnvagen, oavsett huvudman.

2008/09:T490 av Betty Malmberg m.fl. (m, c, kd, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om Ostlanken.

2008/09:T494 av Hans Olsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om satsningar pa jarnvégen.

2008/09:T495 av Veronica Palm och Mikael Damberg (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om behovet av miljdinvesteringar i Stockholmssregionen.

2008/09:T496 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om moéjligheterna att prioritera satsningar pa E 22.

2008/09:T497 av Chatrine Palsson Ahlgren (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om en satsning pa utbyggd infrastruktur i sydostra Sverige.
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2008/09:T498 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att observera Sodra stambanans, och anslutande banors, bety-
delse for infrastrukturen i sddra Sverige.

2008/09:T499 av Dan Kihlstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Inlandsbanan ska betraktas som nationellt strak med sér-
skild betydelse for Sveriges inland.

2008/09:T500 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska prioritera utbyggnaden av E 20 till motor-
vag genom hela Skaraborg.

2008/09:T502 av Ulf Holm och Peter Radberg (bada mp):

1 Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett férbud i Sverige mot att sélja nytillver-
kade bilar som drivs med fossila branslen fr.o.m. ar 2015.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att verka for ett forbud inom EU mot att
salja nytillverkade bilar som drivs med fossila branslen fr.o.m. &r
2015.

2008/09:T503 av Karin Svensson Smith m.fl. (mp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att snarast avveckla Bromma flygplats.
5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att statens bidrag till regionala sparfordon
fortsattningsvis bor bendmnas bidrag till tdg och sparvagnar.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att uppdraget i Rikstrafikens regleringsbrev
ska forandras sd att stod dven till studiependling och arbetspendling
kan inga.

8. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor gora en &versyn av Riks-
trafikens trafikavtal utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med férslag
till riksdagen om en &andring i Luftfartsstyrelsens foreskrifter for
driftsstod till icke-statliga flygplatser s& att det kravs att flygplatsen
ligger mer an tre timmar bort fran Stockholms central med kollek-
tiva fardmedel for att fa statligt driftsstod.
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2008/09:T504 av Fredrik Olovsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Sérmland.

2008/09:T505 av Kerstin Hagld m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Blekinge.

2008/09:T506 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars Johansson
(bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ny alvforbindelse och om infrastrukturen i Véstra Gétaland.

2008/09:T507 av Tone Tingsgard (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tillaggsdirektiv till Kollektivtrafikutredningen.

2008/09:T508 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om genomfdrandet av Europakorridoren.

2008/09:T511 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Véastsverige.

2008/09:T512 av Jorgen Hellman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om byggande av dubbelspdr mellan Herrljunga och Uddevalla.

2008/09:T513 av Ann-Kristine Johansson och Tommy Ternemar (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av éversyn av lagstiftning om allmén och enskild véag.

2008/09:T515 av Anne-Marie Palsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att de nationella och regionala vagarna och
jarnvagarna i Skane bor tillféras en stérre andel av landets samlade
infrastrukturmedel for att fullfolja den rejéla satsning som reger-
ingen redan har gjort.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utbyggnad av E 22 till fyrfilig vag.
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3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Region Skanes regionala plan for trans-
portinfrastruktur (RTI-planen) bor tillmatas storre betydelse for
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Skanes hamnar, jarnvagar och flygplatser.

2008/09:T516 av Annelie Enochson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige verkar i EU for att en europeisk
vagtransportbyrd kommer till stand.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att den europeiska vagtransportbyran bor inrat-
tas i Goteborg.

2008/09:T518 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen infor ordférandedret verkar for att den bot-
niska korridoren prioriteras av EU.

2008/09:T521 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av infrastruktursatsningar i Méalardalen.

2008/09:T523 av Monica Green m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Vastra stambanan genom Lerum.

2008/09:T524 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fardigstallandet av Véstkustbanan.

2008/09:T525 av Mikael Oscarsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera byggandet av en jarnvag mellan
Enkoping och Uppsala.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av vag 288 mellan
Osthammar och Uppsala.

2008/09:T526 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten ska delfinansiera upprustningen av jarnvagen Dan-
nemora—Hargshamn.
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2008/09:T528 av Agneta Lundberg m.fl. (s):

1

10.

11.

13.

14.

17.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att man vid prioritering mellan
olika infrastrukturobjekt tar hansyn till savél regionalpolitiska som
sociala skal vid sidan av de samhallsekonomiska kalkylmodeller
som nu anvénds.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att ta stérre hansyn till de tunga transpor-
terna vid fordelning av vaganslag bade till drift och till investeringar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av utdkade insatser for drift och
underhall av vagnatet i skogslanen med malet att alla landets stat-
liga vagar ska kunna héllas 6ppna aret om.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av bra végar for att den vaxande
turistndringen ska kunna fortsétta att utvecklas som en viktig bas-
néring i skogsléanen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om standarden pa det nationella stamvagnatet i
skogslénen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att underhallet av jarnvagarna maste starkas
kraftigt sd att punktligheten i jarnvagssystemet kan forbattras.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att vid fordelningen av anslag till
jarnvégsinvesteringar ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att utveckla ett bra nat av kombi-
terminaler.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Aatgarder fran samhillets sida for att upprétt-
halla en fungerande godstrafik pa jarnvag i hela landet.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten och regionerna gemensamt bor utar-
beta langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas
till de regionala utvecklingsprogrammen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tagtrafiken bor samlas till ett trafiksystem
dar all interregional och regional tagtrafik ingdr och integreras med
den regionala och interregionala busstrafiken.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten maste ta ansvar for att hitta ett
system som innebar att trafiken kan uppratthéllas pd olénsamma
flyglinjer som ar viktiga utifran regionalpolitisk synpunkt.
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18.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om samordning av de olika trafikslagen.

2008/09:T529 av Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en framtida fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2008/09:T530 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utveckling och fornyelse av infrastruktur och samverkan med
Danmark och Tyskland om Fehmarn balt-forbindelsen.

2008/09:T533 av Leif Jakobsson m.fl. (s):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om utbyggnaden av den sparbundna kollektivtra-
fiken i Malmoomradet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av ett yttre godsspar runt Malmo.
3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om forutsattningar for snabbtdg mellan Malmo/
Koépenhamn och Stockholm.

2008/09:T534 av Olle Thorell m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av satsningar pa Rata linjen.

2008/09:T537 av Carina Hagg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Fehmarn béalt-forbindelsen och Europakorridoren.

2008/09:T538 av Kerstin Engle m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i Skéne.

2008/09:T539 av Billy Gustafsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Norrkopings hamn bor pekas ut som en av Sveriges stra-
tegiska hamnar dér staten tar ett okat ansvar for planering och finansiering
av infrastrukturinvesteringar for sjofarten.

2008/09:T540 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en analys av avregleringen av kollektivtrafiken.
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2008/09:T545 av Stefan Attefall (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att trygga och sékra riksvag 26.

2008/09:T546 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ut vagen mellan Sagan och Visteras till motortra-
fikled.

2008/09:T548 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Luftfartsverket bor aterkopa tidigare aktieinnehav i Vas-
teras Flygplats AB.

2008/09:T549 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av vagen mellan Eskilstuna och Vasteras.

2008/09:T550 av Staffan Anger (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tyst asfalt.

2008/09:T552 av Irene Oskarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att observera Sédra stambanans, och anslutande banors, bety-
delse for infrastrukturen i sddra Sverige.

2008/09:T553 av Mikael Oscarsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt vidta atgarder for att rusta upp végstraket Rata
linjen.

2008/09:T554 av Lennart Sacrédeus (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att upprusta Inlandsbanan och dess tvarbanor till kusten.

2008/09:T555 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa Nordiska triangeln och tillvaxtkorridoren Oslo—
Karlstad—Stockholm.

2008/09:T557 av Gunnar Axén m.fl. (m, kd, c, fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norrkdpings hamns strategiska betydelse.
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2008/09:T558 av Ulrika Karlsson i Uppsala (m):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en utredning om radigheten over industrispar.

2008/09:MJ459 av Lars Ohly m.fl. (v):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige inom EU agerar for en handlings-
plan for minskade transportbehov.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i EU verka for investeringar som leder
till ett klimatanpassat och jamstéllt transportsystem.

2008/09:MJ502 av Tina Ehn m.fl. (mp):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor ge i uppdrag at verk som
arbetar med infrastrukturfragor att ge hansyn till biologisk méang-
fald 6kad tyngd i sin verksamhet.

30. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen inom EU bor verka for att hall-
barhetskriterier som beaktar biologisk mangfald tas fram for fossila
drivmedel.

2008/09:N321 av Solveig Hellquist (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att uppméarksamma att brukbara végar ar en
forutsattning for vindkraftsutbyggnad.

2008/09:A395 av Esabelle Dingizian m.fl. (mp):

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen snarast bor se dver infrastruk-
tursatsningarnas storlek i relation till stdd av kollektivtrafik som
medel for att dstadkomma ett jamstéllt och langsiktigt hallbart sam-
halle och aterkomma till riksdagen med forslag till hur fordel-
ningen kan &ndras.

22.  Riksdagen begar att regeringen aterkommer till riksdagen med en
plan dver hur statens bidrag till trafik ska omftrdelas for att styra
mot okad jdmstalldhet inom transportsektorn.

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att regeringen bor utreda regelsystemet ur ett
jamstalldhetsperspektiv och foresld vilka andringar som behdévs for
att transportsystemet ska bli jamstallt.
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25.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bdr uppmana transportsektorn
att uppfylla hogt stallda jamstalldhetsmél och &terkomma till riksda-
gen med forslag till lagstiftning som kan tillimpas for att nd malet
om transportsektorn inte ensam klarar det.
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BiLaca 2

Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i
forslagspunkt 37

Motion Motionarer Yrkanden

37.  Sarskilda infrastrukturatgarder

2008/09:Ub542 Karin Pilséter (fp) 2
2008/09:T3 AlIf Eriksson m.fl. (s)

2008/09:T6 Christer Engelhardt (s)

2008/09:T7 Mikael Damberg och Bosse Ringholm (bada s) i denna del

2008/09:T202 Rolf Gunnarsson (m)
2008/09:T207 Christer Nylander m.fl. (fp)
2008/09:T208 Jan Ertsborn (fp)
2008/09:T210 Jan Ertshorn (fp)
2008/09:T214 Tobias Krantz (fp)
2008/09:T215 Tobias Krantz (fp)
2008/09:T216 Lars Tysklind (fp)

2008/09:T219 Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp) 1
2008/09:T222 UIf Nilsson (fp)
2008/09:T223 UIf Nilsson och Christer Nylander (bada fp) 1 och 2

2008/09:T224 Tobias Krantz och Gunnar Andrén (bada fp)

2008/09:T226 Tobias Krantz och Jan Ertsborn (bada fp)

2008/09:T227 Jan Ertsborn och Tobias Krantz (bada fp)

2008/09:T230 Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg Doug-
las (béda m)

2008/09:T238 Jeppe Johnsson m.fl. (m)

2008/09:T241 Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (bada s)

2008/09:T248 Gunnar Andrén och Barbro Westerholm (bada fp) 1-8

2008/09:T249 Jan Lindholm (mp)

2008/09:T257 Margareta B Kjellin (m)

2008/09:T264 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada s)

2008/09:T265 Henrik von Sydow (m)

2008/09:T269 Fredrik Olovsson (s)

2008/09:T272 Asa Lindestam (s)

2008/09:T273 Roland Backman (s)

2008/09:T274 Roland Backman (s)

2008/09:T275 Roland Backman (s)

2008/09:T280 AlIf Eriksson (s)

2008/09:T281 Carina Hégg och Thomas Strand (bada s)

2008/09:T283 Britta Radstrom (s)

2008/09:T285 Britta Radstrom och Lars Lilja (bada s)

2008/09:T294 Roland Backman (s)

2008/09:T303 Agneta Gille och Tone Tingsgérd (bada s)

2008/09:T305 Magdalena Andersson (m)

2008/09:T309 Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (béada s)

2008/09:T313 Lennart Axelsson m.fl. (s)
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Motion Motionarer Yrkanden

2008/09:T314 Berit Andnor och Gunnar Sandberg (béda s)
2008/09:T315 Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s)
2008/09:T316 Gunnar Sandberg och Berit Andnor (bada s)
2008/09:T319 Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bdda 1 och 2

s)
2008/09:T322 Kurt Kvarnstrém och Raimo Péarssinen (bada s)
2008/09:T324 Agneta Gille och Mats Berglind (bada s) 1 och 2

2008/09:T332 UIf Nilsson (fp)

2008/09:T334 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2008/09:T344 Margareta Persson m.fl. (s)

2008/09:T350 Sofia Larsen (c)

2008/09:T353 Anders Akesson (c)

2008/09:T356 Johan Lofstrand m.fl. (s)

2008/09:T360 Carin Runeson m.fl. (s)

2008/09:T361 Matilda Ernkrans m.fl. (s)

2008/09:T362 Gunilla Carlsson i Hisings Backa (s)

2008/09:T364 Patrik Bjorck m.fl. (s)

2008/09:T366 Peter Hultgvist m.fl. (s)

2008/09:T367 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2008/09:T368 Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

2008/09:T369 Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

2008/09:T371 Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

2008/09:T372 Maria Lundqvist-Bromster (fp)

2008/09:T373 Gunnar Andrén (fp)

2008/09:T374 Monica Green m.fl. (s)

2008/09:T375 Carina Ohlsson m.fl. (s)

2008/09:T377 Sonia Karlsson m.fl. (s)

2008/09:T378 Peter Hultqvist m.fl. (s)

2008/09:T383 Jan Lindholm (mp)

2008/09:T386 Berit Andnor och Gunnar Sandberg (béda s)

2008/09:T395 Peter Jonsson m.fl. (s)

2008/09:T397 Peter Jonsson m.fl. (s)

2008/09:T398 Lennart Axelsson (s)

2008/09:T399 Anders Akesson och Staffan Danielsson (bada c)

2008/09:T407 Rolf K Nilsson (m)

2008/09:T415 Johan Pehrson (fp)

2008/09:T419 Berit Hoégman och Tommy Ternemar (bada s)

2008/09:T421 Tommy Ternemar m.fl. ()

2008/09:T424 Jorgen Hellman m.fl. (s)

2008/09:T425 Billy Gustafsson m.fl. (s)

2008/09:T434 Alf Eriksson och Phia Andersson (bada s) 1och?2

2008/09:T439 Cecilia Wikstrom i Uppsala (fp)

2008/09:T441 Peder Wachtmeister och Walburga Habsburg Doug-
las (béda m)

2008/09:T442 Otto von Arnold (kd)

2008/09:T450 Henrik von Sydow (m)

2008/09:T451 Henrik von Sydow och Anne Marie Brodén (bada
m)

2008/09:T452 Jeppe Johnsson och Staffan Appelros (bada m)
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Motion Motionérer Yrkanden
2008/09:T455 Mats Sander (m)
2008/09:T456 Bengt-Anders Johansson (m)
2008/09:T461 Marie Weibull Kornias (m)
2008/09:T462 Annie Johansson m.fl. (c, m, kd, fp) 1
2008/09:T475 Lars-Arne Staxédng m.fl. (m)
2008/09:T477 Cecilia Widegren (m)
2008/09:T484 Lena Olsson (v)
2008/09:T485 Krister Ornfjader m.fl. (s)
2008/09:T486 Sofia Larsen (c)
2008/09:T488 Kenneth Johansson m.fl. (c, fp, kd, m)
2008/09:T490 Betty Malmberg m.fl. (m, c, kd, fp)
2008/09:T494 Hans Olsson m.fl. (s)
2008/09:T495 Veronica Palm och Mikael Damberg (béda s)
2008/09:T496 Christer Adelsbo m.fl. (s)
2008/09:T497 Chatrine Pélsson Ahlgren (kd)
2008/09:T498 Irene Oskarsson (kd)
2008/09:T499 Dan Kihlstrom (kd)
2008/09:T500 Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, c, fp)
2008/09:T504 Fredrik Olovsson m.fl. (s)
2008/09:T505 Kerstin Haglé m.fl. (s)
2008/09:T506 Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Lars
Johansson (bada s)
2008/09:T511 Monica Green m.fl. (s)
2008/09:T512 Jorgen Hellman m.fl. (s)
2008/09:T515 Anne-Marie Pélsson m.fl. (m) 1-4
2008/09:T521 Sven-Erik Osterberg m.fl. (s)
2008/09:T523 Monica Green m.fl. (s)
2008/09:T524 Lars Gustafsson (kd)
2008/09:T525 Mikael Oscarsson (kd) 1 och 2
2008/09:T526 Mikael Oscarsson (kd)
2008/09:T529 Lennart Pettersson m.fl. (c, m, fp, kd)
2008/09:T533 Leif Jakobsson m.fl. (s) 1och 2
2008/09:T534 Olle Thorell m.fl. (s)
2008/09:T538 Kerstin Engle m.fl. (s)
2008/09:T545 Stefan Attefall (kd)
2008/09:T546 Staffan Anger (m)
2008/09:T549 Staffan Anger (m)
2008/09:T552 Irene Oskarsson (kd)
2008/09:T553 Mikael Oscarsson (kd)
2008/09:T554 Lennart Sacrédeus (kd)
2008/09:T555 Ann-Kristine Johansson m.fl. (s)

2008/09:N321

Solveig Hellquist (fp) 1

Tryck: Elanders, Vallingby 2008
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