Riksdagens protokoll SVRIEES(?)E:GWWW

2014/15:33

Fredagen den 5 december

Kl. 09.00-10.45

§ 1 Anmaélan om subsidiaritetsprévning

Talmannen anmalde att utdrag ur prot. 2014/15:11 for tisdagen den
2 december i drende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade
kommit in fran skatteutskottet.

§ 2 Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:151

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:151 Overskottsmalet
av Fredrik Schulte (M)
Interpellationen kommer inte att kunna besvaras inom den
foreskrivna tiden.
Skilet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 3 december 2014
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2014/15:152

Till riksdagen

Interpellation 2014/15:152 Begreppet berdkningsteknisk overforing
till hushallen
av Fredrik Schulte (M)

Interpellationen kommer inte att kunna besvaras inom den
foreskrivna tiden.
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Skilet till drojsmaélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 3 december 2014
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rittschef

Interpellation 2014/15:172

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:172 FN-kritik mot langa héktningstider och
omfattande restriktioner
av Linda Snecker (V)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 22 januari 2015.
Skdlet till drojsmaélet ar tjansteresa och andra ataganden.
Stockholm den 3 december 2014
Justitiedepartementet
Anders Ygeman

§ 3 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2014/15:25 och 26 till justitieutskottet

Skrivelser
2014/15:19 och 23 till arbetsmarknadsutskottet

§ 4 Svar pa interpellationerna 2014/15:149 och 158 om
miljosatsningar pa vigtrafiken

Anf. 1 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Sten Bergheden har fragat mig hur jag ser pé olika
atgdrder for att minska utsldppen inom transportsektorn generellt och pa
fordonssidan mer specifikt.

Johan Hultberg har vidare frdgat mig nér jag och regeringen avser att
infora det nya bonus—malus-systemet samt hur jag och regeringen avser
att sakerstélla ett hogt tempo 1 omstéllningen av Sveriges fordonsflotta, i
avvaktan pad inforandet av ett bonus—malus-system, utan tillrdckliga
anslag till supermiljobilspremien.

Herr talman! Transportsektorn stir for drygt 30 procent av Sveriges
totala utslapp av véxthusgaser och nistan hilften av Sveriges utslapp
som inte omfattas av EU:s system for handel med utsléppsritter. Jag
haller darfor helt med Sten Bergheden om att ytterligare atgarder for att
reducera sektorns klimatpaverkan behovs. Det &r helt avgérande om vi
ska lyckas na klimatmalen.



Det finns en stor potential i en béttre och mer héllbar Prot. 2014/15:33

samhiéllsplanering som reducerar onddiga végtransporter och gynnar 5 december
transportslag med lag miljopaverkan. En modernisering av Sveriges

jarnviagar och en forbittring av kollektivtrafiken ar viktigt for att Svar pd
astadkomma detta. Darfor aviserade regeringen i budgetpropositionen en interpellationer

betydande satsning pé drift och underhall av landets jarnvégar.

Naturvardsverket pekade i sitt arbete med fokus pa 2050 pa att
véagtransporter maste bli mer energieffektiva och alltmer ga ver till ny
teknik som elbilar och laddhybrider. De menade att aterstaende behov av
annat drivmedel &n el behdver tickas med fornybara drivmedel. I
utredningen om en fossilfri fordonsflotta finns vidare ett omfattande
underlag med en bred uppséttning atgérder som regeringen beaktar i sitt
fortsatta arbete.

Regeringen vill infora flera nationella atgérder for att ytterligare
minska utsldppen fran transportsektorn.

For att minska utslédppen fran latta fordon vill regeringen infora ett s&
kallat bonus—malus-system dir miljoanpassade fordon med relativt 14ga
utsldpp av koldioxid premieras vid inkopstillfallet med en bonus och att
fordon med relativt hoga utsldpp av koldioxid far hogre skatt, det som
kallas for malus. Den ndrmare utformningen av ett bonus—malus-system
behdver emellertid bli foremal for en utredning.

I avvaktan pa en utredning om utformningen av ett bonus—malus-sy-
stem vill regeringen att supermiljobilspremien forldngs. Hur langt
anslaget for supermiljobilspremien sedan rdcker dr avhéngigt av hur
ménga supermiljobilar som siljs. Jag kommer darfor att noggrant folja
utvecklingen.

Regeringen vill ocksa utreda hur en avstdndsbaserad végslitageskatt
for svenska och utldndska &kare kan utformas. En sddan skatt bedoms
kunna 6ka mdjligheten till styrning mot mer miljéanpassade fordon pa de
svenska végarna och &r ett viktigt styrmedel for den tunga trafiken.

For ndrvarande pagar ett arbete inom Regeringskansliet med att ta
fram utredningsdirektiv angdende ett bonus—malus-system och en
vagslitageskatt. Skattefrdgor ar finansministerns ansvarsomrade, och
ndrmare fragor 1 dessa avseenden fir jag darfor hénvisa till
finansministern.

Dartill vill regeringen infora ett nytt ekonomiskt styrmedel som ger
langsiktigt goda villkor for héllbara biodrivmedel. Regeringen vill vidare
ta till vara biogasens potential genom att ett metanreduceringsstod infors.

Vidare vill regeringen infora ett nytt klimatinvesteringsstod till
kommuner och regioner. Regeringen satsar i sin budgetproposition 200
miljoner kronor extra for 2015 och 600 miljoner kronor per ar fram till
2018. Exempelvis skulle en del av stodet kunna gé till investeringar i
laddinfrastruktur for elbilar.

Atgirder pé fordonssidan i form av tekniska krav beslutas gemensamt
pa EU-niva. EU:s koldioxidkrav for latta fordon ar ett exempel pa en
atgird som har haft stor betydelse for att minska utslédppen fran fordonen.
Det &r angeléget att nya, tydliga och ambitidsa krav sétts pA EU-niva som
styr pa langre sikt &n dagens regler. Liknande dtgérder for tunga fordon
saknas 1 dag. Regeringen driver dérfor pd kommissionen att verkligen
lagga fram forslag om métning av brénsleférbrukning och
koldioxidutslédpp dven hos tunga fordon.
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Anf. 2 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack for svaret, minister Asa Romson! Jag hade #nda
hoppats pa att man i svaret kunde utveckla den tunga sidan lite mer. Det
tas upp véldigt mycket om bonussystem pa den litta sidan men mest om
skatter pa den tunga sidan. Det gors mycket i dag for att forbéttra bade
lastbilar och drivmedel och &ven annat kring den delen.

Vi dr ett oerhort exportberoende land, och vi har ldnga avstand. Vi ar
beroende av vara lastbilar for att vara foretag och véra arbetstillféllen ska
kunna stanna kvar hér i Sverige.

Vi har redan i dag en av de absolut hogsta beskattningarna pa béade
diesel och andra delar inom dakerindringen. Vi ser ocksa en okad
konkurrens av olaglig trafik som kommer in &ver grinserna med sdmre
bilar, sémre rening och till och med olagliga brénslen som dessutom fylls
pa fran de landerna. Man tankar hér i Sverige for att kunna halla nere
brénslekostnaderna och kunna konkurrera med de svenska lagliga och
mer miljovénliga &kerierna. Detta anser jag inte dr acceptabelt, utan vi
méste gora nagonting 4t detta for att f4 en béttre konkurrenssituation.

91 procent av de transporter som sker i Sverige gar under 30 mil. Det
betyder att alternativet jarnvdg inte existerar i de hdr sammanhangen,
utan vi dr beroende av en lastbilsflotta som fungerar. Vi har ocksa
miljovanliga lastbilar. Vi har tvé av vérldens storsta lastbilstillverkare hér
i Sverige, Scania och Volvo, och det dr ingen tillfdllighet. P4 grund av de
langa avstanden och de stora transportbehoven har vi utvecklat tvé stora
lastbilstillverkare hér i landet, som ocksa i sig skapar mycket jobb. Vi
behdver samtliga transportmedel: sjofart, flyg och jarnvdg men ocksé
vagtransporter.

Herr talman! Jag skulle dérfor vilja frdga ministern ytterligare en
ging: Vad har ministern tinkt gora for att se till att vi kan f ldngre och
tyngre lastbilar, vilket gynnar miljon genom att man kan sénka
brénslekostnaderna och 6ka konkurrenskraften for svenska foretag att
transportera sina varor? Hur har man tédnkt vidare i den delen? Tanker
man fortsétta att stotta en sddan utveckling nér det géller ETT-projekten
och andra delar dar man vill ha 74 ton, 90 ton, 30 meter och 34 meter?
Det ar bra for miljon hér i Sverige om det gar att fA med sig mer gods per
resa.

Jag skulle ocksé vilja att ministern kunde utveckla lite mer hur hon
ser pa mojligheten att elektrifiera vara vigar pa lang sikt, s& att vi kan
oka lastbilstrafiken pa vara vigar och ddrmed 6ka bade produktion och
arbetstillfallen hdr i Sverige och ocksd kunna konkurrera med lagre
kostnader, tack vare att vi kan gé& pé direktel. Det finns projekt, planer
och idéer pa hur man skulle kunna utveckla en elvdg. Strickningen
Malmoé—Goteborg—Stockholm i en triangel skulle kunna kosta nagonstans
kring 14 miljarder och ha en relativt kort pay-off-tid, och det skulle sdnka
drivmedelskostnaderna.

Hur tdnker ministern fortsdtta detta arbete for att vi ska fa en
miljovénlig flotta?

Anf. 3 JOHAN HULTBERG (M):
Herr talman! Jag tackar klimat- och miljominister Asa Romson for
svaret.



Vi dr nog Overens om att klimatet &r var tids verkliga ddesfraga. For
svensk del handlar det mycket om att forsdka stdlla om vér
transportsektor for att ta ytterligare steg i syfte att minska véra utslapp.
Precis som ministern sa i sitt svar stir transporterna for ungefdr en
tredjedel av de samlade svenska utsldppen, s& hir maste Sverige gora
ytterligare stora insatser for att ta sitt ansvar i klimatutmaningen och
fortsdtta att ligga i framkant.

Under Alliansens tid hdjdes tempot 1  klimatarbetet.
Utslappsminskningstakten ndrapa fordubblades. Inte minst omstéllningen
av fordonsflottan och transportsektorn tog ordentlig fart. Néar Alliansen
tilltrddde hade Sverige nist efter Albanien Europas dldsta och mest
bransletorstiga fordonsflotta. Nér Alliansen skrev bokslut efter atta ar
rullade omkring 600 000 miljéanpassade bilar pa de svenska vigarna.

Det var tack vare Alliansens politik — tack vare att vi hade infort
nedsatta forménsvérden for tjdnstebilar, att vi hade hog beskattning pa
fossila bréinslen, att vi hade infort miljobilsbonus och att vi hade vidtagit
manga andra atgarder.

Antligen ser vi att utslippen fran transportsektorn sjunker. I fjol var
det med 2 % procent, och jamfort med 2007, det ar da utsldppen var som
hogst fran transporterna i Sverige, har utsldppen minskat med 13 procent.

Alliansen vill gé langre. Vi vill fortsdtta att minska utsldppen fran
transportsektorn. Det &r darfor vart budgetalternativ, som vann
kammarens gillande hdromdagen, innehéller satsningar pa 10 000 nya
laddstolpar. Det innehéller ockséa ett tydligt besked om att infora ett
bonus—malus-system fran den 1 januari 2017 och att vi fram till dess gor
en rejél satsning pa supermiljobilspremien.

Vi har sett att supermiljobilspremien verkligen har fatt igéng
forsdljningen av de mest miljovénliga personbilarna, sdsom elbilar och
laddhybrider, och att intresset okar rejélt.

Pengar méste dock till. I det forslag som Asa Romson foretridde
fanns inte tillrickliga resurser, men tack vare Alliansens satsning blir det
ytterligare 115 miljoner under 2015 och 2016. Det gor att de skapas
forutsdgbarhet for branschen. Man vet att det finns pengar i systemet,
vilket gor att man kan fa supermiljobilspremien.

Jag dr glad Gver att vi dr Overens om att infora ett bonus—malus-
system i Sverige, men det &r viktigt att vi inte tappar tempo fram till dess.
Det dr detta min interpellation handlar om, men ministern gav inte svar
pa hur hon avser att sdkerstilla att vi inte tappar tempo mellan i dag och
fram till att bonus—malus-systemet infors.

Ministern gav inte heller svar pa nir regeringen hade avsett att infora
systemet. Jag utgar dock fran att eftersom Alliansens budgetalternativ
vann haromdagen &r det den 1 januari 2017 som géller.

Tack vare att Alliansens budgetalternativ vann finns det som sagt
ytterligare 115 miljoner kronor i systemet, vilket kommer att sékerstélla
att tempot i omstéllningen av transportsektorn inte gar ned.

Herr talman! Ministern ndmnde att det behdver utredas ytterligare
exakt hur bonus—malus-systemet ska se ut. Sa kan det sdkert vara. Jag
upplever, om jag har forstatt saken rétt, att vi har en samsyn i att det &r en
bonus och en fordonsbeskattning som ska vara modellen.
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Kan ministern sdga nir utredningen kommer att tillsdttas sa att vi
sakerstéller att det finns ett fardigt forslag i god tid innan den 1 januari
2017?

Anf. 4 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag tackar Johan Hultberg och Sten Bergheden for
interpellationerna som ger oss mojlighet att debattera denna viktiga fraga
med vér klimat- och miljominister. Vi tre har diskuterat en fossilfri
fordonsflotta ménga ganger genom aren.

Miljopartiet har drivit ménga forslag for att fa ned utslédppen fran
trafiken. Det handlar om flera saker, till exempel att f& béttre fordon,
vilket vi har fokus p& i denna debatt. Det handlar ocksd om att 6ka
andelen fornybart och om att stélla om sambhéllet till ett transportsnalare
samhille. Det handlar om bilen, brinslet och beteendet.

Miljopartiet samlade ihop ett femtiotal forslag redan for ett ar sedan
ndr vi lade fram var stora bilmotion Klimatet och bilen — politik for
bilism i ett hdllbart samhdlle. Det &r glddjande att se att manga av dessa
forslag aterfinns i den rodgrona regeringens budgetforslag. Det dr mindre
gliddjande att manga av de bra forslag som vér klimat- och miljominister
presenterade inte finns i den budget som réstades igenom i onsdags.

Bonus—malus var ett forslag som Miljopartiet motionerade om redan i
borjan av forra mandatperioden, och det dr sorgligt att det har tagit sa
lang tid att f4 det pa plats. Jag héller med om att det dr ett bra forslag,
dven om det som Miljopartiet foreslog fran borjan — att man ska fa dven
en malus redan vid inkdpstillfallet — kanske dr en béttre 10sning. Jag har
dock inget emot den 16sning som Alliansen har presenterat och som ska
utredas och inforas sa fort som mojligt.

Miljobilsdefinitionen har kranglats till de senaste aren. Nir jag kdpte
miljobil 1 borjan av seklet var en miljobil en bil som gick pa fornybara
drivmedel. Det var en bil som gick pé etanol eller biogas. Med de
miljobilsdefinitioner som har kommit efter det har vi i stéllet fitt en
Okning av dieselbilarna. Det &r bra, for manga av dem ar energisnalare.
Men vi har ocksa fétt problem med bilarna i véra stider i och med de
partiklar och utslapp som &r knutna till just dieselbilarna. I dag rullar det
faktiskt farre bilar som drivs med fossilfria drivmedel pa véra vigar dn
vad det gjorde nér Alliansen tilltradde.

Det ir viktigt att vi tar fram mer fornybara drivmedel. Aven hér ser vi
att Alliansen inte lyckades med att fa ett regelverk pa plats som gynnar
de fornybara drivmedlen. Man 6ppnade upp for import av klimatsdmre
etanol fran utlandet i stillet for att se till att den etanol som gors i
Norrkdping fick battre villkor.

Det finns mycket att siga om en fossilfri fordonsflotta. Det dr synd att
det stod till laddstolpar som fanns i klimatinvesteringsprogrammet for
stdderna inte finns kvar. Jag skulle vilja hora lite mer av ministern hur
regeringen tinkte om det programmet.

Jag vet att det finns fler saker for en fossilfri fordonsflotta i
regeringens budget, men jag dterkommer till det i nésta inldgg.

Anf. 5 Klimat- och miljdminister ASA ROMSON (MP):
Herr talman! Det ar viktigt att vi kan minska klimatutsléppen i alla de
sektorer som bidrar till detta, och vi har identifierat transportsektorn som



Sveriges akilleshél. Hilften av utsldppen i den icke-handlande sektorn,
det vill sdga den vi styr dver tydligt nationellt, gors i transportsektorn.

Sverige &r ett land med mycket transporter, men vi har ocksd en
samhillsinfrastruktur som kan bygga pa betydligt héllbarare regler.

Ett sétt &r att minska behovet av onddiga végtransporter som per
definition kommer att leda till mer energianvindning och diarmed risk for
stora klimatutsldpp. Det ingar i det paket for stirkning av tag- och
kollektivtrafik som regeringen lade fram i sin budgetproposition, men
som i sin helhet tyvérr moéttes av kalla handen fran allianspartierna.

Det handlar om néstan 2 miljarder kronor i satsningar pa
klimatinvesteringar i de lokala initiativ som drivs for till exempel en
laddinfrastruktur for elbilar i Sverige. Det dr 500 miljoner till stod for
kollektivtrafik i stadsmiljoavtal, enligt den utredning om fossilfri
fordonsflotta som alliansregeringen tog fram men som man nu tydligen
vill ta sin hand ifrén.

Det &r over 1,2 miljarder i stod redan 2015, som regeringen sig som
helt nddviandigt for att rusta upp jarnvagar och jarnvégsstriackor. I dag i
Sverige vinder de tunga transporterna av gods jarnvéigen ryggen for att
man tycker att det dr en osdker marknad. Godstagen gar for langsamt,
logistiken fungerar inte, man prioriterar inte godstrafiken, man far inte
fram eldrift pa rangerbangardarna och sé vidare.

Hiér har vi ett enormt uppdrag att forbéttra for bade tunga transporter
och persontransporter s att de blir s& miljo- och energieffektiva de bara
kan. Tyvérr dr hela paketet med spér-, tdg- och kollektivtrafikatgarder
lagt i malpése fram till valet for att véljarna ska fa ta stdllning till om de
tycker att det &r tgtrafik vi ska satsa pa i Sverige. Jag tror att tagtrafiken
ar den viktigaste langsiktiga vigen for att f4 ned utslippen frén och
energianviandningen inom transportsektorn pé sikt.

Den viagsektor vi har dr en viktig del av transportnitet som vi
kommer att behdva jobba oerhort aktivt med. Jag &r glad att mitt parti
och Socialdemokraterna har samverkat tydligt om de reformer vi har
gjort de senaste aren for att minska utslédppen fran létta fordon, géra dem
mindre brinsleslukande och underldtta f6r fornybara brénslen for att fa in
fler sé kallade miljobilar i systemet.

Dar har steg tagits under de senaste aren, och de tog vi gemensamt.
Men vi ser sjélvklart att det var steg som ocksa alliansregeringen var
beredd att ta. Vi behdver driva detta vidare. Jag dr glad att vi nu efter
manga ar har landat i en samsyn om att vi behover ett bonus—malus-
system.

Regeringen har varit vildigt tydlig med att bonus—malus-systemet ska
vara pé plats senast i januari 2017, men vi har férhoppningar om att det
ska kunna ga snabbare. Nu blir det tyvarr fordréjningar i systemet pa
grund av riksdagens hantering av budgetpropositionen. Vi hoppas dock
att utredningen kommer pa plats sd snabbt som mojligt. Vi anser att
supermiljobilspremien ska anvédndas fram till dess.

Herr talman! Regeringen &r helt engagerad i att minska utslédppen fran
transportsektorn.

Anf. 6 STEN BERGHEDEN (M):
Herr talman! Jag tackar ministern for forsoket till svar pa mina frégor.
Jag noterar att jag inte fick svar pd nigon av dem. Jag utgr fran att
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Prot. 2014/15:33 ministern tar tillfdllet att i ndsta inldgg svara pa nagra av de fragor jag
5 december stillde.

Jag noterar ocksa att ministern pratade mycket om kollektivtrafik och
Svar pd jarnvdg. Jag tycker att det &r jatteviktigt, men just den hér
interpellationer interpellationsdebatten handlar mer om den tunga trafiken och véra

langre och tyngre lastbilar. Jag 6nskar att vi kan fa lite svar om den biten.

Herr talman! Jag var i gar pa ett seminarium i Géteborg ddr man
diskuterade liangre och tyngre lastbilar. Man har gjort forsok bade med
tyngre och liangre och med containrar, virke och annat, och man har
kommit fram till att det &r oerhdrt positivt. Brinsleforbrukningen har
minskat med 20 procent, vilket dr ofantligt viktigt bade for att oka
effektiviteten och for att stirka svensk konkurrenskraft.

Man har samtidigt minskat lastbilsbehovet med 35 procent tack vare
att varje lastbil far med sig mer last vid varje resa, vilket &r bra for bade
tringsel och annat pd vdgarna. Man har kommit fram till att
transportkostnaderna for foretagen har minskat med 20 procent. Med de
langa avstdnd vi har att hantera hir i Sverige stirker detta svensk
konkurrenskraft. Man har ocksa konstaterat att det inte blir nadgot okat
vagslitage eller ndgra omkorningsproblem.

Herr talman! Jag vet sedan tidigare att Miljopartiet har drivit fragan
om att ta bort vara undantag i EU. I dag far vi kora 25-25. Forslaget fran
miljopartisterna har tidigare varit att sdnka detta till EU-standarden 40
ton och 18,75 meter.

Jag skulle gdrna vilja ha ett svar av ministern, herr talman. Hur ser
ministern pd hur vi ska fortsétta att sldss for véra ldngre och tyngre
lastbilar hér i Sverige, som stérker och okar vér konkurrenskraft? Anser
ministern att svensk &kerinéring dr for 1l4gt beskattad i dag? Méste man
lagga pa en ny avgift och en ny skatt pd denna niring som redan &r den
mest och hardast beskattade &keriniringen i hela Europa? Ar den trots
detta for lagt beskattad i Sverige?

Herr talman! Jag skulle vilja ha nagra fler kommentarer fran
ministern nér det géller satsningarna och att kunna gé vidare. Ténker man
fortsdtta att stodja ETT-projektet och den utvecklingen? Nér har vi i sa
fall ett beslut om att vi kan hgja fran 60 till 64 ton? Trafikverket och
Transportstyrelsen har i sin utredning tagit fram att det &r mojligt for
regeringen att omedelbart fatta beslut om att hoja till 64 ton.

I nésta steg kan man, precis som Finland, hoja till 74 ton. Finland har
76 ton, men vi har en mojlighet att hoja till 74 ton. Jag skulle gérna vilja
veta om ministern har med i planerna att beslut om den delen ska fattas i
rimlig tid.

Herr talman! Jag Onskar att vi kan forsoka aterga till lastbilsdiskus-
sionen. Hur ser vi pa de langre och tyngre lastbilarna? Tanker vi fortsitta
att utveckla dem? Téanker vi g vidare med projektet att forsoka utveckla
elmotorvégar? Det skulle sdnka utsldppen oerhdrt mycket om vi lyckas
lansera det. Det skulle ocksa stidrka var konkurrenskraft och skapa jobb
hir i Sverige.

Anf. 7 JOHAN HULTBERG (M):
Herr talman! Man kan konstatera att det finns viktiga principiella
skillnader mellan Moderaterna och Miljopartiet i synen pa transporter
8 och pa klimatpolitiken.



For mig som moderat &r det oerhdrt viktigt att vi for en politik i
Sverige som innebér att vi de facto sdnker véra utsldpp och inte bara
flyttar dem till andra lander. Som moderat kommer jag alltid att bek&mpa
utsléppen, aldrig bilen i sig. Men hér finns principiella skillnader.

Jag har tidigare haft flera debatter med bland andra Stina Bergstrom
om det som ledamoten Bergheden tog upp: ldngre och tyngre transporter
for att ddrigenom mojliggora for den tunga sidan att minska sina utslépp.

Den tunga sidans utsldpp har som sagt dkat ganska kraftigt de senaste
aren. Vad ar Miljopartiets svar till transportsektorn? Den vill minska sina
utslapp och ta sin del av klimatansvaret. Man forvagrar denna bransch
mdjligheten att gora utsldppsminskningar genom att ta till vara nya
fordon och mojligheten att anvénda ldngre och tyngre transporter.

Bergstrom argumenterar att lastbilstransporternas konkurrenskraft
stirks, men man maéste faktiskt lyfta blicken och se pd Sverige utanfor
Stockholms lénstrafiks tunnelbanekarta. Vi har inte jarnvig till varje
hygge. Vi har inte jirnvag till varje sagverk. Vi maste se att de olika
transportslagen kan fungera tillsammans. Det ar darfor viktigt att
mojliggora for de tunga transporterna att sédnka sina utsldpp och for det
svenska naringslivet att starka sin konkurrenskraft. Bara sa kan vi pa
allvar ta klimatansvar.

Niér det géller jarnvdgen, herr talman, vill jag papeka att vi nu har en
historisk infrastrukturplan. Det &r ungefar 20 procent storre anslag till
infrastrukturen den kommande planperioden. Den dr finansierad fullt ut.

Nér vi kom i regeringsstéillning 2006 &drvde vi ett luftslott dér 60
miljarder saknades. Den davarande S-regeringen, som stoddes av
Miljopartiet, bedrev en forsta-spadtags-politik ddr man inte hade pengar
till de satsningar man hade lovat att gora.

Klimat- och miljéminister Romson lyfter i sitt inldgg fram att man
ville gora satsningar pd nagot klokt — ndgon form av nyvunnet eller
aterinrittat Klimp-stdd till kommuner och landsting. Men om man tittar
pa de utvarderingar som gjorts av det systemet ser man att det var djupt
ineffektivt — 11 procent av anslagen gick at till administrativa atgérder.

Konjunkturinstitutet konstaterar att 40 procent av bidragen, 6ver 400
miljoner, kunde fordelas mer kostnadseffektivt. Den nya regeringens svar
ar markligt nog att man vill aterinrdtta ett sddant system. Det forstar inte
jag.

Men jag ér glad att Alliansens budgetmotion har vunnit kammarens
gillande, eftersom den de facto ger mer pengar till
supermiljobilspremien, vilket sdkerstiller att vi inte tappar tempo i
omstédllningen. Motionen innebédr ju att det blir stod for 10 000 nya
laddstolpar och att HVO, alltsa syntetisk diesel, far bra skatteregler och
mdjlighet att 6ka i anviandning.

Négot som ocksa &r viktigt att ha med sig ar: Vi ser nu en utveckling
av nya brénslen, sa kallad drop in-fuel, som kan tankas i vara redan
befintliga diesel- och bensinbilar. Vi fir inte bara stirra oss blinda pa om
bilarna kan gé pa biogas eller etanol, utan vi maste mojliggdra att minska
utsldppen fran den fordonsflotta som vi har i dag.

Jag vilkomnar ministerns besked om att man skyndsamt vill infora
bonus—malus-system, men jag upprepar: Nar kommer utredningen? Néar
ser vi direktiven?
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Anf. 8 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Det dr viktigt att flytta Over transporter fran vig till
jarnvidg, sa var minister. Jag kan inte annat &n hélla med om det.

Fiskarhedens sagverk i Malung forsoker gora det. Man forsoker kora
sina 3 000—4 000 lastbilar per ar pé jarnvég i stéllet. Nu funderar man pa
att ge upp det forsoket, eftersom det har visat sig bli mycket dyrare.

Det ar ett reellt problem i dag inte bara att jarnvdgen fungerar daligt,
med logistiken och att man har satsat for lite pa underhall, utan ocksa att
det faktiskt blir dyrare fér ménga foretag att transportera pa jarnvédg. Det
beror bland annat pa att kostnaderna for att kora pa vig har blivit mindre.
Det dr en sak som man maste jobba med for att fa ned utsldppen fran
transporterna.

Jag tror ocksa att det dr viktigt att titta pa att det finns olika
forutséttningar mellan land och stad just nér det géller privatbilar. Vi som
bor pa landsbygden har svarare att klara oss utan bil, medan det finns
stora forutsittningar for dem som bor i stiderna.

Darfor tinkte jag att just stadsmiljoprogrammet med 500 miljoner
varje ar som klimat- och miljoministern pratade om men som nu ldggs i
malpase betyder mycket for de kommuner som har véntat pa det
bidraget, som har mycket idéer om hur man ska kunna minska utsldppen
fran trafiken just i stdderna.

Jag skulle vilja hora om ministern vet mer konkret vilka projekt ute i
landet som kommunpolitikerna nu tvingas lagga i malpase i stéllet for att
sdtta igang.

Anf. 9 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag ska borja med att forsoka svara pa en av
interpellanternas fridgor om langa, tunga lastbilar.

Regeringen verkar p&d EU-niva for att gora det mdjligt for langre och
tyngre lastbilar att kora Over granserna mellan tvd eller flera
medlemsstater som har likvardiga regler for vikt och matt for tunga
fordon, sa det gors ett arbete i den delen. Alla preciserade fragor far
interpellanten stilla till infrastrukturministern och da ocksé kanske stélla
sina frdgor 1 interpellationen pé ett sadant sdtt att det blir
infrastrukturministern som féar dterkomma betraffande vikter, laster och
sadant.

I huvudsak handlar debatten om klimatutsldppen fran
transportsektorn. Man kan gora olika prioriteringar och se olika
tyngdpunkter. Vad alliansregeringen gjorde, tillsammans med de EU-
regler som har kommit under de senaste &ren, for att underlitta for
minskad brénsleforbrukning till exempel i litta fordon, har varit ett steg.
Men den storre bilden dr att man lit den svenska tag- och
kollektivtrafiken ga sonder utan att fylla pd med tillrackligt mycket
underhallsmedel och inte heller kom fram tillrdckligt snabbt med planer
pa att modernisera och bygga ut tagtrafiken.

Det dr precis som ledamoten Bergstrom sdger: Ménga foretag &r
mycket beroende av att deras godstransporter kan fungera pa jarnvig.
Om man misskoter det, vilket alliansregeringen gjorde, far man ett
system dér lastbilstransporterna okar.

Jag skulle vilja sdga: Aven de i Sverige som inte skulle bry sig s&
mycket om klimatutslippen har ett problem med den &kade



langtradartrafiken pa vara stora védgar. Det dr ndmligen oerhort farligt
trafiksékerhetsméssigt att vi far s mycket storre andel tunga transporter
pa végnatet. Det sliter dessutom mycket hart pa vignitet. Det dr enorma
kostnader i infrastruktursammanhang att underhalla vignéatet nir vi far
allt tyngre och allt fler langtradare.

Herr talman! Det dr mycket viktigt att se dessa storheter. Nar vi hdjer
banavgifterna, som alliansregeringen gjorde den senaste tiden — och inte
sikerstéller att de svenska &karna far konkurrensméssiga villkor med den
langtradartrafik som nu véller in med utldndska akare — far man en situa-
tion med mer utsldpp och mer végslitage fran tung trafik, med den osdkra
situationen, och en svarare viag for godstransporterna pa jarnvig, en sva-
rare vig for alla dem som vill vélja ett miljovénligt transportsitt genom
tag eller kollektivtrafik.

De investeringar som samarbetsregeringen foreslog och det rodgrona
budgetalternativet i kammaren innebar handlar om 2 miljarder i extra
satsningar pad tdgunderhall, pa jarnvégstrafik, pd kollektivtrafik i
stdderna, i enlighet med den utredningen alliansregeringen sjilv tog fram
men som man nu inte vill kdnnas vid, och pa laddinfrastruktur i de
samarbeten som gors i regionerna och kommunerna men som man nu vill
vianda ryggen at. Man sdger att man har 115 miljoner extra i
supermiljobilspremie,  darfér att man sjdlv. sdg att den
supermiljobilspremie som fanns forra aret var underfinansierad och
slutade i samband med valrorelsen.

Jag tycker, herr talman, att vi maste tala om storheterna: 2 miljarder i
satsningar pa tagtrafiken och i klimatvianliga transporter kan inte végas
upp av 115 miljoner i extra supermiljobilspremie. Vi dr dverens om att
underlétta s att de litta transporterna kan ga dver till battre miljobilar.
Bonus—malus-system behdvs, men helst fore januari 2017, som var
Alliansens forslag.

Anf. 10 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack, ministern for atminstone ett svar, att vi ska jobba
vidare med de langre och tyngre lastbilarna i EU. Jag vet det sjdlv, med
tanke pa att jag sitter i trafikutskottet och vi var med och patalade att vi
star fast vid vér stdndpunkt att jobba vidare med den fragan. Jag tycker
att det &r bra att ministern ocksé backar upp det.

Herr talman! Jag saknar fortfarande lite grann svar betrdffande delen
att vi jobbar hart hdr i Sverige for att fa miljovénliga lastbilar. Vi
utvecklar nya transportsystem, till exempel ETT-projektet med ldngre
och tyngre lastbilar. Vi tittar pé elektrifiering av végar och annat for att
komma vidare och verkligen ta de stora greppen framat.

Jag har inte heller fatt nagot svar pa vad man gor for att stoppa de
miljoovénliga lastbilar som kommer in i landet med fel diesel och kor
omkring hér och smutsar ned mer &n alla andra lastbilar, allt emellanat
med helt olagliga brénslen. Ténker ministern och regeringen ta nagot
aktivt grepp 1 den fragan?

Herr talman! Vi har Europas miljovénligaste fordonsflotta. Da &r det
viktigt att den fordonsflottan kan kora transporterna med
konkurrenskraftiga villkor.

Herr talman! Nar kommer beslutet om 64 ton? Regeringen bereder
frdgan, hor vi frén alla ministrar. Men vi skulle girna vilja ha ett svar —
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framfor allt &kerindringen och lastbilstillverkarna i Sverige. Och nér
kommer beslutet om 74 ton?

Tanker ni fortsdtta stdtta ETT-projektet? Tanker man ga vidare med
elektrifiering av motorvégar? Téanker ni, som ministern dndé antyder i sitt
svar, fortsitta att slass for langre och tyngre lastbilar i Sverige, vilket ar
bra bade for miljon och for konkurrenskraften i Sverige?

Anf. 11 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Debatten gar vidare om hur vi kan stdlla om vara
transporter. Vi har en mycket tydlig konflikt i synen pé transporter. Vi
fran Alliansens sida vill bekdmpa utslippen. Miljopartiet vill
uppenbarligen bekdmpa lastbilen i sig. Det &r allvarligt.

Det syns nu ocksa i det forslag som regeringen har lamnat i form av
en kilometerskatt, som &r en skatt pa slitage av vigen. Men det &r ingen
skatt pa slitage av klimatet. Det ger inget incitament for en akare att
investera i Scanias senaste lastbil — skatten dr densamma oavsett om man
kor en ny lastbil med laga utslépp eller en gammal Scania 79. Det &r
allvarligt.

Men nér det géller supermiljobilspremien &r jag vildigt glad att vi nu
faktiskt far ytterligare 115 miljoner per ar till den premien. Vi har
namligen sett att supermiljobilspremien verkligen har fatt fart pa
forsdljningen av de mest miljovénliga bilarna.

Men det agerande som den nya regeringen har haft sedan den
tilltrddde har skapat en enorm osédkerhet i branschen. Vd:n pa Bil Sweden
sade att ett stort antal bilar med supermiljobilspremier har stéllts pa
langtidsparkering. Jag &r mycket glad 6ver det besked som kammaren
gav i veckan. Det gor att bilarna kan rulla ut fran langtidsparkeringen, ut
i trafiken och didrmed bidra till att sinka transportsektorns utslapp. Vi
behover fa in fler nya bilar med laga utslapp.

Skogens grona guld ska vi ta vara pé. En risk med kilometerskatten &r
dven att mindre grot, alltsa restprodukter, i skogen kommer att tas till
vara nér det helt enkelt inte blir I16nsamt att gora detta uttag i skogen.

D4 vill jag friga ministern: Ar det verkligen s klokt att infora en
skatt som gor att tillgdngen pa biomassa minskar?

Anf. 12 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag tackar interpellanterna for en spannande diskussion
om hur vi kan minska klimatutsléppen fran transportsektorn. Det &r bra
att vi samfillt dr engagerade i denna del, &ven om vi gor lite olika
analyser av grundproblemet. Vi frdn regeringens sida ser till hela
transportsektorn, alltsd att transportslag interagerar och att
forutséttningarna for att kora gods pa jarnvdg naturligtvis inte far
forsdmras utan maste forbéttras for att ocksd mojliggora for foretagens
godstransporter att bli bittre klimatmaéssigt. Det ser vi som en mycket
viktig uppgift att fokusera pa for att kunna minska klimatutsldppen pa
lang sikt men ocksa for att mojliggora ett effektivare ndringsliv med
konkurrensmissiga mdjligheter att exportera sina varor.

Herr talman! Vi ser ocksa ett behov av att de tunga transporterna pa
vagndtet far konkurrensmaéssiga villkor. Dér ser vi ett problem i dag.
Utldndska akare har i stora delar en konkurrensfordel. Utformningen av
den vigslitageskatt som ar aviserad ar till for att ge tydligare spelregler



till bade svenska och utlindska 4&kare, alltsd att jamna ut
arbetsforhallandena mellan utléndska och svenska ékare sé att de svenska
akeriforetagen kénner att de har en mdjlighet. Vid utformningen av en
sddan skatt bor man sjéilvklart titta pd om man kan ta in andra
miljokostnader &n kostnaderna for sjilva végslitaget. Jag tror att det &r en
forhastad slutsats att en sddan végslitageavgift inte skulle kunna ha en
miljostyrande effekt ocksa nir det giller differentiering mellan fordonen.

Jag haller med interpellanterna om att det finns en spannande utveck-
ling som ska stddjas frén innovations- och forskningssidan men inte
minst ndr det géller hur vi kan f& ut detta pd marknaden nir det géller
dven de tunga transporternas steg till elektrifiering och till férnybara
bréanslen. Dér gor regeringen ocksé ett stort arbete med den misslyckade
kvotplikten som alliansregeringen ldmnade efter sig.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 5 Svar pa interpellation 2014/15:157 om nedléiggning av
Miljomalsberedningen

Anf. 13 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Vi gér vidare fran att ha diskuterat transportsektorn till
att diskutera hela miljomalssystemet. Jag dr mycket glad 6ver denna
interpellation, eftersom jag hoppas att vi kan reda ut en del missforstand
som har funnits och finns mellan partierna. I grunden star partierna i
kammaren bakom ett starkt och utvecklat miljomaélssystem for att vi ska
kunna halla ihop miljopolitiken pa ett bra sitt 1 Sverige.

Johan Hultberg har fragat mig om jag avser att avsluta
Miljomalsberedningens langsiktiga, breda arbete med
miljokvalitetsmélen samt hur det miljomalsrdd som aviseras i
regeringsforklaringen ska utformas, sd att samma parlamentariska
samsyn kan uppnds som med nuvarande miljomalsberedning.

Precis som Johan Hultberg konstaterar dr Miljomalsberedningens
syfte att lamna forslag till regeringen om hur Sveriges miljokvalitetsmal
och generationsmél ska kunna nas genom att foresld Overgripande
strategier med etappmadl, styrmedel och é&tgérder. Detta ska enligt
proposition 2009/10:155 goras inom av regeringen prioriterade omraden
och i enlighet med regeringens direktiv till beredningen.

Jag kan forsdkra Johan Hultberg att jag inte har ndgra som helst
planer pé att avsluta Miljomélsberedningens langsiktiga uppdrag att ge
regeringen forslag till strategier for att nd miljokvalitetsmalen och
generationsmélet. Tvirtom, jag bereder for nérvarande ytterligare
tillaggsdirektiv till Miljoméalsberedningen med fler och tyngre uppgifter
inklusive uppgiften att titta pa ett langsiktigt klimatmal till 2050 med
vidhdngande uppfoljningssystem. Detta bygger vidare pa just det arbete
som gjorts under den tidigare regeringen om en fardplan till 2050.

Nér det giller inrdttandet av ett miljomalsrad stimmer det att vi
planerar for ett nytt miljomaélsrad i enlighet med regeringsforklaringen
och budgeten.

Aven om det finns positiva utvecklingstendenser nir det giller
miljomalen, bade vad géller miljétillstindet och vad géller miljdarbetet,
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ar dessa inte tillrdckligt starka for att alla miljokvalitetsmal ska kunna
nas. For att uppna miljomélen krévs ett arbete som bedrivs kontinuerligt,
pa bred front och under lang tid. Det forhallandet att Sverige inte bedoms
klara hela 14 av de 16 miljomélen med nuvarande dtgirder visar mycket
tydligt att det behovs atgérder och ett intensifierat genomforande dven pa
de omraden som for tillfdllet inte prioriteras hogst av regeringen. Jag ser
déarfor ett behov av att stirka genomférandearbetet pd alla nivaer i
samhéllet. Det nya miljomalsradet &r ett led i att stirka
genomforandearbetet for att nd miljomalen.

Det nya miljomalsradet ar tdnkt att fi en delvis annorlunda
utformning och roll &n det tidigare, och négon risk for Gverlappning med
Miljomalsberedningens uppdrag ser jag inte. Vi bereder for nirvarande
ett forslag inom Regeringskansliet pa organisation och uppdrag for ett
nytt miljomalsrad. I den beredningen har vi tagit hénsyn till tidigare
utvirderingar. Ett miljomalsrdd bestar helt enkelt av en samling
generaldirektorer frdn flera centrala statliga myndigheter, medan
Miljomalsberedningen bestdr av en politisk beredning fran riksdagens
partier.

Jag vill sammanfattningsvis forsdkra Johan Hultberg om att
regeringen virdesdtter Miljomalsberedningens arbete och att det inte
finns négra som helst planer pa en nedldggning av beredningen. Tvértom
ser regeringen att Miljomalsberedningen och det breda politiska samtalet
i denna kommer att fa en allt viktigare roll i att utveckla forslag till den
samhéllsomstéillning som krévs for att vi ska na sévél klimatmal som
ovriga miljomal.

Anf. 14 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Jag vill naturligtvis borja med att tacka ministern for
svaret. Jag vilkomnar sjélvfallet beskedet att regeringen inte har for
avsikt att avveckla Miljomalsberedningen. Det var verkligen ett
vialkommet besked. Men det dr ocksa ett besked som vicker manga
fragor, frdgor som ministern inte helt och hallet besvarade. Jag ska
aterkomma till dessa fragor.

Men forst skulle jag vilja ta tillfdllet i akt att sdga nagra ord om
miljomalssystemet i stort, som denna diskussion i grunden handlar om.
Miljomalssystemet utgdr sjidlva kdrnan i det svenska miljoarbetet och
syftar till att ge miljoarbetet en tydlig struktur.

Nér Alliansen kom i regeringsstillning 2006 sag vi flera brister med
det davarande miljomalssystemet. Vi valde darfor att ta itu med dem och
utveckla systemet. Ett problem med det tidigare systemet var att
beddmningsgrunden for vissa av mélen var otydligt definierad. Ett annat
var att det gamla miljomalsradet hade en dubbel roll. Man hade i uppgift
bade att foresla nya atgirder och att genomfora uppfoljningar. Dessutom,
vilket vi tyckte var radets kanske storsta problem, saknades en politisk
forankring.

Nu har vi en tydlig malstruktur dir generationsmalet inom
miljomalssystemet anger en mycket tydlig inriktning for den
samhéllsomstéillning som behover ske, dir de 16 miljokvalitetsmal som
ministern refererade till i sitt svar anger det tillstand i miljon som arbetet
ska leda till och dir etappmdal anger steg pd vigen mot malens
uppfyllande.



Vi har nu ocksa en tydlig struktur for uppfoljning och framtagande av
nya strategier, atgarder och styrmedel for att nd uppsatta mal.

Herr talman! Regeringen har aviserat att man vid sidan om
Miljomalsberedningen ska inrétta ett miljomalsrdd. Men nagra besked
ger inte ministern om vilket uppdrag det nya radet ska ges och hur radet
ska fungera i relation till Miljomélsberedningen. Darfor maéste jag
upprepa min fraga till klimat- och miljominister Romson. Hur kommer
det nya uppdraget till detta miljomalsrad att se ut?

Ministern sdger i sitt svar att Miljomalsradet &r tankt att fa en delvis
annorlunda utformning och roll. Det 4r i sa fall bra, men hur ska den nya
utformningen se ut? Pa vilket sitt ska radet fa en ny roll? Kommer radet
bara att ha i uppgift att genomfora uppféljningar, eller kommer radet bara
att ha i uppgift att komma med forslag till nya atgdrder? Pa de har
fragorna hoppas jag att ministern kan ge ett svar.

Aterigen: Hur ska den politiska forankringen goras? Jag ir bekymrad
over att vi ska fi tva parallella system och att det forslag regeringen har
lamnat om att inrdtta ett miljomalsrdd, vid sidan av
Miljomalsberedningen, ska innebdra att vi fir en otydligare
rollférdelning. Jag &dr bekymrad Over att vi helt enkelt kranglar till
systemet och att miljomalsarbetet ddrigenom tappar tempo.

Jag hoppas darfor att ministern i sitt andra inldgg kan ge svar pa
fragan vilket uppdrag det nya Miljomalsradet ska ges.

Anf. 15 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag tackar Johan Hultberg for tillfallet att fortydliga och
reda ut de missforstand som uppenbarligen finns i riksdagen kring det
viktiga miljomalsarbetet. Precis som Johan Hultberg pekar pd &r
miljomalssystemet det virldsunika arbetssitt Sverige har for att stirka
hela miljopolitiken. Det &r ett arbete som kontinuerligt méste utvecklas, i
takt med politiken, for att skapa den styrka for miljopolitiken som
behovs.

Det hér &r ett miljomalssystem som stammar fran tiden med tidigare
socialdemokratiska regeringar, och det dr sant att alliansregeringen
gjorde en del fordndringar nér den tilltrddde. Bland annat tillsatte man en
politisk beredning i form av Miljomélsberedningen, och detta har vi varit
positiva till. Vi vill ha kvar det, och vi vill fortsétta utveckla det.

Man gjorde dock dven en fordndring jag tror var negativ, vilket vi nu
ser inte bara i de fordjupade utvérderingsrapporterna utan ocksad i
Statskontorets — utvdrdering av  arbetet. Vi  har ett starkt
genomforandeunderskott i miljopolitiken. Det hénger delvis ihop med att
alliansregeringen tog bort mojligheterna for generaldirektérerna och
ledningarna for de viktigaste myndigheterna péd omradet att analysera
bade samverkansuppdragen och de atgdrder varje myndighet har att
genomfora pa sitt omrade, for att se hur det hjélper systemet.

Det dr alltsd tva helt olika funktioner, herr talman. Det 4r en
parlamentarisk diskussion i Miljomalsberedningen, dér politiker fran
riksdagens partier diskuterar och avdomer hur miljopolitiken och
miljomalen kan ytterligare fortydligas samt om man behdver ta nya steg,
och det &r det pagaende och lopande arbete med att genomfora atgirder
pa statens myndigheter som underléttar for att ta miljomalen och det
svenska miljoarbetet ett steg framét.

Prot. 2014/15:33
5 december

Svar pd
interpellationer

15



Prot. 2014/15:33
5 december

Svar pa
interpellationer

Det &r just i den senare delen, alltsd i genomforandet av redan
beslutade miljomal och &ven i atgdrder som ska genomfdras av
myndigheterna, som genomférandeunderskottet i dag ligger. Det saknas
darfor en nivd med kontakt, 6kad dialog, 6kad gemensam analys och okat
stod — vilket Miljomélsradet var och bor bli, for att arbetet ska fungera
bittre.

Diremot ska man inte ta tillbaka Miljomalsradet i dess gamla form.
Precis som Johan pekar pd hade radet for manga uppgifter. Det ska inte
ha uppgiften att f6lja upp miljomalssystemet, utan detta ligger kvar pa
Naturvardsverket i de planer regeringen har. Miljomaélsradet ska dock ha
en padrivande funktion i genomfoérandearbetet pd myndighetsniva genom
att det ska kunna komma med forslag pa nya atgirder. I den delen har
ndmligen miljomalssystemet blivit kortslutet efter de &ndringar
alliansregeringen genomforde.

Kort kan jag dock séga att jag helt stoder interpellantens intentioner
att miljomalssystemet ska vara vart centrala miljomaélsarbetessystem. Det
ska finnas en tydlig funktion for politiskt samtal och beredning, och
Miljomalsberedningen dr darfor viktig. Jag skulle 6nska — och jag vidjar
om — att kammarens partier inte omdjliggdr for regeringen att sla
samman en parlamentarisk diskussion om de langsiktiga klimatmélen
med Miljomalsberedningens viktiga diskussioner. Jag skulle tro att vi da
far parallella strukturer.

Vill vi undvika det, herr talman, ska vi mdjliggora for regeringen att
sla samman en parlamentarisk diskussion byggd pé fardplan 2050 med
Miljomalsberedningens diskussioner om miljomalen och
generationsmalet for klimatarbetet. Det skulle gagna klimat- och
miljoarbetet i Sverige.

Anf. 16 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Jag tackar ministern for att hon faktiskt hjélper till att
rita ut ett och annat av de fragetecken jag har haft nir det géller
regeringens tankar om fordndringen av miljomalssystemet och de olika
organ som arbetar inom det.

Jag tycker dock att det ministern siger blir lite motségelsefullt. A ena
sidan sdger hon att det nya Miljomélsradet ar ett led i att stdrka
genomforandearbetet. Gott sa, men & andra sidan sdger ministern att
radet ska fa i uppgift att féresla nya atgirder. I min vérld hade det varit
mer naturligt om Miljomalsberedningen — som i dag har uppdraget att
foresla strategier, atgiarder och nya etappmal — fortsétter med sitt uppdrag
och att det nya Miljomalsradet i s& fall fir en samordnande uppgift nér
det giéller myndigheternas olika arbete. Det ar ndmligen ménga
myndigheter som arbetar inom systemet, och det finns anledning att
forsoka stiarka samordningen.

Nu forstar jag dock att Miljomalsradet ska bade forsdka komma till
ritta med ett genomfoérandeunderskott och samtidigt foresla ytterligare
atgarder. Det tycker jag blir lite mérkligt, herr talman. Om regeringen ser
brister med det nuvarande systemet och inte tycker att
Miljomalsberedningen svarar upp mot de forvéntningar regeringen har
tycker jag att det kanske vore en mer naturlig ordning att ge tydligare
direktiv och fler uppdrag.



Det dr ndmligen trots allt sa att Miljomalsberedningen jobbar pa
regeringens uppdrag. Just nu har beredningen precis pabdrjat ett arbete
med att ta fram en samlad strategi for luftvardsarbetet. Nar vi har
sammantrade i nésta vecka dr det klart att vi stéller oss frdgande till hur
vart arbete ska fungera i relation till det nya Miljomalsradet. Ska vi ta
fram atgérder samtidigt som Miljomalsradet gor det? Ska vi d& sedan
bereda de atgirder radet har foreslagit?

Aterigen: Den  stora  fordelen med den  nuvarande
Miljomalsberedningen tycker jag ar att vi dér har en politisk process. Vi
har en process som involverar riksdagens partier och férhoppningsvis
skapar forutséttningar for mer langsiktighet i miljopolitiken — en stdrre
kontinuitet i miljomalsarbetet och miljopolitiken. Vi kan inte enas om
precis allt men i alla fall om en del, vilket gor att miljopolitiken kan tuffa
pa éven 1 tider som dessa ndr vi uppenbarligen inte har nigon stabil
regering.

Jag ber alltsd ministern forsoka fortydliga just hur Miljomalsradet ska
fa en tydlig roll som inte blir dverlappande med Miljomalsberedningen.
Ministern sa ndmligen att rddet skulle fa samma uppgift som
Miljomalsberedningen har i dag — att foresla nya atgirder som ska ta oss
nérmare uppfyllandet av vara 16 nationella miljokvalitetsmal.

Anf. 17 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag tackar aterigen for tillfallet att klara ut en del
missforstand.

Utifran att man vdrnar om miljomalssystemet som en viktig motor i
svensk miljopolitiks genomforande tror jag att man ska vara uppmérksam
pd att det finns ett djupt genomforandeunderskott i miljopolitiken.
Annars skulle vi inte std i det ldget att rapporterna visar att vi med
nuvarande beslut inte klarar vare sig generationsmalet eller 14 av de 16
miljomalen, herr talman. Jag skulle vilja séga att man i ett sddant liage ska
véilkomna strukturer som kan ge forslag pa ytterligare atgérder.

Jag haller dock med om och tar naturligtvis till mig att vi méste vara
valdigt tydliga med att det inte ska vara dverlappande och med varandra
konkurrerande strukturer. Det ska i stéllet vara samverkande och
stodjande strukturer i miljomalsarbetet, med ett miljomalsrad dér vi far
en 0kad samverkan mellan myndigheterna for deras uppdrag. Man ska
dock inom den strukturen naturligtvis inte heller vara férbjuden att se att
de behover nya uppdrag.

Det &r inte sd, herr talman, att Miljomalsberedningens huvuduppdrag
ar att komma med nya forslag pa atgérdsnivd inom hela ramen for hela
miljomalsarbetet. Miljomalsberedningen fér strategiska uppgifter fran
regeringen, for strategier dér vi behover nya etappmal och dér man tar de
tyngre fragorna.

Det kan inte vara meningen att vi ska ersdtta det som ar ett
myndighetsarbete  och  leds av  generaldirektorerna ~ med
riksdagsledaméter och partiernas engagerade miljopolitiker. Man har
trots allt olika roller, kompetens och genomférandemojligheter. Lat oss
dérfor halla strategierna, den politiska diskussionen och beredningen i
Miljomalsberedningen. Lat den fa en stark och framtridande roll i de
politiskt viktiga samtalen om hur olika miljomal ska kunna uppfyllas och
hur miljopolitiken ska kunna stirkas samt hur genomférandeunderskott
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ska kunna minskas. Lt oss inte avlgva systemet genom att omojliggora
en forbéttrad samordning ocksa pad myndighetssidan.

Regeringen tar, som jag sade, till sig av utvirderingarna om hur det
tidigare Miljomalsradet fungerade. Vi avser att ge en tydligare och mer
avgriansad uppgift for att det hela ska fungera béttre. Naturvérdsverket
kommer att fortsétta att ha en viktig uppgift till exempel nér det géller
uppfoljningsrapporter, men om vi ska fi ett miljomalsarbete som
fungerar i sin helhet maste bade myndighetssidan, den politiska
beredningen och det uppfoljningsarbete som 1 dag ligger pa
Naturvardsverket fungera tillsammans. Dérfor tror jag att det skulle vara
en tydlig forstarkning om vi kunde fa allt detta pa plats i ett gemensamt
system.

Nir det slutligen géller den springande punkten, klimatmaélen, vill jag
vara valdigt tydlig. Det 4r en mycket viktig del av miljomalssystemet. Vi
behover se dver vara langsiktiga klimatmal for att se hur vi kan precisera
dem mer, hur vi kan fa strategier och uppfoljningssystem som fungerar
for klimatmélen.

Alliansregeringen aviserade en enmansutredning i Fardplan 2050; det
var den andra eller tredje utredningen pa det omradet. Jag skulle, herr
talman, vilja tillsdtta en politisk beredning om de viktiga klimatfragorna.
Jag vill inte ha tva parallella strukturer och skulle darfor vilja lagga in det
som ett huvuduppdrag till Miljomalsberedningen, helt enkelt ett
tillaggsdirektiv  till de befintliga uppdrag som ligger pa
Miljomalsberedningen.

Anf. 18 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! L&t mig borja ddr ministern slutade. Ministern och
regeringen ldmnar de uppdrag de onskar till beredningen. Jag vill bara
hoja ett varningens finger for att inte utveckla just ett parallellt system,
eftersom regeringen aviserat att man ocksé vill inrétta ett klimatpolitiskt
ramverk. Da vicks naturligtvis frdgan om det ska bli malséttningar,
klimatbudget och sé vidare inom ramen for det klimatpolitiska ramverket
samtidigt som vi inom miljomalssystemet har klimatpolitiska
maélsittningar. Aterigen, jag hdjer ett varningens finger for att inte
krangla till systemet genom att inrdtta dubbla system.

Det dr med omsorg om det som jag tycker i grunden vélfungerande
system vi har i dag som jag vickt den hér interpellationen. Jag &r glad att
ministern 1 vissa delar har lyckats fortydliga regeringens ambitioner med
och tankar om det fortsatta arbetet med att forsoka utveckla systemet.
Sjalvfallet &r jag, precis som ministern, mycket angeldgen om att vi ska
fa ett hdgre tempo i arbetet med att nd vara miljomal, men det &r viktigt
att vi inte ger ett nytt rdd samma uppdrag som var beredning har i dag.

Den har diskussionen far vi givetvis fortsétta att fora. Jag kommer att
folja diskussionen satillvida att jag tar till mig det som ministern har gett
svar pa i dag och f6lja upp att det inte blir ett parallellt system, utan att
det i stéllet tillfors ndgon form av merviarde som kan bidra till att 6ka
tempot. I grunden, herr talman, kan jag tycka att det &r lite olyckligt att vi
i svensk politik ldgger sa mycket tid pa att diskutera maélsattningar,
styrsystem och maélstrukturer och lite for lite tid pa att diskutera vilka
atgdrder som faktiskt 4r de mest verkningsfulla och vilka styrmedel som
ar de mest kraftfulla. Det blir mycket diskussioner om malséttningar, och



det &r viktigt, absolut, men vi maste ldgga mer tid och kraft pa att
diskutera hur vi ska ta oss dit.

Anf. 19 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag vill tacka Johan Hultberg for tydliggdrandet av
Moderaternas och, hoppas jag, Ovriga allianspartiers syn att vi ska
motverka att fa parallella system. Det &r déarfor jag sdger det jag séger.
Jag hoppas att vi kan fa en parlamentarisk, politisk, behandling ocksa av
de delar av miljomalen som giller klimatmalen. Darfor vill jag undvika
att vi far parallella system, att vi far en sadan diskussion utanfor
miljomalssystemet. Jag vill fA den inom miljomalssystemet. Det &r
mycket bra att vi fatt konfirmerat att det &ven &r allianspartiernas syn.

Det dr ockséd bra att man poédngterar att man inte vill ha parallella
system inom miljomalsarbetet. De olika uppgifterna mellan ett
miljomalsrad pad myndighetsniva och en politisk beredning méste vara
tydliga. Det tar jag absolut till mig. Det maste tydliggoras och kédnnas
klart. Vi ar helt 6verens om att det ar viktigt.

Nér det sedan géller vad som far miljopolitiken att g& framat, herr
talman, kan man lite grann reflektera 6ver varfor Sverige med de hoga
miljéambitioner vi har, som &r uttryckta i miljomalen, &nda inte riktigt
kommer framat. Jag tror att det ligger mycket i det som Johan Hultberg
sdger, att analysen och debatten ska ligga pa vilka de verkningsfulla
atgédrderna &r, och d& maste vi se vilka atgérder vi kan komma fram med.

I samhdllet i stort, och dven i forskarvérlden, visar allt fler analyser
att det finns ménga olika typer av atgirder som fungerar pa olika sdtt. Att
enbart rikna kostnadseffektivitet i forhallande till exempelvis priset pa
CDM ir inte ett verkningsfullt sétt att analysera vad som skulle vara
effektiva atgirder for att minska utsldppen och stodja en klimatsmart och
miljovénlig infrastruktur, stadsutveckling, omhéndertagande av levande
skogar och levande marina miljoer.

For att stirka analysfunktionerna och minska
genomforandeunderskottet dr regeringen angeldgen om att inrétta ett
miljomalsrdd, men vi dr ocksd angeligna om den politiska och
parlamentariska debatten i beredningen. Jag hoppas att jag har skickat en
tydlig signal om att vi kommer att vdarna det.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

§ 6 Svar pa interpellation 2014/15:156 om firre djurforsék och 3R-
center

Anf. 20 Landsbygdsminister SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jens Holm har frdgat mig nér jag kommer att inrétta 3R-
centret, hur verksamheten avses att finansieras och om jag kommer att
verka for att en handlingsplan for att minska antalet djur i djurfoérsok
antas.

Mycket arbete pagar, inte minst pA EU-niva, for att finna alternativ
till djurforsok. Ett exempel dr det framgéngsrika samarbete som
kommissionen inledde for néra tio ar sedan med ett antal industrisektorer.
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Utover detta har stora summor satsats for utveckling av alternativa
metoder inom EU:s ramprogram.

Utvecklingen gar framat, men fortfarande &r djurforsok en
forutséttning for till exempel utveckling av nya likemedel. Regelverket
kring djurforsok ar dock restriktivt, och ska sa vara. Exempelvis maste
djurfoérsoken vara godkénda av en djurforsoksetisk nimnd.

Regeringen har nyligen beslutat att ge Jordbruksverket i uppdrag att
inleda bildandet av ett kompetenscentrum for 3R-fragor. Jordbruksverket
ska nu samla den kompetens som finns i landet och tillsammans med
dessa aktorer finna formerna for hur det framtida arbetet ska organiseras
pa bista sitt. Jag vill att 3R-centret utvecklas till en naturlig
samlingspunkt for olika intressenter och att det ska verka inom en rad
olika omraden.

Om ett ar kommer Jordbruksverket att redovisa resultatet av arbetet.
Jag tycker att det &r viktigt att uppdraget bedrivs med noggrannhet och i
samrad med de ménga intressenter som finns. Jag dr Gvertygad om att
detta kommer att borga for att vi i Sverige kommer att ha ett 3R-center
som é&r en viktig resurs och ett stod for till exempel de djurforsoksetiska
ndmnderna.

3R-centret finansieras inom ramen for Jordbruksverkets
forvaltningsanslag, vilket &r i enlighet med det riksdagsbeslut som Jens
Holm hénvisar till.

Nir det giller Jens Holms frdga om en handlingsplan for att minska
antalet djurforsdk tycker jag att man ska vara lite forsiktig. En
sifferexercis som enbart betraktar de absoluta talen ter sig tdmligen
meningslos. Det dr en mingd faktorer som avgdr hur manga forsdksdjur
som anvinds. Anviandningen &r starkt kopplad till den forskning som
bedrivs i landet och hur stora resurser som stills till forfogande inom de
olika forskningsomrédena. Det dr vil ként att antalet djurforsok har varit
forhallandevis konstant sedan borjan av 1990-talet trots att resurserna till
forskningen har okat.

Den svenska forsoksdjursstatistiken kan vara svardverskadlig och &r
inte sa litt att jamfora med andra ldnders. Den svenska definitionen av
djurforsdk &r mer omfattande &n den som géller inom EU. Dessutom
innehdller den svenska statistiken, till skillnad fran i andra lénder,
uppgifter om hur ménga fiskar som ingatt i s& kallade provfisken, vilka
bland annat syftar till att kunna faststilla fiskekvoter. Ar 2012 anvindes
totalt 5,3 miljoner forsoksdjur i Sverige. Aret innan var siffran 8,5
miljoner. Forklaringen bakom denna dramatiska nedging éar
huvudsakligen just en minskning av provfisket.

Jag skulle vilja foresla att vi nu fortsitter arbeta tillsammans for att
varje forsoksdjur som anvédnds ska ha ett starkt skydd som minimerar
dess lidande och for att forsdken ska planeras sa att maximal information
kan fas ut av sé fa djur som mgjligt. Vidare behover fler metoder som gor
forsoksdjur overflodiga utvecklas och tas i bruk. Jag dr 6vertygad om att
det kompetenscentrum for 3R-fragor som nu etableras i hdg grad
kommer att bidra till detta.

Anf. 21 JENS HOLM (V):
Herr talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag tycker att det &r bra
att vi har en debatt om djur i djurférsok. Det &r inte s& ofta vi debatterar



djur i politiska sammanhang. Men sjélvklart &r behandlingen av djur en
politisk frdga, inte minst ndr djur plagas och dddas i djurforsok. Det
handlar om ett politiskt ansvar. S& méanga som ungefar en halv miljon
djur utnyttjas och dodas varje ar i djurforsok. Lagger vi till fiskarna &r
det mer &n fem miljoner djur som utnyttjas i djurforsok i Sverige. D4 vet
vi att det dr en verksamhet som bedrivs i véldigt stor skala. Vi maste gora
allt vi kan for att minska detta lidande och minimera antalet djur i
djurforsok. Det verkar jag och Sven-Erik vara relativt dverens om.

Vi har genom EU:s direktiv om djurforsok atagit oss att verka for att
alla djur som anvinds i djurforsok ska ersdttas med alternativa metoder.
Det stér i skél 10 i det direktivet. Véra egna foreskrifter om djurforsok tar
numera avstamp i de tre rien — i Overséttning: att ersitta, begrdnsa och
forfina djurforsok. Det hdr ska vara ledstjdrnan hela tiden ndr man
bedriver forskning och annan verksambhet.

Darfor tycker jag att det &r bra att regeringen har bestimt att det ska
inrdttas ett kompetenscenter for 3R, det vill séga att ersitta, begrénsa och
forfina djurforsok. Men jag stiller mig frdgande till varfér man aviserar
att Jordbruksverket ska vara huvudman. Jordbruksverket har en
myndighetsutévande roll. Men om man ska vara huvudman for ett
djurférsokscenter ska man pa samma gang vara radgivande. Man ska
alltsa bade kontrollera och ge rdd. Vi har annars ett institut i Sverige som
heter Nationellt centrum for djurvalfard. Dess uppgift ar just att driva pa
och ge rad for djurskyddsfragor. Vore det inte dd, Sven-Erik, béttre att
man lade det hdr 3R-centret for djurférsok under Nationellt centrum for
djurvilfard?

Jag undrar ocksd nidr detta 3R-center ska komma pa plats. Min
forhoppning nér vi rostade om det hér i riksdagen tidigare i ar var att det
skulle komma pé plats nista &r. Nu aldggs bara Jordbruksverket att
rapportera tillbaka till regeringen i december nésta ar. Det sdgs ingenting
om nir 3R-centret ska inrdttas. Det skulle jag vilja veta, Sven-Erik. Nér
kommer det att inrdttas?

Vi vet ocksé att Jordbruksverket i dag har en vildigt skral budget.
Om man inte skjuter till extra medel ar jag radd for att det inte blir nadgot
3R-center alls eller att det blir ett underméligt center for djurforsok. Det
var dérfor vi i Vinsterpartiet motionerade om mer pengar till detta nér
fragan var uppe.

Det behovs en handlingsplan for att minimera antalet djur i
djurforsok. Sven-Erik sdger att vi har en strikt lagstiftning pa det hér
omrédet, men hur minga ansékningar om djurforsok &r det egentligen
som avslds vid de djurforsoksetiska nimnderna? Langt mindre dn 1
procent av alla ansdkningar avslas. Darfor tycker jag att vi maste driva pa
mycket mer aktivt fran politiskt hall for att minimera antalet djur i
djurforsok.

Anf. 22 Landsbygdsminister SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag héller med Jens Holm om att det &r viktigt att vi har
en politisk debatt kring de hér fragorna och ar glad att Jens Holm stéllt en
interpellation om detta. Djurforsok dr en mycket komplicerad fradga som
maénga génger kan innebéra att svara etiska avvéigningar behdver goras.

Jens Holm undrar varfor det hir inte skulle finnas p& Nationellt
centrum for djurvélfard. Jordbruksverket, Nationellt centrum for
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djurvélfard vid SLU och Vetenskapsrddet gjorde en utredning
gemensamt och foreslog att det har skulle ldggas pa Jordbruksverket.
Aven Nationellt centrum for djurvilfird stir alltsd for den synpunkten.
Det har att gora med att detta center kommer att fi en
forvaltningsmyndighetskaraktér. Darfor vill man inte ligga det pa ett
universitet. Det finns alltsd en tydlig motivering frdn dem som varit med
i utredningen.

Niér ska det dd komma igang? En utredning ska géras under 2015. Jag
utgér fran att det kommer igang sé fort den utredningen ar klar — senast
2016. Jag kan inte se att det ska behdva bli nagra ldngre fordrdjningar 4n
sa.

Vad giller budgeten foljer vi riksdagsbeslutet om att detta ska
inbegripas i Jordbruksverkets budget. Den ska récka till. Vi far vél se hur
det blir nér man belyst fragan i utredningen.

Anf. 23 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag tackar for svaren fran landsbygdsministern.

Jag skulle vilja prata om hur vi ser pd djurférsdk och hur vi kan verka
for att antalet djur i1 djurforsok minskar. Nu ska vi fa ett center for 3R och
djurf6rsok pa plats. Ministern sa i sitt interpellationssvar att vi ska arbeta
tillsammans for att minska djurforséken och driva pa de hér fragorna. Da
forstar inte jag varfor vi inte skulle kunna ha en handlingsplan for att
minska antalet djur 1 djurférsok. Det vore den logiska forlangningen.

En viktig komponent i det hér &r forstas att malmedvetet satsa pa
alternativen till djurforsok. Jag kommer inte thadg pa rak arm hur mycket
pengar vi i ar anslar till forskning 6verlag, men det dr hundratals miljoner
kronor varje & — man far nog sdga miljarder — som vi ansléar till olika
former av forskningsbidrag. Hur mycket anslar regeringen da till stod for
alternativ till djurférsok? Jo, 13 miljoner kronor. De hir proportionerna
tycker jag dr ganska viktiga. Det handlar om miljarder kronor till
forskningen Gverlag, och det &r vildigt viktiga summor. Men det anslas
forhéllandevis sma resurser for att hitta alternativen till djurfoérsok.

Med en handlingsplan for att minimera antalet djur i djurforsok ser
jag det som en logisk konsekvens att vi skulle satsa mer pengar pa
alternativen. Vi skulle ocksd noggrannare kunna folja upp detta, ungefér
som vi gor i klimatarbetet, ddr vi har malsdttningar fér hur mycket
utsldppen ska minska. Dé skulle vi ocksd kunna fa mélséttningar om hur
mycket antalet djur i djurférsok ska minska. Jag tycker inte alls, Sven-
Erik, att det handlar om nagon sifferexercis, som du sade i
interpellationssvaret. Det hér handlar om djur och deras lidande, som vi
ska minimera.

Med en handlingsplan ingar sjilvklart inte bara antalet djur som
anvénds i djurforsok, utan vi maste ocksa se till djurens lidande. Dér tror
jag finns véldigt mycket att gora for att understodja de djurforsoksetiska
ndmnderna sa att de far béttre resurser att granska de ansdkningar som
kommer in och kan sdga nej till ansdkningar som utsétter djur for ett
véldigt stort lidande. Som jag sa tidigare handlar det om mindre &n 1
procent av alla ansdkningar om djurforsok i Sverige. Det handlar bara
om promille av alla ansdkningar som avslas i de djurforsoksetiska
ndmnderna. Hér tror jag finns véldigt mycket att gora.



Nir det géller var 3R-centret ska ligga nagonstans tror jag fortfarande
att det &r olyckligt om vi lagger det under Jordbruksverket. Pa sikt tycker
jag att det absolut bista vore om vi hade en separat myndighet for
djurskydd. Det hade den tidigare socialdemokratiska regeringen. Med en
separat myndighet eller atminstone en ombudsman for djur, en DjurO,
skulle vi fi en oberoende part som skulle kunna driva pd i de héar
fragorna. D& skulle 3R-centret kunna sortera darunder. Fram till dess
borde det nationella centret for djurvilfard vara det mest lampliga.

Anf. 24 Landsbygdsminister SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag héller med om att det &r fa d&renden som avslas, 1-2
procent. Det finns méanga olika faktorer till varfor det &r s&. En &r att de
som bedriver forsoken har tagit véldigt stor etisk hdnsyn och blir allt
bittre med tiden. Men det handlar ocksd om att de ansdkningar som
kommer in fordndras over tid innan projektet definitivt beslutats. Det
finns ménga olika faktorer. Om man tittar pa enigheten &r den oftast
vildigt stor. Man ar eniga i upp till 85 procent av besluten. Det finns
givetvis de som i vissa fall har avvikande synpunkter. Det finns flera
faktorer som paverkar varfor det ar ett s& pass ldgt antal som avslas.

Finansieringen har varierat vildigt mycket 6ver tid. Nér det géller
svensk finansiering handlar det om nagon enstaka miljon till 15-20
miljoner och nu 13 miljoner. Sedan har EU satsat vildigt stora pengar pa
detta. Over 20 ars tid har man satsat Gver 200 miljoner euro, alltsd
ungefdr 2 miljarder svenska kronor. Det dr inte sa att man inte har satsat
pa det.

Jag beddmer att det inte 4 meningsfullt att sdtta mal som tar sikte pa
antal djur i sig. Man maste ta hinsyn till manga andra faktorer. Det
handlar om tillgingliga resurser for forskning, som ett exempel.
Samhéllets behov av kunskap for att utveckla likemedel och
behandlingsmetoder ar ett annat.

Djurskyddsmyndigheten utarbetade pé sin tid en handlingsplan for att
begrinsa forsoken. Planen bestod av fyra delar. Det var forskningsstod
inom 3R-omrédet, etisk provning av djurforsok, informationsforeskrifter
och en handlingsplan som bestdr av olika insatser som tillsammans
verkade for att begrénsa antalet djurforsok. Jag bedomer det som ytterst
relevant att man hanterar det pa det séttet.

Anf. 25 JENS HOLM (V):

Herr talman! Vad giller ansdkningarna om djurforsok talar vi om
ungefir 450 000 kaniner, mdss, marsvin och hamstrar som utnyttjas i
djurforsok varje &r. Det dr l&ngt mindre &n 1 procent av alla ansdékningar
som avslas.

Det dr delvis som Sven-Erik séger att en del av ansdkningarna
korrigeras och forfinas lite grann. Man gor dndringar. Det kan jag halla
med om. Man ska ocksa komma ihéag att det bara &r forskarna, ansékarna
sjdlva, som kan overklaga besluten. De andra ledaméterna i nimnderna
kan inte dverklaga.

Det &r inte sa att de sju djurforsoksetiska ndmnderna som vi har i dag
har resurser for att noggrant bereda alla ans6kningarna som kommer in.
Alltmer 1 dag pekar péd att ansdkningarna blir storre och alltmer
omfattande.
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Har finns ett vildigt viktigt arbete att gora. Ett 3R-center skulle inte
direkt vara ett resurscenter for de sju djurforsoksetiska ndmnderna utan
ett mer generellt center. Det &r ett medskick frdn min sida att de
djurforsoksetiska nimnderna méste fA mer resurser och kunna jobba mer
idogt.

Som jag inledde med att séiga i debatten &r hur vi behandlar djuren en
politisk fraga. Jag dr djupt oroad Over onsdagens omrdstning da de
borgerliga partiernas budget gick igenom tillsammans med SD. Vi vet att
det kommer att innebéra stora neddragningar pa vélfardsomradet. Det
blir ingen hojd a-kassa, inga miljdinvesteringar och sadant. Det d&r manga
sadana saker som uteblir.

Men det riskerar ocksa att drabba djuren. Jag ser inte ett enda konkret
forslag for hur djuren ska fa det béttre i den budgetmotion som nu har
gétt igenom. Darfor blir detta nu en valfrdga. Valet den 22 mars handlar
dven om djuren. Dir finns det tydliga alternativ. Det hoppas jag att alla
som lyssnar pa den hir debatten noterar.

Anf. 26 Landsbygdsminister SVEN-ERIK BUCHT (S):

Herr talman! Jag héller med Jens Holm att den budget som kammaren
har antagit med moderater, centerpartister, folkpartister, kristdemokrater
och sverigedemokrater kommer att fi konsekvenser pa alla omraden i
sambhdllet, tyvarr.

Nar det giller provningen ar det forvaltningspraxis som géller, och
man kan prova detta i centrala djurforsoksetiska ndmnden. Praxis
kommer att 6ka ndr man gor provningar for att hitta en form for detta.

I den interpellation som Jens Holm har stillt paminner han om
riksdagsbeslutet som fattades i februari. I detta beslut stillde sig
riksdagen bakom bedomningen att ett kompetenscentrum for 3R bor
inrdttas hos Jordbruksverket. Det var en enig riksdag som hade den
synen. Som skél for detta angavs i propositionen att behovet att utveckla
och samordna arbete med 3R-fragor &dr angeldget och att Jordbruksverket
bor ges 1 uppdrag att inleda bildandet.

Det &r den processen vi nu dr inne i. Som jag sade tidigare utgar jag
frén att s fort som det &r klart utrett ska det séttas igdng. Jag kan inte se
annat dn att det maste vara igang 2016. Det finns ett stort intresse for
dessa fragor. Jag ser med tillforsikt pa det. Det &r mycket gladjande och
lovar gott for framtiden. Jag tackar Jens Holm for en bra debatt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2014/15:142 om forsimringar i
tagtrafiken mellan Sandviken och Stockholm

Anf. 27 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Emma Wallrup har fragat mig vilka atgérder jag avser
att vidta for att bevara goda mdjligheter for arbetspendling pa tagstrackan
Sandviken—Gévle—Stockholm. Darutover stdller hon frégan om jag
kommer att verka for att regeringen ska foresla ett nytt dgardirektiv och
ett pa sikt slopat avkastningskrav for SJ.



Jag har full forstaelse for att manga blir besvikna nér taglinjer 1dggs
ned. SJ startade for cirka tio &r sedan en direkt tdgforbindelse fran
Sandviken till Stockholm via Uppsala och Arlanda genom att forldnga ett
morgontag fran Givle. Beldggningen efter tio ars trafik &r enligt SJ
mycket 14g, vilket har medfort att SJ inte léngre anser sig kunna bedriva
trafiken p& kommersiell grund.

Ansvaret for att tillgodose resendrers behov av arbetspendlande och
andra vardagsresor ir ett regionalt ansvar. Den nya kollektivtrafiklagen
som tridde i kraft i januari 2012 ger nya mdjligheter for tva eller flera
regionala kollektivtrafikmyndigheter att 1 samverkan organisera
kollektivtrafik 6ver lansgranser i de fall trafiken ar dgnad att tillgodose
resendrernas behov av arbetspendlande. Detta ger mgjlighet till att
upphandla en effektiv kollektivtrafik i form av exempelvis tagtrafik och
skapar forutséttningar for arbetspendling dven dér tagtrafik inte &r mojlig
att bedriva pé rent kommersiell grund.

Jag vill vara tydlig med att samarbetsregeringen prioriterar jirnvagen.
Det gors bland annat genom att stirka jarnvdgsunderhallet med
ytterligare ca 5 miljarder kronor under mandatperioden i syfte att frémja
jarnvagens robusthet och tagens punktlighet.

En vil fungerande jarnvag for bade gods och persontransporter dr en
del i regeringens politik for att Sverige ska uppna EU:s lédgsta
arbetsloshet ar 2020. En fungerande jarnvdg forbattrar ocksa
forutsittningarna for att miljo- och klimatmal ska nas.

De ekonomiska mélen for SJ dndrades senast vid &rsstimman i april
2014. Jag har fatt besked frén det ansvariga statsradet Mikael Damberg
att det just nu inte finns négra planer pa att andra dessa.

Anf. 28 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Jag tackar infrastrukturministern sa mycket for svaret.
Det rader lite delade meningar om hur viktig denna linje &r och hur hog
beldggningen dr. Vad man tycker &r rimligt och inte kanske beror pa den
nivad som SJ miéter efter ndr man tittar pa beldggningsgraden. De lokala
tjanstemdnnen fran Géavle kommun har forsokt uppmarksamma SJ pa att
det ofta &r full beldggning pa de hir tagen, sarskilt till Gévle. Det pekar
snarare pa behovet av utdkade resurser.

Sveriges inrikes transporter stir i dag for en tredjedel av véra
klimatutslapp. Vi behover verkligen agera kraftfullt, och vi har inte rad
att minska linjer och ta bort linjer som &r viktiga. Det &r beklagligt att
just vinstjakten hos SJ tvingar dem att ligga ned linjer som anvinds och
som &r viktiga dven ur arbetsmarknadssynpunkt.

Forskning visar att arbetsmarknader med under 100 000 arbetsplatser
riskerar att pad lang sikt bli avfolkningsbygder. For hogre
yrkesspecialisering krivs storre arbetsmarknader for att innehélla alla de
kunskaper som en dynamisk region kraver. Sandviken och Gévle har haft
bra forbindelser med Uppsala som har mdjliggjort arbetspendling mellan
dessa orter och stirkt arbetsmarknaden dar. Trots att det finns problem
nér det géller utdkningen i dag har det funnits ett incitament for att bygga
upp arbetsmarknaden i till exempel Sandviken.

De nu beslutade neddragningarna av tagtrafiken riskerar att begransa
utvecklingsmdjligheterna bade i Sandviken och i Gévle dé det férsdmrar
mdjligheten att bo pé dessa orter och arbeta i Uppsala, till exempel.
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Vinsterpartiet anser att SJ:s vinstuppdrag i dag dr bekymmersamt och
olyckligt. I stora delar drivs SJ precis som vilket annat vinstdrivande
foretag som helst, trots att det borde vara samhillsnyttan som &r
meningen. Vi har ett problem med arbetsloshet i dessa bygder och talar
om att vi vill virna ménniskors arbeten. Nu blir det som att den ena
handen inte vet vad den andra gor nér vi drar in denna viktiga linje som
kan bidra just till arbetsmojligheter.

Det avkastningskrav som SJ har missgynnar i detta fall den regionala
utvecklingen eftersom SJ tvingas prioritera bort lagtrafikerade strackor.
Det motverkar ocksé arbetet for att minska klimatpaverkan och stimulera
jarnvdgens samhéllsnytta. Vinsten bor rimligen investeras i
verksamheten, och 16nsamhetskravet bor beakta den samhéllsekonomiska
langsiktiga vinsten i hela landet.

Det kommer allt fler rapporter om att ojamlikhet skadar ett lands
ekonomi. Om man accepterar att ojamlikheten mellan regioner dkar dkas
ocksa klyftorna. Jag tror inte att det bygger en langsiktigt stark ekonomi i
Sverige. Jag tror att om vi bygger hela Sverige starkt far vi ocksa en
starkare ekonomi dérfor att vi far minskade klyftor mellan regioner och
mellan ménniskor. P4 det séttet blir det hela stabilare, vi anviander vara
resurser mer effektivt och sa vidare.

Anf. 29 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill borja med att fortydliga att det
interpellationssvar som nyss ldstes upp i kammaren var inldmnat fore
budgethanteringen i riksdagen hdromdagen, vilket innebdr att den
satsning pd 5 miljarder under mandatperioden som aviserades av
regeringen i budgetpropositionen inte kommer att bli av. Budgeten for
2015 innehéller 1,5 miljarder mindre till jairnvagsinnehéll eftersom det
var den borgerliga budgeten som vann riksdagens gehor. Darmed é&r det
tydliggjort att interpellationssvaret ar lite gammalt i detta avseende.

Nir det giller sakfrdgan i interpellationen vill jag vara tydlig med att
vad det handlar om &r en avgang som dras in — avgangen fran Sandviken
klockan sex pa morgonen. SJ uppger att beldggningen pa denna avging
har varit under 10 procent och gor bedomningen att det dr orimligt att
fortsétta med trafik. Det innebdr inte att det inte finns nagra forbindelser
mellan Gévle och Sandviken, utan det finns fortsatt mojligheter att med
bade ldnstag och buss transportera sig fran Sandviken till Gévle och dér
byta till det tdg som fortfarande gar mellan Gévle och Stockholm.

Det forsvinner inte ndgra mojligheter att arbetspendla; ddremot dras
just denna avgang in. SJ beddomer att det hdr 4r en regional
arbetspendlingsstricka snarare 4dn en stricka som ldmpar sig for
kommersiell trafik. Det dr det som &r SJ:s uppdrag att bedriva. Daremot
finns det som sagt fortfarande mojlighet att via andra transportsétt ta sig
mellan Sandviken och Gévle och, om man sa 6nskar, byta vidare mot
Uppsala och Stockholm.

Det ar viktigt att sdga att vi frdn regeringens sida delar den ambition
som Emma Wallrup ger uttryck for, nimligen att minska klyftor och 6ka
jamlikhet 1 samhéllet bdde mellan enskilda personer och individer och
mellan regioner.

Jag tror dock att det &r att dra lite langtgdende slutsatser av att SJ drar
in en avging pa en stricka om man péstir att detta hotar jamlikheten i



landet. Vi ska naturligtvis se till att det finns goda forbindelser och dven
bygga ut mojligheten till arbetspendling i hela landet, vilket dr en oerhort
viktig ambition. Men jag tror att man dnda far ha lite proportion pa
frdgorna.

Anf. 30 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Det ar flera linjer som har dragits in i Mélardalen. SJ:s
avkastningskrav gor att man riskerar att flera linjer dras in i ménga
omraden ddr det inte gér att hdnvisa till l6nsamhet exakt pa dessa linjer.
Detta &r ett storre problem, och Sandviken &r ett exempel av manga.

Det stora problemet &r att SJ har prioriterat sitt avkastningskrav och
tdnkandet kring det s& hogt att man inte ens har fort en dialog med
Sandvikens kommun. Kommunen har forsokt ta kontakt med SJ och
traffa dem for att tala om det hér, men det &r littare for mig att tala med
infrastrukturministern dn det ar for Sandvikens kommun att tala med SJ.
Detta tycker jag ocksa indikerar att SJ inte har nigon tydlig roll i att
verka for att stirka och ha en dialog med regionerna for att utveckla dem.

Det ér just darfor jag tycker att vi bor utveckla SJ:s dgardirektiv. Det
ska vara andra samhillsnyttiga mél som géller &n att bara generera vinst.
Nu dr avkastningskravet hela 10 procent. Det innebér att staten forra aret
fick in ndrmare 5 miljarder kronor. Det dr mycket pengar, som skulle ha
kunnat gé till SJ:s verksamhet. Jarnvagsframjandet har ocksé pekat pa att
det skulle vara viktigt att aterféra pengarna till SJ:s verksamhet eftersom
man ser de stora behov som finns av en stark jarnvéagstrafik i landet bade
for ekonomi och for jamlikhet mellan regioner.

Jag kan ocksé se att det finns ett problem med den syn som vi har pa
demokratiskt styrda bolag; vi styr dem ofta precis som ett privat bolag,
som ska vara vinstdrivande. D4 forsvinner meningen med demokratin i
bolagen. Jag tycker att de demokratiska bolagen borde ga fore och visa
hur man kan tdnka pa allménnytta och ha ett helhetstinkande dér man far
en langsiktigt stark ekonomi. Man ska inte i forsta hand gé pa kortsiktig
vinst och titta pa enstaka detaljer for att fi denna vinst, som kanske
forstor for helheten.

Jag har ténkt pa detta i manga fall d&ven i kommunalt styrda bolag och
i demokratiskt styrda bolag over huvud taget. Vi har latit det ga sa langt
nir det giller att de ska vara vinstdrivande. Det géller till exempel
Vattenfall. Da tar vi bort samhéllsnyttan, miljonyttan och den sociala
nyttan. Det ser jag som ett stort problem. Jag skulle vilja att vi utvecklar
SJ:s dgardirektiv och stidrker det langsiktiga tdnkandet vad giller
ekonomi, sociala aspekter och miljoaspekter.

Anf. 31 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det dr de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som
har ansvaret for att bedriva kollektivtrafik for arbetspendling i
arbetsmarknadsregioner. Och det &r ldnsstyrelsen som tillsammans med
berdérda gor upp planer for det. Det ar viktigt att skilja pa vad som é&r
kommersiell trafik och vad som é&r lanstrafik och arbetspendlingstrafik.
Ibland uppstér en situation dir SJ blir utkonkurrerat pa vissa strackor av
de lokala trafikbolagen.

Hela fragan dr en del som belyses i den utredning om jarnvéigens
organisering som péagar och som kommer att limna sitt slutbetdnkande
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under nésta ar. Jag ser fram emot att ta del av de slutsatserna och se om
justeringar behdver goras, i kollektivtrafiklagen och dgardirektiv och sa
vidare.

Just dgardirektiven till de statliga bolagen dr en &dgarstyrningsfraga
som hanteras av statsrddet Mikael Damberg. Jag avstar darfor fran att ge
mig in i en mer allmén diskussion om dgardirektiv och statens uppdrag
till sina bolag. Jag tipsar Emma Wallrup om att stélla en ny interpellation
till statsrddet Damberg om hon vill ha en diskussion om &gardirektiv i
allménhet.

Anf. 32 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Den hir diskussionen visar tydligt pd problemen med
avregleringen av jarnvdgen. Konkurrensen med andra bolag tvingar SJ
att tdnka utifran vinst fére samhallsnytta. Det tycker jag ar sorgligt.

Jag vill gdrna komma tillbaka och diskutera fragan om bolagens
dgardirektiv med flera ministrar. Det dr en véldigt intressant friga. Men
jag tycker ocksd att det ar infrastrukturministerns ansvar att se Over
dgardirektivet for SJ och ta politisk stillning for hur vi ska fa
langsiktighet och ett klimattinkande som bér savil den sociala aspekten
och miljéaspekten som ekonomin.

Jag tror ocksa att vi behover fa in mer langsiktiga mal for att né alla
de tre pelarna som vi brukar tala om nér vi diskuterar hallbarhet. Det &r
namligen just kortsiktigheten som &r problemet. Hér ser vi det aterigen
ndr SJ maéste spara for att fi budgeten i balans den hér korta perioden.
Och da drar de in pd linjer som kanske skulle stirka
arbetsmarknadsregioner som behdver bli starkta. Det dr sorgligt.

Jag vill ocksé patala problemet med att vi nu har en borgerlig budget
och forlorar 1,5 miljarder till jarnvdigen som vi s&vél behover. Det ar
valdigt trakigt. Jag ser fram emot att debattera det hér i valrorelsen som
kommer nu framdver eftersom det gér at helt fel hall, vilket ar sorgligt.

Anf. 33 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! I den sista delen ar vi helt Gverens. Det dr en jétteviktig
och allvarlig situation for jarnvdgen i Sverige att de extra satsningar pa
1,5 miljarder for 2015 som fanns i regeringens budgetproposition inte
kommer att ga till oerhort viktiga satsningar pa att underhélla och
vidmakthélla statusen pa den svenska jarnvdgen. Jag hoppas verkligen att
det blir en valfrdga som kommer att diskuteras mycket. Jag tror ndmligen
att svenska folket har betydligt hdgre ambitioner for jarnvdgen &n den
borgerliga oppositionen i riksdagen har.

Med det sagt vill jag dnd4 séga att jarnvagstrafiken i Sverige har 6kat
valdigt kraftigt under de senaste aren. Det ar ocksé ett skal till att slitaget
pa jarnvégen har 6kat och att det krévs dnnu storre underhallsinsatser for
att se till att tdgen har mojlighet att komma i tid och att man far mindre
storningar. Men det dr framfor allt den regionala trafiken och
arbetspendlingen med tadg som har 6kat. Det &r en konsekvens av att man
kor mer subventionerad trafik. Den och SJ, som har den kommersiella
trafiken, &r tva olika funktioner i samhillet. Det &r viktigt att man ser till
att gora en samlad beddmning av den totala samhéllsnyttan ndr man
tilldelar taglagen och tider.



Tégtrafiken dr viktig. Den behdver definitivt utvecklas. Men jag &r
inte séker pa att den diskussionen fors bést utifran en enskild delstracka
och en enskild avgang. Jag tror att det hdr &r en storre diskussion som vi
sdkert behover dterkomma till i olika sammanhang.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 8 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstllts:
den 4 december
2014/15:174 Panzisjukhuset
av Desirée Pethrus (KD)
till statsradet Isabella Lovin (MP)
2014/15:175 Strandskydd
av Fredrik Christensson (C)
till klimat- och miljominister Asa Romson (MP)
2014/15:176 Alkoholsmuggling

av Per Asling (C)
till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

§ 9 Anmilan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fradga hade kommit in:
den 3 december

2014/15:101 Interna paslag pa av FMV till Forsvarsmakten
levererade tjéinster

av Allan Widman (FP)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

§ 10 Kammaren atskildes kl. 10.45.

Forhandlingarna leddes av talmannen.

Vid protokollet

ANN LARSSON

/Eva-Lena Ekman
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§ 10 Kammaren atskildes kl. 10.45.
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