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Nr1218

av herr Pettersson i Lund
om skyldighet att anvinda siikerhetsbilte, m. m.

Arligen dédas i Sverige cirka 1 300 personer i trafiken. Antalel
trafikolyckor med personskador uppgir per ar till drygt 16 000, varav
&ver 5 000 har inneburit svira personskador.

Det ir visserligen sant att Sverige har lyckats bitttre i siti trafiksiker-
hetsarbete dn de flesta andra linder, men olycksfallen i trafiken utgdr
indd ett mycket allvarligt samhillsproblem i virt land. De medfér stora
lidanden for enskilda personer och stora kostnader fér samhillet. Varje
rimlig atgidrd maste ddrfér vidtas f6r att 13 ner antalet trafikoffer.

Det rider allmiin enighet bland personer som arbetar med trafiksiker-
hetsfragor att om bilférare och {ramsitespassagerare anvande sina
sikerhetsbilten skulle detta resultera i en drastisk minskning av antalel
ddda och skadade vid bilolyckor. Varje annan enskild trafiksikerhetsat-
giard ligger i dagens lige miltals cfter en allmin bilbéltesanvindning nir
det giller att skidra ner anialet dédsfall och personskador i trafiken.

Sikerhetsbilten finns numera inmonierade i praktiskt taget varje bil.
Dessa anviands emellertid | mycket liten utstrickning, trots en omflattan-
de och intensiv propaganda frin trafiksikerhetsverket och andra organ.
Det framgar av gjorda berdkningar att endast en fjirdedel av bilféramma
och framsitespassagerarna anvidnder sina sikerhetsbilten och dd nistan
enhart vid lingre firder. Liknande ncgativa erfarenheter har ocksa gjorts
utomlands.

Undersdokningar som gjorts Gver svenska trafikolyckor av professor
Voigt och andra visar att driigen cirka 400 personer skulle ha riddats till
livet om de anvint sikerhetsbiliet. Dessutom skulle varje ar drygt 4 200
ménniskor ha undgatt att skadas och invalidiseras.

Mot bakgrunden av sikerhetsbiltenas centrala betydelse i kampen mot
trafikdéden och den alltfér ringa anvindningsfrekvensen har man tidigare
vid olika tillfillen snuddat vid frigan om en tvingande lagstiftning. Detta
har dock hittills avvisats av olika skdl. Det har dels varit frigan om
principiella motiveringar, dir man diskuterat om man 6ver huvud taget
med straffansvar bér aligga personer alt skydda sig sjilva. Ett annpat
problem har varit oligenheterna av en tvingande lagstiftning for forare
med téta i- och avstigningar, Slutligen har ocksa farhdgorna spelat in att
hittillsvarande bilteskonstruktion ger cn alltfor dilig laglydnad, vilket
eventuellt ocksd skulle vara till nackdel frin allmiin laglydnadssynpunkt.

Sjdlvfallet ligger det en del i dessa argument mot lagstiltning, i varje
fall p4 ett principicllt ptan, Men frigan ir indd om intc dessa
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invindningar fir anses vdga latt mot de hundratals liv och kanske
tusentalet svart skadade som Aarligen skulle riddas om en lag om
obligatorisk anvindning av sikcrhetsbilten i1 framsiéten infordes.

Det pagdr for nirvarande ett lingt framskridet forsknings- och
utvecklingsarbete for att snabbt fi fram anordningar fér att skydda
bilférare och framsitespassagerare, vilka ir de mest utsatt kategoricrna
vid bilolyckor. Utvecklingsarbetet giller sivil dyra passiva system, typ
luftkudde, som billigare anordningar, dir bilbéltet gir pd automatiskt nir
man stiger in i bilen. Speciellt intressant i nuliget dr dock de
summeranordningar — redan installerade i vissa bilar - som trider i
funktion om bilbiltet inte har kopplats pa vid kdrning.

Det giller nu for samhiilet att gripa tag i de praktiska l0sningar som
utvecklingsarbetet hiar anvisar for att pressa ner dodssiffrorna i trafiken,
Frin den synpunkten framstdr det kanske som angelliget att bestimma
en viss nirliggande tidpunkt, efter vilken nya bilar skall vara utrustade
med antingen luftkuddeskydd cller “automatiska bilbdlten’. Sa har skeit
i USA, dir denna tidpunkt fixerats till den 1 januari 1974, Trafiksdker-
hetsarbetel pd detta omrade har emellertid ocksd en kostnadsmissig och
social aspekt. Det far inte vara si att krav pa dyrbara sikerhetsanordning-
ar i bilarna slar ut folk i vanliga inkomstligen fran ett bilinnehav, som de
fér sin del uppfattar som en visentlig del av sin vilfird. Uppgifter frin
USA tyder pa att skyddsanordningar av luftkuddetyp kommer att stilla
sig mycket dyra fér den vanlige biligaren. Ocksd det automatiska
bilbiltet blir i vissa fall relativi dyrt och kriiver antagligen omkonstruktio-
ner av en del bilmodeller. Det dr i detta sammanhang som en
summeranordning har sitt givna intresse frin svensk synpunkt. Genom
den varningssignal som avges nir bilbdltet ej Ar pidtaget kommer
anordningen att vara ett gott stéd fdr cn lagstiftning om obligatorisk
anviindning av sikerhctsbiilten. Den dr billig och kan dessutom utan
egentliga extrakostnader installeras i redan existerande bilar, ndgot som
ir cn oméitighet bide nir det giller luftkudden och i de Tlesta fall ocksé
betriffande de automatiska bilbiltena.

Ett beslut om obligatorisk bitbiltesvarnare 1 bilar kan syidlviallet inte
trada 1 kraft omedelbart, eftersom tillverkning och instatlation i hela
bilbestindet kriver sin tid. Detta bor dock inte hindra atl bes{immelsen
om en obligatonisk bilbdltesanvindning kommer till stind omgéende.
Trafikolycksfallssiffrorna dr alltfdr allvarliga och skyddseffekten av en
allmin anvindning av sikerhetsbilten alltfor stor f8r att man skall kunna
vinta liingre.

Med bianvisning till det anférda hemstills

1. att riksdagen bos Kungl. Maj:t anhiller om sadan dndring i
viigtrafikfdrordningen att anvindning av sikerhetsbiitc under
faird omgiende gors obligatorisk for bilfdrare och framsites-
passagerarc,

2. att riksdagen anhiller att Kungl Maj:t férordnar om obligato-
risk installation i bilar av varningsanordning for icke pataget
bilbilte, med verkan fran 1 januari 1974,



Mot. 1972:1218 l6

3. att riksdagen anhéller att Kungl. Maj:t provar fragan om s. k.
automatiska bilbélten respektive luftkuddeskydd i svenskre-
gistrerade bilar.

Stockhoim den 26 januari 1972

LENNART PETTERSSON (s}
i Lund
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