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2019/20:45 Striktare EU-direktiv for korkort for tunga fordon

For att fa lov att ta och behélla korkort 1 Sverige méste den enskilde uppfylla
krav om medicinsk ldmplighet. Kraven stélls for att sdkra en god trafiksékerhet
och handlar bland annat om syn, horsel och andra hilsoaspekter som é&r viktiga
i trafiken. Sarskilt hoga krav stélls for att fa korkortsbehorighet for tyngre
fordon och for fordon som framf6rs 1 yrkestrafik.

Det dr naturligtvis oerhort viktigt att virna trafiksidkerheten, och darfor ar
korkortslagens bestimmelse om att korkortstillstand far meddelas endast till
den som med hénsyn till sina personliga och medicinska forhéllanden kan anses
lamplig som forare av ett korkortspliktigt fordon central. I dag finns dock
problem med hur denna bestammelse tillimpas av ansvariga myndigheter.

Transportstyrelsens foreskrifter dr delvis forlegade och schablonméssigt
utformade och ger i vissa fall lite eller inget utrymme for individuella
bedomningar av den enskildes ldmplighet. Detta finns det ménga exempel pa,
varav ett uppmirksammat fall giller en yrkeschauffor i Are med eget &keri.
Denna person har fatt sitt korkort indragit av Transportstyrelsen pa grund av sin
sjukdomshistoria gillande epilepsi. Tidigare sa reglerna att yrkesforare skulle
ha varit anfallsfria i fem ar. Om de at medicin eller ej spelade ingen roll. Ar
2017 beslutade Transportstyrelsen att EU-direktiven ska foljas och de ér
betydligt striktare, vilket ocksa ministern hanvisade till vid en fragestund i
september 2019. Nu ska yrkesforare ha varit anfallsfria i tio ar och under dessa
tio &r far de heller inte ha tagit mediciner.

I det fall jag ndimnt ovan har personen bara haft nagra fa anfall i somnen pa
nittiotalet och fick medicinering efter det. Trots massor av ldkarundersokningar
som pdvisat att hans véirden ser bra ut har de valt att fortsdtta medicinering for
siakerhets skull. De anfall han hade i tonaren, som alltsa var i sdmnen, raknas av
Transportstyrelsen som formildrande omstdndigheter. Trots att personen i fraga
hinvisat till andra fall inom EU och att Transportstyrelsen ansett honom som
lamplig i 6ver 20 ar, med en ofordndrad prognos, blir beslutet nu att dra in hans
korkort med omedelbar verkan.

Vi har nu ett fordndrat regelverk som implementerats utan overgéngsregler.
Men vi har ocksa ett regelverk som enligt bilaga 12.14 faktiskt tillater
nationella myndigheter att kunna ge forare, med forutséttningar for en god
prognos, tillatelse att framfora sina tunga motorfordon, men dér myndigheten
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inte verkar ge undantag.

Jag dr vil medveten om att statsradet inte kan uttala sig i enskilda fall men efter
att jag vid ett tidigare tillfélle stéllt fragor till ministern om denna problematik
har ménga drabbade hort av sig till mig. Jag dr 6vertygad om att problematiken
i fraga kommer att berora fler och fler inom var yrkeschaufforskéar de ndrmsta
aren.

Med anledning av ovanstiende vill jag fraga infrastrukturminister Tomas
Eneroth:

1. Tycker inte ministern att det borde ha funnits och borde finnas nagon
form av overgangsreglemente som majliggor for innehavare av
korkortsbehorighet for tyngre fordon att folja regelverket inom rimlig
tid?

2. Ministern har tidigare sagt att drendet ska f6ljas; menar ministern att
detta problem for Sveriges yrkeschaufforer ska 16sas genom att folja
fragan?

3. Avser ministern att agera for att det ska vara tydligt for svenska
myndigheter att undantag kan ges till forare med god prognos?
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