2008/09 mnr: T443
pnr: kd576

Motion till riksdagen
2008/09:T443

av Désirée Pethrus Engstrom (kd)

Jamstilldhet och hallbar utveckling

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillimpa och utveckla genderbudgetering och genderau-
diting pd omraden som infrastruktursatsningar och samhéllsplanering.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka kvinnors deltagande i beslutsfattande om stadspla-
nering, trafiksystem, transporter och att ange jimstdlldhet som mal och
medel i overgripande analyser nationellt och internationellt.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forstirka incitamenten och mdjligheterna att aka med
allménna kommunikationer, cykla eller ga.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillsdtta en utredning med uppgift att gora cyklar av-
dragsgilla for att minska antalet resor med bil och for att framja folkhal-
san.!

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att l1ata Sverige bli foregdngsland och utveckla en jamstélld
och hallbar klimatpolitik med miljordttviseanalyser.

! Yrkande 4 hinvisat till SkU.



Fel! Okint namn pa

Motivering

Vi vet att kvinnor globalt lever mer hallbart &n mén, och avger férre ekolo-
giska fotavtryck @n mén vilket i sin tur innebér att kvinnor orsakar mindre
méngd klimatférdndringar. Nyligen kom en studie frdn Utrikesdepartementet
som avhandlade just dessa fragor. Studien utgér ett bidrag till det pdgdende
arbetet inom FN:s kommission for hallbar utveckling (CSD) som bland annat
belyser energifragor, klimatforandringar, héllbar konsumtion och produktion
samt jamstélldhet mellan kvinnor och mén.

Det visar sig finnas forbisedda konsspecifika skillnader mellan kvinnor
och min i fraga om livsstilar, konsumtionsmonster och ddarmed péverkan pa
klimatet. En sddan skillnad dr att mén bland annat genom mer tillgéng till
ekonomiska resurser, storre mobilitet och resande star for mer koldioxidut-
sldapp &n kvinnor, bade i rika och fattiga ldnder. Det 4r médnnen som mer be-
hover fordndra sitt beteende for att vi ska minska klimathotet.

Undersokningar som miétt den totala férdldngden for svenskar over 18 ar
mellan 2005 och 2006 visar att mén &r personbilsforare och har kort 110 mil-
joner kilometer medan kvinnor kort 50 miljoner kilometer. Méan aker mer flyg
och bil medan kvinnor aker mer tdg, buss och andra allmdnna kommunikat-
ioner.

Nir det géller den ekonomiska politiken sa stoder den till stora delar mén.
Vi har exempelvis reseavdrag for bil. Vi vet att det 4r mest médn som éker bil,
varfor dessa ekonomiska bidrag mestadels gynnar médn. Man bor dérfor ana-
lysera i vad man mén far oproportionerligt stor andel av samhilleliga resurser,
bl.a. genom att tillimpa och utveckla genderbudgetering (dvs. rdkenskaper
som belyser kdnsspecifika skillnader) och genderauditing (revision) pa omra-
den som infrastruktursatsningar och samhillsplanering. Vi bor dirfor oka
kvinnors deltagande i beslutsfattande om stadsplanering, trafiksystem och
transporter och ange jamstdlldhet som mél och medel i 6vergripande analyser
nationellt och internationellt.

Inom milj6politiken satsar vi resurser pa att 6ka andelen miljobilar. Det dr
bra. Men samtidigt vet vi att vi inte kan ha for manga bilar i exempelvis sté-
der. EU har nu pébdrjat ett arbete for att fa fler att cykla, ga eller anvédnda
allminna kommunikationer. Sverige bor aktivt gé i titen i detta arbete. Pa 50-
talet anvinde 50 procent av Sveriges befolkning allmédnna kommunikationer
idag dr det endast 20 procent. Denna andel bor ater dka for att vi ska fa ett
héllbart samhélle. For 4ven om vi fér fler att anvéinda miljovéanliga bilar sa far
vi trangsel i trafiken och ménniskor dor i bilolyckor (500 per &r i Sverige),
ménniskor blir sjuka av att inte f4 ndgon vardagsmotion, partiklar i luften som
kommer fran korning 6kar ohilsan, buller 6kar ohédlsan med okat antal hjért-
infarkter osv. Alltsd maste vi borja uppmuntra till att anvénda alternativ till
bilen for allas vér hélsa.

Manga foretag upplater gratis parkering till sina anstillda. Det 4r en stor
16neférman. Fragan &r hur vi uppmuntrar anstéllda att cykla? Kanske man ska
tillhandahaélla cyklar i framtiden pa foretagen for att uppmuntra cykel fore bil
dér det &r mojligt. Det borde kunna utredas om man kan gora cyklar avdrags-
gilla.
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Vi kan ocksa forbattra cykelvégar bade i stdder och pa landsvagar in mot
stidder och storre samhéllen och dven dka incitamenten for att resa miljovén-
ligt. Vi bor satsa resurser pa hallbara transporter som stérker kvinnors mobili-
tet, bl.a. kollektivtrafik som ett sétt att skapa valmojligheter, frihet och tid for
dem som inte &r bilburna.

I Orebro forséker man att inte forligga nybebyggelse mer én 5 kilometer
frén stadskdrnan for att man ska kunna cykla eller enkelt kunna anvinda all-
ménna kommunikationer. Det &r ett bra exempel pa hur man bor tinka i stader
av Orebros storlek.

Kollektivtrafiken behdver marknadsforas pé ett helt nytt sitt. Alla fordelar
med att &ka kommunalt ska kommuniceras. Har har landsting och kommuner
en viktig hélsopolitisk aspekt att ta till sig.

Manga foretag vill idag anvénda tdg for sina transporter istéllet for vég.
Detta for att minska miljobelastningen. Det ar en viktig atgérd att staten nu pa
allvar gor rejdla infrastruktursatsningar som innebér fler sparsatsningar fram-
over.

Sternrapportens utsaga om att vi behdver satsa 1 % av BNP for att rddda
klimatet men 5 % om vi inget gor nu, maste tas pa allvar.

I USA och Storbritannien har ”miljorattvisa” blivit ett begrepp. Det belyser
vem det dr som genererar miljoproblem och vem som drabbas. Amerikanska
myndigheter maste till exempel utreda miljorattvisekonsekvenserna vid sam-
hillsbyggnadsprojekt. I dokument fran en miljokonferens i Sydafrika for
nagra ar sedan tog man just fasta pa principen “The polluter pays”. Kanske ar
dven detta en vég for Sverige att gd? Fragan bor i alla fall utredas.

Lat Sverige bli foregéngsland och utveckla en jimstdlld och hallbar eko-
nomi som tar fasta pa bl.a. Sternrapporten och uppméarksamma koénsspecifika
skillnader om vilka det &r som fororenar. Inkludera i rdkenskaperna s.k. ex-
terna kostnader pa miljo och ménniskor i form av luftféroreningar, ohélsa och
klimatfordndringar. Visa att 6kad vilfard och konsumtion — men en annan &n
dagens — kan vara mdjlig genom 6kad betoning pé dkad tjdnsteproduktion och
inte ensidig energi- och resursslukande varuproduktion och transporter. Stirk
den sociala dimensionen av hallbarhet och en vélfard for att minska ménni-
skors ohiélsa, stress och tidfattigdom.

For att vi ska fa ett hallbart samhélle framdver behdver vi satsa mer pa
transportslag som idag fler kvinnor &n mén anvénder. Det dr av réttviseskdl,
men ocksa for att vi ska fa en hallbar framtid.

Stockholm den 1 oktober 2008

Désirée Pethrus Engstrom (kd)
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