Motion till riksdagen
1988/89:N230

av Karl-Erik Persson (vpk)
Viatgasteknik

i

I |
=
Mot.

1988/89
N23(-238

Mycket talar for att vatgasen kommer att fa ett genombrott av stor betydelse
for varldens energiforsorjning. Dessa uppfattningar delas av ménga tekniker
och forskare. Det definitiva genombrottet for vdtgasen rycker allt narmare.
Ny teknik gor vatgasen mindre explosiv dn bensin.

Vanligt vatten, H,0, bestar av vate och syre. Nar det spjalkas med
elektrolys far man viatgas, som kan anvandas som bransle utan att ge
slaggprodukter. Om man driver en bil med det far man efter katalys ren
vattendnga ur avgasroret.

Vatgas finns i vatten som biprodukti var industri. Enligt en utredning som
STU gjort ventileras 170 000 ton bort varje ar som avfall, vilket ar detsamma
som arsbehovet av bransle foren halv till enmiljonbilar. I elenergi motsvarar
det 7,6 terawattimmar, ungefar vad som produceras vid tva karnkraftverk.

Vitgasen ar till hundra procentren. For att framstélla denbehdvs elenergi.
Far man den frdn sol-, vind- eller vattenkraft behdlls renheten i alla led.

En satsning pa vatgas gor det mojligt att lagra vindenergi. En vindmotor
producerar elenergi, som sedan anvands for att dela upp dess komponenter
vate och syre. Dessa lagras och kan anvandas for att producera el i en
branslecell.

Nar vindkraften kan lagras for att anvandas nar det behdvs och inte bara
nar det blaser, da kan vindkraften byggas i betydligt storre omfattning an vad
man tidigare forestallt sig.

Vitgastekniken handlar om att vdarna bdde miljo och arbete. Att omforma
Sverige till ett vatesamhalle under en 20-arsperiod skulle kunna ge omkring
80 000 nya jobb med det industriella uppsving, som fdljer i forandringens
spar. Detta enligt en bearbetning av en visttysk utredning som forre
landshovdingen Rolf Edberg gjort. P& det har sattet gar det att rakna upp
vatgasens fordelar i langa rader. For att lyckas med den omvalvningen maste
samhillet satsa mer energiskt. FOr vi harinte rdd att vanta sd lange till. Sedan
sekelskiftet har koldioxiden i luften 6kat med 18% och biologer dngslas for
foljderna av de kvdaveoxider som fran bilarnas avgasror sprids i naturen.
Katalytisk avgasrening av bensindrivna fordon l6ser inte alla problemen.
Tvartom finns flera fragetecken (alla uppgifter har ar mycket osakra och
maste anvandas med stor forsiktighet) sdsom bensinkatalysatorernas korta
livslangd, bildandet av farliga syror, ojamn eller dalig funktion vid stadskor-
ning och vinterkyla. Katalysatorerna tycks inte rena den lustgas som bildas
vid forbranning av olja och kol och som berdknas sta for en fjardedel av
skadorna péa ozonskiktet. Nar man i USA har matt innehdllet av lustgas i
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bilavgaser verkar det rent av som om det bildas mer lustgas fran bilar med
katalytisk rening dn fran bilar utan katalysatorer.

Den slutsats som vi maste dra ar att det blir alltmer angelédget att finna nya
och renare energikillor och energiformer. Vitgastekniken ar en av dessa
framtidsbrinslen.

| en analys av den svenska vitgasbilen som gjorts p& avgaslaboratoriet i
Trollhittan kan man konstatera frdnvaron av savil kol- som svavelatomer.

Kviveoxiderna i vitgasmotorer halls nere genom vatteninsprutning i
cylindrarna. Japans “"Watanabe''-insprutning genom forangare drar ned
kviveoxiderna till endast 7% av bensinbilens nivad. Man riknar ocksd med att
lagen om obligatorisk katalytisk rening p& nya bilar helt eliminerar proble-
met med kviveoxidutslapp pa vitgasbilar.

Béde bensin- och dieselmotorer kan byggas om till viitgasdrift. Detta dren
intressant mojlighet for bland annat kommuner och landsting. Atminstone
tvd kommuner. Karlstad och Uppsala, planerar att ta hand om vitespill frin
endelavsinaindustrier for att i férsta hand gora stadsbussarna miljovinliga.

Solen kostar inget. inte vinden heller. vatten tdcker storre delen av
jordklotet. Fran den utgdngspunkten maste ett nytt energisamhille byggas
upp. Sverige maste bli ett miljovinligare land. men det mdste ocksd bli
konsumentvinligt genom att inte tillata otyglade marknadskrafter att
profitera pd de nya energikillorna.

Viitgas kan med fordel anviindas i bilmotorer. Dé slipper man det mesta av
skadliga gaser. Alternativt kan man pé sikt avstd fran de vanliga motorerna
och dven i bilar g in for brinsleceller. Aven bekymren med dieselmotorer
kan ldattas pa detta sitt.

Och varfor ar det nu s& bramed vitgas? Viitgasens energiinnehall per kg ar
hogre dn i ndgot annat brinsle och den stora fordelen for ovrigt ar att vid
forbranningen erhdlls som rest enbart vatten. séledes ingen koldioxid. som
ger viixthuseffekt och inga sura utslipp. Idag anviinds viitgas i ganska ringa
grad for energiiindamdl. Niistan all vitgas. som f n produceras pd jorden
utnyttjas i kemisk industri. och kvantiteten utgor 40 miljoner ton per dr. Det
betyder att man vet hur det gér till att handskas med viitgas. Man vet vilka
risker som kan finnas och hur man kommer tiliritta med dessa.

For lagring och transport finns flera mojligheter. Forutom att framstilla
flytande vatgas och att komprimera gasen i stalkirl finns en mojlighet att
magasinera viitgasen i metallhydrider vid atmosfirstryck, detta senare en
sannolik utvecklingslinje for bilar och andra fordon.

Vpk anser att flera alternativa energikillor och tekniker méste komma till
anvindning. Allttalar for att viitgasen kommer att spela en framtridande roll
ivirldens framtida energiforsorjning. Tyvirr satsar inte Sverige pé viitgaseni
nagon storre utstrickning. Intresset ar mycket storre internationellt. Ett
samhille som inte satsar friskt pd forskning och innovationer riskerar att
komma pé efterkilken. Lat det inte bli vart 6de!
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Hemstillan Mot. 1988/89

Mot bakgrund av det anférda hemstalls N230
1. att riksdagen hos regeringen hemstéller om ett langsiktigt

forsknings- och atgardsprogram i syfte att introducera vatgastekniken
i Sverige,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkdnna att véatgas

som biprodukt inte far ventileras bort, utan skall stdllas till forfogande
for Sveriges kollektivtrafik,

[att riksdagen hos regeringen begir forslag i syfte att mojliggora
for kommuner eller linstrafikbolag som vill introducera vatgasdrivna
fordon att f4 statliga 1an for detta.']

Stockholm den 19 januari 1989

Karl-Erik Persson (vpk)
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