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En hallbar infrastruktur for hela landet

Sammanfattning

En vélfungerande transport och IT-infrastruktur &r en forutsittning for att det ska ga att
bo, leva och arbeta i hela landet. Att ndringslivets godstransporter fungerar ar likaledes
viktigt for att mojliggora foretagsamhet och arbete i hela landet. Teknikutveckling,
effektivisering, digitalisering, regelforenklingar och en omstillning till elektrifierade
transporter och en dkad andel fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda
kommunikationer i hela landet kan ske utan att miljé och klimatpaverkan okar.
Centerpartiet driver pa for att Sverige ska nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta.
I det arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela.
Centerpartiet prioriterar att 6ka underhallet av jirnvigen, 6kade och tidigarelagda
investeringar i transportinfrastruktur med hjélp av alternativa finansieringslosningar och
ytterligare investeringar i I'T- och bredbandsutbyggnad.

Ur hallbarhetssynpunkt ar det viktigt att det tas ett samlat grepp kring planering av
infrastruktur och nya bostéder. Nér investeringar i exempelvis jarnvdg gors bor det ga
hand 1 hand med bostadsbyggande sé att kapaciteten i infrastruktursystemen kan
utnyttjas pa bista sitt och klimatsmart pendling mojliggors. P4 samma sitt dr det viktigt
att planerade nya bostadsomraden ocksé forses med fullgoda kollektivtrafiklosningar.
Centerpartiet ser ett fungerande samspel mellan infrastruktur och bostadsbyggande som
en sjdlvklar del av modern och resurseffektiv samhillsbyggnad.

Eftersom Centerpartiet viarnar hela landets utveckling ar det ocksé av storsta vikt att
de resurser som satsas pa infrastruktur fordelas 6ver hela landet.
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Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for starkare
incitament for en omstdllning av alla transporter, vilket behdvs for att na malet om
en fossiloberoende fordonsflotta till 2030, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om byggandet av
hoghastighetsjarnvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska utslappen
fran flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en god,
hallbar och konkurrenskraftig luftfart i hela landet som mdjliggdr att en god
mobilitet sékerstélls, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dndra Swedavias
uppdrag i syfte att de ska ta ett storre nationellt ansvar for fler flygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att virna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska vara
padrivande inom ICAO, IMO och EU for att skapa internationella 16sningar dér
flyget och sjofarten kan béra sina utslapp och sin klimatpaverkan, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vara padrivande 1 EU
for att mojliggora ett fortsatt anvéindande av koldioxidskattebefrielse for fornybara
och hallbara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutséttningarna for en 6kad anvindning av klimateffektiva drivmedel inom flyget
och sjofarten och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
till en stiarkt konkurrenskraft inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en nationell
strategi for en Okad elektrifiering av Sveriges transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelforandringar forbattra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frimja ett 6kat och
mer jaimstéllt nyttjande av kollektivtrafiken i syfte att minska klimatpaverkan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kvinnor och mén ska
ha samma mgjlighet att paverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att it och cykel ska
rdknas som egna transportslag jdmte bil, bat, flyg och tag och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om vikten av att trygga och
tillgéngliga trafikmiljoer beaktas i planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser verka for att sdkerstilla att de enskilda vigarnas 43 000 mil
ska ha en bra standard, rétt strackning och god bérighet och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt utreda hur
ett regelsystem inspirerat av Finland for ett forenklat forfarande for att d&ndra
andelstal 1 samfillighetsforeningar foreslaget av Riksforbundet Enskilda Vagar kan
infOras 1 Sverige, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder ska vidtas
for att sdkerstilla att langre och tyngre lastbilar och tag skyndsamt tillats pa ett
tillrdckligt, funktionellt och sammanhéllet vig- och jarnvégsnit 1 hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder vidtas for att
oka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska olagliga cabotagetransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéillsekonomiska kalkylerna 1 syfte att ratt virdera industrins och godsflodets
betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och jarnvig ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ges 1
uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn nuvarande och kommande
infrastrukturplan som &r lampliga att hanteras med extern medfinansiering och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att Trafikverkets anslag for underhéll ska kunna forskjutas 6ver budgetér och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att privat kapital och
pensionsfonder bor ges mojlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att PTS mal
om att 6ka mobiltickningen dir det i dag finns brister {for att ge garanterad tillgang
till mobilt bredband och telefoni i hela landet snarast uppnés via auktionen av 700
MHz-bandet, samtidigt som bléljusmyndigheternas funktion och tillgang till
bandbredd tillgodoses, och detta tillkéinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett krav pd
tvddagarsbefordran av brev ska ersitta kravet pa dvernattbefordran for att
mdjliggora samdistribution av tidningar och post och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mojliggora
samdistribution av post och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.
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30. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatorer och tillkdnnager detta for regeringen.

31. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att pausa
inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet {or tdg (ERTMS) och
tillkdnnager detta for regeringen.

32. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att garantera en fullgod
ersittning till en rimlig kostnad for telefoni- och bredbandstjénster innan den fasta
forbindelsen tillats brytas och tillkdnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om &tgérder for att framja
autonomi, teknikutveckling inom transportsystemet och forbattrade
mobilitetstjdnster och att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas pa
funktionalitet framf6r teknikspecifika krav och tillkdnnager detta for regeringen.

34. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett klargérande av
konkurrenssituationen for paketdistribution i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

35. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
forutsittningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av trangsel-
och vigavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Okad mobilitet med minskad klimatp&verkan

Centerpartiet anser att det gar att forena en 6kad mobilitet med en minskad klimat-
paverkan. Utslédppen fran transportsektorn dr den storsta kvarvarande klimatutmaningen
1 Sverige. Inrikestransporterna star for en tredjedel av vara utslépp av vixthusgaser.
Fossila brianslen ger dessutom negativa hilsoeffekter pa grund av utsldpp av
luftféroreningar.

Med Centerpartiet och Alliansregeringen dkade andelen férnybar energi i
transportsektorn fran tre procent till 18,7 procent. Centerpartiet fortsitter vara
padrivande 1 denna omstéllning och fradmjar det fornybara och miljovénliga i hela
landet. Genom langsiktiga malsattningar och styrmedel som premierar de fornybara
alternativen framfor de fossila har vi dstadkommit goda resultat och som forsta land
uppnatt vart 2020-méal om 10 procent fornybart i transportsektorn.

En fossiloberoende fordonsflotta &r ett ambitidst mdl som innebér en enorm
mdjlighet att ta ledningen i den globala omstdllningen nir smarta 16sningar skapas av
innovatorer med teknikskiften till det fornybara, energi- och resurseffektiva. Svensk
miljoteknik dr och kan fortsatt vara en exportframgéng som bereder vig for
miljovinliga transporter virlden 6ver. Manga olika fornybara brianslen behover
utvecklas och kommersialiseras och fler transporter elektrifieras for att nd mélet om
fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030. Detta innebar att starkare incitament behovs
for fordonsflottan, men dven for flyg- och sjotransporter. Vi behover forstarka
mojligheterna att driva foretag och bo utanfor storstdderna. For det behdvs en
fossiloberoende fordonsflotta och investeringar i battre vigar och jarnvégar, bittre
kollektivtrafik sdsom buss, tag och taxi i hela landet, utan att straffbeskatta de som har
langa avstand.

For att tydliggora for branschen behovs langsiktiga och stabila villkor for
biodrivmedel. Centerpartiet har sedan linge foresprakat ett system med reduktionsplikt



som tvingar de som séljer drivmedel att &rligen minska utsldppen med en viss
procentsats genom inblandning av biodrivmedel. Det &r positivt att en sddan
reduktionsplikt nu infors, men det dr viktigt att den ar tillrackligt ambitids, forutsdgbar
och att kvoterna sétts s& de ligger 1 linje med malet om en fossiloberoende fordonsflotta.
Att 6ka anviandningen av fornybara drivmedel som ersitter fossila branslen i bade
personbilar, transporter och arbetsmaskiner dr angeléget. Kvoterna av inblandning
maste vara tydliga, 14ngsiktigt forutsdgbara och tillrdckligt ambitidsa for att driva
utvecklingen mot en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030.

Utover reduktionsplikten dr rena och héginblandade biodrivmedel oerhort viktiga
for omstéllningen av transportsektorn och det dr angeléget att dessa fortsatt har hog
konkurrenskraft gentemot fossila drivmedel. Centerpartiet avvisade, som enda parti,
regeringens hdjning av skatten pa biodrivmedel i samband med budgetpropositionen for
2016. Det har nu bekréftats att Centerpartiets stdindpunkt, att biodrivmedel inte var
overkompenserade pd det sitt regeringen hidvdade, var den riktiga och att regeringen
hade fel. Det ar glddjande att regeringen tagit till sig av bland andra Centerpartiets
kritik och nu foresldr sankt skatt pd E85 och hoginblandad FAME. For att investeringar
ska komma till i biodrivmedelssektorn &r langsiktiga och tydliga spelregler helt
avgorande. Detta giéller pa savil nationell som internationell niva.

Andra beskattningsnormen for att beskatta fossilt mer
an fornybart

Sverige har ett statsstodsgodkdnnande for att fa tillimpa skattenedséttning pa
biodrivmedel, dessa godkidnnanden 16per ut 2018 respektive 2020. Hur beskattningen av
rena biodrivmedel dérefter kommer att se ut dr oklart. Skattenedsattning ar ett
avgorande verktyg for att stirka konkurrenskraften for fornybara drivmedel gentemot
fossila. Det ér darfor ett prioriterat arbete att Sverige fortsétter att driva pa inom EU for
att det ska vara mojligt att fortsatt skattebefria fornybara drivmedel fran koldioxidskatt,
sa att dessa kan fortsitta att vara viktiga delar av klimatomstéllningen av den svenska
fordonsflottan.

Subventioner till fossila brinslen bor fasas ut s att de bér sina fulla miljokostnader.
EU maéste ocksé sluta anvinda det fossila som norm nér statsstodsregler berdknas.
Normen ska vara klimatneutralitet s& att det &r mdjligt att beskatta fossila branslen mer
an fornybara utan att det anses vara ett brott mot regelverket. Har maste Sverige ta strid
med EU-kommissionen for att skapa héllbara spelregler, sa att det blir mojligt att med
nationella styrmedel na de klimatmal som EU enats om.

Flygskatt

Regeringen har aviserat att man avser att infora en nationell flygskatt i syfte att minska
utsldppen fran flyget. Inforandet av en nationell flygskatt skulle forsdamra Sveriges
konkurrenskraft gentemot andra ldnder och forsdmra tillgdngligheten i vart land. Bland
annat Holland och Danmark har avskaffat sina respektive flygskatter da de visat sig ge
oonskade samhillsekonomiska effekter. Regeringens justering av skattenivéerna nedét
fran flygskatteutredningens initiala nivaer, samt aviseringen av ekonomisk



kompensation till vissa regionala flygplatser bekriftar den omfattande kritiken mot
flygskattens utformning. Det &dr dven osékert pd vilket sitt regeringens foreslagna
subventioner kommer att kompensera andra aktorer, exempelvis foretag, som verkar i
anslutning till de berdrda flygplatserna.

Obligatorisk inblandning av fornybart flygbriansle

Centerpartiet anser att flygsektorn i 6kad omfattning behover bira kostnaderna av sin
klimatpaverkan. Den flygskatt som regeringen aviserat ger dock inga incitament till en
omstdllning av flygets energianvindning eftersom skatten inte gor skillnad pa ett
flygplans faktiska utsldpp eller om de anvénder fornybara drivmedel.

Istdllet for regeringens ineffektiva flygskatt vill Centerpartiet infora ett krav pé
obligatorisk inblandning av fornybart flygbransle for alla flygplan som tankas i Sverige.
Det dr ett mer klimat- och kostnadseffektivt sétt att minska flygets klimatpaverkan och
samtidigt stélla om till en héllbar flygsektor. Potentialen for inblandning av fornybart
flygbrénsle dr i dag 50 procent och det finns stor potential att minska utsldppen ldngt
mer dn med regeringens flygskatt — samtidigt som vi bidrar till en grén omstillning av
flyget med bibehallen tillgénglighet. Att satsa pa gront flygbréinsle gor dessutom att
bolagen far storre anledning att effektivisera, vilket ger &nnu mer miljovinster.

Vi anser ocksé att Swedavia bor 6ka mojligheterna till rabatter for start och landning
for de bésta planen och att statliga bolag och myndigheter bor stilla krav pa och
klimatkompensera sina tjidnsteresor.

Regionala flygplatser

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mgjlighet
for ndringslivet att latt kunna ta sig till andra destinationer inom landet, och vidare ut 1
virlden. De regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och
Okar mdjligheterna till turism 1 hela landet. Dérfor dr det viktigt att regeringen
systematiskt arbetar for att stirka villkoren for svenskt flyg. Da EU-kommissionen
genomfor granskningar av en rad regionala flygplatser som erhaller statsstod rader en
osdkerhet kring hur framtiden ska bli for dessa. Centerpartiet anser att Swedavias
vinstdelningsmodell bor ses dver i syfte att stirka de regionala flygplatsernas
funktionalitet.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart

Vi behover finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovénligt. Flyget knyter
ihop orter och linder och mojliggor for foretagande och boende i1 hela landet. Flyget star
for en mindre del av Sveriges utsldpp av vaxthusgaser och flygplanen blir allt mer
energieffektiva, resor med flyg 6kar dock kraftigt. Vi anser att bade flyget och sjofarten
ska béra sina miljokostnader och pa sa sdtt stimuleras till energieffektivisering och
framstillning av fornybara brénslen.
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Det EU-interna flyget omfattas idag av EU:s utsldppshandel, men kraven pa hur de
tilldelas utslappsritter behdver skérpas. Att den internationella flygorganisationen
ICAO enats om atgirder och mal for att minska klimatutsldppen fran flyg ar positivt.
Centerpartiet anser dock att flygsektorn i utdkad omfattning behdver béra kostnaderna
av sin klimatpaverkan. Den flygskatt som regeringen aviserat ger dock inga incitament
till en omstéllning av flygets energianvindning eftersom skatten inte gor skillnad pa ett
flygplans faktiska utsldpp eller om de anvénder fornybara drivmedel.

Den internationella luftfartsorganisationen, ICAO, nddde 2016 efter ménga ars
forhandlingar en 6verenskommelse for att minska utslappen fran flygtrafiken. Sverige
mdste vara padrivande for att ICAO-systemet faktiskt levererar. Centerpartiet anser
ocksé att de delar av Chicagokonventionen, ICAOs grunddokument fran 1940-talet,
som begrinsar effektiva ekonomiska styrmedel for internationella klimatutslapp fran
flyg bor revideras.

Atgirder for internationella 16sningar kan inkludera utvecklandet av strategier for
héllbara branslen inom flyget eller béttre tillgédnglighet for alternativa drivmedel inom
sjofarten. Centerpartiet vill frimja forskning och utveckling av biodrivmedel {or
flygindustrin.

Klimatinriktad och konkurrenskraftig svensk sjofart

Vad flyget ar for méanniskor &r 1 stor utstrickning sjofarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gér via vara drygt 50 hamnar vidare ut pd havet.
Globalt sker 90 procent av vérldens handel via internationella sjotransporter. Havet och
luften utgor ocksa en befintlig, och till sin natur mer grénslos, infrastruktur med helt
andra forutséttningar &n vagar och jarnvégar vilka behdver planeras, finansieras och
byggas.

Skandinavien och Sverige dr omgivet av vatten och sjofartsnaringen ar darfor av
central betydelse for vart vilstand och vér handel. Sjofarten dr en relativt miljovanlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin miljé- och klimat-
paverkan. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosdkerhet och miljomed-
vetenhet. Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som &ven ligger i1 framkant i
arbetet med ligre svavelutsldpp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige paverka
utformningen av de internationella reglerna for sjofarten och dess anstéllda. Genom ett
aktivt internationellt samarbete kan Sverige stirka sjofartens fordelar ytterligare.

For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte
forsamras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg
riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost i internationella sammanhang och
ddrmed var mdjlighet att paverka arbetsvillkoren for sjondringen riskerar att tystna i takt
med att allt farre fartyg bér svensk flagg.

Alla sektorer behdver ta sitt klimatansvar och darfor vill vi inkludera sjofartssektorn
1 utsldppshandeln senast 2023 om de inte har fatt till stdnd ett internationellt avtal till
dess. Skérpta krav och en tydlig deadline dr viktigt. Nir det géller den internationella
sjofarten har den internationella sjofartsorganisationen, IMO, sedan 1990-talet jobbat pa
en internationell 6verenskommelse for att minska sjofartens utslapp, men har dnnu inte
kommit till skott. Sverige méste vara padrivande for att ett ambitidst avtal kommer pa
plats. Det dr ocksa viktigt att det sker en effektiv uppfoljning av de regelverk och krav



som redan implementerats, till exempel kontroll av de bestimmelser som ligger till
grund for utsldppsnivéer inom SECA-omrédet.

Strategi for eldrift

De eldrivna fordonen kommer att behdvas for att nd det nationella mélet for
transportsektorn om att utslédppen fran inrikestransporter ska minska med 70 procent till
ar 2030 jamfort med 2010 ars niva. Som en del i mélet dr det viktigt att fraimja
utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp ldngsiktiga regler for marknaden.
Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektrifiering av transporter
kan bidra till maluppfyllelse dven inom andra samhéllsproblem, till exempel trangsel,
buller och en forbattrad luftkvalitet. Dessutom gér teknikutvecklingen snabbt framat och
elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar, samtidigt som det finns en potential i
Sverige att bli en viktig nation inom laddtjanster, laddteknik och smarta tjénster.
Centerpartiet vill inféra en nationell strategi for en 6kad elektrifiering i den svenska
fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhdrande laddinfrastruktur. Fortsatta
satsningar pa elektrifiering av vagstrak bor vara en del av den kommande nationella
transportinfrastrukturplanen for 2018-2029 dér lampliga strak pekas ut for en fortsatt
utbyggnad av elvégar, i samverkan med regioner och néringsliv. Nér ny teknik
implementeras okar ocksa behovet av att nya affairsmodeller véxer fram och utvecklas.

Bilpooler

En vanlig personbil stér stilla 97 procent av tiden och liksom i andra branscher kan 6kat
delande bidra till att resurserna anvénds mer effektivt. Anvidndningen av bilpooler &r ett
sadant exempel som kan vara ett viktigt steg for att minska utslappen och samtidigt 6ka
mobiliteten. Idag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket
forsvérar for bland annat moms- och regelfragor. En konsekvens &r att kommuner inte
kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser
till fristdende bolag. Centerpartiet tycker darfor att regeringen ska fa i uppdrag att ta
fram en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer lattillgéingliga.

Hoghastighetsjarnvagar 1 Sverige

En vil utbyggd infrastruktur knyter ihop Sverige och skapar forutséttningar for fler jobb
och foretag 1 hela landet. Arbetsmarknadsregioner breddas, och det mojliggor fler
héllbara transporter, minskad klimatpaverkan och att nya bostider vixer fram. Snabbare
tdg skapar dessutom mdjlighet till enklare och effektivare pendling. Det handlar om
modern, gron infrastruktur som knyter samman Sverige och som Centerpartiet darfor
har en positiv instillning till.

I dag ricker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, varken i norra eller sddra
Sverige. En kraftig tillvéixt 1 tdgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och
eftersatt underhall samtidigt som jarnvdgen under lang tid varit i behov av ytterligare
forstarkningar vad giller drift och underhdll. Denna situation gor systemet mycket
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kénsligt for storningar, bade planerade, tekniska och viderberoende. Slutresultatet blir
lag pélitlighet och 14gt fortroende for tag, savil for persontrafik som for den stora
mingd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvag.

Centerpartiet dr overtygade om att det krévs kraftiga satsningar pa bade
nyinvesteringar 1 réls for exempelvis kapacitetshojningar och driftsdkerhet men dven
satsningar pa tillgdnglighet i transportinfrastrukturen och pé drift och underhéll av
befintlig sddan i hela landet. Mot bakgrund av detta, samt behovet av dkat
bostadsbyggande, tog Centerpartiet i alliansregeringen initiativ till Sverigebygget, som
efter valet bytte namn till Sverigeférhandlingen. Sverigebygget syftade till att binda
samman hela Sverige genom att satsa pa hoghastighetstag, fler tdgstopp 1 mindre orter,
forstarkningar av jarnvigen i1 norra Sverige och byggandet av 100 000 nya bostéder. Att
med modern infrastruktur knyta samman Sverige dr av storsta vikt for att hela landet ska
ges mojligheter att skapa jobb och bidra till klimatomstéllningen.

Centerpartiet har en positiv grundinstéillning till hoghastighetsjirnvigar, till modern,
gron infrastruktur som leder till 6kad rorlighet. Vi har en stor tilltro till de mojligheter
tekniken medfor. Hoghastighetstag oppnar dven for kommande systemfordndringar och
utveckling som vi i dag inte exakt kan forutse, sdsom forstoring av arbetsmarknads- och
utbildningsregionerna. Det paverkar dven ménniskors bendgenhet att se nya mojligheter
1 kommunikationsmojligheterna och dédrmed fordndra sina liv. Exempel pa tidigare
infrastruktur som lett till storre pdverkan 4n analyserna visat dr Svealandsbanan som
byggdes med enkelspar men som i dag byggs ut med dubbelspar for att resandet har
blivit mycket stdrre in man trodde. S4 ir fallet #ven med Oresundsbron som kommer att
vara avbetalad mycket tidigare dn berdknat tack vare mer resande d&n man prognos-
tiserat. Bdda exemplen ér systemforidndringar som inte kunde fangas av forstudier. Ett
projekt med hoghastighetsbanor bir med andra ord pa stor potential, men Centerpartiet
ar samtidigt mana om en héllbar finansiering och att Trafikverket formar att
vidmakthalla en hog grad av kostnadskontroll i projektet. Finansieringen maste ske pa
ett ansvarsfullt sétt och far inte dventyra andra viktiga nyinvesteringar och
reinvesteringar samt underhall av befintlig transportinfrastruktur.

Projektet ska ses som en helhet med anslutningar, bostidder, investeringar och
kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pa hoghastighetstag maste dven inkludera att
hoghastighetsbanorna och deras stationer lénkas till och forstérker kapaciteten pé
befintlig transportinfrastruktur sa att tillgdngligheten kommer hela det svenska
transportsystemet till del.

Planering vid investering 1 infrastruktur

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar ar komplext
och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tillimpats
med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan spinna
over flera omraden sdsom hinsyn till miljo och kostnadseftektivitet. Det &r pa ménga
punkter tydligt att planeringen av vigar och jirnvédgar behdver bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av vigar och jarnvégar. Forslagen byggde pé resultaten
frdn den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland &tgérderna 1
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tva ar kortare
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planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor ar Alliansen fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vdagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Samhélleliga investeringar 1 transportinfrastruktur foregds av dtgirdsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir t.ex. trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregar en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn ndodvandigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pa sadant ar Gotadlvsforbindelsen
genom Goteborg upp 1 Vinern. For att varje investerad krona ska gora sa stor
samhdllsnytta som mojligt dr det centralt att gora jimforande analyser for att vilja ritt
metod for varje enskilt projekt. Vi anser dérfor att Trafikverket vid beslut om
investeringar och upphandlingar i vig och jirnvig ska gora en bred analys av vilken
metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet.

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet.

Rattvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr darfor helt avgorande att kalkylmodellerna &r rittvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven
exempelvis restidsvérden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna &n vad som ér fallet i dagsldget. Detsamma géller d&ven
for godset 1 vart transportsystem som dr konstant undervarderat. Det behdver
genomforas en samhéllsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rittvisande satt
speglar deras betydelse for nédringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrens-
kraft som nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av
godstransporter maste intensifieras. Transporterna &r en integrerad del i hela den
industriella produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om transportkedjan
bryts fallerar hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan
ar oerhort viktig, dvs. robustheten i transportsystemen.
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Forbéttrad framkomlighet for cyklister

Centerpartiet anser att cykeln bor ses som ett eget transportslag i Trafikverkets
planeringsarbete. Cykeln tar mindre plats dn bilen och genererar inga utsldpp samtidigt
som cykling ar bra for folkhdlsan. Darfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom
att bygga fler lokala och regionala cykelbanor och sa kallade cykelmotorvigar och
minska barridreffekter fran korsande spér och vigar. Centerpartiet anser att cykling ska
ha en given plats som ett eget transportslag i infrastrukturplanering. I trafikplaneringen
ska cyklister och gangtrafikanter ges en sikrare plats genom exempelvis cykelfartsgator,
sdkra korsningar och att parkeringsplatser ldngs gator omvandlas till cykelfalt.

En tredjedel av véra resor dr kortare dn fem kilometer och da &r cykel ofta ett bra
alternativ. Idag sker knappt tio procent av véra resor med cykel. Intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. Med bra cykelleder, bittre vinterunderhall pa cykelvégarna och
bittre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna 6ka
betydligt. Okat cyklande vore bra savil for miljon och hilsan som for tringseln i vara
stader.

En stor del av besluten som ror cykeltrafik sker lokalt eller regionalt, s& den
nationella nivan maste skapa forutsittningar for regionalt och kommunalt samarbete och
kunskapsutbyte, enklare regler for uppforande av cykelinfrastruktur sdsom cykel-
parkeringar, och mgjlighet att infora anpassade trafikforeskrifter for cykel, t.ex. fortur
vid gront ljus eller mdjlighet att cykla mot enkelriktat.

Jamstalldhet

Centerpartiet anser att vart transportsystem ska vara likvérdigt mot kvinnors respektive
maéns olika behov. Transporter dr grundldggande for var vardag och jamstéllda
transporter handlar om att ge kvinnor och min lika forutséttningar till exempelvis
arbetspendling, utbildningspendling och forskolehdmtning. Idag reser kvinnor
respektive mén pa olika sétt och vérderar saker som sdkerhet och milj6 olika nér det
giller trafiken. Kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan mén véljer bilen 1 storre
utstrackning. Kvinnor reser idag mer hallbart genom att de reser kollektivt och genom
att de inte utsétter sig sjdlva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett
mer jamstdllt och ddrmed mer héllbart transportsystem kravs ocksa att bdde kvinnor och
min deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet.

Vigen till ett jamstallt transportsystem &r dock inte helt enkel. Statistiken visar att
mén pendlar mindre kollektivt &n kvinnor, f6ljaktligen finns olika forhallningssétt for
att uppna jamstélldhet. For manga utanfor storstdderna och ldnscentrum &dr den egna
bilen det enda alternativet oavsett kon. En 16sning dr att 6ka méns kollektivakande
medan en annan ar att 6ka kvinnors bildkande. Med miljomalen 1 sikte dr valet inte
svért. Men idag finns det en risk for att miljomal och metoder formuleras utifrdn den
malgrupp som redan viljer kollektivtrafik, det vill sdga kvinnor. Darfor ar det viktigt att
inkludera jaimstélldhetsaspekten dven nar miljomalen formuleras i samband med
trafikplanering.

Okad regional kollektivtrafik, sisom buss, tdg och taxi gynnar héllbar
regionforstoring och dérmed tillgang till fler attraktiva arbetsplatser, vilket mest gynnar
gruppen kvinnor, som idag har mindre arbetsmarknadsregioner dn vad mén har. I syfte
att uppna en mera jamstalld arbetsmarknad &r det darfor en ndédvéndighet for Sverige att
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forstora sina funktionella regioner med hjélp av utbyggd transportinfrastruktur. Att ha
ett jimstdlldhetsperspektiv redan pa planeringsstadiet betrdffande ny transport-
infrastruktur ar alltsa av stor vikt om vi ska kunna nd mélen om ett jimstéllt transport-
system. Dérfor ska kvinnor och mén ha samma mdjlighet att pdverka transportsystemets
tillkomst, utformning, férvaltning och nyttjande. Ett sétt att gora detta &r att redan 1
grupper med makt och inflytande 1 planeringsprocessen av transportsystemet tillforsikra
att det finns en jimn fordelning mellan mén och kvinnor. Jimstélldhetsbegreppet bor 1
detta sammanhang ocksa definieras bredare dn jimstélldhet mellan kdnen och dven ses i
ett mangfaldsperspektiv dér dven funktionshindrade blir synliggjorda och bereds full
tillgénglighet.

Kvinnor har starkare preferens for trygga trafikmiljoer. Detta bor beaktas 1
planeringsarbetet nér det géller allt fran utformning och ljusséttning av gangtunnlar till
atervandsgriander, gronomraden och andra platser med begrinsad insyn.

Enskilda vagar

Av det svenska vignétet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast ca 10 000
mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vdgarna ar
vaghéllarna, exempelvis enskilda markdgare, vigforeningar eller samféllighets-
foreningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att viigarna tillgodoser
behoven och héller hog transportkvalitet.

En vil fungerande infrastruktur ar en grundlidggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda végarna &r en viktig del i detta. Det dr de enskilda vigarna som
mdjliggor att en miljon médnniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb
och hem. De enskilda vigarna dr mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv.
Det ér viktigt att de enskilda vdgarna ges forutsittningar att klara av att rusta sig infor
inforandet av 74-tonslastbilar pa de svenska vigniten, till f{orman bland annat f6r en vl
fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och for 6vriga ravarutrans-
porter. Centerpartiet medverkade 1 alliansregeringen till ett kraftigt okat stod till de
enskilda végarna och anser att de enskilda vigarna ska fortsétta frimjas.

Regelsystem for vagforeningar

En vél fungerande infrastruktur dr en grundldggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna dr en viktig del i detta, och inte minst den forvaltning
som sker genom samfillighetsforeningar och vagféreningar. Denna forvaltning har visat
sig vara bade dyr och avancerad. Riksforbundet Enskilda Véigar (REV) har dérfor
foreslagit regeringen att utreda forenklade och réttssékra regler for dndring av inaktuella
andelstal efter forebild frin Finland.

Idag dr det Lantmaiteriet som dr ansvarig for att andelstalen blir rittvisa och foljer
regelverket, enligt vad samfallighetsforeningarna ansoker om. Ett av de viktigaste
forslagen 1 finska modellen innebér istillet att foreningarna ges fortroendet att sjilva
faststilla dndringar av andelstal nir det sker fordndringar utefter en vig, t ex nér ett
fritidshus 6vergar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en forenkling skulle ske
om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Férhoppningen é&r att det skulle underlitta
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for de ca 40 procent av foreningarna som idag avstér fran att ansoka om dndringar hos
Lantmdteriet, dels pa grund av att det &r orimligt dyrt, dels pa grund av att handligg-
ningstiderna bara det senaste aret dkat fran sju till sexton veckor.

Forslaget bor kunna minska byrakratin 1 den utstrickning att 25 miljoner kronor
arligen skulle kunna sparas och istillet anvindas till att gora skillnad for det enskilda
végnitet. Vi foreslar dirfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag kan
implementeras 1 Sverige.

Tunga godstransporter

Ar 2014 kordes 84 procent av transporterna pa fossila brinslen vilket resulterade i att
transportsektorn stod for 34 procent av Sveriges utslépp av vaxthusgaser. Det ar darfor
ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges totala
klimatpdverkan. Det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata genom att
mojliggdra transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
véig- och jarnvdgsnadtet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och
utsldppen av bland annat koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften f6r
transportberoende naringar. Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa
Sveriges végar och jarnvagar skulle niringar spara miljontals kronor samtidigt som det
skulle skapa miljovinster. En 74-tons lastbil sldpper ut betydligt mindre per
transporterat ton dn konventionella lastbilar. Det &r darfor bra att riksdagen har sagt ja
till att hogsta mojliga bruttovikt ska hojas fran 64 till 74 ton. Forslaget fran regeringen
var dock undermaligt och kraftigt begrénsat till en liten del av Sveriges viagnat. Darfor
var det gladjande att riksdagen gick emot regeringens forslag om att de tyngre fordonen
bara ska fa rulla pé sérskilt utpekade vagar inom fem omraden, for att inte konkurrera
med jarnvigs- och sjotrafik. I stéllet ska de fa gé pa alla vigar som klarar deras tyngd,
ett arbete som Centerpartiet varit padrivande i. [ vart grannland Finland, som ocksa &r
ett konkurrentland for den svenska skogsnéringen, har en 6kning av hogsta tilldten
bruttovikt nyligen genomforts, fran 60 ton till 76 ton. En liknande reform maste
omedelbart sjoséttas i Sverige och omfatta hela det svenska vég- och jarnvdgsnitet. Det
ar darfor dven viktigt att de enskilda vigarna ges forutsittningar att klara av 74-tons-
lastbilar pa de svenska végnaten. Det dr nu viktigt att Trafikverket skyndsamt tar fram
anvisningar for var den tunga trafiken ska fa ga.

Sedan 2009 pagér forsok med ldngre och tyngre fordonstag dn de som tillats 1
Sverige 1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utslappen
minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungeféar 10 procent) per
transporterat ton. Det dr ocksa ett prioriterat arbete att g& vidare med hur langre fordon
an 1 dag ska kunna introduceras i trafiken. Tyngre och lédngre fordon &r en effektiv
atgird for att 0ka transporteffektiviteten och minska antalet fronter ldngs végarna och
déarmed oka trafiksdkerheten.

Ordning och reda pa viagarna

Centerpartiet tycker dven det ar viktigt att kare pa vara svenska vagar respekterar och
arbetar med de virderingar som kommer till uttryck inom “Fair Transport” (Sveriges
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Akeriforetag) och som flera svenska ékeriforetag anslutit sig till. Arbetet inkluderar
trafiksdkerhet, klimatarbete och réttvisa arbetsforhallanden. I en osund
konkurrenssituation med dumpade priser pa en Overetablerad marknad finns risk att
bdde kopare och séljare av transporter tummar pd sékerhet, miljotank och socialt ansvar.
Béde kopare och siljare av transporter méste ta sitt ansvar for en séker, ren och
langsiktigt hallbar dkerindring. Det krdvs kunskap for att kunna stélla rétt krav och se
vad som utmérker en hallbar transport, och det behovs tydliga, men realistiska mal och
rutiner for svil krav och avtalsvillkor som uppf6ljning for att sdkerstélla
maluppfyllelse, men ocksa for att verka for sund konkurrens.

Transportforetag fran alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Ett transportforetag som kommer med last 1 internationell
trafik har rétt att utfora upp till tre cabotagetransporter inom sju dagar efter sista
lossningen av det internationella godset. Polisen har fatt 6kade befogenheter att stoppa
lastbilar och chaufforer som utfor olagligt cabotage. Samtidigt minskar antalet
trafikpoliser och tunga trafikkontroller vilket riskerar leda till 6kat fusk med cabotage,
kor- och vilotider, rattfylleri och annan illegal verksamhet inom lastbilstrafiken.

Konkurrenssituationen i transportniringen ir stenhard. Akerier som bedriver illegal
verksamhet har okat kraftigt 1 antal och &dr av bade utldndskt och svenskt ursprung.
Overtridelserna ror sig till exempel om brist pa yrkestrafiktillstind, dvertridelser mot
cabotageforordningen och utebliven betalning av lagstadgade avgifter och skatter.
Andra delar dr bland andra brott mot kor- och vilotider, smuggling, manniskohandel och
stolder (framst diesel). Fusk med kortider gor att trafiksékerheten och konkurrensen
hotas och att de anstélldas villkor forsdmras. Centerpartiet anser att det ar en prioriterad
fraga att minska fusket pa vara védgar. Vi har dérfor varit med och skérpt lagstiftningen
pa omradet. Det kan dock finnas anledning att gi vidare med ytterligare forslag for att
minska fusket, ett exempel kan vara att infora krav pa GPS-séndare for de utlands-
registrerade dkare som trafikerar det svenska végnétet enligt cabotageregelverket.
Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage dr stora — bade
ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler trafikpoliser,
falttjinstemén fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan olika myndigheter
for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pd personal med
kompetens att utfora kontroller &r ett problem idag. Forstirkt bemanning av tillsyn pé
véig av tunga transporter skulle kunna ske genom upphandling av kompetensen inom
andra strukturer dn statens, till exempel via besiktningspersonal eller andra aktdrer som
har mojlighet att bredda sitt kompetensomrade. Centerpartiet anser att den kompetens
som finns utanfor polisens eller Transportstyrelsens struktur bor kunna stirka upp
bemanningen for tillsyn pa vdgarna i perioder av storre belastning, kampanjer eller
liknande.

Finansiering av transportinfrastruktur

I dagslédget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur dver statsbudgeten.
Det har genom éren skapats en ”infrastrukturskuld” pa omkring 300 miljarder, eftersom
statens reformutrymme har en ekonomisk begrinsning. For att genomfora nodvéindiga
investeringar i Sveriges infrastruktur samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden
ar det nddviandigt att hitta nya finansieringsvagar for infrastruktur. Bade svenska och

15



utlandska investerare, bland annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga
investeringar i Sverige. I manga med Sverige jimforbara ldnder finansieras sedan ldnge
viktiga samhalleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan
dé identifiera projekt som lampar sig for en OPS-16sning. Det kan rora sig om en
jarnvég, en utbyggd hamn eller en motorvégsstracka. OPS-finansiering 6ppnar for nya
projekt som annars skulle skjutas pa framtiden eller mdjligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utover statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. I praktiken
kan man gdra mer pa kortare tid utan att statens finanser dventyras. Centerpartiet ser
hela landet och vill att det ska finnas battre mdjligheter for investerare att aktivt bidra
inom exempelvis storre nationella projekt. P4 sa vis kan en storre del av statens pengar
anvéndas till investeringar som &r viktiga lokalt eller regionalt. Med storre resurser far
hela landet mojlighet att genomfora viktiga tillvixthdjande infrastruktursatsningar.
Centerpartiet vill déarfor att Trafikverket ska fa 1 uppdrag att identifiera ett antal
lampliga storre objekt vl 1ampade for att drivas som sé kallade OPS-projekt.

Nér OPS anvinds ér det viktigt att stdlla ritt krav pé entreprendren sé att sddana
projekt verkligen minskar kostnaderna, stirker effektiviteten och dkar tillgdngen pa
kapital. Det krivs ocksa enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mojligheter
att samfinansiera utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.

Trafikverkets investeringsanslag

I Trafikverkets anslag for investeringar dr det mojligt att forskjuta medel Gver budgetér
for att pd sa satt kunna utforma ldngre och langsiktigare kontrakt med leverantdrer. For
Trafikverkets arsvisa underhéllsanslag dr detta inte mojligt, vilket resulterar i mer
kortsiktiga kontrakt och svarigheter att géra en god langsiktig planering dver de
underhallsarbeten som behodver goras. Vi foreslar darfor att &ven underhallsanslaget, 1
likhet med investeringsanslaget, ska vara mojligt for Trafikverket att flytta Gver
budgetar.

Pausa inforandet av ERTMS

En prioriterad dtgérd i infrastrukturpolitiken &r att minska underhéllsskulden for vdg och
jarnvég. Centerpartiet vill darfor pausa inforandet av det dnnu icke fardigutvecklade
tagsignalsystemet (ERTMS). ERTMS ér en dyr och tekniskt sett vansklig investering
som enligt manga beddmare inte innebar nagon kapacitetsforbéattring for svensk jarnvag.
Det skulle 1 nértid frigoéra 15—19 miljarder kronor som skulle anviindas mer effektivt pa
underhéll av i forsta hand jarnvégar samt for att uppratthalla funktionen i det befintliga
signalsystemet ATC. Darfor foresldr Centerpartiet att investeringarna pausas och istéllet
flyttas till drift- och underhallsatgirder av jarnvégen.
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Rusta upp regionala och lokala jarnvagsbanor

Trafikverket har pekat ut 68 banor dir hastigheten maste sidnkas for att banorna &r i sd
déligt skick. Det dr ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala jarnvéagsnétet
prioriterats ned. Detta trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Fungerande jarnvég bidrar bland annat till att forstora nuvarande
arbetsmarknadsregioner och dr en viktig tillgang for en allt rorligare befolkning.

Centerpartiet vill darfor 6ronmaérka en del av jarnvigsunderhéllet till att rusta upp
lokala banor pé den svenska landsbygden med viktig pendlingsfunktion och
godstransportfunktion, som har stor betydelse for jobb och tillvixt. Dessa hamnar i
regel 1angt ned pa Trafikverkets prioriteringar dér stambanorna alltid ligger forst och de
regionalt viktiga men mindre banorna utanfér stomnétet blir darfor i ménga fall aldrig
upprustade.

Centerpartiet satsar darfor i ett forsta steg 1,5 miljarder kronor 6ver de kommande
tre &ren fOr att rusta upp regionala och lokala banor pa landsbygden for att underlétta
tdgpendlande och godstransport.

IT — det femte transportslaget

Globalisering och digitalisering for ménniskor nérmare varandra och den digitala
infrastrukturen dr nodvéndig for att det ska ga att arbeta och bo 1 hela landet. For
Centerpartiet dr IT det femte transportslaget”, som vid sidan av végar, jdrnvigar,
sjofart och flyg méojliggér liv, arbete och boende i hela landet. Over tiden méste dérfor
IT-16sningar goras till ett valbart alternativ vid de &tgirdsvalstudier (AVS) Trafikverket
gor, 1 syfte att oka tillgdngligheten f6r ménniskor i hela landet och bli en del 1 Trafik-
verkets drliga anslag for nyinvesteringar och underhéll av transportinfrastrukturen.
Centerpartiet anser att en logisk f6ljd av detta borde vara att IT, det femte transport-
slaget, bor overvigas att goras till ett av Trafikverkets ansvarsomraden for att pa ett mer
naturligt sitt f4 in it som mojlig del av atgirder i en AVS och som steg i
fyrstegsprincipen.

Tillgéng till mobiltelefoni och bredbandstjinster

Tack vare teknikutvecklingen dkar anvindningsomradena for telefoner och surfplattor.
Okad tickning och allt hogre dverforingshastighet efterfrigas for att mojliggora att de
internetbaserade tjansterna ska kunna anvéndas overallt. Framforallt i glesbefolkade
omraden kan traddlos infrastruktur vara ett mer ekonomiskt sétt att na ut till alla bostéder
och verksambhetsstillen i avvaktan pé att fast fiber byggs ut. En vil utbyggd
infrastruktur for mobiltelefoni- och bredbandstjdnster dr en forutsittning for fortsatta
mojligheter for ménniskor att bo kvar, driva foretag, delta i undervisning, utdva kultur
och sociala kontakter ocksé 1 landsbygdsdelarna av vért land.

En av de tekniska egenskaper som avgor hur bra yttickning en frekvens har ar
frekvensens vagutbredning. Frekvenser under 1 GHz har vagutbredningsegenskaper
som ldmpar sig vél for nationellt tdckande nét. Det &r i regel dyrare att bygga yttickning
1 hogre dn lagre frekvensband. Frekvensbandet 470—790 MHz har egenskaper som gor
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det lampligt for tjinster dar yttdckning och inomhustickning dr onskvirda, exempelvis
marksénd tv och mobil datakommunikation.

Centerpartiet dr av uppfattningen att ett kommersiellt tillgédngliggorande av 700
MHz-bandet dr en viktig del i1 att skapa hogre bredbandstickning 1 hela landet.
Regeringen har dock misskott hanteringen vilket forsenat 6ppnandet av 700 MHz-
bandet for mobila telefonitjidnster. For Centerpartiet dr det av hogsta prioritet att
tillgodose savil civilsamhéllet som bléljusmyndigheternas behov av nytt
frekvensutrymme sa snart som majligt.

Ett av de viktigaste sétten att ge forutsattningar for jobb, tillvixt och tillgéng till
vélfardstjanster 1 hela landet handlar om att béttre ta tillvara den digitala utvecklingen.
Centerpartiet vill att alla hushall och arbetsplatser dar efterfrdgan finns, ska vara
uppkopplade senast 2025. For att digitaliseringen av hela Sverige ska ta ytterligare fart
kravs utbyggnad av fiber och annan modern kommunikationsteknik 1 hela landet. For att
genomfora detta behdvs kreativa ldsningar som exempelvis samforlaggning av
bredbandsinfrastruktur med annan infrastruktur och en mer snabbfotad anvdndning av
frekvenser for mobilt bredband.

Inom landsbygdsprogrammet avsattes 3,25 miljarder kronor for en 6kad utbyggnad
av bredband pa landsbygden. Dessa pengar skulle satsas under dren fram till 2020. S&
kallade byalagslosningar har, med stor ideell kraft, drivit pa och inneburit en
kostnadseffektiv utbyggnad. Intresset for dessa pengar har varit stort, vilket resulterat i
att avsatta medel inte ricker till mer én cirka tva tredjedelar av ansdkningarna. For att
den pagéende digitaliseringen av hela Sverige ska kunna fortsétta har Centerpartiet
darfor foreslagit att ytterligare en miljard kronor ska avsittas for en forbéttrad
bredbandsinfrastruktur i hela landet.

Utover okade resurser krivs andra insatser for att pdskynda och underlitta
utbyggnaden av bredband. En sddan &r att 6ka samkanalisationen av kablar i marken.
Ytterligare atgirder ar att sdkerstélla att bredbandsstodet 1 forsta hand gar till utbyggnad
till hushéll och foretag (fastigheter) som inte finns i kommersiellt attraktiva omréden. Vi
tycker dven att det bor ske en kartlaggning av ansokningsprocessen av bredbandsstoden
1 syfte att effektivisera handlédggningen.

For att 6ka mojligheterna till samkanalisation anser Centerpartiet att det bor stéllas
krav pa Trafikverket och Svenska kraftnét att planera for fiberutbyggnad samtidigt som
infrastruktur for elnét och végar. Nér det finns potential till samforldggning av
bredbandsinfrastruktur med annan infrastruktur, till exempel ndr man bygger végar eller
drar elkablar, bor detta ske for att byggande av samhillsinfrastruktur ska bli sa
kostnadseffektiv som mdjligt. Ett exempel pd hur detta kan goras ar att myndigheter
som Trafikverket och Svenska kraftnit ges instruktion i regleringsbrev om att aktorer
som Onskar ska fé ldgga bredband i deras vég- eller ndtomréde och att berérda
myndigheter ska forverkliga det. Myndigheterna far sedan rékna av sin extrakostnad for
detta via pengar som kommer frn det generella anslaget for en 6kad
bredbandsutbyggnad.

En viktig atgérd for att fler ska fa tillgang till bredband &r att handldggningstider ses
over och kortas. Trafikverkets langa handlaggningstider for att forldgga ledning i vég-
och banomrade har ldnge varit en stor utmaning for bredbandsbyggande aktorer.

Sedan hosten 2016 ar fragan akut for bolagen som forsoker bygga bredband till sina
kunder men hindras att gora det, 1 véntan pa tillstdnd fran Trafikverket. I borjan av dret
fanns runt 1 500 drenden 1 kon, antalet drenden 6kar och dr nu enligt Trafikverket
ndrmare 2 000 stycken. Dagens tillstdndsprocesser upplevs komplicerade och
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tidskravande vilket kan paverka investeringsvilja och utbyggnadstakt i negativ riktning
och Trafikverkets hantering utgor idag en flaskhals i1 bredbandsutbyggnaden.

I betdnkandet Statens bredbandsinfrastruktur som resurs (SOU 2016:1) finns forslag
om att regeringen ska ge Trafikverket 1 uppdrag att dels tydliggora vad som krévs for att
en ansdkan om att forldgga kanalisation eller ledningar for bredband i vagomradet ska
kunna handldggas, dels hantera sddana ans6kningar inom en ménad fran det att en
fullstandig ans6kan ldmnats in. Centerpartiet anser att det ar ett bra forslag att ta vidare.

Nedlaggning av kopparnitet

Den senaste tiden har en nedmontering av det gamla statliga telefonikopparnatet
accelererat, nagot som paverkar tillgangen pa telefoni- och bredbandstjénster. Detta slar
hardast mot landsbygden dir alternativen till en fast forbindelse, till exempel ett fibernét
eller mobilt ndt med hog dverforingshastighet, inte finns eller ar alltfor kostsamma. For
att forhindra att manniskor lamnas utan mojlighet till en fungerande kommunikation
anser Centerpartiet att den aktdr som idag distribuerar telefoni- och bredbandstjinster
inte ska tillatas avbryta den, om det inte finns en fullgod ersittning till en rimlig kostnad
pa plats.

Autonomi, teknikutveckling och mobilitetstjanster

Inom framtidens teknik dr nagra trender extra tydliga: autonomi, eldrift,
klimat/kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for
med sig savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen.
Samtidigt finns en rad frdgor rérande de juridiska och trafiksidkerhetsméssiga aspekterna
savil som behovet av att utveckla ansvarsbegreppet. For att sakerstdlla att Sverige ligger
1 framkant och for att frimja samhéllsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi
for autonoma fordon och transporter. I en sddan strategi bor de krav som stélls 1 berorda
motioner utgora viktiga delar, till exempel genomlysa behovet av nddvéindiga
lagforidndringar och utreda hur sjdlvkorande fordon kan anvéndas for ett minskat
trafikarbete, en okad sdkerhet och tillgdnglighet och mer hallbara stadsmiljoer.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r viktigt att politiken
tar hinsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas direfter.
Utvecklingen med autonoma fordon och en 6kad digitalisering 1 och med IoT “’Internet
of things” och implementering av 5G, den femte generationens internet, kan fa en
genomgripande effekt pa hela transportsystemet. Den pagéende testverksamheten med
sjdlvkorande fordon 1 GGteborg visar att Sverige har stor potential men det finns ocksa
exempel pa en troghet for att fd myndighetsgodkdnnanden pa plats som mojliggor
testverksamhet, till exempel i Kista. Centerpartiet anser att det dr viktigt att lagstiftning
inte forhindrar teknikutvecklingen utan mojliggor brukande av ny teknik sa lénge den
uppfyller eventuella sékerhetsaspekter. Principiellt bor funktionalitet ga fore krav pé
specifik utrustning. Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa
ersétts vissa traditionella funktioner med nya. Sidospeglar ér ett sddant exempel vars
funktion lika vél kan uppnés med kameraalternativ. Lagstiftningen bor f6lja
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teknikutvecklingen och inriktas mer pa funktionalitet istéllet for att stélla teknik-
specifika krav som litt blir daterade nér utvecklingen gér fort.

Postservice

Postmarknaden genomgér nu ett betydande paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare
kommunikation har fordndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb elektronisk
kommunikation har bidragit till minskat antal brevforsédndelser, och omvénd utveckling
gar att se pad paketforsdndelser som 6kar tack vare effektivare och mer tillganglig
e-handel. Denna utveckling leder till att det i manga fall inte 4r avgorande for
anvindarna att de brev som vél skickas kommer fram Over natten 1 stillet for efter tva
eller ibland tre dagar. Samtidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot
Postnords service.

I den statliga utredaren Kristina Jondngs delbetéinkande ”Som ett brev pé posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av brev och
tidningar. Det &r tydligt att marknadsinriktade aktorer, exempelvis distributdrerna, ser
ett behov av att pa andra sétt 6ka sin beldggning d& bade tidnings- och brevforsidndelser
minskar. Att samdistribuera brev och tidningar skulle 6ka bade tids- och kostnads-
effektiviteten samt paverka positivt ur miljosynpunkt da farre transporter behovs.
Tidningar och brev har idag olika tidpunkt for leverans till kund. Vért forslag innefattar
att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande tidningsdistributorers
tidsordning. Forslaget bidrar dven till att vidmakthélla en béttre tillgédnglighet/service
bade pa landsbygd och 1 tétort.

Enligt postférordningen ska minst 85 procent av de brev som ldmnats in for ver-
nattbefordran fore angiven senaste inldmningstid ha delats ut inom landet pafoljande
arbetsdag, oavsett var i landet de har ldmnats in. Minst 97 procent av breven ska ha
delats ut inom tre pafoljande arbetsdagar. De hir kraven forhindrar mdéjligheten att
samordna distribution av brev och tidningar, vilka har skilda tider for distribution. For
att underlatta for fordndringen bor kravet pa 6vernattbefordran i posttjdnsten tas bort
samt erséttas med en tvddagars bastjanst med brevbefordran dir minst 95 procent av
breven ska ha delats ut senast den andra arbetsdagen réknat frén inlimningsdagen. Detta
forslag dr i enlighet med delbetinkande SOU 2016:27.

For att frimja marknadens effektivitet bor alla postoperatorer 2 tillgédng till den postala
infrastrukturen, daribland postnummer. Det bor dven gélla foretag inom e-handel och
digitala tjanster. Syftet dr att underlétta konkurrens och etablering av nya verksamheter.

Antalet paketforsdndelser har 6kat stadigt de senaste tio &ren. Idag kdnnetecknas
paketmarknaden av en fungerande konkurrens mellan olika aktorer, det dr viktigt att
denna uppritthalls. Efter en dom i EU-domstolen 2015 slogs det fast att Sverige maste
upphora med att ta ut moms pa posttjanster for de aktorer som alagts att tillhandahélla
samhéllsomfattande tjénster. Sverige har en omfattande definition av dessa tjénster, som
inte endast inkluderar brev, utan dven paket upp till 20 kg. Detta har bidragit till
farhdgor om att momsbefrielse for konkurrensutsatta tjénster skulle kunna snedvrida
konkurrensen. Postnord skulle dirmed kunna erbjuda kunder vésentligt 14gre priser och
diirmed tringa undan konkurrens inom e-handel. Aven om si inte skett, si foreligger ett
latent hot som paverkar andra aktorers beslut om investeringar i sina distributionsnit, da
konkurrensforhéllandena snabbt skulle kunna &ndras. Det dr dérfor angeldget att fragan
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om konkurrens inom paketdistribution snabbt klargors for att frimja en fortsatt
fungerande konkurrens och utveckling av pakettjanster 1 hela Sverige.

Trangsel- och vagavgifter

Transportstyrelsen fakturerar fordonsigare for avgifter frin trangselskatter och andra
vagavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till broar med mot-
svarande avgift sker detta ofta automatiserat men for manga engangsbesokare ér det
vanligt att en faktura med vildigt sma summor skrivs ut och skickas med posten. Dartill
skickas fakturan med postdistributor som kritiserats for sin opalitliga postgdng. Om
fakturan inte betalas i tid &r pAminnelseavgiften 500 kronor. Mer logiskt vore att
Transportsstyrelsen utreder automatiserade system for faktureringsavgift. Endera att
trangselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet Gverstiger en viss
storre summa och forst da fakturerar, eller att den arliga summan belastar
fordonsédgarens skattekonto.
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