Motion till riksdagen
1987/88: TS51

av Gunnel Joning och Nils G Asling (c)

om trafikpolitiken infdr 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Trafikpolitiken star infor en nddvédndig omorganisation. Nya krav st4lls.

De milj¢dméssiga synpunkterna maste vdga tungt. Likasa maste trafiksdker-
hetsarbetet inriktas pa att ytterligare 0ka trafiksdkerheten och minska risker-
na for skador och dodsfall i trafiken. En tillfredsstdllande trafikforsorjning
maste garanteras i alla delar av landet.

Jdrnvigstrafiken 4r ur dessa synpunkter det mest sakliga alternativet att
satsa pa.

Okad j4rnvigstrafik bidrar till att kraftigt minska luftféroreningara.

Bussen forbrukar tva ganger s mycket energi per personkilometer som ta-
get. Personbilen forbrukar fyra gdnger sa mycket energi per personkm som ta-
get. Och flyget forbrukar atta ganger sd mycket.

Jamvagstrafiken kan ocksa radikalt minska trafikolyckorna.

Att dka tag 4r dessutom det bekvidmaste sittet att ta sig fram. Man har mer
utrymme omkring sig, man har fler valmojligheter att rora sig pa, att l4sa,
sova eller 4ta 4n man har i andra transportmedel.

Det 4r uppenbart att det behdvs stora investeringar om SJ ska kunna fylla
sin uppgift. Aven service och tidhallighet maste avsevirt forb4ttras.

Alla delar av landet maste ha en tillfredsstdllande trafik forsorjning.

Kommunikationerna 4r samhdllets viktigaste infrastruktur. Férutom fore-
tagsekonomiska aspekter maste 4ven samh4llsekonomiska aspekter l4ggas pa
dem. Det gér inte att isolera vissa bygder. Trafikpolitiska satsningar kan vara
tveksamma ur foretagsekonomisk synpunkt, men det kan ocksd inneb4ra
stora samhdllsekonomiska foriuster om de ej genomfors.

1 proposition 1987/88:50 redovisas bl.a. stdrre nya investeringsobjekt
utanfor Storstockholmsomradet, som sammanstéllts av TPR.

Det finns ytterligare projekt som bdr utredas, ndmligen snabbtag Stock-
holm—Ga4vle— Bolln4s—Ostersund. En satsning pa dylikt snabbtag skulle ha
en stor infrastrukturell betydelse och patagligt forbattra Gdvleborgs, J4mt-
lands och 4ven Vésternorrlands utveckling. Det skulle ocksa innebé4ra en syn-
nerligen vilbehovlig lyftning at inlandet i sédra och mellersta Norrland.

Norrlandstdnen har haft och har betydande svarigheter n4r det géller syssel-
sdttningen, forvirvsfrekvensen bland kvinnor och befolkningsminskningen.
Det regionalpolitiska stddet har varit obetydligt. Ddremot arbetar kommuner
och néringsliv intensivt pa att stdrka sysselsdttningen och dstadkomma en mer
varierad arbetsmarknad.



Manga av kommunerna efter linjen G4avle—Ostersund har inga egna flyg-
platser. Man 4r helt beroende av SJ:s tagtrafik. Det borde sjilvfallet ligga i
SJ:s intresse att framfor allt forbittra tagtrafiken for de bygder som ej har
andra transportmedel och dirfér 4r beroende av den.

Vi har i partimotion tagit upp frAgan om investeringsramen pa 10 miljarder
kr. pA 10 4r. Enligt partimotionen skulle det dock behévas en investeringsram
fram till sekelskiftet pA 20—25 miljarder kr.

Denna sunpunkt bdr beaktas vid stillningstagande for snabbtag Stock-
holm—Ostersund.

Hemst4llan

Med hénvisning till ovanstidende hemstills
att riksdagen hos regeringen begir utredning om snabbtag pa linjen
Stockholm—G#vle— Bolln4s—Ostersund.
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