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Okad och siker cykling

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa dndring 1 viglagen for att stirka cyklingens status 1
infrastrukturplaneringen och mdjliggora byggande av géng- och cykelvigar utan
krav pa allméin samférdsel eller funktionellt samband med statlig vdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-vigar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjdnster som
framjar minskat behov av att dga egen bil samt dkar det héllbara resandet med
kollektivtrafik och cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran rott ljus for
cyklister vid hogersvéng och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa lagstadgad rétt for kommuner att infora krav pa grona
res- och transportplaner vid nyetableringar och storre ombyggnationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor fa
befogenhet att stélla krav pé att tdgoperatorer ska anvédnda sig av tdg som kan
medfora cykel dér behov finns och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfora en oversyn av ldmpliga styrmedel, inkluderande stadsmiljoavtal, for att
stimulera samhillsplanering som minskar bilberoendet och tillkdnnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser och prioriteringar



pa systemniva kan utgora en utgangspunkt for den tidiga planeringen av
investeringar i transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen for
Trafikverket bor fortydliga hur myndigheten ska arbeta med forsta steget i
fyrstegsprincipen som bestar i att forsoka 16sa brister genom sénkt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om hur statlig medfinansiering kan starkas for att
fyrstegsprincipens tilldimpning ska forbéttras genom att fler steg 1- och steg 2-
atgdrder genomf0rs 1 infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med en 1dmplig klassificering av elskotrar 1 syfte att 6ka
sakerheten och forbéttra kontrollen samt, om nddvindigt, vidta alla ytterligare
atgdrder for en trafiksdker och hallbar reglering av fardmedlet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2 Inledning

For att uppna en fossilfri transportsektor till 2030 behdver en 6kad andel av persontrans-
porterna ske med kollektivtrafik, cykel och géng. Cykeln har som transportmedel en rad
fordelar. Minskad milj6- och klimatpaverkan, forbéttrad folkhdlsa och minskad trang-
selproblematik i véra storstdder. I Trafikverkets inriktningsunderlag for transportinfra-
strukturplaneringen for 2018-2029 konstateras att atgirder i tatorter for cyklister kan
minska efterfrdgan pé biltransporter och péd andra sétt bidra till 1angsiktig hallbarhet.

Det finns dven ett flertal positiva sociala dimensioner da det ar ett relativt billigt
transportfordon, vilket gor att cykeln &r tillgénglig d&ven for dem som har ldga inkoms-
ter. Genom forbittrade mojligheter att cykla 6kar mojligheterna att resa for dem som
inte har tillgang till bil, och for dem med biltillgdng kan bilberoendet minska. Kvinnor
och min anvinder sig av cykeln som transportmedel 1 ungefr lika stor utstrackning.
Eftersom kvinnor dock har lagre tillgang till bil och generellt lagre inkomster 4n mén
kan satsningar for en 6kad cykeltrafik dnda ses som en jadmstilldhetsfriga inom trafik-
politiken.

Studier visar dven att linder som har en hog andel cykeltrafik har farre antal doda i
trafiken &n linder med en 14g andel cykeltrafik. Samtidigt ar olycksrisken for cyklister
1 dag relativt hog, varfor atgarder for 6kad cykling maste forenas med atgérder som stér-
ker tryggheten for dessa trafikanter. For att fa fler att anvinda cykel som transportmedel
behovs Okade investeringar i cykelinfrastruktur och att motortrafikens hastighet sdnks
dér cyklister blandas med bilar. For att begrinsa transportsystemets klimatpaverkan och
bidra till béttre folkhdlsa och sdkerhet 6kar behoven av forbattrad tillgang till cykels-
trak.

Forskning visar att det dr regelbunden motionsutdévning som frimjar hilsan, och
cykeln kan i det sammanhanget vara ett viktigt komplement till flertalet lokala transpor-
ter. Det kan t.ex. gélla att ta cykeln till en kollektivtrafikplats 1 stillet for att dka bil hela
vigen. Virldshélsoorganisationen (WHO) hivdar att 100 minuters cykling i veckan
minskar risken for att do 1 fortid med 10 procent i &ldern 20—64 ar. For att fler ska an-
vinda cykeln som fardmedel krévs att cykelvigar och kollektivtrafikplatser kdnns



trygga, sékra och framkomliga. Om dessutom barns och ungdomars cyklande starks
skapas goda forutsittningar for framtida transportvanor som dr miljovénliga och hélso-
frimjande. Det ar darfor bekymmersamt att cyklandet bland barn och unga minskar.
Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har konstaterat att detta &r ett resultat
av en mangd faktorer, exempelvis flera bilar i hushallen, lingre skolvdg som en konse-
kvens av friskolors etablering, fordndringar 1 hur barn leker och kommunicerar och ett
okat individfokus med ett flertal fritidsaktiviteter att hinna med. Man konstaterar att det
inte finns ndgon enkel och snabb 16sning for att atgdrda detta problem. Forskningen
visar att det framf0r allt dr viktigt att belysa att olika barn har olika livsvillkor, dir élder,
kon och forédldrarnas bakgrund och ekonomi ér ndgra viktiga faktorer som hittills inte
utforligt har analyserats 1 forskningen. Vidare ar det viktigt att de initiativ och atgirder
som vidtas for att stidrka barns och ungas cykling utvérderas systematiskt, bl.a. for att
synliggora vilka atgdrder som ger onskade effekter.

Vinsterpartiet foreslar nedan dtgérder som stimulerar en forbittrad cykelinfrastruk-
tur, en 6kad andel persontransporter med cykel samt sdkrare cykling.

3 Andra viiglagen for att mojliggora fler
cykelstrak

Ett hinder for 6kad cykling dr myndigheternas tolkning av viglagen och anldggnings-
lagen som tolkas som att en géng- och cykelvidg endast far byggas om den &r i anslut-
ning till allmén vdg. Enligt den tolkningen fér alltsa en cykelled inte byggas om den inte
ligger 1 ndrheten av och har ett funktionellt samband med en statlig vig for allmén sam-
fardsel. Enligt viglagen maste ocksd en vig 1 dag vara en vdg for “allmén samfardsel”,
vilket innebar att alla trafikslag ska kunna kora dér, inte minst bilen. Att bygga separata
cykelvdgar — som inte &r i anslutning till bilvigar — har tolkats som i strid med principen
om allmén samfirdsel eller funktionellt samband med bilvédg. Det finns darfor ett stort
behov av att tydliggora lagstiftningen sa att gdng- och cykelvdgar ska kunna byggas
separat. Det finns flera exempel pa regioner som har velat finansiera cykelvigar men
forhindrats att gora sd p.g.a. lagstiftningen. Nir en cykelvég inte definieras som allmén
vig skapas ocksa problem med dgandeskapet av den fardiga cykelviagen. Det blir t.ex.
otydligt vem som ansvarar for drift och underhéll av den fardiga cykelvdgen. Denna
problematik kan sdkert sparas till viglagens tillkomst for néstan 50 ar sedan da cykelns
status som ett firdmedel och del i infrastrukturplanering i praktiken var obefintlig. Aven
om véglagen har reviderats ett antal ganger dr det uppenbart att dndringar skyndsamt
mdste goras for att tydliggora cyklingens status 1 infrastrukturplaneringen. I Tyskland
har man 16st liknande utmaningar med skapandet av vigtypen “regional snabbcykelvig”
(Radschnellweg).

Vinsterpartiet anser att vaglagen bor dndras genom att begreppet funktionellt
samband omtolkas sa att det tydliggodrs att gdng- och cykelvdgar kan byggas oavsett
koppling till vigar for allmén samférdsel samt att ansvaret for drift och underhall av
fardiga gang- och cykelvégar ska tydliggoras.

Regeringen bor aterkomma med forslag pé dndring av viglagen for att stirka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mojliggdra byggande av gdng- och
cykelvdgar utan krav pd allmén samfardsel eller funktionellt samband med statlig vig.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.



4 Siaker och framkomlig cykelinfrastruktur vid
tva-plus-ett-vagar

Staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det skapas cykelnédt som
knyter ihop kommuner. Det dr darfor nddvéndigt att staten uppméarksammar cykel-
trafikens behov vid anldggande av vagar. Trafikverket behover t.ex. en tydligare grians-
dragning for nér investeringar ska goras i cykelinfrastruktur vid dragningen av tva-plus-
ett-vigarnas utbyggnad.

En tvd-plus-ett-vig ér ett exempel pd motesseparering och innebdr tva korfélt i ena
riktningen och ett korfdlt 1 andra riktningen. Dessa véagar har ett flertal fordelar men
innebdr ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vigar
bor alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktigt att beakta som trafiksdker-
heten for bilister. Darfor behdver riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare géllande
ndr insatserna ska goras for att atgirda saknade cykellankar 1 och med anldggande av
tva-plus-ett-vigar.

Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika viktig att beakta som trafiksé-
kerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-végar. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

5 Stod for mobilitetstjanster som okar hallbart
resande med cykel

Det sker en snabb utveckling av mobilitetstjdnster med digitalisering och delningseko-
nomi som starka drivkrafter. Transport som tjanst brukar beskrivas som en samlad tjénst
dér anvédndarens olika behov av transport samlas hos en och samma leverantdr. Trans-
porttjansterna utfors av olika leverantérer men samordnas i ett gemensamt system. Re-
sendrens aktuella behov star i centrum och kollektivtrafiken &r en central aktér, men
aven bilpooler och hyrcykel ér viktiga delar. Dessa nya mobilitetstjanster kan bidra till
okad valfrihet och minskat behov av att dga en egen bil, sédrskilt i storre stidder och stor-
stadsregioner.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitets-
tjénster som frimjar minskat behov av att 4ga en egen bil samt 6kar det héllbara resan-
det med kollektivtrafik och cykel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge reger-
ingen till kdnna.

6 Mojliggor for cyklister att svianga hoger vid rott

Ett sitt att underlatta for cykling r att tilldta hogersvdng dven nér trafikljuset visar rott.
Detta tillimpas i manga stader i Europa, bl.a. i Danmarks huvudstad Képenhamn och
Groningen 1 Nederldnderna. Dér det tillampas finns sérskilda trafikmérken som tilliter
cyklister att svinga till hoger vid rod signal. Cyklisterna har fortsatt vajningsplikt mot
fotgéngare vid hogersvingen. I Sverige finns ett stort intresse fran kommuner att tillita
hogersving vid rott men rittsldget ar oklart. I den nationella cykelstrategin lovade reger-
ingen att utreda mgjligheterna till undantag fran rod signal vid hogersviang. Nu har det
gétt over tva ar sedan den utféstelsen och vi har dnnu inte sett ndgot konkret forslag fran
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regeringen. Vénsterpartiet anser att det dr angeldget att regeringen vidtar nddvindiga
atgarder for att mojliggora detta pd lampliga platser.

Regeringen bor aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran
rott ljus for cyklister vid hogersving. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge reger-
ingen till kdnna.

7 InfOr grona res- och transportplaner

Grona res- och transportplaner innebér att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och fastighets-
dgare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och fran den egna
verksamheten ska bli mer hallbara. Det har bade 1 Sverige och internationellt visat sig
vara ett sétt att minska bil- och lastbilstrafiken till och fran en verksamhet. Utvirde-
ringar av inférda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis minskat
bilresande och friskare personal.

I dag finns det dock inga mojligheter for kommuner att stilla krav pé att transport-
planer uppréttas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden
(SOU 2005:51) foreslas att kommuner ska fa denna mojlighet, och det ndmns ett antal
exempel som skulle kunna ingd i en transportplan, bl.a. tillgdnglighet till kollektivtrafik,
sdkra cykelparkeringar och resepolicy.

I Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pa regeringens uppdrag, foreslds att mdjligheten att ge
kommuner en lagstadgad ritt att infora krav pd grona res- och transportplaner ska utre-
das.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 en 6versyn om lagstadgad rétt
for kommuner att infora krav pé transportplaner i samband med nyetableringar. Betin-
kandet Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling av utredningen
Samordning for bostadsbyggande presenterades 2019. Den konstaterar att fordelarna
overviger for att infora krav pa transportplaner.

Vinsterpartiet har under manga ar foreslagit att kommunerna ska ges mojlighet att
stdlla krav pa transportplaner for att fa mer héllbara resor och transporter. Inte minst ser
vi stora vinster 1 detta for att 6ka cyklandet. D4 regeringen dnnu inte har kommit med
ndgot konkret forslag pd omradet, trots att ett flertal rapporter och utredningar lyft for-
slaget, ser vi behov av att riksdagen gor ett tillkdnnagivande i fragan sa att det inte ris-
kerar att ytterligare skjutas upp.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa en lagstadgad ratt for kommuner att
infora krav pa grona res- och transportplaner vid nyetableringar och storre ombyggna-
tioner. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

8 Mojliggor medtagande av cykel vid resor med
buss och tig

Ett miljoanpassat samhédlle maste mélmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for hall-
bara transporter. Med ett "hela-resan-perspektiv”’ skulle fler kunna vilja cykeln for en
del av resan till arbete och studier. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom

kollektivtrafiken méaste det bli mojligt att stélla detta krav pa kommersiell trafik. I dag



har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tdgoperatorer att anvénda sig av tdg som
kan medfora cyklar. Vénsterpartiet anser att en dndring krévs inom detta omrade.

Trafikverket bor fa befogenhet att stélla krav pa att tagoperatorer ska anvinda sig av
tdg som kan medfora cyklar dir behov finns. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och
ge regeringen till kdnna.

9 Infor styrmedel som minskar bilberoendet

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt l6nsamt att vilja de klimat-
smarta alternativen. Erfarenheter fran t.ex. Freiburg i Tyskland tyder pa att stadsplane-
ring med ett tillgdngligt och sammanhallet kollektivtrafiksystem i kombination med
lagre pris har varit ett framgéngsrikt sétt att minska bilismen och uppna hallbara stéder.
Det har visat sig att effektiva helhetssatsningar som innehaller stadsplanering for mins-
kat utrymme for bilar samt 6kat utrymme for kollektivtrafik, cyklar och ging ér fram-
gangsrikt for att bygga héllbara stidder. Stadsmiljoavtal ar ett viktigt statligt stod for att
framja héllbara stadsmiljoer men &r inte tillrdckligt.

Regeringen bor genomfora en dversyn av lampliga styrmedel, inkluderande stads-
miljoavtal, for att stimulera samhaéllsplanering som minskar bilberoendet. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10 Stark fyrstegsprincipen

Staten investerar ca 25 miljarder kronor arligen 1 ny transportinfrastruktur. Beslut om
investeringar fattas inom ramen for trafikslagsdvergripande planering som bygger pa att
de mest samhaéllsekonomiskt effektiva och héllbara transportlosningarna ska genom-
foras. Storre investeringar som ska genomforas ligger i den nationella tolvariga plan
som revideras vart fjdrde ar. Besluten for investeringarna ska foregds av en selektions-
process enligt fyrstegsprincipen som dr den modell som enligt staten bor anviandas for
att analysera dtgérdsval.

Forsta steget i fyrstegsprincipen handlar om att forst och framst 6verviga atgarder
som kan pdverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Hit hor
t.ex. parkeringsavgifter och resfria moten. Andra steget innebér att genomfora atgérder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen, t.ex. busskor-
falt, okad turtéthet eller 6kat utrymme for cyklister. Vid behov genomfors det tredje
steget som innebdr begrinsade ombyggnationer. Det fjarde steget genomfors om beho-
vet inte kan tillgodoses 1 de tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgirder.

Vinsterpartiet anser att fyrstegsprincipen, ritt tillimpad, dr ett mycket betydelsefullt
planeringssitt for att uppna ett transportsystem som &r ekologiskt, socialt och ekono-
miskt hallbart. Darmed starks forutséttningarna for en 6kad andel persontransporter som
sker med kollektivtrafik, cyklar och gang.

I Klimatpolitiska radets rapport 2019 konstaterar man att dagens tillimpning av fyr-
stegsprincipen, med fokus pa steg 3- och steg 4-dtgirder, leder till att bade kostnaderna
okar och klimatomstillningen forsvéras. Eftersom analysen i en AVS (4tgirdsvals-
studie) 1 normalfallet utgar frén brister i en enskild vég eller jairnvagsforbindelse blir det
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svart att tillampa steg 1- och steg 2-atgarder som normalt &r mindre kostsamma men
kréver andra typer av insatser. Det forsvérar ocksa att tillimpa ett trafikslagsovergri-
pande synsitt. Ett annat problem enligt Klimatpolitiska radet &r att Trafikverket, enligt
deras egen tolkning, saknar mandat att medfinansiera steg 1- och steg 2-atgérder och att
foresla bredare insatser eller styrmedel for regeringen — sddana insatser och forslag som
skulle kunna péverka trafikefterfragan eller hur befintlig infrastruktur anvénds. Ur det
regionala och kommunala perspektivet innebér det att staten enbart dr villig att medfi-
nansiera atgirder som ska prioriteras 1 sista hand, vilket minskar intresset for att genom-
fora atgérder som kan vara samhéllsekonomiskt mer effektiva enligt radet.

Aven Riksrevisionen har framfort stark kritik nér det géller hur regeringen och myn-
digheterna hanterar fyrstegsprincipen 1 sin rapport om modellen. Vénsterpartiet anser att
det ddrmed finns starka skal att sdkerstilla att Riksrevisionens rekommendationer till
regeringen verkstélls.

Nuvarande planeringssystem bygger 1 hog grad pa brister som identifieras fran en
lokal niva, vilket enligt Riksrevisionens iakttagelser pekar pa att det ofta kan vara svart
att hitta kostnadseffektiva l0sningar. Detta riskerar att forsvéra en planering som stérker
vara mojligheter att uppné antagna nationella klimatmal.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa hur nationellt framtagna bristanalyser
och prioriteringar pa systemniva kan utgdra en utgangspunkt for den tidiga planeringen
av investeringar i transportinfrastruktur. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

Det finns fa steg 1-atgirder 1 fyrstegsprincipen som Trafikverket rader dver.

Regeringen bor till Trafikverket fortydliga hur myndigheten ska arbeta med forsta
steget 1 fyrstegsprincipen som bestér i att forsoka 16sa brister genom sénkt efterfragan
eller overflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Vinsterpartiet anser att det av Riksrevisionens rapport tydligt framkommer att steg
1- och steg 2-dtgéirder vidtas 1 alltfor 1ag utstrackning for att tgérda brister i var infra-
struktur. Det forsvarar Sveriges mojligheter att ekonomiskt effektivt uppna ett transport-
system som &r klimat- och miljomassigt hallbart och resulterar i att potentiella sats-
ningar pa bl.a. cykel uteblir. Det finns i dag ingen mojlighet till statlig medfinansiering
av icke-fysiska steg 1- och steg 2-dtgérder i ldnsplanerna eller den nationella transport-
planen. Ansvaret for att finansiera och implementera dessa atgéarder ligger i dag hos
kommuner, regioner och privata aktorer.

Det kravs darfor ytterligare atgirder for att minska miljo- och klimatbelastningen
fran transporter och minska statens utgifter for nyinvesteringar som varken ér nédvén-
diga eller hallbara. Regeringen bor dterkomma med forslag om hur statlig medfinansie-
ring kan stédrkas for att fyrstegsprincipens tillimpning ska forbattras genom att fler steg
1- och steg 2-atgiarder genomfors i infrastrukturplaneringen. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

11 Atgirder kriivs for ordning och reda med
elsparkcyklar

Anvindandet av elskotrar/elsparkcyklar sprider sig lavinartat 1 Sverige och internation-
ellt. Minga upplever elskotern som ett smidigt fairdmedel for att ta sig fram mellan rela-
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tivt korta punkter i en stad. Foretag uppbackade av riskkapital erbjuder korttidshyrning
av elskotrar. Bara i Stockholm har pa kort tid atta olika elskoteraktorer etablerat sig med
syftet att tjana pengar pa uthyrning av skotrarna.

Men elskotrarna skapar inte bara frihet for anvdndarna; de begransar framkomlig-
heten for ménga andra, inte minst funktionshindrade. Trots en frivillig avsiktsforklaring
med Stockholms stad fortsdtter kvarlimnade elskotrar att upplevas som ett stort fram-
komlighetsproblem i Stockholm. Felaktigt anvénda kan skotrarna ocksé utgora en stor
trafikfara bade for anvindarna och for andra. Under 2019, d4 anvéndningen av elskot-
rarna 0kade, 6kade ocksé antalet skador orsakade av skotrarna kraftigt. Tidigare 1 ar
skordade de hyrbara elskotrarna sitt forsta dodsoffer da en person forolyckades 1
Helsingborg.

Det dr uppenbart att lagstiftare, lokalpolitiker och myndigheter inte har hunnit folja
med i1 den snabba utveckling som elsparkcyklarna ér ett uttryck for. I praktiken rader
1 dag kaos kring bade anvindning och uppstéllande av elskotrarna i ménga av véra
stider, inte minst var huvudstad. Aven insamling av 6verblivna sparkcyklar limnar
mycket 1 ovrigt att Onska avseende arbetsvillkor for dem inom den s.k. gigekonomin
som samlar in cyklar for minimal betalning. Ett konkret exempel pa hur samhéllet inte
har f61jt med 1 utvecklingen ér att elsparkcyklar i1 dag klassas som cyklar i lag och for-
ordning. Det gor att det inte finns ndgon aldersgrins for anvandandet och ej heller krav
pd hjalm (for dem Over 15 ar) samt att elsparkcyklarna far framfGras pd samma sétt som
vanliga cyklar, bl.a. pd gangvégar sé lange gangfart tillimpas.

Manga aktorer forvintar sig att samhéllet styr upp rddande oordning. Ordningslagen
och lokala ordningsforeskrifter borde kunna anvéndas for att redan hér och nu reglera
verksamheten. Sannolikt skulle en klassning av elskotrarna i en egen fordonskategori
underlétta kontrollen av verksamheten. Som konstateras 1 rapporten Eldrivna enpersons-
fordon (2018), bestilld av Trafikverket, skulle en egen klassificering underlitta kontrol-
len av fordonen och bidra till storre sdkerhet och dverlag storre mojligheter till en bittre
ordning i vara stader. Enligt Transportstyrelsen arbetar man for narvarande med mgjliga
regelforandringar med anledning av de personskador som elskotrarna orsakat. I vilken
omfattning regeldndringar och forbéttrad kontroll kommer att inforas och nir dessa
kommer att vara pa plats dr dock oklart.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med en lamplig klassificering av elskotrar i
syfte att 6ka sdkerheten och forbéttra kontrollen samt, om nddvéndigt, vidta alla ytterli-
gare dtgéirder for en trafiksdker och héllbar reglering av firdmedlet. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Jens Holm (V)

Lorena Delgado Varas (V) Hanna Gunnarsson (V)
Lotta Johnsson Fornarve (V) Birger Lahti (V)
Yasmine Posio (V) Elin Segerlind (V)
Hdkan Svenneling (V) Jessica Thunander (V)



