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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden om bl.a. en handlingsplan for
okat cyklande, cykeln som eget transportslag, utdkade krav pa cykelhjalm och
ett nationellt hyrcykelsystem. | betankandet framhaller utskottet att det ser
positivt pa det gemensamma arbete som inletts mellan olika berérda samhalls-
nivaer med inriktning pa bl.a. tilldelning av medel, transportplanering och
insatser for 6kad och saker cykling. Utskottet understryker &ven betydelsen av
mal och uppfdljning inom cykelomradet. Utskottet avstyrker motionsférslagen
med hanvisning bl.a. till att regeringen under véaren 2017 presenterade en
nationell strategi for 6kad och sdker cykling som ska fungera som plattform
for det fortsatta gemensamma arbetet samt en dversyn av regler med betydelse
for cykling.
I betdnkandet finns 22 reservationer (M, SD, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Ett attiotal yrkanden i motioner frdn allmanna motionstiden 2017/18.



2017/18:TUS

Innehéllsforteckning

Utskottets forslag till riksdagsheslut.........cccoovviveninenininsccscse e 3
Redogorelse fOr AreNdet..........cceeeeeieeeiese st 6
Arendet 0Ch dess DErNING..........cvvivevecrerceeeecees e, 6
BaKGrUNG ......ceeeeieiec e 6
UtSKOottetS OVErVAGANTEN......cc.evvirieierieriesie et 15
Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande...............cccoovevevevevererenennnan, 15
Cykeln som eget transportmMedel ........ccocovvviieninenininesese s 20
Infrastruktur for 6kad CYKING........cooeeiireiie e 23
Fargsattningen av CyKelbanor.........c.occoiiiiiiiiiiiis s 36
Trafiksakerhet och trafikregler for cykling.........cccocoovviviiviivivin i 38
Sékerhetsavstand vid omkarning av cyKIist............cccceeeeevcreiicercennan, 55
CYKEINJAIMSKIAV ....cviitiieisiiieesiesiese e 59
Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna ................ 60
Underlattande av kombinerade resor med cykel...........c.ccooivniiiniiininnnnns 64
Nationellt NYrCYKEISYSIEM ......cviviiiiiiiiiiicsc e 68
RESEIVALIONET ...ttt bbb e 70
1. Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande, punkt 1 (M, C, L,
KD ettt ettt ettt e neeaeneeneneas 70
2. Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande, punkt 1 (V) ......ccooevee. 71
3. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (C) ........ccoovvvvnininineniennnn. 71
4. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (V) ...cccoooevviniviininninninnnninn 72
5. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (L) ........ccoovvvvnvnienineninnnn. 73
6. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (M)......ccccviiivninninnininnnininnn 74
7. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (SD) .......ccoovvvvrviiviivnivinnnannnn 75
8. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (V) ..o 76
9. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (L) ....cc.ccoovvivnivninnivninnnnnainnnn 77
10. Férgsattningen av cykelbanor, punkt 4 (C).......ccoccovveiieiineiiennn, 80
11. Fargsattningen av cykelbanor, punkt 4 (L) ...c..ccoooiviivniviiniiniinnnininannns 80
12. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (M).......cccoevnee. 81
13. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (SD) .......cccovevvnine 82
14. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (C) .....ccccvvveevnneee. 83
15. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (L) ....c..ccoovvvivnnnne 84
16. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (KD) ......c...c........ 86
17. Sakerhetsavstand vid omkarning av cyklist, punkt 6 (L, KD).............. 87
18. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna,
PUNKLE 8 (L) 1.ttt sttt sttt sttt 88
19. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och vuxna,
PUNKLE 8 (IKD) .veviieieciesiesie sttt sttt nne e 89
20. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 9 (V) .............. 90
21. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 9 (L)............... 90
22. Nationellt hyrcykelsystem, punkt 10 (L) ....c.ccovvviniininiiniininiiciinnne, 91
SArSKIlt YErANGE ... 93
Cykelhjalmskrav, pUnKEt 7 (SD) ..c..coeeiieiieiiereisee e 93
Bilaga
Forteckning over behandlade fOrslag..........cccveoieiieniincinceccee 94
Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18 ...........ccccovveeeriiierinennn, 94



2017/18:TUS

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 19.
Reservation 1 (M, C, L, KD)
Reservation 2 (V)

2. Cykeln som eget transportmedel

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1,

2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 9,

2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81 och

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.1.
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (V)
Reservation 5 (L)

3. Infrastruktur for 6kad cykling

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:6 av Caroline Szyber (KD) yrkande 1,

2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S),

2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,

2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP),

2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bada MP) yrkande

2,

2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 2,

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5,

2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP),

2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bdda MP),

2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP),

2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 3, 6 och 7,

2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 2, 5, 6, 13, 15, 18 och

20 samt

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 45 och 46 i

denna del.
Reservation 6 (M)

Reservation 7 (SD)

Reservation 8 (V)
Reservation 9 (L)
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4. Fargsattningen av cykelbanor
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 22 och
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 82.
Reservation 10 (C)
Reservation 11 (L)

5.  Trafiksadkerhet och trafikregler for cykling

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1230 av Karin Enstrom (M),

2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,

2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),

2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena

3och 4,

2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),

2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,

2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1-3,

2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,

2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4 och 5,

2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 10, 12, 14, 16 och 17,

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43,

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del

och

2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.
Reservation 12 (M)

Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (C)
Reservation 15 (L)
Reservation 16 (KD)

6. Sékerhetsavstand vid omkorning av cyklist
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:36 av Aron Modig (KD) yrkandena 1 och 2,
2017/18:44 av Penilla Gunther (KD),
2017/18:2426 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:3623 av Jakob Forssmed (KD),
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkande 11 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 47.
Reservation 17 (L, KD)

7. Cykelhjalmskrav
Riksdagen avslar motion
2017/18:93 av Mikael Eskilandersson (SD).
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8. Utbildning och insatser for dkad cykling bland barn och
vuxna
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:811 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 1,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 3 och 4 samt
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 44.
Reservation 18 (L)
Reservation 19 (KD)

9. Underlattande av kombinerade resor med cykel

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1702 av Jan Lindholm (MP),

2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bada MP) yrkande

1,

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 6 och 7,

2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 19 och

2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.
Reservation 20 (V)
Reservation 21 (L)

10. Nationellt hyrcykelsystem
Riksdagen avslar motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkande 23.
Reservation 22 (L)

Stockholm den 14 december 2017

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD),
Nina Lundstrom (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan
Andersson (S) och Teres Lindberg (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 78 motionsyrkanden fran allmanna motions-
tiden 2017/18.

I samband med beredningen av detta &rende bjod utskottet in foretradare
for Cykelframjandet och Trafikverket for att fa information om aktuella fragor
inom cykelomradet vid utskottets sammantrade den 7 december 2017.

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon. En cykel ar ocksd — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pa lokal
niva. For att starka cykelns roll &ven pé nationell och regional niva fick 2006
tre myndigheter, ddvarande Vagverket, Banverket och Verket for naringslivs-
utveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika mojligheter
att forbéattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen av uppdragen lades
déarefter till grund for de beddmningar som regeringen redovisade i proposi-
tionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt, som
trafikutskottet behandlade i december 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2).

Mal och inriktning for cykeltrafiken

Riksdagen godkande véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Enligt propositionen ska forutsattningarna att vélja kollektivtrafik, ging och
cykel forbattras sd att de utgor de mest attraktiva fardmedlen i allt fler
situationer. Inte minst nar det géller korta resor ar géng och cykel goda
alternativ. Kombinerade resor med gang eller cykling och kollektivtrafik bor
forbattras. For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan aven
klimat- och halsoskél. Transportpolitiken ska géra klimatsmarta val attraktiva
och tillgangliga.

Cyklingsutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sérskild utredare for att se 6ver de regler
som péverkar forutsattningarna for att cykla. Oversynen skulle syfta till att 6ka
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cykeltrafiken och gora den sékrare. | oktober 2012 lamnade den sarskilda
utredaren sitt betdnkande SOU 2012:70 Okad och sékrare cykling —en éversyn
av regler ur ett cyklingsperspektiv (fortsattningsvis Cyklingsutredningen).

I utredningen konstaterades bl.a. att cyklingens intressen i huvudsak kan
tillgodoses inom ramen for den lagstiftning och de planeringsprocesser som
galler i dag. Utredaren beddmde &ven att det inte frdmst &r regeléndringar som
kravs, utan incitament for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska
tillampas pa ett sddant satt att cyklingen beaktas. Utredaren menade ocksa att
det behgvs ytterligare ekonomiska satsningar pa cykling och en 6kad politisk
prioritering av cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren
understrok att det star mycket att vinna samhallsekonomiskt med 6kad
cykling, bl.a. ur ett folkhalso- och miljoperspektiv men ocksa att okad
tillganglighet och framkomlighet och 6kad sékerhet och trygghet for cyklister
&r avgorande for att 6ka cyklingen. Utredaren menade att for detta krévs det
att cykling ses som ett eget likvardigt transportsatt inom trafikslaget vdag, men
att det liksom Gvriga transportsatt hanteras utifran sina egna forutsattningar.
Nar det galler trafikregler av betydelse for cykling konstaterade utredaren att
de flesta problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfor l6ses battre
genom atgarder i trafikmiljon. Nar det galler cykelparkeringar framhéll utreda-
ren att ett arbete med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar vid storre
kollektivtrafiknoder bér paborjas och foreslog darfor att regeringen ger bl.a.
Trafikverket i uppdrag att géra en nationell behovsanalys foér cykel-
parkeringar. Utredaren menade dven att det behover tas fram utvecklings-
planer for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt behdver faststallas.

Utredningen har déarefter remissbhehandlats. Mot bakgrund av Cyklings-
utredningens forslag och remissinstansernas synpunkter beslutade regeringen
under sommaren 2014 om flera forordningséndringar for att forbattra forut-
séttningarna for cykling. Regeldndringarna tréddde i kraft hosten 2014 och
innefattade fljande.

 Cykling pa véagren: Férutsattningarna for nar en cyklist ska anvanda vag-
renen gjordes tydligare genom en &ndring i 3 kap. 12 § trafikférordningen.
En vagren behdver efter &ndringen endast anvandas om den ar tillrackligt
bred och i dvrigt lamplig att anvanda.

»  Cykling pa korbana: Genom en andring i 3 kap. 6 § trafikforordningen blev
det mojligt att framfora cyklar med fler an tva hjul eller utrustade med
cykelkarra eller sidovagn, pa en korbana i stallet for cykelbana, om
sérskild forsiktighet iakttas och det &r lampligare med héansyn till fordonets
bredd.

Flytta felparkerade fordon: Fordon som har parkerats fel pé eller inom fem
meter fore en cykelpassage eller en cykeloverfart kan nu flyttas under
samma forutsattningar som géller vid ett Gvergangsstélle. Denna méjlighet
som tidigare saknades tillkom genom en é&ndring i forordningen om
flyttning av fordon i vissa fall.

2017/18:TUS
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* Cykeldverfart och cykelpassage: En &ndring gjordes som innebdr att samt-
liga vaghallare fick mojlighet att behalla de tidigare obevakade cykelover-
farterna, men i stéllet definiera dem som cykelpassager. Cykelpassagerna
kan anges med vagmarkering. For att forbattra trafiksékerheten vid cykel-
passager ska den cyklande sénka farten och visa hansyn for fordon som
narmar sig. Cykeldverfarterna ska anges med vagmarkering och vagmarke.
Vid cykel6verfarter ska trafikmiljon vara utformad s att det sékras att
fordon inte fors med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen. Aven vid
cykeldverfarter ska cyklande ta hansyn till andra fordon, men férare har
vajningsplikt mot cyklande som &r ute pé eller just ska fardas ut pa
cykeltverfarten. Denna forédndring har gjorts genom andringar i trafikfor-
ordningen, vagmarkesforordningen och forordningen om végtrafikdefini-
tioner.

» Cykling pa gangbana: | trafikforordningen inférdes en ny paragraf, 3 kap.
12 a §, som innebdr att det blev méjligt for barn att t.o.m. det ar de fyller
atta ar cykla pa gangbanan eller trottoaren om cykelbana saknas.

Den nationella cyklingsstrategin

Regeringen presenterade den 28 april 2017 en nationell cykelstrategi for ¢kad
och saker cykling. | forordet till strategin anges att den nationella cykel-
strategin &r den forsta i sitt slag och har som dvergripande syfte att frdmja en
okad och séker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for regeringens
ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjalpa berdrda aktorer att ta sitt
ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det fortsatta gemensamma
arbetet och ska bade féljas upp och vidareutvecklas. | férordet anges vidare att
det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin utgar fran dagens ansvars-
fordelning och att det darfor ar beroende av berdrda aktorers vilja och formaga
att bidra.

Strategin innehaller beskrivningar av nulage och utmaningar samt priori-
terade insatsomraden. De verktyg som regeringen framst har till sitt for-
fogande i strategin &r regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning och
utveckling. I strategin anges att det som ett led i regeringens cykelstrategi finns
en tvadrig satsning om 25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor 2017.

I den nationella cykelstrategin lyfter regeringen fram fem insatsomréaden
som sarskilt viktiga i arbetet for 6kad och saker cykling. Enligt regeringen
kommer utvecklingen inom dessa att foljas sa att regeringen och dvriga rele-
vanta aktorer kan fortsatta arbeta och sdkerstélla att arbetet leder i 6nskvard
riktning.

De fem insatsomradena ar:

» Lyft cykeltrafikens roll i samhéallsplaneringen.

»  Oka fokus pa grupper av cyKklister.

» Framja en mer funktionell och anvandarvénlig infrastruktur.
» Fréamja en séker cykeltrafik.

» Utveckla statistik och forskning.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen

Regeringen framhaller att cykeln har fatt en storre betydelse i samhalls-
planeringen, men kan ges annu hogre prioritet. Det bor finnas potential att fora
over bilresor till cykel, framst inom och ndra tatorter. Planeringen av stader
och tatorter har enligt regeringen stor paverkan pa rorelsemonster och val av
transportmedel. Vidare framhalls att transportsystemet behéver utvecklas i
samspel med andra samhallsfunktioner s att det skapas goda forutsattningar
for tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingér som ett
viktigt alternativ. Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill
bidra till att sprida goda exempel fran kommuner som framgéngsrikt lyckats
lyfta cykling i samhallsplaneringen. Regeringen pekar i strategin pa att den har
tagit initiativ till stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer och att
stdd kan sokas for bl.a. investeringar i anldggningar for cykeltrafik.

Oka fokus p& grupper av cyklister

| strategin konstateras att det behdvs mer kunskap om och 6kat fokus bade pa
befintliga och potentiella grupper av cyklister och pé vilka effekter olika
atgarder har for cykling. Det fortsatta arbetet bor enligt regeringen forstarka
positiva trender inom cykling och fa fler att borja cykla.

Strategin ar dven inriktad pa att forbattra forutsattningarna for 6kad fysisk
aktivitet bland barn och unga genom okat cyklande. Cykling kan enligt
regeringen ha en positiv inverkan pa tillganglighet till arbete, studier och
fritidsaktiviteter. Regeringen bedomer vidare att nyanlanda och andra grupper
bland utrikesfodda kan ha behov av att lara sig att cykla och av att fa 6kade
kunskaper om trafikregler och lampliga beteenden i olika trafiksituationer. Ett
sétt att paverka val av transportmedel &r enligt regeringen att informera om
cyklingens fordelar. Regeringen pekar ocksa pa att det fortsatta arbetet bor
inriktas pa att ta fram en nulagesbild av befintliga turist- och rekreationsleder,
oka kunskapen om vad som utmarker framgangsrika cykelleder samt ta fram
forslag till hur omradet kan utvecklas.

Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur

| strategin pekar regeringen pa att den ser ett behov av att utveckla cykel-
vagnatet och att detta handlar om saval att forbattra befintlig infrastruktur som
att skapa nya cykelforbindelser. For att cykeln ska vara ett attraktivt transport-
medel &r det enligt regeringen viktigt att cykelvagnatet hdnger samman lokalt
och regionalt, och att det kopplar till malpunkter i samhéllet. Regeringen fram-
haller att forbattringar i driften och underhallet av cykelvéagnatet har betydelse
for att fler ska cykla och for att 6ka trafiksdkerheten. Cykelinfrastrukturen
behdver enligt regeringen ocksé klara av en storre mangfald av cyklister, och
regeringen vill darfor se demonstrationsprojekt som syftar till 6kad och sakrare
cykling. Regeringen avser att préva mojligheten att genom en andring i trafik-
forordningen lata kommunerna inratta sarskilda cykelgator. Regeringen menar
ocksd att det bor utredas om det under vissa forutsattningar ar mojligt att

2017/18:TUS
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medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar fordonet gor en
hdgersvang, vilket skulle galla samtliga fordonsslag. Vidare anser regeringen
att cyklingen behdver goras smidigare, sdkrare och mer attraktiv, och for dessa
andamal kan det behdvas nya innovativa losningar i form av tex. ny
ytbeldggning, mer anpassade cykelparkeringar och nya ITS-I6sningar
(intelligenta transportldsningar) for cykel. Enligt regeringen behdvs ett dkat
helhetsperspektiv och ibland helt nya I6sningar.

Framja en saker cykeltrafik

| strategin framhalls att det beh6ver bli sakrare att cykla for att cykeln ska bli
mer attraktiv som transportmedel. Utformningen och underhéllet av infra-
strukturen ska enligt regeringen anpassas efter cyklisternas behov. Regeringen
pekar pa att underhallet har stor betydelse for sakerheten eftersom en stor del
av de allvarliga cykelolyckorna beror pé halka eller ojamnheter i vagbanan. |
miljoer dar bilister och cyklister delar utrymme &r det enligt regeringen viktigt
att bilarnas hastighet s langt mojligt anpassas sa att kollisioner inte leder till
dodsfall eller allvarliga skador. Regeringen pekar pa att den darfor i september
2016 gav Trafikanalys ett uppdrag som innefattar att utreda savl de finansiella
som de legala forutsdttningarna for och konsekvenserna av en sénkt
bashastighet i tatort.

Utveckla statistik och forskning

| strategin konstateras att forskning och ny kunskap ar avgérande i det fortsatta
arbetet med 6kad och séker cykling. Cyklandets koppling till folkhalsa bor
enligt regeringen aven i fortsattningen vara ett prioriterat utvecklingsomrade.
Regeringen framhaller att den ser positivt pa att effektsamband tas fram,
uppdateras och sprids. Regeringen uttalar att den avser att forbattra
forutsattningarna for uppfoljning av cyklandet och att den ocksa avser att se
narmare pa de behov som finns inom cykelforskningen, bl.a. med avseende pé
hur cykelforskningen kan samordnas pa ett battre satt.

Oversyn av regler med betydelse for cykling

Parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi har det gjorts
en oversyn av regler med betydelse for cykling. Overvagandena om regel-
&ndringar bereds i sedvanlig ordning, och departementspromemorian Cykel-
regler skickades ut pa remiss den 28 april 2017 (N2017/03102/TIF).

I promemorian konstateras att ett kat resande och transporter med cykel ar
viktiga faktorer for att dstadkomma ett hallbart transportsystem. Forutsatt-
ningarna for att valja cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt som till-
forlitligheten, tryggheten och bekvamligheten for cyklisterna ékas. | prome-
morian framhalls vikten av att det finns en god infrastruktur att cykla pa och
att trafikmiljon bor planeras och utformas pa ett sddant satt att trafikanter
naturligt upptrader pa det sétt som &r avsett. FOr detta kravs att trafikmiljon
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stoder de trafikregler som finns. | promemorian konstateras vidare att
trafikanter inte ar nagon enhetlig grupp och att det finns en méangd olika skal
till att man befinner i trafiken, nagot som i sin tur innebar att det ar en mangd
olika intressen som ska samsas och att det standigt uppstar nya situationer i
trafiken.

Promemorian om cykelregler har tagits fram mot bakgrund av de tvé
tillkdnnagivanden som riksdagen riktade till regeringen varen 2015 i syfte att
framja cykling (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). | promemorian under-
stryks att det &r viktigt att stimulera Iangsiktigt hallbara transportlgsningar,
sarskilt inom kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik. Vidare framhalls att
atgarder inom cykeltrafik kan bidra till att nd flera samhallsmal, sasom att
minska resandets miljopaverkan, minska trangseln i tatort och bidra till en
béttre folkhalsa.

I promemorian forslas att féljande andringar ska trada i kraft:

— Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 ar anvéanda
kdrbanan &ven om det finns en cykelbana under forutsattning att den
hogsta tilldtna hastigheten pé& korbanan inte &r hogre &n 50 kilometer i
timmen.

— En vég eller végstrdcka kan bestdmmas vara en cykelgata. Cykelgatan
mérks ut med ett sarskilt vagmarke, och den hégsta tillatna hastigheten ar
30 kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken, och fordon som kér in pa en cykelgata har vajningsplikt mot
fordon som fardas dar. Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

— En vagmarkering for s.k. cykelbox inférs i vdgmérkesforordningen.

— Markering for ett 6vergangsstalle far utgéra en av begransningslinjerna till
en cykelpassage eller en cykeltverfart.

— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.

— Géende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om majligt anvanda
vénster sida i fardriktningen.

— Ett fortydligande infors om att lokaliseringsmarken for végvisning &ven
innefattar marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Remissinstanserna hade fram till den 31 augusti 2017 att inkomma med svar
till Naringsdepartementet. Arendet &r under beredning i Naringsdepartementet
som for narvarande gar igenom remissvaren och fragan om hur och med vilka
regelandringar som regeringen kommer att ga vidare.

Myndigheter och organisationer m.m.

Myndigheter

I enlighet med Trafikverkets instruktion ska myndigheten med utgangspunkt i
ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infra-
strukturplaneringen samt for byggande och drift av bl.a. statliga védgar.
Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa
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forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt kon-
kurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem och verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Till Trafikverkets uppgifter hor dven att bl.a.
hamta in, sprida och analysera information pa ett antal omraden, sammanstalla
uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tillhandahalla trafikprogno-
ser. Trafikverket ska dven arligen lamna ett antal redovisningar till regeringen
och pa olika satt bistd Trafikanalys i denna myndighets redovisningar till
regeringen. Utifrdn synen pa cykeln som en viktig del av ett fungerande
transportsystem tillhor det Trafikverkets uppgifter att skapa forutsattningar for
okad och séker cykling.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstAndsgivning och
kontroll av att reglerna f6ljs. Styrelsen genomfor dven analyser av végtrafiken
dar bl.a. cykling ingér och tillhandahaller information om personskador och
olyckor i vagtransportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksam-
heten som forvaltar och utvecklar informationssystemet Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvérdera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda &tgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pa transportomradet.
Trafikanalys ska bl.a. svara for resvaneundersokningar och gora regelbundna
beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet. De genomfor aven
uppfoljningar av bl.a. cyklandets utveckling i Sverige. Trafikanalys ska éven
kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller fér sam-
hallsekonomiska analyser.

Regionala och lokala organ

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) ger ut skrifter om planering for
cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attraktiv stad — Trast (2007) och Cykel i
medvind (2008). En GCM-handbok (géng, cykel och moped) publicerades
2010 med syftet att skapa ett samlat dokument om gang-, cykel- och moped-
trafik som stod for planerare och projektorer vid planering, detaljutformning,
drift och underhall. SKL arrangerar tillsammans med Trafikverket arligen en
cykelkonferens som framst véander sig till personer som arbetar med cykel-
fragor i kommuner eller regioner, statligt eller som konsulter inom infrastruk-
tur.

I manga kommuner finns det inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns det flera cykelorganisationer. Svensk Cykling ar en paraply-
organisation for svenska cykelorganisationer. Syftet &r att 6ka cyklandet i
Sverige och att forbattra forutsattningarna for cykling i ett breddat avseende.
Organisationen arbetar med information och opinionsbildning. Medlemmar i
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Svensk Cykling &r Cykelframjandet, Svenska Cykelforbundet, Cykel-
branschen, Naturskyddsféreningen och Vatternrundan.

Cykelframjandet har som mal att géra Sverige till en verklig cykelnation.
Arbetet bedrivs saval lokalt som pa riksniva med syfte att framja cykling for
att uppna bittre miljo och halsa och for att fa en saker trafikmiljo i hela landet.
Vidare arbetar man aktivt med cykelturism, bl.a. genom att ge tips om
lampliga resmél och cykelturer, t.ex. via den digitala tjansten Bed and Bike.

Svenska Cykelforbundet (SCF) bildades 1900 och é&r ett av landets &ldsta
specialidrottsforbund. SCF bestod 2016 av 20 distriktsforbund och 424
foreningar. Antalet arslicensierade cyklister uppgick till narmare 5 000.
Svenska Cykelforbundet ar anslutet till Internationella cykelférbundet, Euro-
peiska cykelforbundet, Nordiska cykelforbundet, Riksidrottsforbundet och
Sveriges olympiska kommitté.

Cykelbranschen hette tidigare FoG (Svenska cykelfabrikant- och grossist-
foreningen) och har funnits sedan 1907. Cykelbranschen bestar av landets
ledande varumérken inom cykel nar det galler bade forséljning och till-
verkning. Cykelbranschen stravar efter att cykeln ska fa en hégre status, bl.a.
genom arbetet med europeiska cykelstandarder. Féreningen anser att Sverige
framfor allt behdver fler cykelbanor till och i staderna sa att cykeln féar sin
réttmatiga plats.

Vitternrundan arrangerar arligen cykeltavlingar som har start och mal i
Motala och som med en distans pa 30 mil &r varldens storsta motionscykel-
lopp. Tillsammans med Halvvattern, Tjejvéttern och Minivéttern har loppen
ca 40 000 anmalda. For att genomfora de arliga cykeltavlingarna samverkar
ett sextiotal organisationer och ca 4 000 ideella funktionarer.

Sveriges Cykelakerier ar branschorganisationen for transportforetag som
huvudsakligen anvander lastcykel i sin verksamhet. Sveriges Cykelakerier
arbetar for en framtidssakrad och halsosam utveckling av citylogistiken. De
driver transport- och samhallspolitiska fragor som berér cykellogistik i syfte
att stérka konkurrenskraften och forbattra forutséttningarna for att driva cykel-
akeri. Sveriges Cykelakerier bildades 2017.

Trafiksakerhetsradet for aktiv och hallbar mobilitet ar en nystartad trafik-
sékerhetsorganisation initierad av Svensk Cykling, Cykelframjandet, Cykel-
branschen och Sveriges Cykelakerier. Fler organisationer véntas ansluta sig da
behovet av ett okat fokus pa trafiksikerhetsarbete for aktiv och hallbar
mobilitet ar stort. Trafiksakerhetsradet foljer upp och opinionsbildar utifran
fakta och aktuella forskningsron om trafiksakerhet. Exempel pa aktuella fragor
ar sankt bashastighet i tatorter, fler sakra passager for oskyddade trafikanter,
val utformad infrastruktur och battre drift och underhéll av cykel- och
gangvagar.

Svenska Cykelstader &r en forening som bildades i maj 2015 och bestar i
dag av 22 svenska kommuner som har som malsattning att 6ka andelen cykel-
resor, forbattra for cyklister i svenska kommuner och hoja statusen for cykeln
som transportmedel i det kommunala arbetet saval som pa den nationella
agendan. Foreningen bedriver ett néra samarbete med cykelorganisationerna
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Svensk Cykling och Cykelfrdmjandet samt Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).

Nationella cykelradet

Nationella cykelradet ar ett samverkansforum for det nationella arbetet for en
okad och siker cykling som leds av Trafikverket. Utéver Trafikverket ingar
aven Boverket, Cykelframjandet, Gavle kommun, Naturvardsverket, Svensk
cykling, Sveriges Kommuner och Landsting, Transportstyrelsen, Region
Soérmland, Linkdpings kommun och VTI.

Varen 2014 presenterade Nationella cykelradet ett nationellt cykelbokslut
for forsta gangen. Det nationella cykelbokslutets syfte r att folja upp och
redovisa cyklandets utveckling i Sverige kopplat till de transportpolitiska
malen. | bokslutet redovisas statistik och undersékningar éver utvecklingen
inom ett antal omréden kopplade till cykling. 1 bokslutet féljs dven ett antal
indikatorer som paverkar cyklandet. | det senaste nationella cykelbokslutet,
som avser 2016, har antalet indikatorer som féljs utdkats och det har &ven forts
in ett nytt kapitel om forskning inom cykelomradet (Trafikverket 2017:126).



Utskottets Overvdaganden

Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om ett nationellt mal och en
konkret handlingsplan for att 6ka cyklandet. Utskottet hanvisar till
den nationella cykelstrategi som regeringen nyligen presenterade
med inriktning pa dkad och saker cykling. Utskottet pekar dven pa
den satsning som regeringen foreslar i budgeten for 2018 om att
inratta ett nationellt kunskapscentrum for att samla forskning och
utbildning om cykling for att utveckla cyklingens roll i Sverige.
Utskottet vill nu liksom tidigare understryka vikten av mal och upp-
foljning for okad och siker cykling. Aven om det i den nationella
cykelstrategin finns en beskrivning av den nuvarande malbilden
inom cykelomradet anser utskottet att det vore valkommet med en
ytterligare precisering av malen for kad cykling da detta kan framja
den fortsatta utvecklingen.
Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD) och 2 (V).

Bakgrund

Mal for transportpolitiken

Varen 2009 godkande riksdagen regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal och tillhorande funktions- och hansynsmal (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Enligt en av precise-
ringarna for funktionsmalet ska forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras. Enligt hansynsmalet ska transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéndning anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

Mal for ett 6kat och sakert cyklande

I samband med beredningen av detta motionsbetdnkande bjod utskottet in
foretradare for Trafikverket och Cykelframjandet till utskottssammantrédet
den 7 december 2017 for att lamna information om aktuella cykelfragor.

Det noterades att Trafikanalys fér narvarande genomfor ett regeringsupp-
drag som innefattar att ta fram en enhetlig metod for systematiska méatningar
av cykeltrafik pa lokal och regional niva samt att lamna forslag pd méjliga
malsattningar pa nationell niva for 6kad cykling. Uppdraget ska redovisas till
Né&ringsdepartementet senast den 21 januari 2018.
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Fran Trafikverkets sida pekade man pa vision 2050 dar man arbetar med att
ta fram forslag med ett antal etappmal till 2030 relaterat till tillganglighet,
klimat, luftkvalitet, buller, aktiv mobilitet, trafiksakerhet och biologisk
mangfald. Som forslag till kvantifierat etappmal till 2030 for aktiv mobilitet
anges en 6kning om minst 25 procent for géng, cykel och kollektivtrafik jam-
fort med 2010.

Awven fran Cykelframjandet efterlystes ett kvantifierat mal for 6kad cykling
i Sverige. Fran Cykelframjandet pekade man bl.a. pa att Nederlanderna har
antagit ett mal om att cyklingen ska dka med 20 procent mellan &r 2017-2027
samt att man i Tyskland siktar p& en cykelandel om 15 procent 2020. Vidare
framhalls att Finland har antagit ett mal om att cyklingen ska 6ka med 20
procent mellan 2005-2020.

Det uppmarksammades &ven att Svenska cykelstader har tagit fram ett
visionart gemensamt mal som innebér att man ser framfor sig att halften av
resorna som ar kortare an 5 km sker med cykel.

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pekar i kommittémotion 2017/18:2340 pé att cykelns
andel av antalet resor varierar stort i landet och att det finns en stor potential
for att fa fler att anvanda cykel. Motionérerna menar att samhéllet behover
anta hoga ambitioner for ett 6kat cyklande pa grund av miljo- och klimathot
och for en snabb omstallning till en ekologiskt hallbar transportsektor.
Motionarerna framhaller vidare behovet av att stirka det nationella
perspektivet pd transportsystemet i dessa fragor och valkomnar att Sverige
antligen fatt en nationell cykelstrategi. Samtidigt pApekar motionarerna att det
saknas en tydlig malsattning i strategin samt atgarder for att na ett sddant mal.
Motionarerna efterfrigar darmed att den nationella cykelstrategin bor
innehalla ett nationellt mal om att oka cyklingens andel av antalet personresor
(yrkande 2).

Jakob Forssmed (KD) framfor i motion 2017/18:3624 att det &r bra att det
har tagits fram en nationell cykelstrategi men att det fortfarande &terstar mer
att gora. Enligt motionaren behovs den statliga nivan for forskningssamman-
stéllning, finansiering, planeringsstdd och utformandet av bra standards for
kommunal utbyggnad av cykelinfrastruktur. D& utbyggnad av nya cykelvagar
fortfarande blandar cyklister och gangare i en uppenbar konfliktdesign anser
motiondren att det behdvs ett nationellt cykelkansli som kan arbeta med
atgarder som underlattar cykling (yrkande 1). Motionaren efterfragar vidare i
samma motion ett skérpt uppdrag for Trafikverket att arbeta for en okad
cykelandel och ¢kad cykling (yrkande 2).

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) pekar i kommittémotion
2017/18:3894 pa att cykling har en positiv inverkan pa folkhélsan samtidigt
som den minskar utslappen av vaxthusgaser och trangseln pa vagarna. Motio-
nérerna anser att det finns flera forbattringar att gora for cyklisterna och for att
stérka cykelns roll som transportmedel. For att fler ska vaga anvéanda sig av
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cykeln maste det bli sékrare att cykla och framkomligheten maste férbattras.
For att Sverige ska bdrja nadrma sig cykelnationer som Danmark och
Nederlédnderna behdvs reformer och en handlingsplan bor dérfor tas fram i
dialog med regionerna, kommunerna och branschen. Mot denna bakgrund
efterfrdgar motionirerna att det tas fram en konkret handlingsplan under
innevarande mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet (yrkande 19).

Utskottets stallningstagande

Ett nationellt mal for cykling och atgarder for ett kat cyklande

Nar det géller fragan om en handlingsplan for 6kat cyklande i hela landet vill
utskottet inledningsvis framhalla att det ser mycket positivt pa att regeringen i
april 2017 presenterat en nationell cykelstrategi med det uttalade syftet att
frdmja en Okad och saker cykling. | den nationella cykelstrategin lyfts aven
fem insatsomraden fram som sarskilt viktiga i arbetet for 6kad och saker
cykling och utvecklingen inom dessa kommer att féljas sa att regeringen och
Ovriga relevanta aktorer kan fortsétta arbeta och sékerstélla att arbetet leder i
onskvard riktning. De fem insatsomradena ar:

— Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

— Oka fokus pa grupper av cyklister.

— Framja en mer funktionell och anvéndarvanlig infrastruktur.
— Framja en saker cykeltrafik.

— Utveckla statistik och forskning.

Nar det galler fragan om ett nationellt mal for att 6ka cyklingen kan utskottet
konstatera att regeringen i den nationella cykelstrategin pekar pa ett antal
politiska mal med betydelse for en 6kad och siker cykling dar bl.a. det
overgripande malet for transportpolitiken som riksdagen har beslutat om ingar.
Det overgripande mélet for transportpolitiken ar att sakerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet. Riksdagen har darutdver beslutat om
tva jambordiga mal: funktionsmélet om tillganglighet och hansynsmélet om
sékerhet, miljé och hélsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU4, rskr.
2008/09:257 och prop. 2013/14:1, bet. 2013/14:TUL, rskr. 2013/14:131).
Dessa bada mal har konkretiserats i form av preciseringar inom ett antal
prioriterade omraden. En av de preciseringar som har gjorts fér Funktions-
malet anger att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Utskottet vill nu liksom tidigare understryka vikten av mél och
uppfolining for 6kad och sdker cykling. Aven om det i den nationella
cykelstrategin finns en beskrivning av den nuvarande malbilden inom
cykelomradet anser utskottet att det vore valkommet med en ytterligare
precisering av malen for 6kad cykling da detta kan framja den fortsatta
utvecklingen.

Utskottet vill i detta sammanhang &ven uppmarksamma att det i nationella
cykelradets nationella cykelbokslut fér 2016 finns en indikator som fokuserar
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pa utvecklingen av personkilometer med cykel och transportarbete. | den
uppféljning av indikatorn som redovisas anges bl.a. genomsnittligt antal
personer som cyklar per dag och genomsnittligt antal kilometer per person som
dessa cyklar per dag. Det ges dven en redovisning av den totala strackan per
ar som tillryggalades med cykel samt hur stor andel av det totala transport-
arbetet som detta motsvarar.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att det varen 2016 uttalade att
det vore valkommet om det i den nationella cykelstrategin ocksé presenterades
ett nationellt mél for cyklandet i Sverige (bet. 2015/16:TU7). Utskottet vill nu
liksom tidigare understryka vikten av mal och uppféljning fér en 6kad och
siker cykling. Aven om det i nationella cykelstrategin finns en beskrivning av
den nuvarande malbilden inom cykelomradet anser utskottet att det vore
valkommet med en ytterligare precisering av malen for 6kad cykling da detta
kan frdmja den fortsatta utvecklingen. Utskottet véalkomnar darfor att
regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att formulera méjliga malsattningar
for 6kad cykling. Utskottet anser &ven att det &r positivt att det i uppdraget till
Trafikanalys ingdr att ta fram en enhetlig metod for systematiska méatningar av
cykeltrafik pa lokal respektive regional niva samt att det i uppdraget ingér att
lamna forslag pa enhetlig tillampning.

Trafikverkets uppdrag

Nar det galler fragan om ett skarpt uppdrag for Trafikverket att arbeta for en
okad andel cyklande och ¢kad cykling vill utskottet framhalla vikten av den
uppgift som Trafikverket har i att med utgdngspunkt i ett trafikslagsover-
gripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
vagtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande och drift av
statliga végar och jarnvégar. Utskottet vill samtidigt i likhet med vad
regeringen pekar pé i den nationella cykelstrategin framhalla att det finns bade
statliga, kommunala och enskilda vaghéllare som har ansvar for gang- och
cykelvagar och att samtliga aktorer pa respektive nivd maste verka for att
forbattra forutsattningarna for att valja gang och cykel.

Av regleringsbrevet till Trafikverket framgar att myndigheten disponerar
medel for investeringar och forbattringar i det nationella stamvagnatet och till-
horande gang- och cykelvagar. Utskottet valkomnar att regeringen i den
nationella cykelstrategin mot denna bakgrund framhaller att det &r angeldget
att Trafikverket aktivt och kontinuerligt arbetar med att forbattra forutsatt-
ningarna for cykling vid planering av ny infrastruktur och att dessa initiativ tas
tidigt i planeringsprocessen.

Angaende 6nskemalet om ett nationellt cykelkansli

Nér det géller forslaget om att inrétta ett nationellt cykelkansli vill utskottet
peka pé att det nationella cykelrdd som finns sedan flera ar fungerar som ett
samverkansforum for det nationella arbetet for en dkad och saker cykling.
Nationella cykelrddet leds av Trafikverket och har en bred sammansattning
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med foretradare for Boverket, Cykelframjandet, Gavle kommun, Naturvards-
verket, Svensk Cykling, Sveriges Kommuner och Landsting, Transport-
styrelsen, Region Sormland, Linkdpings kommun och VTI. Utskottet kan
konstatera att det nationella cykelradet ar val etablerat i Sverige da det i sin
nuvarande form och med sitt nuvarande arbetssatt har funnits sedan 2012. Som
en viktig del i det nationella cykelradets arbete ingar att medverka i
framtagandet av de nationella cykelboksluten. Utskottet anser att arbetet med
de nationella cykelboksluten &r mycket betydelsefullt och spelar en viktig roll
i uppfoljningen och redovisningen av cyklandets utveckling i Sverige kopplat
till de transportpolitiska malen. Utskottet noterar att regeringen i den nyligen
presenterade nationella cykelstrategin framhaller att den ser positivt pa arbetet
med arliga cykelbokslut som Trafikverket i samverkan med flera aktorer
pabdrjat genom Nationella cykelradet.

Utskottet vill ocksa valkomna vad regeringen anfor i den nationella cykel-
strategin om att den avser att genomfdra atgarder som stéttar den rekommen-
derade riktningen i strategin samt folja det fortsatta arbetet.

Utskottet vill avslutningsvis uppméarksamma regeringens forslag i budget-
propositionen foér 2018 om att inrétta ett nationellt kunskapscentrum med
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) som administrativ vard for
att kunna samla forskning och utbildning om cykling. Syftet med ett sadant
centrum &r att olika cykelaktdrer ska kunna métas for att tillsammans diskutera
och utveckla cyklingens roll i Sverige. Regeringen foreslar att 5 miljoner
kronor avsatts per ar under perioden 2018-2021 for detta andamal (prop.
2017/18:1, utg.omr. 22).

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att regeringen har presenterat en
nationell cykelstrategi vars inriktning &r 6kad och séker cykling. For att framja
en oOkad cykling anser utskottet att det vore valkommet med en ytterligare
precisering av mélen och understryker nu liksom tidigare vikten av mal och
uppfoljning. Utskottet padminner ocksd om att Nationella cykelradet fungerar
som ett brett sammansatt samverkansforum for organisationer och myndig-
heter som verkar for cykling. Utskottet ser dven positivt pd den satsning som
regeringen foreslar i budgeten for 2018 om att inrétta ett nationellt kunskaps-
centrum for att samla forskning och utbildning om cykling for att utveckla
cyklingens roll i Sverige. Mot bakgrund av vad som hér anforts finner utskottet
inte att det for narvarande finns anledning att ta nagot ytterligare initiativ och
avstyrker darmed motionerna 2017/18:2340 (V) yrkande 2, 2017/18:3624
(KD) yrkandena 1 och 2 samt 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 19.
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Cykeln som eget transportmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om cykeln som eget transportslag
i trafikplaneringen och tydliggérande av satsningar pa cykling i
budgetanslagen. Utskottet pekar pa att den nationella cykelstrategin
kommer att kunna fungera som en plattform for det fortsatta
gemensamma arbetet med att lyfta fram cyklingen som ett eget
transportsatt. Utskottet pekar ocksa pa att regeringens ambitioner att
lyfta fram cykling som eget transportsétt aven framgar av de beslut
som fattats om olika uppdrag med det 6vergripande syftet att framja
en 6kad och saker cykling.
Jamfor reservation 3 (C), 4 (V) och 5 (L).

Definitioner

Cykel &r liksom t.ex. bil ett fordon inom trafikslaget végtrafik. Inom transport-
omradet anvinds vanligtvis foljande begrepp for att definiera olika delar inom
omradet.

» Transportslag indelas i féljande tva delar: persontransporter och gods-
transporter.

» Trafikslag indelas i foljande fem delar: vagtrafik, sparbunden trafik (eller
bantrafik), luftfart, sjofart samt inre vattenvégar (inre vattenvagar sérskiljs
ofta, men inte alltid, fran sj6fart).

*  Féardmedel/transportmedel: avser medel som anvands for forflyttning av
person/gods. Det ar alltid bredare att inleda orden med “transport” da detta
kan omfatta bdde person och gods. Om orden inleds med “fird” avses
daremot enbart forflyttning av personer.

 Fardsatt/transportsatt: avser tillvagagangssatt vid transport med avseende
pé t.ex. transportmedel och lastbarare m.m.

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pétalar i kommittémotion 2017/18:2340 att &tgérder
for att 6ka andelen cyklister av persontransporterna gar att genomfora relativt
snabbt och forhéllandevis billigt. Motionarerna anser att forbattrade mojlig-
heter att cykla 6kar resméjligheterna for dem som inte har tillgang till bil
medan bilberoendet kan minska for dem med tillgang till bil. Under I&ng tid
har cykeltrafiken haft en mycket lag prioritet och motionarerna anser att detta
delvis beror pa att cykeln inte betraktats som ett eget transportslag. Mot denna
bakgrund anser motiondrerna att regeringen bor aterkomma med forslag som
starker cykeln som eget transportslag i trafikplaneringen (yrkande 1).
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Nina Lundstrém (L) framfor i motion 2017/18:3627 att cykling bor bli ett
eget transportslag (yrkande 8). Enligt motionéren skulle det paverka utform-
ningen av cykelinfrastruktur. Motiondren anser &ven att det behdvs en dkad
tydlighet vad géller de olika huvudménnens ansvar. Enligt motionéren &r
separerade cykelbanor en hornsten i framgangsrika landers cykelplanering.
Motiondren framfor vidare i samma motion att investeringar for ett okat
cykelpendlande bor prioriteras minst lika hdgt som vagburen fordonstrafik.
Motiondren anser att det i dag &r svart att spara specificerade satsningar pa
cykling och att redovisning av &tgarder saknas liksom uppféljning. Motionaren
menar att Ovriga transportslag har tydliga anslag och uppféljning och att
cyklingen bor f4 samma status som Gvriga transportslag. Motionaren efter-
fragar darfor att satsningar pa cykling ska tydliggoras i budgetanslagen i likhet
med Ovriga transportslag (yrkande 9).

Annie Loof m.fl. (C) framhaller i partimotion 2017/18:3686 att Okad
cykling minskar miljopaverkan och framjar méanniskors halsa. Motionarerna
menar att satsningar pa cykelinfrastruktur, som lokala och regionala cykel-
vdgar och sakra cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik, & samhalls-
ekonomiskt ldnsamt. Cykel behover i hdgre grad lyftas fram som ett eget
transportmedel och fé resurser i nationella infrastruktursatsningar. Mot denna
bakgrund efterfragar motionarerna att cykel ska ridknas som ett eget transport-
medel jamte bil, bat, flyg och tag (yrkande 81).

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2017/18:3758 att
cykling &r bra for folkhdlsan samtidigt som cykeln tar mindre plats &n bilen
och inte genererar nagra utslapp. Motionarerna anser att cykling ska ha en
given plats och lyftas fram som ett eget transportmedel i infrastruktur-
planeringen och Trafikverkets planeringsarbete. Mot denna bakgrund efter-
fragas att cykel ska raknas som ett eget transportmedel jamte bil, bat, flyg och
tdg (yrkande 16.1).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen varen 2015 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor ta fram en nationell cykel-
strategi som beaktar vad utskottet anfér om bl.a. en sammanhéngande cykel-
infrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget transportsatt (bet.
2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123).

Mot bakgrund av den stora betydelse som utskottet tillmater en 6kad och
saker cykling valkomnar utskottet att regeringen varen 2017 presenterade en
nationell cykelstrategi vars 6vergripande syfte ar att framja en 6kad och saker
cykling. | strategin lyfts fem insatsomraden fram for det fortsatta arbetet med
att O6ka cyklandet samtidigt som cyklingens betydelse for klimatet, for
folkhalsan och for att minska trangseln i stadstrafiken framhalls. De fem
fokusomraden som pekas ut for det fortsatta arbetet handlar om att lyfta
cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen, 6ka fokus pa grupper av cyklister,
framja en mer funktionell och anvéndarvénlig infrastruktur, framja en saker
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cykeltrafik samt utveckla statistik och forskning. | strategin framhalls ocksa
betydelsen av en hog drifts- och underhallsstandard pa cykelvagnatet da detta
har betydelse for statusen for cykeln som transportmedel och &r nagot som
aven kan bidra till 6kad cykling. Regeringen framhaller dven att det behover
bli sdkrare att cykla for att cykling ska bli mer attraktivt som val av
transportmedel. Utskottet anser att den nationella cykelstrategin kommer att
kunna fungera som en plattform for det fortsatta gemensamma arbetet med att
lyfta fram cyklingen som ett eget transportsatt.

Utskottet valkomnar &ven att regeringen i budgetpropositionen for 2018
framhaller betydelsen av den nationella strategin och att den ska fungera som
en plattform for det fortsatta gemensamma arbetet. Utskottet anser att de
ambitioner som regeringen ger uttryck for ndr det kommer till ett okat
cyklande och att lyfta fram cyklingen som ett eget transportsatt tydligt framgar
av bl.a. de beslut som fattats om olika uppdrag med Overgripande syfte att
frdmja en 6kad och séker cykling.

— Statens vag- och transportforskningsinstitut har fatt i uppdrag att ta fram
en kunskapssammanstéllning om varfor barns och ungas cyklande minskar
och lamna forslag till insatser for att framja ett 6kat och sékert cyklande.
Myndigheten har dven fatt i uppdrag att analysera och beskriva de framsta
behoven inom cykelforskningen samt att ta fram forslag till hur
cykelforskningen kan samordnas och stérkas.

— Trafikanalys har fatt i uppdrag att ta fram en enhetlig metod for
systematiska matningar av cykeltrafik pa lokal och regional niva samt att
formulera méjliga malsattningar for okad cykling pa nationell niva.

— Trafikverket har fatt i uppdrag att under 2017 foérdela 9 miljoner kronor till
ideella organisationer for informations- och utbildningsinsatser som
frémjar okad och saker cykling.

— Boverket har fétt i uppdrag att ta fram en samling med larande exempel
frén kommuner och andra aktérer som lyckats fora in cykling i samhélls-
planeringen pa ett framgéngsrikt satt.

Utskottet vill vidare pdminna om riksdagens tidigare beslut om en tvadrig
satsning pa cykelframjande atgarder med 25 miljoner kronor 2016 och 75
miljoner kronor 2017 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 22, bet. 2015/16:TU1, rskr.
2015/16:98). Inriktningen ar att dessa medel ska anvandas for bl.a. tgarder i
infrastrukturen som syftar till ett attraktivt och trafiksékert cykelnat med god
framkomlighet. Utskottet pAminner ocksa om att regeringen i budgetproposi-
tionen for 2017 gjorde en utokning av satsningen pa att framja hallbara
stadsmiljéer och cykelinfrastruktur med 250 miljoner kronor 2017 och 500
miljoner kronor 2018 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22, bet. 2016/17:TUL1, rskr.
2016/17:100).

Né&r det géller att lyfta fram cyklingen som transportsétt i planering och
satsningar pa infrastruktur vill utskottet avslutningsvis aven peka pa att i
forslaget till nationell plan for transportsystemet 20182029 foreslas att ca 1,5
miljarder kronor satsas pa cykelvégar langs nationella vagar inom ramen for
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cykel i trimnings- och miljoatgarder. Det handlar om cykelvagar som for-
battrar mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Manga ganger
ar cykel kombinerad med en kollektivtrafikresa, och forslaget innehaller ocksa
atgarder som forbattrar mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytes-
punkter, framfor allt vid busshallplatser langs infartsleder till storre tatorter.

Utskottet vill avslutningsvis framhalla att det ser positivt pa det gemen-
samma arbete som har inletts mellan olika berorda samhallsnivaer med inrikt-
ning pa att lyfta fram cyklingen som ett eget transportsitt i tilldelning av
medel, transportplanering, insatser for 6kad och séker cykling liksom upp-
foljning. Utskottet finner inte anledning att definiera cykling som ett eget
transportslag. Det &r dock utskottets uppfattning att cykling som transportsétt
i alla delar ska lyftas fram pa ett tydligt och kraftfullt satt. Mot bakgrund av
vad som anfdrs ovan finner utskottet inte skal att for narvarande vidta nagra
initiativ med anledning av de motioner som behandlas har. Déarmed avstyrks
motionerna 2017/18:2340 (V) yrkande 1, 2017/18:3627 (L) yrkandena 8
och 9, 2017/18:3686 (C) yrkande 81 och 2017/18:3758 (C) yrkande 16.1.

Infrastruktur for 6kad cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i transport-
infrastrukturen. Utskottet h&nvisar bl.a. till den nationella planen for
transportsystemet 2018-2029 som regeringen efter avslutat
beredningsarbete kommer att fatta beslut om. Utskottet konstaterar
att fragan om expropriationsmojligheter for nationella och regionala
cykelleder inte behandlas i den nationella cykelstrategi for 6kad och
séker cykling som presenterades den 28 april 2017. Utskottet anser
att det ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas pa ett sadant
satt att resvagarna och darmed restiderna med cykel sa langt majligt
upplevs som ett fullgott alternativ till andra transporter som har en
storre miljopaverkan och att fler darfor valjer att anvanda cykeln
som transportmedel. Mot bakgrund av att utskottet anser att fragan
ar viktig kommer utskottet att fortsatta att folja fragan.

Jamfor reservation 6 (M), 7 (SD), 8 (V) och 9 (L).

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Beslut om vilka transportinfrastrukturatgarder som staten ska vidta fattas
genom en s.k. ekonomisk planeringsprocess. Fran och med planeringsperioden
2014-2025 tillampas den modell for ekonomisk planering av transport-
infrastruktur som presenterades i propositionen Planeringssystem for trans-
portinfrastruktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).
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Modellen omfattar inriktningsplanering, langsiktig atgardsplanering och
planering av genomforande av atgarder pa kort och medellang sikt.

Enligt modellen bor infrastrukturplaneringens langsiktiga inriktning om-
provas ungefar en gang per mandatperiod. Inriktningsplaneringen avslutas
med att riksdagen beslutar om en ekonomisk ram och inriktningen infér en
kommande planeringsperiod p&d minst tio &r. Som grund for riksdagens
inriktningsbeslut presenterar regeringen en infrastrukturproposition, som i sin
tur baseras pa underlag fran bl.a. Trafikverket.

Utifran de forutsattningar som riksdagens inriktningsbeslut ger gérs en
1angsiktig atgardsplanering. Den utmynnar i att regeringen faststaller en natio-
nell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet samt
ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for den aktuella perioden. Som underlag for beslutet
utarbetas ett forslag till en nationell plan av Trafikverket och forslag till
lansplaner av respektive lansplaneuppréttare, dvs. ett regionalt samverkans-
organ, ett sjalvstyrelseorgan eller lansstyrelsen.

Vilka atgarder i den nationella planen som ska fa genomféras beslutas
arligen. Baserat pa forslag fran Trafikverket fattar regeringen ett beslut om
vilka atgarder som far byggstartas de narmast féljande tre aren (ar 1-3) och ett
beslut om vilka atgarder som bor forberedas for byggstart de darpa foljande
tre aren (ar 4-6).

Vid sidan av den ekonomiska planeringen finns en process for fysisk
planering av allmanna vagar och jarnvagar dar frdgor om lokalisering,
utformning och miljépdverkan hanteras. Om nodvéndiga avgoranden enligt
tillampliga regelverk finns kan Trafikverket fatta beslut om byggstart for de
atgarder som ingar i regeringens beslut for ar 1-3.

Ansvarsfordelning for planering, drift och underhall av
cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Trafikverket tar dven fram standarder for att skapa
forutsattningar for en bra cykelinfrastruktur pa det vagnat dar myndigheten
inte dr vaghallare. Trafikverket ansvarar for utvecklingen av det statliga
nationella vagnatet, som bestar av ca 800 mil vag, medan de regionala plan-
uppréttarna ansvarar for planeringen av cykelvagar langs det 6vriga statliga
vagnatet, vilket bestar av ca 9 000 mil vég. Trafikverket ansvarar for drift och
underhdll och for att atgarder som &r beslutade i den nationella planen och
lansplanerna blir genomférda. Kommunerna ansvarar for atgarder langs
kommunala vagar och gator.

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket har den 31 augusti 2017 remitterat ett forslag till nationell plan
for transportsystemet 2018-2029. Remissinstanserna har fram till den
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30 november 2017 haft mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget till
Né&ringsdepartementet.

I forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 pekar
Trafikverket pa att sakerheten for cyklister ar oacceptabelt 1ag och riskerar att
forsamras. Den storsta andelen allvarligt skadade i trafikolyckor ar cyklister
och denna grupp har inte minskat de senaste aren. Tvartom visar analyser att
om cykeltrafiken dkar kommer det att leda till ett 6kat antal omkomna och
allvarligt skadade cyklister, om inte motatgarder satts in. Trafikverket konsta-
terar vidare att bristerna for cyklisters sékerhet i hég grad ar kopplade till
brister i infrastrukturens utformning och skotsel, samtidigt som det dven finns
sékerhetsbrister i cykeln som fordon, beteenden och anvandning av cykel-
hjalm.

Trafikverket pekar vidare pa att prioriteringar inom ramen for den natio-
nella planen tillsammans med lansplanerna har stor paverkan pa mojligheten
till saker cykling langs statlig infrastruktur, genom bl.a. investeringsatgarder
och underhallsatgarder. Den nationella planen kan enligt Trafikverket dess-
utom bidra med statlig medfinansiering till tgarder pa det kommunala vag-
nétet genom stadsmiljoavtal. Mycket av cyklandet sker utanfor det statliga
végnatet, vilket enligt Trafikverket innebdr att samordning med andra aktdrers,
framst kommunernas, insatser ar av stor betydelse.

| forslaget till nationell plan for perioden foreslar Trafikverket att ca 1,5
miljarder kronor satsas pa cykelvagar langs nationella vagar inom ramen for
cykel i trimnings- och miljoatgarder, framfor allt cykelvagar som forbattrar
mojligheten till arbetspendling i storre tatortsregioner. Vidare framhalls att
cykel manga géanger ar kombinerad med en kollektivtrafikresa, och forslaget
innehéller darfor ocksa atgarder som forbattrar mojligheterna att parkera
cyklar vid viktiga bytespunkter, framfor allt vid busshallplatser langs infarts-
leder till storre tatorter.

I den nationella planen ingér vidare satsningar pé trafiksakerhetsh6jande
atgarder som gang- och cykelpassager och portar. Malsattningen ar att genom-
fora atgarder dar potentialen for en 6kad och saker cykling &r storst. Det
innebér satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter
som skapar sammanhangande sakra strak framst for pendling till arbete och
studier. Planforslaget innehaller ocksé investeringar som innehdller cykelat-
garder.

Under planperioden foreslds ocksd en satsning pa forbattrat underhall av
cykelvagar langs nationella och regionala vagnat som anvands frekvent aret
om. | forslaget till nationell plan framhélls att behovet av forbéttringar framst
galler vintertid eftersom tillgangligheten behéver forbattras aret om.

I forslaget till nationell plan redogdrs for vad planforslaget forsoker att 16sa
med utgangspunkt fran konstaterade tillstdnd och brister i forhallande till de
transportpolitiska malen. 1 en samlad méluppfyllelsebedémning konstateras
atten av de allvarligaste bristerna relaterat till funktionsmalet &r ett stort behov
av mer sammanhangande cykelvagnat med god underhallsstandard. Samtidigt
konstateras att prioriteringar i den nationella planen har mattlig till stor
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paverkan, beroende pd hur étgarderna genomfors i samverkan med andra
aktorers atgarder da den storsta delen cykelvagar ligger pd regional och
kommunal infrastruktur.

Motionerna

Caroline Szyber (KD) framfor i motion 2017/18:6 att 6kad cykling &r en
Ionsam affar for samhéllet och att fler skulle vélja att cykla om samhéllet
satsade pa okad framkomlighet for cyklister. Motiondaren menar samtidigt att
det &r uppenbart att trafikmiljon inte i tillrackligt hog grad ar anpassad for
cykling. Enligt motionaren behovs fler cykelbanor och snabbare, sékrare och
bekvamare cykelstrdk. Motionaren framhaller aven att det &r viktigt att
kommuner samarbetar for att hitta gemensamma losningar pa cykelstrak och
cykelvagar for att underlatta for cyklisternas cyklande. Mot denna bakgrund
framhaller motiondren behovet av samordnade infrastruktursatsningar for
cykling (yrkande 1).

Magnus Manhammar (S) framfor i motion 2017/18:1395 att fler cykelvégar
pa landsbygden och i staderna ger béde en friskare befolkning och en
miljovanligare trafik. Motionéren anser att mojligheterna att planera fér cykel-
banor utmed alla storre vagbyggen frén bérjan och att bygga till cykelbanor pa
de végar dir sdana saknas bor utredas. Vid manga sddana vagar saknas nu
mojlighet att cykla langs vagen. Dessa vagar bor fa tydligt avgransade
cykelbanor s att vagarna aven blir tillgangliga for cyklister. Motionaren
efterfragar darfor att forutsattningarna for att en storre andel av alla bilvagar i
Sverige pa sikt ska ha cykelbanor ses over i infrastrukturplaneringen.

Per Klarberg m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2017/18:1591 pa att
cykeln ar ett utmérkt fardmedel for kortare stréackor och att den har en positiv
inverkan sett béade till folkhalsan och miljén. Om fler ska vélja cykeln som
fardmedel behdvs enligt motiondrerna satsningar pa framkomlighet, trygga
vigar och att det ar enkelt att ta sig fram. Markatkomst for att bygga
cykelvégar &r enligt motiondrerna ett stort problem, vilket gor det viktigt att
kommuner som detaljplanerar tar storre hansyn till ett dkat cyklande. |
motionen efterfragas en utredning av hur kommuner och regioner enklare kan
fa tillgang till mark for att bygga cykelvagar (yrkande 1). | samma motion
anfors vidare att det inte ar lika sjalvklart att bilpendla till arbetet i dag som
det var tidigare. Att vélja cykel hela strackan &r enligt motionarerna inte alltid
méjligt pd grund av avstand eller vader. Motionarerna pekar pa att detta Gppnar
upp for hyrcykelsystem dar man kan hyra en cykel for del av strackan. |
motionen efterfragas en utredning av majligheten att framja okat cyklande
genom reformer for hyrsystem for cyklar (yrkande 2). Motionarerna pekar i
samma motion vidare pa att det gérs mycket satsningar pa infrastruktur och att
cykeln inte ar ndgot undantag. For att gora det enkelt att kunna folja de
satsningar som Trafikverket gor for att framja cyklandet anser motionarerna
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att dessa bor redovisas separat och inte ga in under andra infrastruktur-
satsningar. | motionen efterfragas att Trafikverket ges i uppdrag att specificera
de satsningar man gor for att framja cyklandet (yrkande 4).

Jan Lindholm (MP) pekar i motion 2017/18:1708 pa att allt fler valjer cykel
inte bara i stadsmiljo utan &ven for langre transporter. Motionéren pekar sam-
tidigt pa& att Trafikverkets atgarder har som mal att minska antalet doda i
trafiken men da till synes enbart utifrdn tanken att vagarna trafikeras av
bilister. Motiondren anser att om allt fler bor stélla bilen och i stéllet valja
cykel, promenader eller kollektivtrafik s& maste samhillet byggas med ut-
gangspunkt fran detta. Motionaren framhéller att pd samma satt som Trafik-
verket ansvarar for en fungerande nationell infrastruktur for biltrafik ar det
rimligt att Trafikverket &ven ansvarar for en nationell infrastruktur for cykel-
trafik. Utan ett tydligt sddant ansvar blir det enligt motionaren svart att na det
langsiktigt hallbara. Mot denna bakgrund anser motionaren att Trafikverket
bor ta det ansvar de formellt har for en nationell infrastruktur for cykeltrafik.

Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) framhaller i motion
2017/18:2115 att det &r viktigt att bygga nya cykelvagar, men att det ocksa ar
viktigt att inte bygga bort mojligheten att cykla. Motionarerna pekar pa att nar
landsbygdens vagar byggs om till tva-plus-ett-vagar med mittseparering, for-
svinner ofta vagrenen dar det tidigare har gatt att cykla. Motionarerna anser att
mojligheten att cykla méste sakerstallas bade vid de vagar som redan &r om-
byggda och de som kommer att byggas. | motionen efterfragas att Trafikverket
bor se till att alla tva-plus-ett-vagar som tidigare haft, eller som bér ha, goda
cykelmojligheter nu tillférsékras en cykelvég eller motsvarande for att skapa
en trygg och saker cykelmiljo (yrkande 2).

Monica Green (S) pekar i motion 2017/18:2135 pa att det behdvs fler
cykelvagar for att 6ka siakerheten och underlatta sa att fler valjer cykeln i stéllet
for bilen. Detta galler enligt motionaren i hela landet i sdval storstader och
smastader som pa landsbygden. Enligt motionaren ar det nédvandigt med fler
cykelvégar, cykelparkeringar med tak och tydliga markeringar och skyltning
for cyklister for att 6ka cyklandet i hela landet. Motionaren framhaller att om
fler cyklade skulle trdngseln minska och samhéllet kunna rékna med
betydande hélsoeffekter bl.a. for att partikelutsldppen skulle minska.
Motiondren efterfragar darmed att mojligheten att investera i fler sékra
cykelvagar samt 6ka moéjligheten att bygga cykelparkeringar med tak ses éver
i infrastrukturplaneringen (yrkande 2).

Emma Wallrup m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2017/18:2340 att
cykeln har stor potential att 6ka. Tva-plus-ett-vagar innebar tva korfalt i ena
riktningen och ett korfélt i andra riktningen och motionédrerna menar att dessa
vagar har ett flertal fordelar samtidigt som de ofta innebér forsamrad fram-
komlighet for cyklister. Motiondrerna anser att riktlinjerna till Trafikverket bor
fortydligas med avseende pa nér insatserna ska goras for att atgarda saknade
cykellankar i och med anléaggande av tva-plus-ett-vag. Mot denna bakgrund
efterfragar motiondrerna att cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara
lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister vid byggande av tva-
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plus-ett-vagar (yrkande 4). | samma motion pekar ledamoterna vidare pé att
cykelvagar kan anldaggas inom ramen for véglagen om de dr att betrakta som
en del av vdganordningar men att en cykelled daremot inte kan anldggas enligt
vdaglagen om den helt saknar samband med allmén vég. Motionérerna anser att
mojlighet dven ska finnas for att sakra marktillgang for cykelleder som &r av
regionalt och nationellt intresse. For att skapa strackningar som gor fristdende
cykelleder attraktiva utan allt for stora omvagar anser motionarerna att tillgang
till expropriationsratt aven bor finnas for dessa anladggningar. Mot denna
bakgrund efterfragas lagandringsforslag som stirker expropriationsmajlig-
heten for att anldgga cykelleder (yrkande 5).

Lorentz Tovatt (MP) anfor i motion 2017/18:2421 att for att gang och cykel
ska vara attraktiva alternativ krdvs det att de behandlas som separata
transportmedel samtidigt som de ges rikligt med plats och separeras fran
biltrafiken. Motionaren pekar pa att i de tatorter dar cyklandet 6kar har dven
kollisioner mellan gaende och cyklister ¢kat. Det beror enligt motionaren
framfor allt pa att cyklister och gangare ror sig i helt olika hastigheter.
Fortfarande finns den sé& kallade GC-skylten (pabudsmarket D6) dar cyklister
och géangtrafikanter klumpas ihop i samma bana. Enligt motionaren 4r det dags
att denna avvecklas och i stallet omvandlas till renodlade cykelbanor (D4) eller
delade gang- och cykelbanor (D7). Motiondren anser att de géende ska
prioriteras vid denna omvandling. Motionaren efterfragar mot denna bakgrund
att den s.k. GC-skylten tas bort.

Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bdda MP) pekar i motion 2017/18:2423
pa att det inte bara ar i stader som cyklingen 6kar och framhaller att det darfor
ar viktigt att garantera att aven landsvagar och tva-plus-ett-vagar far den
cykelinfrastruktur som krdvs. Enligt motiondrerna ar en bra och robust
infrastruktur avgorande for att cyklingen ska dka. Motionérerna konstaterar att
stora delar av Sveriges vagar pa landsbygden har byggts om till tva-plus-ett-
vagar med mittseparering och att detta oftast har detta lett till att vagrenen
forsvinner samtidigt som de séllan kompletteras med separat cykelvag. For
att vanda trenden behdver regeringen enligt motiondrerna se over hur
styrningen andras s att det alltid garanteras fullgod cykelinfrastruktur vid
ombyggnad av vig. Mot denna bakgrund efterfrégar motionarerna ett forslag
om att garantera att cykelvag byggs vid anlaggande av tva-plus-ett-végar.

Karin Svensson Smith m.fl. (MP) framhaller i motion 2017/18:2652 att
frdgan om markétkomst for bl.a. cykelvagar har diskuterats under lang tid.
Motiondrerna menar att 6kad cykling ger stora samhallsvinster och att den
enskilt viktigaste atgarden for att fa fler att cykla ar att tillhandahalla ett val
utbyggt cykelnat med hog kvalitet och gena strackningar. Motionérerna pekar
pa att det trots cykelns pétagliga fordelar i dag saknas viktiga juridiska
instrument for att kommuner, regioner och stat ska kunna garantera en vél
utbyggd cykelinfrastruktur. Motionarerna konstaterar att det i dag inte & moj-
ligt att expropriera mark for andamalet att anlagga fristaende cykelvagar och
att det visat sig att ambitioner om gena strackningar mellan tatorter ofta for-
svdras pa grund av svarigheten med marktillgang. Motionarerna pekar pa att
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skillnaderna i expropriationsratten for anlaggning av cykelvagar fristdende
fran bilvagar samt bilvagar framfor allt beror pa tva juridiska punkter. Det
forsta ar att cykelbanor utan direkt koppling till bilvag inte betecknas som vég
enligt véglagens definition, och dérmed inte omfattas av samma expropria-
tionsmojlighet som végar. Det andra &r att anldggningslagen — dar expropria-
tionsratten regleras — endast omfattar vaglagens definition av vdg. Motio-
narerna foreslar mot denna bakgrund att regeringen ska aterkomma med ett
forslag till lagandring som féar foljden att expropriationsméjligheten for att
anldgga och utveckla nationella och regionala cykelleder forbéattras.

Jakob Forssmed (KD) pekar i motion 2017/18:3624 pa att forbattrad
cykelinfrastruktur ger fler cyklister. | motionen efterfragas att den nationella
infrastrukturbudgeten bor fordelas om sé att cykeltrafiken ges en storre andel
av budgeten &n i dag (yrkande 3). Motiondren anser &ven att véglagen bor
andras sd att det blir mojligt for Trafikverket att anldgga friliggande
cykelvagar utan krav pa anslutande bilvag (yrkande 6). | samma motion
foreslar motionéren vidare att det bor goras en Oversyn av lagen si att
motsvarande regler galler for att ta mark i ansprék for att bygga cykelleder
som for infrastruktur framst &gnad motortrafik (yrkande 7).

Nina Lundstrém (L) framfér i motion 2017/18:3627 att en stor andel av
bilresorna skulle kunna ersattas med cykel om infrastrukturen i hdgre
utstréckning var anpassad for cykelpendling. Enligt motiondren saknas det i
dag infrastruktur for att ta till vara den potential som finns i att fler valjer
cykeln som transportmedel. Att bygga hallbara livsmiljoer behéver enligt
motiondren i hogre utstrdckning mojliggéra for enskilda att valja
klimatvanliga transportsatt. Motionaren framhaller i sammanhanget cykling
som klimatatgard (yrkande 2). | samma motion patalas dven behovet av
infrastruktur (yrkande 5). Motionédren anser att investeringar for ett okat
cykelpendlande bor prioriteras minst lika hogt som véagburen fordonstrafik
samt att regelverket kring trangselavgifternas anvandning borde andras sa att
de genererade inkomsterna &ven kan anvandas for satsningar pa
cykelinfrastruktur (yrkande 6). Vidare pekar motionaren pé att nybyggda
cykelbanor haller olika standard sett till bade kvalitet och utformning. Enligt
motiondaren bor regelverket for statliga bidrag och medfinansiering till
cykelstrak villkoras med att utformning och kvalitet ses Gver. Motiondren
anser ocksd att gang- och cykelvagar i storsta mojliga utstrackning bor
separeras och cykeltrafiken forlaggas i ett separat korfalt for att minska
konfliktytorna mellan trafikanterna. Vidare bor cykelbroar ingd i
infrastrukturplaneringen. I motionen efterfragas darfor att standards skapas for
utbyggnaden av infrastruktur (yrkande 13). | samma motion konstaterar
motionaren ocksa att det behdvs sammanhangande cykelinfrastruktur. Enligt
motionaren behdvs moderna riktlinjer for utformning av cykelstrdk som kan
se olika ut beroende pa om det &r ett vanligt cykelstrak eller ett pendlingsstrak
for snabbare cyklister. 1 motionen framhalls darmed behovet av regionala
cykelstrak (yrkande 15). | samma motion framhalls vidare att med framvéxten
av modern cyklism andras &ven definitionen av cykel vilket innebér att bade

2017/18:TUS

29



2017/18:TUS

30

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

trehjulingar for vuxna, elcyklar och cyklar med slap blir mer frekventa i
trafiken. Infrastrukturlosningar som beaktar behoven fran olika cyklister ar
darmed enligt motionéren ett maste. | motionen patalas behovet av en andrad
definition av cykelinfrastruktur (yrkande 18). Vidare konstateras att
cykelvagar kan anléaggas inom ramen for vaglagen om de &r att betrakta som
del av vdganordningar medan en cykelled daremot inte kan anldggas enligt
vaglagen om den helt saknar samband med allmén vag. Motionaren pekar pa
att det i dagslaget endast ar mojligt for Trafikverket att fa markatkomst genom
végplaner eller genom frivilliga avtal som ger rétt att nyttja marken. Om
kommunerna inte anvander sig av detaljplaneinstrumentet s& kvarstar endast
alternativ dér frivilliga avtal tecknas med markégare. Vid ett tillfalle dar
planlaggning inte &r lampligt eller avtal inte kan traffas blir bade kommuner
och Trafikverket lasta. Motionaren menar att det framfor allt &r ett statligt och
kommunalt intresse att anlagga sammanhangande strak for gangtrafikanter
och cyklister och att de markagare som berdrs ska ersattas. | motionen pétalas
behovet av tillgang till mark for planering av infrastruktur (yrkande 20).

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhéller i kommittémotion 2017/18:3833
att cykeln har en rad fordelar som transportmedel, bade sett till halsoframjande
effekter och minskad tréngsel samt utsl&pp av vaxthusgaser. Enligt motiona-
rerna finns det flera forbattringar att gora for cyklister. Exempelvis bor
sammanhangande cykelstrék och snabbcykelvagar prioriteras i utbyggnaden
av cykelinfrastrukturen da en sadan utbyggnad pa allvar skulle géra cykeln till
ett alternativ till bilen i manga av vara stader. Motionarerna foreslar darfor att
cykling uppmuntras genom att prioritera sammanhangande cykelstrak och
snabbcykelvagar (yrkande 45). | samma motion anférs vidare att en okad
anvéandning av elcykel som transportmedel med storsta sannolikhet skulle
innebara att fler valjer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand &n
i dag. Motionarerna anser att ett sddant ekonomiskt stod som regeringen
foreslagit till inkdp av de vanligaste elfordonen, t.ex. elcyklar, troligen inte
medfor en kostnadseffektiv klimatpolitik da forsaljningen av elcyklar redan i
dag Okar kraftigt. Motionérerna anser att satsningar i stallet gor storre nytta om
det gar till att forbattra infrastrukturen for elcykelanvandarna. Motionarerna
vill ddrmed frdmja anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformning
av infrastruktur (yrkande 46 i denna del).

Utskottets stéllningstagande
Cykling som klimatatgard
Riksdagen riktade véren 2015 ett tillkannagivande till regeringen om att den
bor ta fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfér om bl.a.
en sammanhéngande cykelinfrastruktur och att cykling bor betraktas som ett
eget transportsatt (bet. 2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123).

Med anledning av bl.a. detta presenterade regeringen varen 2017 en
nationell cykelstrategi. Regeringen pekar dar pa att stader, ttorter och
samhéllen under lang tid har planerats utifran bilen som huvudsakligt
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transportsatt och att detta har paverkat den bebyggda miljon. Enligt regeringen
visar sig det tydligt i glesa stadsstrukturer och langa avstind mellan
malpunkter vilket ofta forutsatter bilen som transportsatt. Enligt regeringen ar
det viktigt att bade i transportplaneringen och i den fysiska planeringen skapa
forutsattningar for ett okat cyklande, nagot som i sin tur kraver mer kunskap
om bade faktiskt cyklande och om potentiella cyklister. Regeringen framhéller
har att en god samhallsplanering skapar forutsattningar for héallbara transport-
satt sdsom cykeltrafik, genom att cykeln ges plats i den byggda miljon.
Utskottet delar dessa uppfattningar. Utskottet vdlkomnar i detta sammanhang
&ven att regeringen i maj 2017 gav Boverket i uppdrag att ta fram en samling
med larande exempel frdn kommuner och andra aktorer som lyckats fora in
cykling i samhallsplaneringen pa ett framgangsrikt satt.

I den nationella cykelstrategin som presenterades varen 2017 framhaller
regeringen att 6kad cykling har positiv inverkan da det ger mindre luft- och
klimatpaverkan. Regeringen pekar i strategin pa att det med en Gverflyttning
av resor till cykel, gang och kollektivtrafik blir mindre utslapp av vaxthus-
gaser, partiklar och andra luftfororeningar och didrmed mindre paverkan pé
klimatet, ménniskors hélsa och miljé. En 6kad cykling bidrar enligt regeringen
ocksa till minskat buller och béttre livsmiljoer i framfér allt stader och tatorter.

Med utgangspunkt i vad regeringen har framhallit i den nationella cykel-
strategin och att utskottet anser att cykling pé olika satt behover framjas pa
grundval av dess betydelse som transportsétt for att kunna nd klimatmalen
valkomnar utskottet vad som anges i budgetpropositionen for 2018 om att
regeringen vidtar en rad atgarder for hallbara persontransporter.

Satsningar pa cykelinfrastruktur

Nér det galler frdgan om satsningar pa cykelinfrastruktur vill utskottet peka pa
att i det nationella cykelbokslutet for 2016 utgér en av de redovisade indika-
torerna medel for investeringar av cykelfrimjande &tgarder. | cykelbokslutet
redovisas att 1 394 miljoner kronor har investerats i sérskilda cykelbefram-
jande atgarder under aren 2014-2016. Investeringarna har exempelvis avsett
cykelbanor och cykelportar langs statliga vagar i tatort och pa landshygd.

Utifran att cykling ingar som en viktig del i ett fungerande transportsystem
kan utskottet konstatera att det hor till Trafikverkets uppgifter att skapa forut-
séttningar for 6kad och saker cykling. | enlighet med den nationella planen for
2014-2025 ska Trafikverket innan 2021 vidta foljande &tgarder for att framja
en okad cykling: anlagga ca 50 mil ny cykelvag langs det ca 800 mil langa
nationella véagnatet, bygga en handfull gang- och cykelportar samt bygga
ca 500 cykelparkeringar vid strategiska busshallplatser. Trafikverket ska
ocksa i samband med revidering av langsiktiga atgardsplaner fora dialog med
lansplaneupprattare om cykelfragorna samt sékra att cykelfrdgorna hanteras
pé ett bra satt vid utveckling av nya vagforbindelser.

Nar det galler kommande satsningar pa cykelinfrastruktur vill utskottet
peka pa att Trafikverket den 31 augusti 2017 presenterade ett forslag till ny
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nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029. Héar anger
Trafikverket att utgangspunkterna for prioriteringar ar de Transportpolitiska
malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for fram-
tiden — innovativa I6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling
samt regeringens direktiv. Totalt foreslas statliga satsningar pa cykelinfra-
struktur under planperioden om 1,5 miljarder kronor.

Utdver den nationella planen finns 21 lansplaner for regional transport-
infrastruktur som uppréttas av aktdrer med regionalt utvecklingsansvar
(lansplaneupprattare) i respektive 1&n. Lansplaneupprattarna har i sin egen-
skap som ansvariga for att uppratta och faststélla planer for regional
transportinfrastruktur (lansplanerna) en central roll i arbetet med transport-
systemet. Utdver ansvaret for lansplanerna ansvarar de for att ta fram samlade
strategier for att skapa hallbar regional tillvaxt och utveckling. Fran lans-
planerna kan statlig medfinansiering av kommunala &tgarder ske, t.ex.
trafiksakerhets- och miljoatgarder samt kommunala gang- och cykelvagar.

Utskottet vill i sammanhanget dven pdminna om att det i samband med
behandlingen av proposition 2016/17:45 Vardedterforing vid satsningar pa
transportinfrastruktur pekade pé att statlig medfinansiering av kommunala
atgarder kan ske fran lansplanerna nar det géller exempelvis kommunala géng-
och cykelvigar. Utskottet pekade vidare pa att regeringen den 19 januari 2017
tog beslut om statlig medfinansiering av cykelinfrastruktur via de s.k. stads-
miljoavtalen samt att en &ndring i férordningen som ror stadsmiljoavtalen nu
gor det majligt for kommuner att soka finansiering direkt for satsningar pa ny
cykelinfrastruktur. Utskottet pekade dven pd att byggande av cykelbanor inte
enbart &r en uppgift for staten och att kommunernas méjligheter att bygga och
medfinansiera cykelbanor darfor bara begransas av den allmanna kompetensen
i kommunallagen.

Utskottet noterar avslutningsvis att Sverigeférhandlingen enligt tillaggs-
direktiv fran den 17 juli 2014 (N 2014:04) ska analysera vissa fragor for att
framja cykling (dir. 2014:113). Kopplat till atgarder i storstaderna ska férhand-
lingspersonen identifiera och analysera atgarder i infrastrukturen i Stockholms
lan, Vastra Goétalands lan och Skéane l1an som kostnadseffektivt forbattrar
tillgangligheten, framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister samt inga
overenskommelser med berérda kommuner, landsting och andra berorda
aktorer i Stockholms 1an, Vastra Gotalands 1dn samt Skane 1an om sédana
satsningar. Sverigeférhandlingen ska I&mna sin slutrapport till regeringen i
december 2017.

Snabba cykelstrak

Med snabba cykelstrak avses langre strak som forbinder stader, storre tatorter
eller olika stadsdelar med varandra dar olika grupper av cyklister ska kunna ta
sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt.

I den nationella cykelstrategin som regeringen presenterade varen 2017
framhalls att de snabba cykelstraken ska erbjuda god tillganglighet, sakerhet
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och framkomlighet och att man kan se 6kade satsningar inom omradet, i bade
lokala och regionala sammanhang. Vidare framhalls att de snabba cykel-
straken ska forbattra for dem som redan cyklar i form av kortare restid och
okad trafiksakerhet, men att de samtidigt kan fa fler att bérja cykla. Utskottet
valkomnar regeringens ambition att framja fler pendlingsresor pé cykel och
delar uppfattningen att snabbcykelstrdk ar en &tgard som kan ge positiva
effekter for okat arbetspendlande. Framfor allt ar snabbcykelstrdk viktiga pa
langre stréckor dér restidsvinsterna kan vara stora, och det ar darfor angel&get
att viktiga strdk for arbetspendling pekas ut och prioriteras i det fortsatta
arbetet med regionala cykelplaner.

I den nationella cykelstrategin framhalls vidare att cykelinfrastrukturen
aven behdver klara av en storre mangfald av cyklister, t.ex. att fler och
snabbare cyklister behdver samsas pa ytor med fritidscyklister, motionarer,
nya cykelfordon samt gaende. Regeringen anser att det darfor kan finnas behov
av separering pa olika delar av cykelvagnatet. | de fall dar separering inte ar
mojligt kan det enligt regeringen finnas andra losningar. Utskottet delar dessa
uppfattningar.

Gemensamma cykel- och gangbanor

Det finns tva typer av skyltning som regleras i vagmarkesforordningen. Den
ena galler utméarkning av trafikregler och hur man som trafikant ska bete sig,
medan den andra géller lokaliseringsmérken for véagvisning, dvs. hur man
hittar. Sedan lang tid finns ett system for vagvisning av gang-, cykel- och
mopedtrafik. Systemet &r tankt att vara enhetligt och se likadant ut oavsett
vilken vég lokaliseringsmérket &r uppsatt intill (kommunal gata, allméan vag
eller enskild vag) och ska mdjliggora en konsekvent och tydlig vagvisning.
Med hansyn till att gdende och cyklister ar tva heterogena trafikantgrupper
utan sarskilda forkunskaper om trafikregler, vagméarken och vagmarkeringar,
ar en enhetlig utformning, utméarkning och vagvisning av gangbanor,
cykelbanor och korsningar for cykeltrafik av stor betydelse.

Manga gang- och cykelbanor har markts ut med vagmarket D6 Pébjuden
gang- och cykelbana. For gaende finns inga sarskilda regler om var de ska
placera sig nér de gar pa sddana banor. Den gaende har darfor méjlighet att ga
var han eller hon vill 6ver hela banans bredd. Det &r bara pa gang- och
cykelbanor utmarkta med marke D7 Pébjudna gang och cykelbanor och som
ar delade — genom vagmarkering/mittlinje, skiljeremsa eller liknande — i en del
for gaende och en del for cyklande som det finns krav pa att gaende ska
anvanda sin del av banan.

Utskottet vill framhalla vikten av att en god trafiksékerhet kan vidmakt-
hallas dven mellan olika typer av oskyddade trafikanter. Enligt utskottets
mening ar det darfor viktigt att en fortsatt utveckling med sikte pa att framja
en okad cykling inte ska fa ske pa bekostnad av trafiksakerheten sinsemellan
dessa trafikantgrupper. Utskottet konstaterar att det i den nyligen presenterade
oversynen av regler med betydelse for cykling som presenterades varen 2017
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lamnas forslag om att gaende om mojligt ska anvanda vénster sida i fard-
riktningen pa en kombinerad gang- och cykelbana. Som skal for forslaget
anges bl.a. att en generell utgadngspunkt ar att gang- och cykeltrafik sa langt
det & mojligt bor separeras i en yta for gdende och en yta for cyklande for att
undvika kollisioner och att reglerna for trafikanternas placering bér andras pa
de manga gemensamma gang- och cykelbanor som finns. Har konstateras att
ett lampligt satt att placera sig som géende kan vara att folja de regler som
géller péa korbanor och vagrenar dvs. att den gaende placerar sig pa den vénstra
sidan i fardriktningen medan den som cyklar &ven fortséttningsvis bor placera
sig sd nara den hogra kanten pd banan som mojligt. 1 promemorian anges
samtidigt att forslaget innebar en viss inskrankning for gdende men att det
samtidigt ar ett klargorande for hur trafikantgrupperna ska placera sig pa en
gemensam bana for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for bada
trafikantgrupperna. Forslagen i éversynen har varit foremal for remissbe-
handling och beredningen av arendet pagar inom Naringsdepartementet.

Cyklistperspektiv vid utbyggnader av tva-plus-ett-vagar

Utskottet har vid flera tidigare tillfillen behandlat motioner om tva-plus-ett-
vagar, senast varen 2017 (2016/17:TU16). Utskottet framholl da att infor om-
byggnad av vég ska alltid de oskyddade trafikanternas forutsattningar och
behov beaktas, och detta ansvar ligger pa alla infrastrukturhallare, saval
Trafikverket som kommunerna. Utskottet paminde ocksa om att regeringen i
faststéllelsebeslutet om den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportsystemet 2014-2025 understrok att det ar angeldget att Trafikverket
aktivt och kontinuerligt arbetar med cykling vid planering av ny infrastruktur
och att det sker tidigt i planeringsprocessen. Utskottet understrok dven vikten
av att ndr det géller planering och beslut om investeringar som innebér mitt-
separering och utbyggnader av tva-plus-ett-vagar ska det alltid uppmérk-
sammas och sékerstallas att trafiksakerheten och tillgangligheten for cyklister
inte forsdmras. Utskottet har inte dndrat uppfattning i fragan.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
skickades ut pa remiss den 31 augusti 2017. | forslaget pekar Trafikverket bl.a.
ut brister i kompensation nar cykeltrafik forsvaras, t.ex. vid mittseparering och
att detta ar ett hinder for ett okat aktivt resande. | forslaget framhalls att
cykelinfrastrukturen har en stor paverkan pé andelen cykelresor nar det galler
resa till arbete, skola och affarer och att det finns stora behov av mer samman-
hangande trafiksakra cykelvagnat, saval inom som mellan orter. Enligt
Trafikverket har prioriteringar inom ramen for den nationella planen till-
sammans med lansplanerna stor paverkan pa mojligheten till séker cykling
langs statlig infrastruktur, bl.a. genom investeringar och underhallsatgarder.
Till de atgarder for 6kad och séker cykling som namns i forslaget till nationell
plan hér namngivna investeringar som innehaller cykelatgarder, trimnings-
atgarder for 6kad och saker cykling langs det nationella stamvagnatet och
underhall av statliga cykelvagar langs nationellt stamvagnat och Gvrigt statligt
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vagnat. Remissinstanserna har fram till den 30 november kunnat inkomma
med synpunkter och dessa kommer dérefter att sammanstéllas infor det slutliga
beslutet om den nationella planen for transportsystemet 2018-2029.

Mdjligheter till markanvéndning fér nationella och regionala
cykelleder

Cykelvégar kan anlédggas inom ramen for véaglagen om de &r att betrakta som
del av vdganordningar. Déremot kan en cykelled inte anldggas enligt vaglagen
om den helt saknar samband med allmén vég.

Utskottet pAminner i sammanhanget om att det i Cyklingsutredningen fram-
holls att det finns ett behov av att ytterligare bygga ut och forbattra cykelvag-
natet, bade langs de statliga vagarna och inom samt mellan orter och
kommuner.

Nar det galler frdgan om att forbattra expropriationsméjligheten att anlagga
och utveckla nationella och regionala cykelleder vill utskottet peka pa att det i
Lantméteriets rapport Oversyn av anlaggningslagen (2002:9) lamnades forslag
om att infora en mojlighet i anlaggningslagen att upplata en ratt for staten eller
en kommun att nyttja en fastighet for att anordna eller anvianda gang- och
cykelvagar, skoter- och vandringsleder, motionsspar m.m. Lantmateriet inkom
dérefter varen 2014 till Justitiedepartementet med promemorian Andringar i
anléggningslagen m.m. vars syfte var att uppdatera beredningsunderlaget for
de tidigare forslagen (dnr 401-2014/2128). | promemorian angav Lantmateriet
att behovet av ny lagstiftning for att sakerstilla markatkomst for leder m.m.
kvarstod, men att frigan bedomdes som politiskt laddad eftersom den skulle
innebdra en ny majlighet att tvangsvis ta mark i ansprék. Lantmateriet be-
domde att forslaget om rattighetsupplatelser for leder m.m. inte borde beredas
vidare inom ramen for lagstiftningsérendet. Delar av Lantméteriets forslag har
legat till grund for propositionen Forenklingar i anlaggningslagen (prop.
2014/15:71). | propositionen redovisar regeringen att den har valt att behandla
endast vissa av de forslag som Lantméteriet Iamnade i rapporten Oversyn av
anlaggningslagen. Det kan darmed noteras att forslaget om rattighetsupplatel-
ser for gang- och cykelvagar m.m. inte hade gett anledning till nagon &tgérd
nar regeringen senast behandlade fragan kopplat till anlaggningslagen.

Utskottet konstaterar att frdgan om expropriationsmaéjligheter for nationella
och regionala cykelleder inte behandlas i den nationella cykelstrategi for okad
och saker cykling som presenterades den 28 april 2017. Utskottet anser att det
ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas pa ett sadant sétt att res-
vagarna och darmed restiderna med cykel sa langt majligt upplevs som ett
fullgott alternativ till andra transporter som har en stérre miljopaverkan och
att fler darfor véljer att anvénda cykeln som transportmedel. Mot bakgrund av
att utskottet anser att fragan ar viktig kommer utskottet att fortsétta att folja
fragan. For narvarande avser dock utskottet inte att ta ndgot initiativ i drendet.
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Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skél att vidta
sérskilda initiativ med anledning av de motionsférslag som behandlas hér.
Dérmed avstyrks motionerna 2017/18:6 (KD) yrkande 1, 2017/18:1395 (S),
2017/18:1591 (SD) yrkandena 1, 2 och 4, 2017/18:1708 (MP), 2017/18:2115
(MP) yrkande 2, 2017/18:2135 (S) yrkande 2, 2017/18:2340 (V) yrkandena 4
och 5, 2017/18:2421 (MP), 2017/18:2423 (MP), 2017/18:2652 (MP),
2017/18:3624 (KD) yrkandena 3, 6 och 7, 2017/18:3627 (L) yrkandena 2, 5,
6, 13, 15, 18 och 20 samt 2017/18:3833 (M) yrkandena 45 och 46 i denna del.

Fargséattningen av cykelbanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om fargsattning av cykelbanor.
Utskottet hanvisar till att uppmarkning av cykelbanor ska ske pa ett
sadant satt att det ar forenligt med vagmarkesforordningen.

Jamfor reservation 10 (C) och 11 (L).

Motionerna

Rickard Nordin (C) pekar i motion 2017/18:2862 pa att manga kommuner som
arbetar aktivt med trafiksdkerhet véljer att markera hela eller delar av
cykelbanan med férg, exempelvis vid trafikkorsningar for att uppmarksamma
bilar och andra trafikanter pa att det ar en cykelbana. Motionaren menar att
ambitionen ar god och pa manga hall eftertraktad men att det samtidigt saknas
en standardisering kring fargval. Motiondren anser att en nationell standardi-
sering av fargval okar tydligheten och trafiksakerheten och efterfragar darfor
att fargsattning av cykelbanor standardiseras (yrkande 3).

Nina Lundstrom (L) framhaller i motion 2017/18:3627 att Cyklings-
utredningen (SOU 2012:70) uppmarksammade att cykelstrdk kan markeras
med avvikande farg. Detta &r vanligt forekommande i ménga lander och
provas dven i vissa kommuner i Sverige. Motiondren menar att fargsatta banor
gor det lattare for alla trafikanter att se var cykelstrdken gar och kan &ven
fungera som végvisning om féargsattningen anvands konsekvent. Tunnelbanan
i Stockholm har blaa, gréna och roda linjer. Motionaren patalar att om cykel-
infrastrukturen fick fargsattning skulle samma effekt kunna uppnas som for
kollektivtrafikresenérer (yrkande 22).

Annie Loof m.fl. (C) pekar i partimotion 2017/18:3686 pa att 6kad cykling
minskar miljopaverkan och framjar manniskors halsa. Motionarerna fram-
haller samtidigt att sakerheten ar viktig for att fa fler att cykla och att gang-
och cykelbanor, Kkorsningar, trafikregler och trafiksignaler anpassas till
cyklisternas och fotgangares skilda villkor okar viljan att valja dessa fard-
medel. Motionarerna efterfragar atgarder i form av exempelvis enhetliga
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markeringar av cykelbanor for att forenkla och underlétta for cyklister och
fotgéngare (yrkande 82).

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det inom EU och Sverige inte finns
nagon standardfarg for fargsatta cykelbanor/falt. Bade rétt och blatt fore-
kommer och internationellt finns ocksd exempel pa gréna cykelbanor. |
Sverige har de fargsatta cykelbanorna/falten anvénts sparsamt. | vdgmarkes-
forordningen (2007:90) finns regler om hur skyltar och markeringar pa
véghanan ska markeras. | 4 kap. 3 § anges att vdgmarkeringar i vagbanan ska
vara vita om inget annat anges. Vdgmarkeringar i vdgbanan kan dock vara i
gul farg om det finns ett tillfalligt behov som vid t.ex. vagarbete. |
vagmarkesforordningen 8 kap. 4 § anges vidare att man inte far satta upp
anordningar som kan forvéxlas eller riskerar att missforstas.

I Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) uppmadrksammas att cykelfalt kan
markeras med avvikande farg och att detta i férekommande fall gors for att
tka uppmarksamheten. Utredningen pekade samtidigt pé& att detta inte har
nagon ytterligare regelmassig effekt och att det darmed inte ger cyklister
prioritet i korsningar.

Fragan om vagmarkeringar for cykel behandlas aven i den 6versyn av regler
med betydelse for cykling som regeringen presenterade varen 2017 i form av
en promemoria och som darefter har varit foremal for remissbehandling. |
promemorian konstateras att en viktig pusselbit for cykeln som transportsatt
ar att det finns vagmarkeringar pa vagens yta for cyklande dar det behovs och
att det ar viktigt att dessa vagmarkeringar underhalls och halls i sadant skick
att de ger den som cyklar végledning, styrning och information for att
transportsattet ska kunna vara effektivt och sikert. Samtidigt papekas att det
finns vissa brister i hur olika vagmarkeringar anvands men ocksa att det har
pégatt diskussioner bland vaghallarna om vilken farg som vagmarkeringarna
kan eller far ha. | promemorian konstateras att det inte finns nagra sarskilda
trafikregler knutna till viss farg pa vagytans belaggning men att det vore en
stor fordel om de olika vaghéllarna kunde enas om att anvanda samma farg pa
asfaltsytan pad de platser dar det ar lampligt med fargsattning. Samtidigt
konstateras att det dven har &r av vikt att det inte sker avvikelser fran
bestammelserna i vigmarkesforordningen. | promemorian lamnas inte nagra
forslag till dndringar i frdga om fargsattning.

Utskottet kan avslutningsvis konstatera att kommunen har att folja
vagmarkesforordningen och endast ska marka upp cykelbanor pa ett sadant
sétt som &r forenligt med vagmarkesférordningen. En kommun kan dock vélja
att anvanda fargad asfalt, t.ex. férekommer det i Malmé att kommunen har
anvant bla asfalt for att uppmérksamma att det ar en cykelbana. D4 utskottet
inte finner anledning att for narvarande ta nagot initiativ i fragan avstyrker
utskottet motionerna 2017/18:2862 (C) yrkande 3, 2017/18:3627 (L) yrkande
22 och 2017/18:3686 (C) yrkande 82.
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Trafiksékerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrade cykelregler. Utskottet
héanvisar bl.a. till den nationella cykelstrategi for 6kad och séker
cykling och de regeldversyner som har gjorts nar det galler andrade
regler for cykling. Utskottet pekar dven pa den departements-
promemoria med forslag till nya regler for 6kad cykling som
regeringen nyligen presenterade och dar beredning fortfarande
pagar. Utskottet delar den syn som regeringen framfor i
budgetpropositionen fér 2018 om att hastigheten &r den faktor som
har storst betydelse for hur allvarliga féljder en trafikolycka far.
Sénkta hastigheter kan leda till dkad trafiksakerhet och utskottet
anser att det darfor ar viktigt att hastigheterna anpassas sa att ingen
dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Utskottet anser dven att
sankta hastigheter ar angelaget med utgangspunkt fran att de ocksa
forbattrar mojligheterna for att flera miljo- och klimatmal ska kunna
nas.

Jamfor reservation 12 (M), 13 (SD), 14 (C), 15 (L) och 16 (KD).

Bakgrund

Olycksfallsutvecklingen for cyklister

Uppgifter som Transportstyrelsen sammanstallt visar att 19 cyklister omkom
i trafiken under 2016 och att 15 av dessa omkom till foljd av kollision med
motorfordon medan 4 omkom i singelolyckor. Av dem som skadades svart
hade 76 procent kolliderat med motorfordon.

Utvecklingen av antalet omkomna och svart skadade cyklister mellan 2006
och 2016 visar att det &r stora variationer mellan ar nér det galler antal
omkomna cyklister. Under de senaste fem aren var 2013 med 14 omkomna det
ar som hade lagst antal omkomna cyklister, medan 2014 da 33 cyklister
omkom var det & med flest omkomna. Om man jamfér antalet omkomna
cyklister under 2006-2008 med 2014-2016 har det skett en minskning med 22
procent, att jamfora med en generell minskning av omkomna i véagtrafiken med
40 procent.

Sjukvardens rapportering till Strada visar att ungefar 2 100 cyklister
beraknas ha skadats allvarligt i trafiken under 2016. Detta ar nagot hogre an
2015 och pa samma niva som 2014.

Andelen cyklister av alla allvarligt skadade i vagtrafiken har 6kat fran att
ligga kring en tredjedel 2006-2008 till att nu utgéra ungefar 45 procent av dem
som skadas allvarligt i trafiken. Detta kan jamféras med att personbilister
utgjorde 34 procent av de allvarligt skadade under 2016. Av de mycket all-
varligt skadade under 2016 var 38 procent cyklister (237 personer), vilket kan
jamforas med 40 procent personbilister. Ungefér 80 procent av dem som
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skadades allvarligt pa cykel under 2016 gjorde det i singelolyckor, 11 procent
i kollision med motorfordon och 8 procent i kollision med en annan cyklist.
For dem som skadats mycket allvarligt &r andelen i kollision med motorfordon
nagot hogre, ca 15 procent.

VTI har i en rapport som publicerades i april 2017 om omkomna cyklister
i Sverige 2005-2015 analyserat omstandigheter och skador vid olyckor och
lamnat forslag pd forbattringar av sakerheten. | rapporten konstateras att
cykling ar en del av det hallbara transportsystemet, och det finns planer for att
utbka denna grupp i transportsystemet i Sverige, Europa och globalt.
Forbattringar av sékerheten for denna trafikantgrupp &r darfor av stor
betydelse. Syftet med studien har varit att identifiera monster bland dodligt
skadade cyklister i Sverige, for att kunna foresld allmanna sakerhets-
forbattringar eller forbattringar som riktar sig till sarskilda grupper av cyklister
eller sarskilda trafikforhallanden. | studien har sammanlagt 271 dodsfall
identifierats och analyserats, och majoriteten av olyckorna intraffade under
perioden var—host. Tva tredjedelar av de undersokta dodsfallen var man, och i
aldrarna over 40 var mén dubbelt s& manga som kvinnor bland dodsfallen. |
studien framkommer bl.a. att den storsta gruppen av dddsfall konstaterades
vara av olyckstypen Motorfordon med platstypen Korsning i tatbebyggt
omrade, foljt av platstypen Lénk i e] tatbebyggt omrade. Bland dodsfallen hade
82 procent fatt minst en dodlig eller allvarlig skallskada oavsett olyckstyp.
Hjdlmanvindning bland dodsfallen var 1ag: 17 procent jamfért med 38 procent
for hela befolkningen. Forekomst av alkohol visade sig vara dubbelt s stor
bland manliga dodsfall som bland kvinnliga, och hélften av de mén som
forolyckats under kvalls- och nattetid var paverkade av alkohol jamfort med
10 procent under dagtid. Bland bidragande olycksfaktorer, oavsett olyckstyp,
var alkohol och morker de vanligaste. | hélften av motorfordonsolyckor vid
korsningar var tveksamhet i frdga om vajningsplikt den mest férekommande
bidragande olycksfaktorn. For singelolyckor var hég hastighet och ovéantat
stopp vanliga faktorer; inverkan av underlaget inrapporterades i enstaka fall.
Baserat pa resultaten i denna studie ar det aktuellt att forbattra foljande
omraden for att oka sakerheten enligt rapporten: synlighet bade natt och dag,
samspel mellan trafikanter, infrastruktur, fordonsforbéttringar samt
anvandning av cykelhjalm.

Trafikregler

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat FN:s konvention om
végtrafik, given i Wien den 8 november 1968. Genom ratifikationen har
Sverige atagit sig att folja konventionen. Riksdagen och regeringen ansvarar
for att Sverige uppfyller sina folkrattsliga forpliktelser. Konventionen galler
inte direkt som svensk lag, utan myndigheter och domstolar tillampar den via
bestdmmelser i den nationella lagstiftningen. Sverige har valt att fora over
bestdmmelser i konventionen till i huvudsak trafikférordningen (1998:1276).
Sverige har dven ratificerat FN:s konvention om vagmarken och signaler,
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given i Wien den 8 november 1968 och genomfort den i bestammelser i
vagmarkesforordningen (2007:90) och foreskrifter till den.

Trafikforordningen (1998:1276) innehaller bestammelser som i olika
utstrackning ror cyklande och forhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden. Den har féljande rubriker:

*  Allménna bestdmmelser (1 kap.)

» Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.)

o Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.)

» Bestdmmelser for trafik med cykel och moped (6 kap.)

» Bestammelser for gaende pa vag (7 kap.)

- Bestammelser for trafik pd gagata och i gangfartsomrade (8 kap.)
* Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.)

e Ansvarsbestdimmelser (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda trafik-
regler, med vissa angivna undantag, utfardas genom lokala trafikforeskrifter
for en viss vég eller vagstracka eller for samtliga végar inom ett omrade. 1
bestammelsen raknas 22 fall upp nar lokala trafikforeskrifter far galla. Det kan
t.ex. réra om en viss vig ska vara gagata eller gangfartsomrade, en viss plats
ska vara cykeloverfart, forbud mot trafik med fordon, férbud mot eller p&bud
att svanga eller kéra i en viss riktning, avvikelser fran de bestimmelser om
hastighet eller begransning till en lagre hastighet &n vad som féljer av de
bestdmmelser som det hanvisas till — forutsatt att detta &r motiverat av hansyn
till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon.

Négot forenklat kan det sagas att det finns tva typer av trafikregler. Den ena
typen &r regler som exakt anger hur man ska bete sig, t.ex. att man ska stanna
for rétt ljus medan den andra typen anger beteenden i olika situationer, t.ex.
att man far byta korfalt endast om det kan ske utan hinder for andra
végtrafikanter. Nar det galler den forsta typen av regler kan man enkelt méta
beteendet och darmed avgéra om nagon bryter mot bestimmelserna medan
man vid den andra typen far géra en bedomning i det enskilda fallet.

Bashastighet

Bashastighet ar den hdgsta tillatna hastighet som fordon far foras i om inget
annat &r beslutat. Inom tatbebyggt omrade ar enligt 3 kap. 17 § trafikforord-
ningen (1998:1276) bashastigheten 50 kilometer i timmen och utom tét-
bebyggt omrade 70 kilometer i timmen. Bestammelser om bashastighet géaller
oavsett vaghallare. Kommuner kan genom lokala trafikforeskrifter avgéra vad
som &r tatbebyggt omrade och ocksa besluta om lagre hastigheter om det &r
motiverat med hénsyn till trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon.
Nya hastighetssteg i intervallet 30-120 kilometer i timmen infordes 2008
(prop. 2006/07:73), och sedan dess har manga végar och gator fatt forandrad
hastighetsgrans. P4 uppdrag av regeringen utvarderade Trafikverket de
justerade hastighetsgranserna 2012 och lamnade forslag i utvarderingen om att
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bashastigheterna skulle dndras. Enligt utvarderingen har uppskattningsvis 25—
50 procent av landets kommuner genomfért en mer systematisk dversyn av
sina hastigheter i tatort sedan 2008.

Regeringen beslutade den 1 september 2016 att ge Trafikanalys i uppdrag
att utreda forutsattningarna for och konsekvenserna av sankt bashastighet i tat-
ort. | uppdraget ingick &ven att analysera alternativ till en generell sénkning av
bashastigheten, i syfte att ge mojlighet till sénkta hastigheter i tatort. Det ingick
&ven att utvdrdera konsekvenserna av sankt bashastighet i tatort, och alternativ
till detta, i relation till de transportpolitiska mélen som helhet. Med anledning
av regeringsuppdraget redovisade Trafikanalys i oktober 2017 rapporten Sankt
bashastighet i tatort (2017:16). Forslaget bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet. | rapporten anger Trafikanalys bl.a. féljande om det forslag
som lamnas.

Det &r den sénkta hastigheten som astadkommer de positiva effekterna pa
de transportpolitiska malen och stadsmiljon. Det finns andra metoder &n
sankt bashastighet som ocksa ska Gvervigas for att &stadkomma sankt
hastighet. Trafikanalys foreslar en genomforandetid pa fem ar for de alter-
nativ som innebér att bashastigheten &ndras. Detta for att kommunerna ska
fa tillracklig tid att genomfora nddvandiga utredningar, omskyltningar och
anpassningar i gaturummen. Fér kommunerna ar dessutom dessa atgarder
forknippade med kostnader. Trafikanalys férordar att en ny bashastighet
pa 40 km/h inom tattbebyggt omrade infors. En tydlig fordel med att infora
en ny bashastighet ar att det far ett snabbt genomslag 6ver hela landet. En
ytterligare fordel med bashastighet &r att den kan bidra till en mer likartad
tilldmpning av hastighetsgranserna dver hela landet. Att vélja 40 km/h som
bashastighet i stéllet for 30 km/h &r ett stt att motverka de restidsforluster
som en omfattande sankning till 30 km/h sannolikt skulle innebéra. Denna
rapport har dock i flera fall pavisat att en hastighetsgrans pa 30 km/h i flera
fall ger storre positiva effekter pa exempelvis trafiksakerhet och trygghet,
vilket i kombination med forandrad stadsmiljo i forlangningen kan ge fler
som cyklar och gér. En forutsattning for att detta alternativ ska ge de onsk-
varda effekterna ar att kommunerna kan sianka hastigheten pa vissa gator
ytterligare. | dagsléget ar det mojligt att gora dessa fordndringar inom
ramen for lokala trafikforeskrifter om det &r motiverat av hénsyn till trafik-
sakerhet, framkomlighet eller miljo. Trafikanalys foreslar att rekvisitet
framkomlighet i Trafikforordningen byts ut mot tillganglighet. Andringen
ligger i linje med forslaget som Trafikverket lamnade i utvérderingen av
nya hastighetsgranser. Harigenom stérks kommunernas mojligheter att
sinka hastigheten for att underlatta for exempelvis gaende och cyklister
och for att astadkomma en attraktivare, tryggare och sékrare stadsmiljo.

Aktuell forskning inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter

VTI har inom ramen for Lansforsakringsbolagens forskningsfonds satsning pa
En stark forskningsmiljé inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter
genomfort ett antal projekt under perioden 2015-2017. Som en del i detta
redovisades i oktober 2017 rapporten Samspel i trafiken — Formella och infor-
mella regler bland cyklister (VTI rapport 947). | den enkétstudie som ligger
till grund for rapporten ingick totalt 612 personer mellan 18 och 74 &r fran
Goteborg, Linkdping och Stockholm.
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I VTl-rapporten redovisas att den starkaste forklaringen till regelbrott i
trafiken var att deltagarna medvetet struntar i de regler som géller for cyklister.
Enligt VTI skulle en atgard kunna vara att forsoka andra cyklisternas attityder,
eftersom det visade sig att atminstone nar det galler intention att bryta mot en
regel sa var attityden viktig.

I VTl-rapporten framkommer vidare att de vanligaste situationerna som
togs upp av deltagarna, i fraga om situationer dar de anség att reglerna var
oklara, var cykeléverfarter och andra platser ddr cyklister och andra trafikanter
korsar vagar. Fragan om var cyklister ska eller far cykla ndgonstans togs ocksa
upp av manga deltagare. Detta kunde handla om gemensamma gang- och
cykelbanor utan markering som separerar trafikanterna men ocksa att det kan
vara svart for cyklisten att veta om han/hon ska agera som bilist eller
gangtrafikant. Overgangsstillen, trottoarer och cirkulationsplatser &r nagra
andra exempel pa situationer dar reglerna ansags vara oklara. | rapporten pekar
VTI pa att en atgard for att hindra cyklister fran att bryta trafikregler skulle
kunna vara att battre anpassa trafikreglerna till cyklisterna och pa s satt gora
dem lattare att félja, tydligare och attraktivare. En sédan atgard skulle enligt
VTl dven kunna 6ka cyklisternas acceptans och darmed ocksa deras regelefter-
levnad.

Motionerna

Karin Enstrém (M) pekar i motion 2017/18:1230 pa att cyklister ar den grupp
som i dag utgor storst andel av allvarligt skadade trafikanter och att en av de
storsta utmaningarna for att 6kad cykling ska bidra till hog livskvalitet och en
héllbar samhallsutveckling darfor ar att hoja sakerhetsnivan for cyklister.
Motionaren papekar att ett cyklistperspektiv pa vagarbete har uppmark-
sammats tidigare i motioner men att det fortfarande behover tydliggoras. Mot
denna bakgrund efterfrdgar motionaren behovet av att ett tydligt cyklist-
perspektiv pa vagarbeten ses Gver.

Per Klarberg m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2017/18:1591 att
cykeln &r ett utmarkt fardmedel for kortare strackor da den har en positiv
inverkan pa folkhalsan, hjalper till att minska trangseln pa gator och végar och
slépper inte ut véaxthusgaser. Motiondrerna konstaterar samtidigt att det ar
smidigt att cykla men att det inte alltid &r enkelt att ta sig fram i trdnga stader
med mycket trafik. Mot denna bakgrund efterfrdgar motionarerna att mojlig-
heten att genom trafikregellattnader kunna framja ett dkat cyklande utreds
(yrkande 3).

Mikael Cederbratt (M) papekar i motion 2017/18:1601 att det vanligen
saknas cykelvagar pa den svenska landshygden samtidigt som manga av
landsvégarna ar smala och saknar en val tilltagen végren. Utbyggnaden av
cykelbanor i stader och tatbebyggda omraden har varit pataglig under senare
ar medan samma utbyggnad inte har kunnat ses pa landsbygden. For att utoka
sakerheten for cyklister pa landsvagar eller andra platser dar det saknas anda-
malsenliga cykelvagar och hogsta tillatna hastighet &r 70 km/timme eller hogre
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anser motionaren att mojligheten att tillata cykling pa véanster sida av vagen
bor ses dver. Oversynen bor utgd fran bedémningen att denna atgérd kan ha
positiv effekt for trafiksékerheten for samtliga transportmedel. Med beaktande
av att effekterna for trafiken i stort méaste beaktas noggrant fore ett genom-
férande framhaller motionaren majligheten till sakrare val for cyklister.

Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) framfor i motion
2017/18:2115 att sénkta hastighetsgranser ar den nést viktigaste faktorn for att
fler ska borja cykla i vara stader och tatorter. Motionarerna pekar vidare pa att
en bilist som kor i 30 km/timme kan samspela med de som cyklar och gar pé
ett helt annat satt 4n den som kor i femtio. Motionarerna efterfragar darfor att
Trafikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 km/timme i landets tatorter
(yrkande 3). Motionarerna pekar vidare pa att det rader olika uppfattningar om
huruvida den s.k. zebralagen omfattar dven cyklister och att det rader olika
vajningskulturer i olika stader. De nya bestammelserna om olika vajnings-
regler vid s.k. cykelpassager respektive cykeléverfarter har enligt
motiondrerna skapat ytterligare otydlighet. Motionérerna anser att zebralagen
ska galla aven for cyklar, dvs. att bilar maste stanna dven da cyklister vill folja
en cykelbana som gar parallellt med ett 6vergangsstalle oavsett hur cykelbanan
ar utformad. Motionarerna framhéller att det ar viktigt med en enhetlig
nationell trafikregel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksaker-
heten och gora det enkelt att cykla. Motiondrerna anser mot denna bakgrund
att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister
maste lamna foretrade for cyklister vid Gvergangsstillen dar det finns
cykelbana (yrkande 4).

Lorentz Tovatt (MP) konstaterar i motion 2017/18:2418 att samhalls-
vinsterna med en okad cykling ar stora. Motionaren pekar samtidigt pa
problemen med den oklarhet som galler vid obevakade Gvergangsstallen
respektive s.k. cykelpassager och s.k. cykeldverfarter och att det skulle
behovas regler som ar enkla och logiska, bade for cyklisterna och bilférarna. 1
véntan pa att fler kommuner anlagger cykeldverfarter anser motionaren att det
skulle vara positivt for cyklisternas framkomlighet och sékerhet om forare
anpassar hastigheten vid cykelpassager. Mot denna bakgrund efterfragar
motionaren forslag om att vajningsplikt ska galla for bilar pa samma satt vid
alla cykelpassager.

Lorentz Tovatt (MP) pekar i motion 2017/18:2422 pa att cyklingens
samhéllsfordelar inte kan 6verskattas samtidigt som ett stort hinder for att fler
ska valja cykeln ar upplevd eller faktisk osékerhet i trafiken. Enligt motiondren
ar en vanligt férekommande orsak till osdkerhet och radsla hos cyklister bil-
forares agerande. Det &r enligt motionaren inte ovanligt att bilférare tvar-
bromsar framfor cyklister eller prejar dem av végen. Motionéren menar att det
kan ha att géra med att cyklister forflyttar sig snabbare an gaende och att
bilisterna darfor anser att cyklisterna sjalva maste ta ett storre ansvar for sin
egen sakerhet. Motionaren pekar pa att vid olyckor skyller ofta motorfordons-
forare pa den s.k. doda vinkeln, och slipper straff trots att kdrningen i manga
fall varit hansynsldst. Motionaren pekar vidare pa att man i Nederldnderna har
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placerat bevisbordan pa motorfordonsforaren for att se till sa att normen ar att
hansyn alltid ska beaktas sarskilt. | motionen efterfragas ett fortydligande i
trafikforordningen och trafikbrottslagen om att sarskild hénsyn ska tas till
oskyddade trafikanter (yrkande 1). | samma motion efterfragas vidare att
fragan om att placera bevishordan pd motorfordonsforaren i krock mellan
motorfordon och cyklist utreds (yrkande 2).

Lorentz Tovatt (MP) framfor vidare i motion 2017/18:2425 att manga av
de trafikregler som galler i dag ar formade for ett samhélle déar bilen ses som
den sjalvklara normen vilket innebdr att vissa lagar och regler &r utformade pa
ett godtyckligt och onddigt krangligt satt fran en cyklists perspektiv. En rad
regelférandringar skulle enligt motiondren inte bara innebéra forenklingar for
cyklister, utan dven oka sakerheten. Motionaren anser att i de fall da en hoger-
svang eller cykling rakt fram mot rott inte gar ut 6ver gangtrafikanter gynnar
det alla trafikanter samtidigt som motortrafikanterna slipper oroa sig fér déda
vinkeln. I motionen efterfragas forslag om att tillata hdgersvang och undanta
cyklister fran regler om stopplikt (yrkande 1). Motionaren framfor vidare att i
korsningar med cykelbanor i tillfarterna bér kommunerna ges méjlighet att
infora s.k. allgrént for cyklister. Det innebér att samtliga anslutande cykel-
banor far gront samtidigt sd att cyklisterna kan cykla tvérs éver korsningen i
stallet for att i omgéngar cykla runt korsningen, innan motorfordonstrafik
slapps fram. I motionen efterfragas darfor forslag om att tillata s.k. allgront for
cyklister (yrkande 2). Motionéren pekar vidare i samma motion pa att det
sedan tidigare finns majlighet att ordna sa att cyklande kan fardas i bada
riktningar pa en gata som enkelriktats for fordonstrafik. Motionaren konsta-
terar att ansvaret att valja utformning och reglering ligger pA kommunen men
att f& kommuner utnyttjar denna méjlighet. Motionaren anser att det darfor
finns skal att komplettera befintliga vagmarken med en tillaggsskylt som
tydliggor att cyklister far fardas i bada riktningar. | motionen efterfragas for-
slag om att tillata cykling mot enkelriktat (yrkande 3).

Rickard Nordin (C) framfor i motion 2017/18:2862 att reglerna kring vem
som har vajningsplikt, eller vem som ska ge tillfalle att passera manga ganger
ar snariga. Motionaren anser att det finns mycket att gora, bl.a. nar det galler
skillnaden mellan cykelpassager och cykelGverfarter. Ett exempel pa
forenklad lagstiftning som motionaren pekar pa &r att bilister bade in i och ut
ur en rondell ska ha véjningsplikt mot korsande cykelbana. Mot denna
bakgrund efterfrdgar motionaren att reglerna for vajningsplikt mellan cyklister
och biltrafik ses dver (yrkande 4).

Jakob Forssmed (KD) framfor i motion 2017/18:3624 att det ar uppenbart
att det behdvs ett fortydligat regelverk kring 6verfarter och passager s att det
blir betydligt tydligare &n i dag nar cyklister ska lamnas foretrade. Motionéren
anser dven att sadana punkter ska utformas sa att motortrafikens hastighet halls
lag. | motionen efterfragas ett fortydligat regelverk kring Gverfarter och
passager sa att det blir tydligare &n i dag nar cyklister ska lamnas foretrade
(yrkande 4). Vidare efterfragar motionaren att det ocksa bor bli méjligt att
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svanga hoger vid rodljus for att forbattra framkomligheten for cyklister
(yrkande 5).

Nina Lundstrom (L) framfor i motion 2017/18:3627 att dagens trafikregler
inte &r anpassade for cyklister. Motionéren konstaterar att otydlighet géllande
cyklistens roll i trafiken medfor konflikter vid t.ex. gatukorsningar, speciellt
nar cykeln ska korsa filer samt nar cykelstrdk utformas vid gator eller vid
busshallplatser. Mot denna bakgrund efterfragar motionaren en generell
oversyn av trafikregler (yrkande 10). I samma motion féreslar motionaren
aven en andring av reglerna sa att cyklister tillts att med hjalp av sarskilda
skyltar eller trafiksignaler géra en hdgersvang nar motorfordonen har rétt om
forsiktighet iakttas (yrkande 12). Motiondren framfor vidare att det vore
valkommet att ge cyklister prioritet genom grént ljus s.k. allgront (yrkande 14)
vilket innebar att en korsning kan utformas sa att cyklister fran alla hall kan
ges gront ljus och slappas pa samtidigt. Motionaren menar att regeln fungerar
i andra l&nder och bidrar till en o6kad framkomlighet utan minskad
trafiksakerhet. Motionaren pekar ocksa i motionen pa en rapport fran VT1 som
presenterades 2014 och som visar att cyklisternas framkomlighet paverkas
negativt av alla typer av hinder som ett végarbete utgor. Riktlinjer for
vagarbeten i relation till cykling bor tas fram. Mot denna bakgrund pétalar
motiondren behovet av riktlinjer for végarbeten (yrkande 16). Vidare anfor
motiondren i samma motion att det behévs regeldndringar nér det galler att
cyklister ska anvanda végren i det fall det inte finns en cykelbana. | trafik-
forordningen anges att detta galler om véagrenen &r tillrackligt bred och i Gvrigt
ar lamplig att anvanda. Motiondren anser att denna otydlighet skapar inci-
denter. Motionaren pekar dven pd att det intrader vajningsplikt nar vagrenen
anvéands. Motionéren anser darfor att det bor inforas regler som medger att
cyklisten anvander kdrbanan dven om vagren finns. Med utgangspunkt fran
behovet av Okad sékerhet och framkomlighet genom nya trafikregler
framhéller motiondren vajningsreglerna (yrkande 17).

Anders Akesson m.fl. (C) konstaterar i kommittémotion 2017/18:3758 att
cykeln till skillnad fran bilen inte genererar utslapp samtidigt som cykling ar
bra for folkhélsan. Motionarerna pekar pa att en stor del av besluten som rér
cykeltrafik sker lokalt eller regionalt. Darfor maste den nationella nivan skapa
forutséttningar for regionalt och kommunalt samarbete och kunskapsutbyte
samt enklare trafikregler och enklare regler fér uppférande av cykelinfra-
struktur. Motionarerna pétalar darfor behovet av att utreda forutsattningarna
for att via regelforandringar forbattra framkomligheten med cykel (yrkande
13).

Robert Halef m.fl. (KD) framfoér i kommittémotion 2017/18:3766 att
cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo- och klimateffekter saval
som halsoeffekter. Motionarerna pekar pa att malet med allt trafiksakerhets-
arbete &r att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken och konstaterar
samtidigt att det behdvs mer av strategiskt och forebyggande arbete. Mot
denna bakgrund framhaller motiondrerna behovet av att fortsatta det fore-
byggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor (yrkande 43).
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Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2017/18:3833 pa att
ny teknik bidrar till nya maéjligheter aven inom cykelomradet. Motionarerna
anser att en 6kad anvandning av elcykel som transportmedel sannolikt skulle
innebara att fler valjer cykeln framfor bilen pa langre pendlingsavstand an i
dag. Mot denna bakgrund framhélls behovet av att frimja anvandningen av
elcyklar genom att anpassa reglerna fér cykling (yrkande 46 i denna del).

Maria Stockhaus (M) framhaller i motion 2017/18:3852 (i denna del) att en
utveckling med inriktning att fa fler manniskor att cykla oftare ger stora sam-
hallsekonomiska vinster bade sett till miljé och folkhalsa. Motionaren anser
att cyklister bor ges samma rétt att foras pa kérbanan som bl.a. bilar och att
detta bor gélla oavsett om det finns en parallell cykelbana eller inte.
Motiondren anser dven att cyklister bor tillatas att cykla mot enkelriktat liksom
att gora en hogersvang vid rétt ljus. Motionaren efterfragar mot denna
bakgrund att mojligheten att I&gga fram forslag som redan nu méjliggor for
cyklisterna att enklare ta sig fram ses over.

Utskottets stallningstagande

Sékrare cykling

Utskottet vill inledningsvis framhélla att Sverige sedan lang tid tillhor fore-
gangslianderna nar det galler trafiksakerhetsarbetet och att en viktig grund-
pelare i detta &r nollvisionen som riksdagen beslutade om 1997. | augusti 2016
presenterade regeringen en inriktning for det fortsatta trafiksakerhetsarbetet
under namnet Nystart for nollvisionen. Enligt regeringen handlar det i forsta
hand inte om nya satsningar utan om att anvanda befintliga resurser och verk-
tyg mer effektivt. | Nystart for nollvisionen pekar regeringen ut inriktningen
for det fortsatta trafiksakerhetsarbetet, vilken blir végledande fér kommande
ars prioriteringar och satsningar inom trafiksikerhetsomradet. Regeringen
konstaterar dven att samhalleliga satsningar for att 6ka mojligheterna att ga
och cykla, i kombination med en aldrande befolkning, kan f& antalet olyckor
med oskyddade trafikanter att 6ka och dess konsekvenser att bli mer allvarliga
an i dag. Darfor framhalls att dessa grupper av oskyddade trafikanter behover
uppmarksammas sarskilt.

Utskottet pAminner aven om att regeringen i budgetpropositionen for 2017
betonade att cyklisters sakerhet ar en av de storsta utmaningarna att ta sikte pa
i det intensifierade arbetet for trafiksdkerheten och att det behover bli sékrare
att cykla for att cykeln ska kunna bli ett mer attraktivt transportmedel (prop.
2016/17:1 utg.omr. 22). Utskottet delar denna uppfattning. Utskottet vill i
sammanhanget ocksa framhalla att regeringen den 28 april 2017 presenterade
en nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling samt en departements-
promemoria med ett antal forslag pa regler om cykling (N2017/03102/TIF).

Mot bakgrund av att det finns allvarliga problem med trafiksakerheten for
cyklister samtidigt som ett 6kat resande med cykel &r en viktig del i hallbara
transporter och att 6kad cykling ocksa ger positiva effekter pa folkhélsan och
utvecklingen av attraktiva stader har Trafikverket tillsammans med andra
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myndigheter och organisationer tagit fram strategin Sékrare cykling — gemen-
sam strategi for & 2014-2020. Utskottet noterar att strategin &r en del i
aktdrernas gemensamma arbete Tillsammans for Nollvisionen och for en 6kad
cykling som syftar till att berdrda aktorer ska kunna bidra effektivt till for-
battrad sékerhet for cyklister. Strategin ska &ven kunna vara ett stéd vid verk-
samhetsplaneringen hos statliga och kommunala myndigheter samt hos olika
intresseorganisationer och forskarmiljoer. Strategin utgér fran de kunskaper
som finns i dag om cyklisters bristande trafiksdkerhet, samtidigt som det
konstateras att det redan nu kan ses ett behov av att inom overskadlig tid ta
fram en ny version av nollvisionen. Vidare anges att en ny version bor beakta
utvecklingstrender for den framtida cyklingen och baseras pa ny kunskap om
vad som paverkar sakerhetsnivan for cyklister.

Gruppen for nationell samverkan — Vag (GNS Vég) ar en arena for utbyte
av kunskap och koordinering av verksamheter inom trafiksakerhetsomradet i
syfte att forverkliga nollvisionen och na etappmalen pé vagen dit. GNS Vag
samlar viktiga aktorer pa omradet och traffas fyra ganger per ar och hanterar
aktuella trafiksakerhetsfragor som ror véagtrafik samt mélstyrning. GNS Vg
har utsett sex expertgrupper som syftar till att péverka trafiksikerheten i
positiv riktning. Det gallande etappmalet 4r att antalet dodade ska halveras och
antalet allvarligt skadade ska minska med 25 procent mellan 2007 och 2020.
GNS Vg har for inriktningen for trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken tagit
fram en végledning infor verksamhetsplaneringen 2017 som riktar sig till alla
organisationer som vill bidra till okad trafiksakerhet. Utskottet valkomnar
detta. GNS V&g menar att for att minska antalet allvarligt skadade cyklister
bor den frivilliga anvandningen av cykelhjalm stimuleras. Vidare maste antalet
singelolyckor minskas, bade genom béttre drift och underhall och genom
battre utformning av cykelstrak, samtidigt som standardkrav for utformning
och underhall av infrastrukturen bor anpassas efter cyklisters behov av
sakerhet. Nar det géller underhallet kravs det enligt GNS Vag skarpta
standardkrav for bade vintervaghélining och barmarksunderhall, inte minst for
halkbekampning och grusupptagning. GNS Vag framhaller att det ar viktigt
att arbetet for saker cykling gar hand i hand med arbetet for att 6ka cyklandet.

For att sakerstalla att etappmalen till 2020 nas behévs samverkan i trafik-
sékerhetsarbetet. Utskottet valkomnar darfor att regeringen i september 2016
gav Trafikverket i uppdrag att sammankalla till och leda den 6vergripande
samverkan i trafiksakerhetsarbetet som syftar till att uppna nollvisionen inom
vagtrafikomradet. Utskottet noterar att det i uppdraget ingar att fora dialog
med berérda myndigheter och aktorer, att ansvara for att det arligen tas fram
en detaljerad uppfoljning av trafiksakerhetslaget, att vid behov foresla en
gemensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktorer i samverkan skulle
kunna forbattra trafiksakerheten och att forvalta, utveckla och sprida kunskap
om nollvisionen som sakerhetsfilosofi. Trafikverket ska arligen i samrad med
berdrda aktorer ta fram en beskrivning av hur samverkan i praktiken ska
utformas.

2017/18:TUS

47



2017/18:TUS

48

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Oversyn av trafikreglerna for att underlatta cykling

Det ar viktigt att de gallande trafikreglerna ar utformade sa att de underlattar
en 0kad cykling. Utskottet anser darfor att de insatser i form av 6versyner som
den nuvarande och den féregaende regeringen initierat har varit av stort varde.
Utskottet paminner i sammanhanget om att den davarande regeringen hdsten
2010 tillkallade en sérskild utredare for att se Gver de regler som péverkar
forutsattningarna for att cykla. | oktober 2012 presenterade utredaren be-
tankandet Okad och sikrare cykling — en odversyn av regler ur ett cyklings-
perspektiv (SOU 2012:70). Mot bakgrund av forslagen i utredningen beslutade
den davarande regeringen under sommaren 2014 att genomfora ett antal
forordningséndringar for att forbattra forutsattningarna for cykling. Regel-
andringarna avsag bl.a. cykling pa véagren, cykling pa gangbana, cykling pa
korbana, cykeldverfart och cykelpassage.

Utskottet valkomnar i sammanhanget dven att den nuvarande regeringen
parallellt med arbetet med att ta fram en nationell cykelstrategi har fortsatt sitt
frémjandearbete med en ytterligare Oversyn av regler med betydelse for
cykling. Overviagandena om regelandringar bereds i sedvanlig ordning, och
departementspromemorian Cykelregler skickades ut pd remiss den 28 april
2017 (N2017/03102/TIF). Utskottet noterar &ven att promemorian om cykel-
regler har tagits fram mot bakgrund av de tva tillkdnnagivanden som riksdagen
riktade till regeringen véaren 2015 i syfte att framja cykling (bet. 2014/15:TUS5,
rskr. 2014/15:123). | promemorian foreslas ett antal regelandringar i syfte att
underlatta ett 6kat cyklande. Promemorian har remitterats och regeringen
bereder for narvarande forslagen i denna tillsammans med inkomna remissvar.
Utskottet ser fram emot att kunna ta del av resultatet av detta arbete da det ar
slutfort.

Ansvar och hansyn gentemot oskyddade trafikanter

Nér det géller frdgan om sérskild hansyn gentemot oskyddade trafikanter och
&ndrad bevishorda vid krock mellan motorfordon och cyklist kan utskottet
konstatera att i den dversyn av regler med betydelse for cykling som presen-
terades varen 2017 framhalls att den genomgaende synen i gallande trafik-
regler &r att man som trafikant har en mangd skyldigheter men inga rattigheter.
Som exempel pd detta anges att det pa flera platser i trafikforordningen
anvinds uttryck som “ska ldmna foretrdde”, “far inte”, “ska ge” och “’ska
folja”. Daremot anges inte ndgot om ritten att gdra nagot som svarar mot
nagon annans skyldighet. Den orsak som anges till detta ar att man med en
sddan ordning leder trafikanterna till att vara forsiktiga. Just forsiktighet har
mycket stark koppling till trafiksakerheten och i de grundldggande forsiktig-
hetskraven finns ocksa orden omsorg, varsamhet och hansyn. Utskottet vill i
sammanhanget understryka att detta géller for alla och sinsemellan alla
trafikanter och trafikantgrupper.

Utskottet vill dven peka pa den genomforda regeléversynen dar det bl.a.
konstateras att det finns sérskilda skal att se till att trafikreglerna for oskyddade
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trafikanter leder till god trafiksékerhet da dessa trafikanter generellt sett &r en
mycket heterogen grupp med olika forutsattningar.

Utskottet kan dven konstatera att det i den tidigare cyklingsutredningen
liksom i den nyligen genomférda 6versynen av regler av betydelse for cykling
inte har lamnats nagra forslag som tar upp fragor om andrade ansvarsfor-
hallanden 4n de nu géllande vid incidenter i trafiken eller trafikolyckor.

Cykling pa vanster sida av kérbanan och cykling pa kérbanan

| trafikforordningen (1998:1276) stadgas i 3 kap. 7 § att vid fard pa véag ska
fordon foras i det korfélt som &r langst till hdger i fardriktningen och som &r
avsett for fordonet. Cykel, moped och fordon som &r konstruerat for en
hastighet av hogst 40 km/timme eller som inte far féras med hdgre hastighet
an 40 km/timme ska foras sd nara som mojligt den hégra kanten av vagrenen
eller av den bana som anvands.

En bakgrund till nuvarande regler ar att cykeln &r ett fordon och att det
darfor ska framféras pa hoger sida. | mycket ar detta en frdga om forutsag-
barhet och att gora lika i trafiken. Om trafikanterna beter sig pa ett forut-
bestamt relativt férutsagbart sitt sa framjar detta trafiksékerheten. En uppluck-
ring av reglerna kan leda till osakerhet bade hos de trafikanter som reglerna
géller och for andra trafikanter vilket kan forsamra trafiksékerheten.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att man inom ramen for
Cyklingsutredningen som presenterades i oktober 2012 studerade hur det
befintliga systemet av lagar och regler paverkar forutsattningarna for cyklister
(SOU 2012:70). | detta fokuserades pa bestammelser som reglerar planering
och utformning av trafikmiljon samt trafikreglerna for cykeltrafik. | uppdraget
ingick att kartlagga forutsattningarna i det befintliga systemet samt att beddma
vilka eventuella forandringar som skulle kunna bidra till forbattrade forut-
séttningar for cykling. Utredningen resulterade i ett antal beddmningar och
forslag inom olika omraden. Bland forslagen som presenterades fanns dock
inte ndgot som avser fordandringar av trafikreglerna for cykling pa vanster sida
av vagen.

Utskottet kan i sammanhanget ocksd padminna om att nar det galler mojlig-
heterna att cykla pd korbanan i stallet for pa vagrenen, genomfordes hosten
2014 en regeléndring i 3 kap. 12 § trafikforordningen som innebdr att en vag-
ren endast behdver anvandas om den ér tillrackligt bred och i 6vrigt lamplig
att anvanda.

Cykling pa enkelriktade gator

Inom ramen for den cyklingsutredning (SOU 2012:70) som presenterades i
oktober 2012 konstaterades bl.a. att de flesta problemen kopplade till trafik-
regler och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan battre l6ses genom
atgarder i trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. att nar det galler mojlig-
heten att tillata cykling i bada trafikriktningarna pa enkelriktade gator sa ar
detta redan i dag mojligt.
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Det finns saledes redan i dag mojligheter for kommunerna att tillata cykel-
trafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator och det finns redan ett antal
kommuner som vidtagit atgarder for detta. Har noterar utskottet att det finns
exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsforbud pa en sida av gatan
och i stallet tagit utrymmet i ansprak for cykling i bada riktningarna. En bak-
grund till de nuvarande reglernas utformning &r att detta méste vara en lokal
fraga att hantera eftersom man vid varje sddan méjlighet bor beakta trafik-
sakerhetsaspekterna saval som framkomlighet och parkeringsmojligheter.

Vajningsplikt och féretrade for cyklister

Regler om foretrade och vajningsplikt vid overgangsstallen finns i trafik-
forordningen (1998:1276). Enligt reglerna ar det tillatet for cyklister att korsa
en vag pa ett 6vergangsstalle, men de far bara korsa vagen om det kan ske utan
fara. Véjningsplikt innebér att fordonsforare i god tid ska sénka hastigheten
eller stanna. Man fér kéra vidare bara om det kan ske utan fara eller hinder.
Cyklister har vajningsplikt i de flesta fall. Om man dé&remot leder sin cykel
over vagen ridknas man som gdende, och da har alla fordonsforare
vajningsplikt. Det ar inte forbjudet for cyklister att korsa en vag pa ett
overgangsstalle, men en cyklist som korsar en vag pa ett dvergangsstalle har
alltid vajningsplikt — bade mot gaende och mot fordon pa vagen.

Utskottet anser att en 6kad framkomlighet for cyklister ar en viktig fraga
att beakta om fler ska valja cykeln som transportmedel. Utskottet pdminner
darfor om att det den 1 september 2014 infordes &ndringar i trafik-
forordningen, vagmaérkesforordningen och forordningen om vagtrafikdefini-
tionen i syfte att forbattra framkomligheten for cyklister. Férandringen innebér
att samtliga vaghallare fick mojlighet att behdlla de tidigare obevakade
cykelgverfarterna, men i stéllet definiera dem som cykelpassager. Cykel-
passagerna kan anges med vagmarkering. For att forbattra trafiksakerheten vid
cykelpassager ska den cyklande sénka farten och visa hénsyn fér fordon som
nérmar sig. Cykeldverfarterna ska anges med vagmarkering och vagmaérke.
Vid cykeloverfarter ska trafikmiljon vara utformad sa att det sakras att fordon
inte fors med hogre hastighet an 30 km/timme. Aven vid cykel6verfarter ska
cyklande ta hénsyn till andra fordon, men férare har vajningsplikt mot
cyklande som ar ute pé eller just ska fardas ut pa cykeléverfarten.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om det Gversynsarbete som
nyligen genomfoérts inom Naringsdepartementet och som presenterats i en
promemoria om cykelregler. Promemorian har varit ute pa remiss och remiss-
instansernas svar ar nu foremal for beredning inom Naringsdepartementet. Till
de forslag som lamnas i promemorian hor att det infors en mojlighet for
kommuner att inratta cykelgator genom att meddela lokala trafikforeskrifter
om att en vag eller vagstracka ska vara cykelgata. Det foreslas att en ny
beteckning, cykelgata, infors i férordningen om végtrafikdefinitioner och att
ett vagmarke for cykelgata inférs. Enligt forslaget ska foljande trafikregler
galla pé en cykelgata:
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— den hogsta tillatna hastigheten ar 30 km/timme

— fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser

— en forare som kor in pa en cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa
cykelgatan

— forare av motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken.

Den som bryter mot hastighetsbestdmmelsen eller bestdmmelsen om véjnings-
plikt ska démas till boter.

Utskottet noterar vidare att det i promemorian ocksa lamnas forslag om
cykelregler som har som syfte att ka cyklisternas sékerhet i forhallande till
bilister. Det forslag som ldmnas hér &r att en vagmarkering for cykelbox infors
i vagmarkesforordningen. Vidare foreslds att de narmare foreskrifterna for
vagmarkeringen M16 Cykelpassage eller cykel6verfart andras s att marke-
ringen for dvergangsstalle far utgdra en av begransningslinjerna till en cykel-
passage eller en cykeldverfart. Det lamnas dven forslag om att definitionen av
cykelpassage dndras sa att en cykelpassage alltid ska anges med vigmarke-
ringen M16 Cykelpassage eller cykeloverfart.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att regeringen i den nationella cykel-
strategin som presenterades véren 2017 framhaller att infrastrukturen i sin
utformning och i sitt underhéll ska anpassas efter cyklisternas behov och att
cykeloverfarter maste utformas sa att de ar sakra for cyklister. Utskottet delar
denna uppfattning.

Hogersvang vid rédljus och s.k. allgront

1 vissa lander tillats cyklister svanga hoger mot rétt genom att det under trafik-
signalen sitter en tilliggstavla som undantar cyklister fran signalen. De
svenska reglerna om trafiksignaler och végmérken 6verensstimmer med
Wienkonventionen om végtrafik och Wienkonventionen om vagmérken och
signaler.

Fragan om mojligheten for cyklister att svanga hdger mot rétt ljus har
diskuterats i olika sammanhang. | samband med cyklingsutredningen togs en
konsultrapport fram som bl.a. innefattade fokusintervjuer. Dar framkom bl.a.
att ett skl till att cyklister cyklar mot rétt kan vara att cyklisten i vissa fall inte
ser nagot skal att stanna trots att det &r rétt ljus baserat pé att de inte anser sig
hamna i konflikt med annan trafik med hansyn till sin fardvag, vilket marks
sérskilt tydligt vid hdgersvéng. | cyklingsutredningen framférdes mot denna
bakgrund att det ibland argumenteras for att cyklister pa nagot sétt borde
undantas fran skyldigheten att stanna vid rétt nar de ska svanga hdger eftersom
de inte hindrar eller stor fordonsstrommen for annan trafik i dessa situationer
och darmed troligen inte heller paverkar trafiksékerheten. | utredningen
konstaterades att en sddan regel skulle 6ka cyklisters framkomlighet och
minska deras véntetid i signalreglerade korsningar men att en sadan regel-
andring samtidigt skulle leda till minskad trafiksékerhet, sérskilt om den fick
den effekten att trenden att cykla mot rétt 6kade &ven i andra situationer och
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att regeln urholkas. Det finns ocksa en risk att barn far svarare att begripa
regeln. I cyklingsutredningen lamnades darfor inga forslag till regelandring for
att tillata hogersvang vid rétt ljus for cyklar.

I den nationella cykelstrategin som presenterades varen 2017 framfdrde
regeringen att det bor utredas om det & mojligt att, under vissa forutsattningar,
for samtliga fordonsslag medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod
signal nar fordonet gor en hogersvang. Utskottet ar positivt till en sddan
utredning och emotser detta med stort intresse.

I vissa av motionsforslagen efterlyses s.k. allgront. Detta innebér att
cyklister som ska passera en korsning kommer att ha gront i alla fyra riktningar
vid ett trafikljus. Allgront anvands enligt vad utskottet erfarit vid vissa kors-
ningar i staderna Groningen och Enschede i Nederlanderna. Fragan om att
infora allgront har inte behandlats i cyklingsutredningen eller i den regel-
dversyn om cykel som nyligen genomforts inom Néringsdepartementet. Enligt
utskottets uppfattning skulle inférandet av allgront a ena sidan kunna ge
cyklisterna férdelar sdsom kortare véntetider. A andra sidan finns ett antal
trafiksdkerhetsaspekter som noggrant bor tas i beaktande. Utskottet finner
darfor inte for narvarande anledning att ta nagot initiativ i fragan.

Regelanpassningar for framjande av elcykelanvandning

VTI har inom ramen for Lansforsakringsbolagens forskningsfonds satsning pa
En stark forskningsmiljo inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter
genomfort ett antal projekt under perioden 2015-2017. | oktober 2017
redovisades som en del i detta rapporten Samspel i trafiken — Formella och
informella regler bland cyklister (VTI rapport 947). | den enkétstudie som
ligger till grund for rapporten ingick totalt 612 personer mellan 18 och 74 ar
fran Goteborg, Linkoping och Stockholm. I rapporten framkommer bl.a. att
cyklister som uppgett att de vill komma fram s fort som méjligt tenderade att
vilja flexiblare fardvagar (t.ex. cyklade pa 6vergangsstalle, trottoar/gdngbana
och bilvag), oavsett om det var tillatet eller inte, och uppgav i storre utstrack-
ning att det var vanligt att de 1at bli att stanna vid rodljus och stopplikt &n vad
de langsammare cyklisterna gjorde. Nar det galler regelanpassningar for att
framja en 6kad anvandning av elcyklar vill utskottet framhalla att det ar viktigt
att ha saval framjande regler men aven betydelsen av att cyklister och andra
trafikanter foljer gallande regler.

I den Gversyn av regler med betydelse for cykling som presenterades véren
2017 och darefter har varit féremal for remissbehandling presenteras inte
nagra forslag till regelandringar som tar specifikt sikte pa elcyklar.

Utskottet vill samtidigt peka pa den positiva utveckling som framgar av det
nationella cykelbokslutet for 2016 dar det konstateras att cykelbranschen
under 2010-talet har upplevt ett uppsving och att elcykeln ar pa vag mot de
nivaer av forsaljningen som likvardiga marknader i Europa har. | Sverige ar
andelen elcyklar av nyforsaljningen ca 8 procent och den senaste terminen var
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okningen drygt 40 procent jamfort med aret innan. En marknadsuppskattning
visar att det sasongen 2015/16 saldes ca 45 000 elcyklar i Sverige.

Sankt bashastighet

Nér det galler frigan om sankt bashastighet har utskottet tidigare pekat pa att
en sénkt bashastighet kan leda till byte av fardsétt och att det finns exempel
fran kommuner som har sankt maxhastigheterna, vilket har lett till att cykel-,
gang- och kollektivtrafiken har okat i relation till personbilstrafiken (bet.
2016/17:TU11). Utskottet delar den syn som regeringen framfor i budget-
propositionen for 2018 om att hastigheten &r den faktor som har storst bety-
delse for hur allvarliga féljder en trafikolycka far. Sankta hastigheter kan leda
till 6kad trafiksékerhet och utskottet anser att det darfor &r viktigt att hastig-
heterna anpassas s att ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Utskottet
anser dven att sankta hastigheter dr angelaget med utgangspunkt fran att de
ocksa forbattrar mojligheterna for att flera miljo- och klimatmal ska kunna nas.

Mot bakgrund av hastighetsbegrénsningarnas betydelse ser utskottet darfér
positivt pa att regeringen i september 2016 beslutade att ge Trafikanalys i upp-
drag att utreda forutsattningarna for och konsekvenserna av sankt bashastighet
i tatort. | uppdraget ingick det dven att analysera alternativ till en generell
sénkning av bashastigheten, i syfte att ge mojligheter till sdnkta hastigheter i
tatort. | uppdraget har dven ingatt att utvardera konsekvenserna av sankt bas-
hastighet i tatort, och alternativ till detta, i relation till de transportpolitiska
malen som helhet. Trafikanalys redovisade i oktober 2017 rapporten Sankt
bashastighet i tatort (2017:16) till regeringen. Trafikanalys forordar hér att en
ny bashastighet pa 40 km/timme inom tattbebyggt omrade infors med en
genomforandetid pa fem ar for de alternativ som innebér att bashastigheten
andras. Detta for att kommunerna ska f& tillracklig tid att genomfora
nddvandiga utredningar, omskyltningar och anpassningar i gaturummen. Att
vélja 40 km/timme som bashastighet i stéllet for 30 km/timme &r enligt
Trafikanalys ett sétt att motverka de restidsforluster som en omfattande
sénkning till 30 km/timme sannolikt skulle innebéra. En forutséttning for att
detta alternativ ska ge de 6nskvarda effekterna &r enligt Trafikanalys samtidigt
att kommunerna kan sanka hastigheten pa vissa gator ytterligare, vilket i
dagsléget ar mojligt inom ramen for lokala trafikforeskrifter om det &r moti-
verat av hdnsyn till trafiksakerhet, framkomlighet eller miljé. Utredningens
forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Riktlinjer for vagarbeten

Utskottet vill framhalla att sakerheten vid végarbeten ar en angelagen fraga.
Utskottet anser att det ar viktigt med god kunskap kring detta och vill darfor i
sammanhanget peka pa att VTl pa Trafikverkets uppdrag har gjort en
kunskapssammanstallning och problembeskrivning av véagarbeten pa cykel-
vdgar, dar en rapport presenterades 2014 (VTI-rapport 838). Studien visar att
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nio av tio cykelolyckor vid vagarbeten har intréffat i tdtort och att de vanligaste
orsakerna dr att cyklisten cyklat omkull pa

— kablar, slangar, ror etc. pa cykelvagen

— 16st grus, stenar eller smuts fran véagarbetet

— hoga och eller omarkerade kanter

— storre gropar, hél, diken eller andra ojamnheter.

I rapporten konstateras bl.a. att cyklisternas framkomlighet paverkas negativt
av alla typer av hinder som ett végarbete utgér, framfér allt av om- och
forbiledningar. Vidare konstateras att cyklisternas komfort paverkas negativt
av ojdmnheter och smuts som ofta férekommer i samband med végarbeten.

Nar det galler riktlinjer for vagarbeten har denna fraga varit foremal for
beredning i utskottet aven tidigare. Utskottet framhaéll da bl.a. att det ar viktigt
att det vidtas kraftfulla atgarder for att pd olika satt motverka olyckor for
cyklister i trafiken (bet. 2016/17:TU16). Utskottet pekade vidare pa att det fatt
information fran Trafikverket om att det har inletts en intern diskussion kring
behovet av &ndringar i Trafikverkets interna riktlinjer for vagarbeten. Utskottet
konstaterade att det &r bra att Trafikverket har valt att 1agga ett tydligare fokus
pa cyklisternas behov vid vagarbeten och att det darfor ser fram emot att
Trafikverket kommer att géra nddvandiga andringar for att forbattra trafik-
sékerheten for cyklister vid végarbeten.

Utskottet vill samtidigt peka pa att medvetenheten 6kar om att sakerheten
vid végarbeten behover forbattras och att detta i hog grad dven galler
cyklisternas sakerhet. Som exempel vill utskottet ndmna att Trafikkontoret i
Stockholm, i linje med Stockholms Cykelplan och Gangplan, arbetar med att
tillgodose de oskyddade trafikanternas intressen. En del i arbetet med att for-
béattra forutsattningarna for oskyddade trafikanter vid végarbeten &r att utvér-
dera nya trafikanordningar som ar anpassade for gdende och cyklande. Trafik-
kontoret arbetar &ven med ett antal andra insatser, bl.a. att ta fram en nationell
standard for tillfalliga trafikanordningar och att uppdatera kravstélliningen som
styr utformningen av végarbetsplatser i Stockholm for att storre hansyn ska tas
till gdende och cyklande. Stockholms stad uppdaterar ocksa en kurs om arbete
pé vag sé att den kommer att inkludera cyklande och gdende i storre utstrack-
ning &n i dagslaget. Kursen ar obligatorisk for de som arbetar med trafikan-
ordningar eller utfér markarbeten i offentlig mark i Stockholm stad. Trafik-
kontoret vid Stockholms stad har vidare i samarbete med branschen genomfért
tester av trafikanordningar som &r utvecklade for gdende och cyklande. Trafik-
kontoret arbetar fram till 2020 med EU-projektet Eccentric, dar malet &r att ta
fram ett policydokument som visar pd hur man kan forbattra for gaende och
cyklande vid végarbeten. Trafikkontoret har &ven tagit initiativ till en
intressegrupp for oskyddade trafikanter vid végarbeten som traffas ett par
ganger per ar. | gruppen fors diskussioner och utbyte av idéer mellan olika
organisationer, bl.a. kommuner, Trafikverket, Polisen, foretag och forskare.

Ytterligare ett exempel som kan ndmnas med inriktning att 6ka sakerheten
for cyklister vid byggarbeten harror fran byggbranschen. Dar har byggbolaget
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NCC valt att fokusera pa att forbattra sakerheten vid bygg- och véagarbeten vid
cykelvagar och de pekar pa att det handlar mycket om att andra tankemonster
och perspektiv fran att i huvudsak vara fokuserad pa bil- och lasthilstrafik till
att dven tanka pa andra trafikslag som gaende och cyklister vid arbeten. I sitt
forbattringsarbete har NCC Iatit en cyklist filma sin vag forbi ett bra och ett
déligt vagarbete for att tydliggéra hur det gar att forbattra sakerheten och
framkomligheten vid vagarbeten. Filmen anvénds i utbildningen Arbete pé
Vag som mellan 800-1 000 av NCC:s medarbetare arligen utbildas i.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen under varen 2017 presenterade en
nationell cykelstrategi och att det aven har genomforts tva storre regeléver-
syner i syfte att framja en ékad cykling. Svaren frdn remisshanteringen frén
den senaste 6versynen bereds fortfarande inom Naringsdepartementet. Med
anledning av detta och vad som i dvrigt anfors ovan finner utskottet inte
anledning att for nédrvarande ta sérskilda initiativ med anledning av de
motionsforslag som behandlas har. Motionerna 2017/18:1230 (M),
2017/18:1591 (SD) yrkande 3, 2017/18:1601 (M), 2017/18:2115 (MP)
yrkandena 3 och 4, 2017/18:2418 (MP), 2017/18:2422 (MP) yrkandena 1 och
2, 2017/18:2425 (MP) yrkandena 1-3, 2017/18:2862 (C) yrkande 4,
2017/18:3624 (KD) yrkandena 4 och 5, 2017/18:3627 (L) yrkandena 10, 12,
14,16 och 17, 2017/18:3758 (C) yrkande 13, 2017/18:3766 (KD) yrkande 43,
2017/18:3833 (M) yrkande 46 i denna del och 2017/18:3852 (M) i denna del
avstyrks darfor.

Sakerhetsavstand vid omkorning av cyklist

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att infora ett avstandskrav om
1,5 meter vid omkorning av cyklist. Utskottet hanvisar bl.a. till vad
som stadgas i trafikférordningen om att lamna ett betryggande
avstand i sidled mellan det egna fordonet och det fordon som kors
om. Utskottet pekar vidare pa den regeldversyn som regeringen
nyligen presenterat ddr det konstateras att det kan vara svart att saga
hur langt ett betryggande avstand kan vara och att det ar av just den
anledningen som det inte gdr att bestdmma ett visst matt.

Jamfor reservation 17 (L, KD).

Gallande ratt

| trafikforordningen finns i 3 kap. bl.a. regler om méte och omkérning pa vag.
| 32 § stadgas att en forare endast far kora om det kan ske utan fara. | 33 §

2017/18:TUS

55



2017/18:TUS

56

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

stadgas vidare att den forare som kor om ska lamna ett betryggande avstand i
sidled mellan sitt fordon och det fordon som kérs om.

Motionerna

Aron Modig (KD) pekar i motion 2017/18:36 pa det vaxande intresset for
cykling och de stora fordelar det medfor fér samhallet, inte minst nar det galler
minskad miljépdverkan och forbattrad halsa for den enskilda. Motionaren
konstaterar att det utefter alltfler v&gar finns vél fungerande cykelbanor sam-
tidigt som cyklisterna fortfarande pd maénga stallen maste dela vag med
bilister. Motionéren anser att trafiksakerheten i dessa sammanhang maste for-
battras och att detta inte minst galler da bilar kor om cyklister. Motionaren
pekar pa att det i Trafikforordningen anges att den férare som kér om ska
lamna ett betryggande avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som
kors om men att det i férordningen saknas ett angivet matt pa vad som anses
vara betryggande avstand i sidled. Motionaren konstaterar vidare att botes-
beloppet for bilister som bryter mot bestdmmelsen i regel & 1 000 kronor. |
motionen efterfragas lagstiftning om ett sikerhetsavstand p& 1,5 meter vid
omkdérning av cyklister (yrkande 1). 1 samma motion efterfragas vidare att
botesbeloppen hojs kraftigt nar det galler frantradande av tillrackligt saker-
hetsavstand vid omkérning av cyklister (yrkande 2).

Penilla Gunther (KD) uppmarksammar i motion 2017/18:44 att det bland
manga svenska cyklister finns énskemal att omkarande bilforare ska ge minst
1,5 meter avstand i sidled da cyklist kors om. Motionaren pekar vidare pa att
det finns regler i trafikforordningen som innebér att omkérning ar forbjuden
om den inte kan ske utan fara men att det saknas ett angivet matt pa vad som
anses vara betryggande avstand i sidled, vilket innebar att det provas fran fall
till fall. Enligt motiondren ar det for 6msesidig trafiksékerhet viktigt att bil-
forare haller ett betryggande avstand till bade cyklister och mopedister d
dessa ar oskyddade trafikanter. Mot denna bakgrund patalas behovet av att
utreda sékerhetsavstand mellan bilist och cyklist.

Lorentz Tovatt (MP) pekar i motion 2017/18:2426 pé att en av de vanligaste
kallorna till osakerhet ar nar bilar ska kéra om cyklister och inte héller ett
tillrackligt stort avstand. Motionaren anser att dagens lagstiftning har en god-
tycklig formulering da den endast anger att omkorning inte far ske om den inte
kan ske utan fara samtidigt som en bilist som inte &r van vid att cykla kan ha
svart att forstd vad detta innebar. Mot denna bakgrund efterfragar motionaren
ett lagforslag om att infora ett krav pa 1,5 meter vid omkorning av cyklist.

Jakob Forssmed (KD) pekar i motion 2017/18:3623 pé de risker som
cyklisterna 16per med dagens infrastruktur dér cyklisterna ofta &r utlamnade
till bilvagarna. Motionaren pekar vidare pa att trots att manga fordonsférare
visar uppenbart riskabla beteende med vardslésa omkérningar saknas en
tillréckligt tydlig lagstiftning i Sverige som visar att dessa beteenden &r
oacceptabla. I andra europeiska lander finns daremot en betydligt stérre med-
vetenhet om problemet och lagar som kan beivra sadana omkd&rningar.
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Motiondren anser att en lag skulle skicka en tydlig signal till fordonsburna
trafikanter om riskerna och bidra till en trafikkultur som tar storre hénsyn till
de oskyddade trafikanterna. Motionaren efterfragar mot denna bakgrund lag-
stiftning om 1,5 meters avstand vid omkadrning av cykeltrafikanter.

Aven Nina Lundstrom (L) pekar i motion 2017/18:3627 pa att avstandet
vid omkérning av cyklist inte regleras i dag och att det darmed &r upp till
bilféraren som gor en omkorning att avgora vilket avstand som ar lampligt.
Mot denna bakgrund efterfragar motionaren en dndring sa att motortrafik
maste hélla ett avstdnd pa minst 1,5 meter fran cyklister vid omkorning
(yrkande 11).

Robert Halef m.fl. (KD) framfor i kommittémotion 2017/18:3766 att det
finns val fungerande cykelbanor l&ngs med allt fler vagar samtidigt som det
aterstar manga stallen dar cyklisterna fortfarande maste dela vag med bilister.
Motiondrerna framhaller att trafiksakerheten maste forbattras i dessa samman-
hang och att detta inte minst galler da bilar kér om cyklister. Enligt trafik-
forordningen ska den forare som kor om lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som kdrs om. Motionérerna konstaterar att
det dock inte finns ndgot angivet métt pd vad som anses vara ett betryggande
avstand. Mot denna bakgrund efterfragas lagstiftning om ett sakerhetsavstand
pé 1,5 meter vid omkorning av cyklister (yrkande 47).

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i 2 kap. 1 § i trafikforordningens
grundbestammelser stadgas att en trafikant ska iaktta den omsorg och varsam-
het som kravs med hénsyn till omstandigheterna for att undvika trafikolyckor.
| samma paragraf stadgas aven att en trafikant ska upptrada sa att han eller hon
inte i onddan hindrar eller stér annan trafik och visa hansyn mot de som bor
eller uppehéller sig vid vagen. Nar det galler pafoljder for den som inte foljer
reglerna vill utskottet peka pa att det ar riksdklagaren som beslutar foreskrifter
om ordningsbot for vissa brott och att dessa foreskrifter meddelas med stod av
ett bemyndigande i 48 kap. 14 § rittegéngsbalken. Detta innebéar att det ar
riksdklagaren som beslutar och tar stallning till &ndringar av bl.a. nivan pa
ordningsbot for omkoérningar av cyklister dér foraren av fordonet inte lamnat
betryggande avstand i sidled. Att inte iaktta varsamhet vid omkdérning kan i
vissa allvarligare fall &ven beddmas som vaérdsloshet i trafik och darmed ge
andra pafoljder. | lagen om vissa trafikbrott stadgas i 1 § att brister bl.a.
vagtrafikant eller den som ndgon annanstans an pa vég for motordrivet fordon
i vasentlig man i den omsorg och varsamhet som till férekommande av
trafikolycka betingas av omstandigheterna, doms for vardsloshet i trafik till
dagshdter. Vidare anges att om ndgon vid férande av motordrivet fordon eller
sparvagn gor sig skyldig till grov oaktsamhet eller visar uppenbar likgiltighet
for andra manniskors liv eller egendom, déms fér grov vardsloshet i trafik till
fangelse i hogst tva ar.
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Nar det galler fragan om att infora regler som innebar att det i regelverken
infors ett preciserat avstdnd om 1,5 meter i sidled vid omkaérningar av cyklister
kan utskottet konstatera att detta inte &r en fraga som har varit féremal for
forslagslamnande i samband med de senaste regeléversyner som har gjorts i
syfte att framja en okad cykling. Detta galler sdval Cyklingsutredningen som
presenterades 2012 som departementspromemorian Cykelregler som presente-
rades i april 2017 och som innefattar en dversyn av regler med betydelse for
cykling. Utskottet noterar dock att fragan om sakrare omkorningar av cyklister
behandlas i departementspromemorian dar det konstateras att trafikanter inte
ar nagon enhetlig grupp och att det finns en mangd olika skal till att man
befinner sig i trafiken, ndgot som i sin tur innebér att det ar en mangd olika
intressen som ska samsas och att det standigt uppstar nya situationer i trafiken.
I promemorian framhalls samtidigt vikten av atgarder for att stimulera
langsiktigt hallbara transportlosningar. | promemorian konstateras att flera
generella trafikregler ocksa ar tillimpbara mellan motorfordonstrafik och
cyklande och att pd samma sétt som nér en bilforare kor om en annan bil ska
en bilférare, ndr han eller hon kér om en cyklande, enligt 3 kap. 33 §
trafikférordningen lamna ett betryggande avstand i sidled mellan det egna for-
donet och det fordon som kdérs om. | promemorian konstateras vidare att det
kan vara svart att saga hur langt ett betryggande avsténd kan vara och att det
ar av just den anledningen som det inte gar att bestimma ett visst méatt. Det
framhalls aven att vissa fordon kan passeras med mindre avstand medan t.ex.
passage av barn som cyklar kraver ett storre avstand. Den slutsats som dras i
promemorian ar utifran detta att det darfor ar upp till den som goér en om-
korning att avgora vilket avstdnd som ar lampligt vid varje situation.
Regeringen har haft promemorian pa remiss med ett antal forslag till
regelandringar relaterat till andra cykelrelaterade regelfragor och bereder for
nérvarande inkomna remissvar. Utskottet vill betona att det &r viktigt att folja
fragan om det finns behov av andringar i regelverket eller andra insatser for
att minska riskerna vid omkdrningar av oskyddade trafikanter. Utskottet finner
dock inte anledning att foregripa den pagdende beredningsprocessen och
avstyrker darmed motionerna 2017/18:36 (KD) yrkandena 1 och 2, 2017/18:44
(KD), 2017/18:2426 (MP), 2017/18:3623 (KD), 2017/18:3627 (L) yrkande 11
och 2017/18:3766 av (KD) yrkande 47.
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Cykelhjélmskrav

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om forlangning av hjalm-
tvanget upp till 18 ars alder. Utskottet ser positivt pa den successivt
Okade anvandningen av cykelhjalm de senaste aren och att detta
visar att det gar att astadkomma forandring utan tvingande lag-
stiftning.

Jamfor det sarskilda yttrandet (SD).

Gallande ratt

Cykelhjalmsanvéandning &r reglerat i trafikforordningen (1998:1276). Enligt
denna ska den som ar under 15 ar och fardas med en tvéahjulig cykel anvanda
cykelhjalm eller ett annat [&mpligt huvudskydd. Dessutom ska cykelforaren se
till att passagerare under 15 ar anvander cykelhjalm. Bestammelsen géller
sedan den 1 januari 2005.

Motionen

Mikael Eskilandersson (SD) efterfragar i motion 2017/18:93 att alla barn ska
anvanda cykelhjalm. Motionaren pekar pa att det finns en lag som sager att
barn under 15 &r ska bara cykelhjalm men att hjalmtvanget upphdr i samma
stund som barnet blir straffmyndigt, dvs. 15 ars alder. Motionaren anser att
hjalmtvanget bor forlangas, ett &r i taget, upp till 18 ars alder. P4 sa satt
kommer enligt motionaren samtliga barn att vara &lagda att bara cykelhjalm,
vilket skulle ha en positiv effekt om det efterfoljs.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att ménga av de som dddas eller skadas
i cykeltrafiken far huvudskador. Aven en till synes liten small mot huvudet
kan innebara att den intellektuella och sociala formagan forsvagas allvarligt.
Likasd kan personens uppfattnings- och rorelseforméaga drabbas. Medicinsk
forskning visar att de svara skallskador som kan uppkomma vid cykelolyckor
effektivast kan lindras eller stoppas helt av en cykelhjalm. Anvandningen av
cykelhjalm minskar risken for dodliga skallskador med ca 40 procent.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) genomfor ater-
kommande métningar av cykelhjalmsanvandningen i Sverige. | en rapport fran
VTI om cykelhjdlmsanvandning i Sverige 1988-2015 framgar att resultaten
fran VTl:s senaste observationsstudie visar att det skattade vardet pa den
genomsnittliga hjdlmanvandningen uppgick till 37,6 procent for 2015. Vilket
kan jamforas med att anvandningen lag pa 4-5 procent i slutet av 1980-talet.

Utskottet vill framhalla att regeringen i den nationella cykelstrategi som
presenterades varen 2017 tar upp frdgan om bittre skydd och information.
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Utskottet kan i likhet med vad regeringen ger uttryck for i den nationella
cykelstrategin konstatera att risken for allvarliga skallskador vid en olycka
som cyklist minskar betydligt om man anvander hjalm. Utskottet delar darfor
regeringens uppfattning att cykelhjalmsanvandningen bor 6ka. Regeringen
konstaterar samtidigt att cykelhjadlmsanvandningen har 6kat successivt de
senaste aren och att detta visar att det gar att dstadkomma forandring utan
tvingande lagstiftning. | den 6versyn av regler med betydelse fér cykling som
presenterades varen 2017 lamnades darfor inga forslag till att infora krav pa
okad hjalmanvandning. Enligt uppgift fran Naringsdepartementet pagar det
heller inte ndgot arbete for att andra nuvarande regler for anvandningen av
cykelhjalm.

Nar det galler fragan om att infora ytterligare krav pa cykelhjalm efter 15
ars alder s att hjalmtvanget forlangs med ett ar i taget upp till 18 érs alder
anser utskottet att det for narvarande inte finns anledning till ndgot sadant
initiativ. Utskottet avstyrker déarfér motion 2017/18:93 (SD).

Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn
och vuxna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utbildning och andra
framjande insatser for 6kad cykling bland barn och inom vissa mal-
grupper. Utskottet hanvisar bl.a. till de olika utredningsinsatser som
héller pa att slutféras kring detta och att det dven finns sarskilt
riktade resurser for andamalet.

Jamfor reservation 18 (L) och 19 (KD).

Motionerna

Teresa Carvalho m.fl. (S) framfor i motion 2017/18:811 att cykling &r en
utmarkt vardagsmotion for bade barn och vuxna. Motionarerna konstaterar
samtidigt att det i dag & manga barn som lar sig cykla sent eller som inte alls
lar sig cykla. | vissa kommuner pagar dock trafiksakerhetsprojekt for att lara
barn och vuxna att cykla. Att frimja barns cykling samt att utbilda barn i
trafiksékerhet skulle enligt motionérerna stdrka barns hélsa. Motiondrerna
menar att eftersom manga foraldrar inte kan cykla och darmed har svarare att
lara sina barn detsamma borde det vara ett samhalleligt ansvar. Med anledning
av det anforda anser motiondrerna att det &r befogat att 6vervéga hur samhallet
kan ta ett utokat ansvar for att barn lar sig cykla och far kunskap i
trafiksdkerhet.

Monica Green (S) pekar i motion 2017/18:2135 pa att manga har konsta-
terat att cyklister &r friskare, har farre sjukdagar pa jobbet och &r piggare. Att
cyklister dessutom bidrar till en battre miljé och minskar tréngseln i stdderna
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om de jamfors med bilister borde enligt motiondren vara en bidragande faktor
till att stalla om trafiken. Mot denna bakgrund patalar motionaren behovet av
att uppmana och utbilda om vikten av att cykla mer och tillkadnnager detta for
regeringen (yrkande 1).

Nina Lundstrém (L) anfor i motion 2017/18:3627 att cykling &r en frihets-
symbol for manga och ett satt att skapa frihet i kvinnornas liv som okar
tillgdngligheten till det offentliga rummet. Motionéren menar att det behdvs
atgarder s att kunskap om allas ratt att cykla i Sverige ingar i all samhalls-
information. Motionaren pekar pd att cykeln ar en del av den feministiska
frigorelsen dar maojligheten att f& lara sig att cykla &r en del i att ha makt 6ver
resandet, att ha makt dver vardagen och att ha makt 6ver den egna kroppen.
Mot denna bakgrund framhalls cykling som frihets- och jamstélldhetsaktivitet
(yrkande 3). | samma motion pekar motionaren pa barn och cykling
(yrkande 4) och att andelen barn som cyklar dagligen har minskat avsevart
under de senaste 20 aren. Motionaren pekar pa att skolan har i uppdrag att lara
ut om samhallets funktioner och om hallbar utveckling men att det inte finns
krav i laroplanen pé& barns trafikkunskaper p& motsvarande séitt som
exempelvis barns simkunnighet. Nér det géller skolans undervisning om trafik
regleras detta i laroplanerna for grundskolan respektive gymnasieskolan. 1
motionen framhélls behovet av en dversyn av skolans uppdrag nar det galler
krav i ldroplanen pé trafikkunskaper och att Skolverket bor ges i uppdrag att
redovisa vilka uppdrag som har implementerats, pa vilket sétt samt foresla
atgarder.

Robert Halef m.fl. (KD) pekar i kommittémotion 2017/18:3766 pa att
manga behover informeras och utbildas till att cykla i stallet for att aka bil
korta stréckor. Enligt motionérerna behdver cykling sarskilt framjas bland
barn och ungdomar och bland nya svenskar. For att dka intresset for cykling
anser motiondrerna att det behdvs en satsning via ideella organisationer med
informationsspridning pa olika sprék och for att pa andra satt aktivt verka for
6kad cykling bland personer som inte dr vana att cykla. Mot denna bakgrund
efterfragar motionarerna cykelframjande atgarder (yrkande 44).

Utskottets stallningstagande

Insatser for okad cykling inom vissa malgrupper

Utskottet har aven tidigare behandlat motionsyrkanden relaterat till ett minskat
cyklande bland barn och ungdomar, senast varen 2017 (bet. 2016/17:TU16).
Enligt utskottets mening &r den utveckling som kunnat ses olycklig och det &r
viktigt att vanda trenden. Utskottet valkomnar darfor att Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) i december 2016 gavs i uppdrag att ta fram
en kunskapssammanstéllning om varfor barns och ungas cyklande minskar
samt lamna forslag till insatser inom olika omraden med inriktning mot att
stotta olika berdrda aktorer som kan framja ett 6kat och sakert cyklande bland
barn och unga. Uppdraget kommer att redovisas till Naringsdepartementet i
december 2017. Utskottet emotser detta med stort intresse.
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Regeringen gav i juni 2017 ocksa Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
malgruppsanpassat informations- och uthildningsmaterial fér 6kad och saker
cykling som kan anvandas i projekt som syftar till att frimja dkad och saker
cykling. Bakgrunden till uppdraget &r att regeringen vill frdmja ett 6kat och
sakert cyklande da cykling bidrar till 6kad aktivitet och battre halsa. For att
astadkomma detta kravs insatser for att fa befintliga cyklister att cykla mer,
men &aven insatser for att f& manniskor som inte redan cyklar, eller gor det i
liten utstrackning, att borja cykla. Utskottet delar regeringens uppfattning om
att anvandning av mjuka atgarder sdsom information och utbildning &r ett satt
att paverka val av fardmedel och beteenden. Insatserna ska ocksa framja ett
trafiksakert beteende. Prioriterade malgrupper & barn och unga samt
nyanlanda och andra grupper av utrikes fodda. Enligt regeringen star
bakgrunden till att dessa malgrupper prioriteras bl.a. att finna i att andelen barn
i dldern 714 ar som cyklar en genomsnittlig dag har minskat fran 24 procent
i mitten av 1990-talet till 15 procent 2014. Regeringen beddmer dven att olika
grupper av utrikesfodda, sasom grupper av kvinnor och nyanlanda, har behov
av att bade lira sig cykla och f& 6kade kunskaper i trafikregler och beteenden
i olika trafiksituationer. Trafikverket ska redovisa uppdraget till
Né&ringsdepartementet senast den 15 januari 2018. Utskottet ser fram emot att
ta del av resultaten av uppdraget.

I den nationella cykelstrategi som regeringen presenterade véaren 2017
handlar ett av de fem fokusomraden som pekas ut om att 6ka fokus pa grupper
av cyklister. Regeringen anfor att den vill skapa battre forutséattningar for
asylsokande, nyanlanda och andra utrikes fodda att cykla. Regeringen anger i
strategin att den bedomer att olika grupper av utrikes fodda, sadsom bl.a.
nyanlanda, kan ha behov av att bade lara sig att cykla och att fd dkade
kunskaper i trafikregler och beteenden i olika trafiksituationer. Mot bakgrund
av att Sverige har hoga ambitioner i trafiksdkerhetsarbetet anser utskottet i
likhet med regeringen att detta maste foljas av atgarder for att ocksd gora
cyklingen séker. Regeringen pekar pd att 6kade forutsattningar for cykling
aven kan skapa okade mojligheter for asylsokande pé asylboenden utanfor
tatort att nd olika samhallstjanster. Utskottet delar den beddmning som
regeringen ger uttryck for i den nationella cykelstrategin om att det fortsatta
arbetet bor ha fokus pa att vidareutveckla utbildnings- och informations-
underlag liksom att utbildningsinsatser genomférs som kan anvandas for att
frdmja dkad och saker cykling inte minst bland nyanldnda och andra grupper
av utrikes fédda.

Insatser i skolan for ett 6kat och trafiksakert cyklande

Skolans laroplan tar upp fragor om uthildning i trafiksakerhet. Nar det géller
skolans uppdrag noterar dock utskottet att det inte finns krav pa barns trafik-
kunskap i laroplanen pa motsvarande satt som for t.ex. barns simkunskaper.
P4 Skolverkets hemsida finns information om trafik i skolan. Dar anges att
undervisningen om trafik inte bara handlar om trafiksakerhet och trafikregler
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utan &ven att den ska handla om resor, transporter, miljon och samhélls-
planering. Som stod har Skolverket lagt ut material som skolorna kan anvénda
i undervisningen. Skolverket pekar pa att det finns manga mojligheter att
arbeta med trafikfragor i skolan dar ett sétt kan vara att ta fasta pa trafiken i
elevernas vardag och narmiljo med ett fokus pa trafiksakerhet och trafikregler.
Skolverket pekar dven pé att skolan dessutom har ett uppdrag att lara ut hur
samhallets funktioner och séttet att leva och arbeta kan anpassas for att skapa
en héllbar utveckling. Enligt Skolverket kan olika infallsvinklar pa trafik
fungera som konkreta och engagerande exempel. Nar det géller skolans under-
visning om trafik regleras detta i laroplanerna fér grundskolan respektive
gymnasieskolan. | grundskolan &r det rektorn som ansvarar for att &mneséver-
gripande kunskapsomraden som trafik och miljo integreras i undervisningen
och i gymnasieskolan har rektorn ett sarskilt ansvar for att eleverna far
kunskaper om bl.a. trafikfragor. Nar det galler undervisning om att cykla
sékert hanvisar Skolverket vidare genom en lank till Transportstyrelsens
hemsida dar det finns information om cykling med avseende pa bl.a. krav pa
cykeln, bestammelser om hjalmkrav, passagerare pa cyklar och eldrivna
cyklar.

Utskottet anser att det &r viktigt att frimja ett 6kat och trafiksékert cyklande
bland barn och ungdomar. Utskottet valkomnar dérfor att Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har bildat en samarbetsgrupp med
myndigheter och aktérer inom trafikomradet for att kunna ge ett gemensamt
stod till grundskolans arbete med trafikfragor. Utskottet ser positivt pa att det
finns en bred sammanséttning av myndigheter och organisationer i samarbets-
gruppen och att Trafikverket, SKL, Skolverket, Polismyndigheten och
Nationalféreningen for trafiksakerhetens fraimjande (NTF) ingdr. Samarbets-
gruppen har tillsammans bl.a. tagit fram foldern Stod till skolans arbete med
trafik, Gemensamt underlag samt nagra exempel dar samarbetsgruppens ut-
géngspunkter beskrivs for stodet till grundskolans och 6vriga obligatoriska
skolformers arbete med trafik. Hur stdet ska utformas beskrivs i en separat
handlingsplan. Materialet finns att hamta pa& Trafikverkets hemsida.

Satsningar via ideella organisationer

Nar det galler fragan om att via ideella organisationer satsa péa informations-
spridning for att framja dkad cykling bland personer som inte &r vana att cykla
vill utskottet framhalla att regeringen i april 2017 gav Trafikverket i uppdrag
att under aret fordela totalt 9 miljoner kronor till ideella organisationer for
informations- och utbildningsinsatser som framjar 6kad och séker cykling.
Enligt regeringen bor Trafikverket som ett led i detta arbete ges i uppdrag att
ta fram ett kvalitetssakrat informations- och utbildningsmaterial som ska
kunna anvéndas av bl.a. ideella organisationer, skolor och kommuner och
andra verksamheter i deras arbete med informations- och utbildningsinsatser
for okat och sdkert cyklande. Ansokningarna skulle vara Trafikverket till
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handa senast den 30 september 2017 och en redovisning av fordelningen av
medel ska goras till N&ringsdepartementet senast den 1 juni 2018.

Sammanfattande beddmning

Utskottet vill sammanfattningsvis framhalla att cykling ar en utmarkt vardags-
motion for bade barn och vuxna. Enligt utskottet mening ar den utveckling
som kunnat ses dar manga barn allt for sent eller inte alls lar sig cykla mycket
oroande. Samtidigt som manga foraldrar lar sina barn att cykla finns dven
manga foraldrar som sjalva inte kan cykla och darmed kan ha svarare att lara
sina barn detsamma. Det &r enligt utskottets mening angeléget att samhallet
genom olika insatser verkar for och pa olika satt framjar att alla barn ges
mojlighet att lara sig cykla och fa kunskap i trafiksékerhet. Mot bakgrund av
de olika utredningsinsatser som haller pa att slutféras kring detta och att det
aven gors insatser och satsas sarskilda resurser for andamalet finner utskottet
for narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i fragan och avstyrker
ddrmed motionerna 2017/18:811 (S), 2017/18:2135 (S) yrkande 1,
2017/18:3627 (L) yrkandena 3 och 4 samt 2017/18:3766 (KD) yrkande 44.

Underlattande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mojligheten att ta med sig

cykeln i kollektivtrafiken. Utskottet h&nvisar bl.a. till den inriktning

som anges i den nationella cykelstrategin och anser att den nu-

varande ordningen, dar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna

gor avvagningar av vilka krav som bor stillas pa den offentligt

organiserade kollektivtrafiken i l&net, &r en [amplig ordning.
Jamfor reservation 20 (V) och 21 (L).

Gaéllande ratt

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23
oktober 2007 om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer (tdgpassagerar-
forordningen) tradde i kraft 2009. Forordningens syfte &r att starka och skydda
tagresenarers rattigheter i EU. Tagpassagerarférordningen innebar en harmo-
nisering inom EU av réttigheter for tgresenarer vid saval inrikes som inter-
nationella tagresor inom unionen. Nar det galler fragor som rér kombinerade
resor med cykel inom kollektivtrafiken har tagpassagerarforordningen bety-
delse for eventuell svensk reglering. | artikel 5 i EG-forordningen anges att
jarnvagsforetagen ska ge resendrerna mojlighet att, mot extra betalning, ta med
cyklar pa taget. Detta galler forutsatt att det inte har ndgon negativ effekt pa
trafiktjansten och att vagnarna tillater det.
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Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsorjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive lan. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mél samt planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och
tillvéxt. I samband med uppréattandet av planerna férs dven en dialog med bl.a.
operatdrer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Motionerna

Jan Lindholm (MP) pekar i motion 2017/18:1702 pa att arbetsmarknads-
regionerna for cyklister inte langre ar knutna till interkommunala cykelvagnat.
Nar det totala avstandet mellan malpunkterna ar i langsta laget kan majlig-
heten att ta med cykeln i kollektivtrafiken enligt motionéren bidra till att
minska risken att cyklisten 6vergar till bil. Motionaren framhaller att det ar
rimligt att tgoperatdrerna pa det statliga jarnvagsnatet mojliggor for resenarer
att ta med en normal cykel p& resan. De tekniska losningarna bor enligt
motionaren anpassas s att de s lite som majligt fordrojer pa- och avstigning.
Undantag fran kravet kan sjalvklart ges for de upplagg som i forsta hand jagar
tid och enbart angor ett mindre antal av de storsta orterna. Motionéren pétalar
mot denna bakgrund fordelarna med att cykel far medtas pa tag.

Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) framhaller i motion
2017/18:2115 de klimatvinster som uppnas i de fall dar bilresor ersatts av resor
med cykel och kollektivtrafik. Motiondrerna menar samtidigt att det i Sverige
ar bade begransat och ofdrutsagbart om man kan ta med sig cykeln pa taget
medan detta i andra EU-lander ofta inte ar nagot problem da manga tag har
sarskilda vagnar dar man kan placera cykeln. Motionarerna framhaller att det
ska vara enkelt att kombinera cykel och kollektivtrafik for att framja cyklingen
och den klimatsmarta resan. Motionarerna pekar vidare pa att det finns en EU-
reglering om att jarnvégsforetagen ska ge resendrerna méjlighet att ta med sig
cykel pé tag. Den regleringen f6ljs enligt motionarerna i andra EU-lander, men
inte i Sverige och de efterfragar darfor ett lagforslag om att alla jarnvags-
foretag ska ge resendrerna mojlighet att ta med cykeln pa taget (yrkande 1).

Emma Wallrup m.fl. (V) pekar i kommittémotion 2017/18:2340 pa att med
ett hela-resan-perspektiv skulle fler kunna vélja cykeln som en del av resan till
arbete och studier. Motionarerna anser darfor att regeringen bor aterkomma
med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir mgjligt att stalla
krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik sa att resenarerna kan medta
cykel (yrkande 6). Motionarerna pekar vidare i samma kommittémotion pa att
Trafikverket i dag inte har nagra befogenheter att tvinga tagoperatérer att an-
vénda sig av tdg som kan medfdra cykel och att det krévs en dndring. Motiona-
rerna efterfragar darfor att Trafikverket bor fa befogenhet att stélla krav pa att
tagoperatdrer ska anvanda sig av tag som kan medféra cykel dar behov finns
(yrkande 7).
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Nina Lundstrom (L) framhaller i motion 2017/18:3627 att transport-
systemet bor mojliggéra kombinationsresor med cykel. Motionéren anser att
infartsparkeringar bor géra det mojligt att parkera bilen och fortsétta resan med
cykeln och att kollektivtrafik bér medge cykeltransport s& att cykeln kan
anvandas under delar av resan. Mot denna bakgrund framhaller motionaren
behovet av att underlatta kombinationsresor (yrkande 19).

Maria Stockhaus (M) pekar i motion 2017/18:3852 (i denna del) pa de stora
samhallsekonomiska vinster det medfor att fa fler manniskor att cykla oftare.
Motionaren uppmarksammar ocksd en undersokning som organisationen
Svensk Cykling genomfért med hjélp av Sifo som visar att 28 procent av de
svarande uppgav att de skulle cykla mer om de hade goda méjligheter att ta
med cykeln i kollektivtrafiken. Motionaren efterfragar darfor en dversyn av
mojligheten att lagga fram forslag som redan nu mojliggor for cyklisterna att
enklare ta sig fram med avseende pd att stalla krav i upphandlingar av
kollektivtrafik sa att mojlighet att ta med cykeln skapas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i lagen om kollektivtrafik
(2010:1065) stadgas att det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som
&r ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som &r av
betydelse for kollektivtrafikresenarerna.

Fragan om majligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har
varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen, senast varen 2017 (bet.
2016/17:TU16). Utskottet vill liksom tidigare i dessa sammanhang framhalla
vikten av att cykeltrafik kan vara en del av hela resan och att detta forst och
framst forutsatter att det &r tillatet och majligt att ta med cykeln pa olika
kollektiva fardmedel som tag och buss. Utskottet vill dock i sammanhanget
uppmarksamma de malkonflikter som tkade krav pa kollektivtrafiken kan leda
till och att krav pa den allménnyttiga trafik som de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna organiserar kan bidra till 6kade kostnader for kollektivtrafiken
och darmed ocksa till en dyrare kollektivtrafik for resenarerna, vilket i sin tur
kan inverka negativt pd manniskors vilja att valja kollektivtrafik. Utskottet vill
samtidigt liksom tidigare aven peka pa att det finns starka skal att tro att det
arbete som pagar med att 6ka och forbattra kollektivtrafiken ocksd kommer att
leda till en 6kad investeringsvilja i de fordon som anvands av kollektivtrafik-
foretagen och att dessa ar anpassade till olika resendrskategorier som bl.a.
cykelresenarer. Enligt utskottets mening ar det de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna som &r bast lampade att géra en avvagning av vilka krav som
bor stallas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet.

Utskottet vill dven peka pa den nationella cykelstrategin som presenterades
den 28 april 2017 dar regeringen framhaller att den ser ett behov av ett tydligt
integrerat hela-resan-perspektiv vid planering av 6kad cykling. Regeringen
pekar pa att en resendr kan vara cyklist under en del av resan och kollektiv-
trafikresendr eller annan typ av resendr under andra delar av resan. Utskottet
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delar regeringens uppfattning att transportsystemet behéver utvecklas i sam-
spel med andra samhallsfunktioner, sa att det skapas goda forutséttningar for
tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingar som ett
viktigt alternativ. Utskottet valkomnar vidare att regeringen i den nationella
cykelstrategin betonar att hela-resan-perspektivet dven bygger pa att goda
parkeringsmojligheter for cykel finns vid malpunkter och att cykelnétet har
god koppling till dessa.

I uppdraget till Cyklingsutredningen (N 2010:08) ingick att analysera regler
inom olika omraden for att oka cyklingen och géra den sakrare. Ett av de
delomraden som ségs over var majligheterna att ta med cykel pd tg och
bussar. | cyklingsutredningens betinkande Okad och sakrare cykling (SOU
2012:70) lamnades dock inga forslag nér det galler fragan om att underlatta
for resendrer att kunna ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Daremot foreslogs
att regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag att i samrad med Transport-
styrelsen ta fram en idékatalog inom omradet. Enligt vad utskottet erfarit ar
Cyklingsutredningens forslag fortfarande under beredning, men en idékatalog
har annu inte tagits fram. Utskottet vill dock i sammanhanget framhalla att det
ser positivt pa att en sadan tas fram.

Utskottet noterar ocksd avslutningsvis att EU-kommissionen den 27
september 2017 presenterade forslag till ett antal dndringar i tgpassagerar-
forordningen (KOM(2017) 548). Ett av de férslag som kommissionen l&mnar
rér méjligheterna att medfora cykel ombord pé tag. Enligt den nuvarande tag-
passagerarforordningen tillats att cyklar tas med om de &r latthanterliga och
om vagnarnas utformning méjliggor det. Det forslag till forordningséndringar
som kommissionen foresprakar innebar att dessa inskrankningar foreslas bli
borttagna och att det infors en 6kad mojlighet att medféra cykel ombord pé
taget. Tillstdnd att medfora cykel far enligt forslaget vagras eller begransas av
sakerhetsskal eller operativa skal, och da endast om resenarerna har informe-
rats om villkoren for en sddan vagran eller begransning. Kommissionens
forslag ar nu foremél for behandling i Europaparlamentet och radet.

Mot bakgrund av att utskottet anser att det &r lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i l&dnet och inte minst den
inriktning som regeringen ger uttryck for i den nyligen presenterade nationella
cykelstrategin finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ i frdgan om
kombinerade resor med cykel. Darmed avstyrks motionerna 2017/18:1702
(MP), 2017/18:2115 (MP) yrkande 1, 2017/18:2340 (V) yrkandena 6 och 7,
2017/18:3627 (L) yrkande 19 och 2017/18:3852 (M) i denna del.
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Nationellt hyrcykelsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ett nationellt hyrcykel-
system. Utskottet pekar pa att det finns exempel pa regionala
testverksamheter med system for cykeluthyrning. Utskottet
uppméarksammar vidare att Trafikverket via stod till ideella
organisationer har beviljat stod till s.k. cyklotek som é&r ett
lanecykelsystem.

Jamfor reservation 22 (L).

Motionen

Nina Lundstrém (L) framhaller i motion 2017/18:3627 att ett nationellt
hyrcykelsystem bor testas och att detta &r mdjligt att utveckla genom sam-
verkan med kollektivtrafikhuvudmén och andra aktorer. Enligt motiondren
kréver ett nationellt system samordnade insatser for att cyklar ska finnas till-
géangliga vid knutpunkter dar betallésningar kan skapas genom smarta appar.
Statliga aktorer behgver enligt motionaren ingd i samverkan och offentliga
upphandlingar av transportlésningar bor stalla krav p& medverkan. I motionen
efterfrdgas ett nationellt hyrcykelsystem (yrkande 23).

Utskottets stallningstagande

Det finns i dag inte ndgot nationellt hyrcykelsystem i Sverige. Daremot har det
i flera lander, sdval Sverige som andra europeiska lander, utvecklats andra
typer av hyrcykelsystem for att stimulera pendling med kollektivtrafik.
Exempel pa stader dar det finns system for hyrcyklar ar Kopenhamn, Lund,
Goteborg, Lyon, Paris och Stockholm.

Utskottet noterar i sammanhanget att det i det nationella cykelbokslutet for
2016 som Nationella cykelradet tagit fram presenteras 14 indikatorer som ar
kopplade till faktorer som paverkar cyklandet, varav indikator 8 dven inne-
fattar frdgan om hyrcykelsystem. | cykelbokslutet redovisas bl.a. att de cykel-
tjanster som &r kopplade till kollektivtrafiken har stor betydelse for att hela
resan ska fungera pa ett smidigt och tryggt satt. Det framhalls att man lattare
kan kombinera cykelresan med kollektivtrafiken om det finns t.ex. l&necykel-
system. Utskottet ser med tillfredsstallelse pa vad som framhalls i det
nationella cykelbokslutet om att det blir alltmer populart att hyra en cykel fran
hyrcykelsystem, att systemen véxer och utvecklas och att de introduceras i
flera stader. Utskottet ser aven positivt pa den utveckling som redovisas i det
nationella cykelbokslutet om att det i dag finns mojlighet att hyra cyklar, bade
vanliga och el-assisterade, med hjélp av mobiltelefonen vilket méjliggor en
mer flexibel anvéndning. Enligt det nationella cykelbokslutet fungerar hyr-
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cykelsystemet bést i storre tatorter. Det nationella cykelbokslutet exempli-
fierar dven med det test som har genomférts i region Géavleborg med ett
regionalt system for cykeluthyrning, dar cykeln maste lamnas pd samma plats
som den hamtades pa och dar cykeln kan hyras under flera dygn, vilket ar ett
bra alternativ i sma och medelstora orter.

Nar det géller frdgan om ett nationellt hyrcykelsystem har savitt utskottet
erfarit varken regeringen eller Trafikverket vidtagit nagra specifika atgarder
eller analyserat eventuella hinder for ett nationellt hyrcykelsystem. Utskottet
kan dock samtidigt uppmérksamma att Trafikverket via stdd till ideella
organisationer har beviljat stod till s.k. cyklotek som &r ett lanecykelsystem.

Utskottet finner avslutningsvis att det for narvarande inte finns anledning
att ta nagot initiativ i fragan och avstyrker darmed motion 2017/18:3627 (L)
yrkande 23.
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1. Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande, punkt 1 (M,
C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 19 och
avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2 och
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Cykling har en positiv inverkan pa folkhalsan samtidigt som det minskar ut-
sl&ppen av vaxthusgaser och trangsel. Vi anser darfor att det ar viktigt att fort-
satta arbetet med att fa fler att valja cykeln. Det finns flera forbattringar att
gora for cyklister, bl.a. i stadsmiljo, for att starka cykelns roll som transport-
medel.

Samtidigt som vi kan se att trafiksakerhetsarbetet gér at ratt hall 6kar antalet
skadade i cykelolyckor. Det &r inte acceptabelt och det kravs darfor 6kade in-
satser for att det ska bli sakrare och for att fler ska vdga anvénda sig av cykeln.
Vi anser att regeringen behdver ta fram en konkret handlingsplan under inne-
varande mandatperiod for hur detta ska kunna ske. Den cykelstrategi som
presenterades varen 2017 var inte bara kraftigt forsenad utan vi menar att den
ocksa led brist pa konkreta forslag. Det ar dags att cykeln pa allvar prioriteras
i den nationella transportpolitiken.

Vi anser att det behdvs konkreta reformer och att regeringen behdver
genomfora regelférandringar som pd olika satt kan forenkla cykling och skapa
battre framkomlighet. Detta bor ingd i en handlingsplan for okad och saker
cykling och utformas i dialog med regioner, kommuner och branschen. Vi
anser darfor att regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under inne-
varande mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.



RESERVATIONER

2. Mal och utgangspunkter for ett 6kat cyklande, punkt 1 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 2 och
avslar motionerna
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 19.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhélla att samhéllet beh6ver anta hdga ambitioner for
ett 0kat cyklande. For att motverka miljé- och klimathot &r behovet stérre &n
nagonsin att astadkomma en snabb omstallning till en ekologiskt héllbar
transportsektor. Ett 6kat cyklande &r en viktig fréga med stor betydelse for den
framtida utvecklingen. Jag kan samtidigt konstatera att det finns stora
variationer i landet nar det géller cykelns andel av antalet resor. Det finns stor
potential for att fa fler att anvanda cykel eftersom cykeltrafiken i nulaget
endast utgdr mellan 7 och 10 procent av det totala antalet personresor i landet.
Har vill jag dven peka pd att om manniskor i allmanhet skulle cykla lika
mycket som man gor i Orebro, Umed och Lund skulle antalet cykelresor i
landet kunna 6ka med 50 procent.

For att nyttja cykelns méanga fordelar som transportmedel anser jag att det
nationella perspektivet pa transportsystemet i dessa fragor behéver stirkas.
Det &r bra att Sverige nu antligen fatt en nationell cykelstrategi men jag saknar
samtidigt en tydlig malsattning om 6kad cykling i strategin samt atgarder for
att nd ett sadant mal. Jag anser darfor att den nationella cykelstrategin bor
innehalla ett nationellt mal om att 6ka cykelns andel av antalet personresor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.1 och
avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1 och
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 9.

Stallningstagande

Det ar angel&get att lyfta fram cykeln som eget transportmedel eftersom den
inte genererar utslapp samtidigt som den tar mindre plats &n bilen och &r bra
for folkhalsan. Jag vill framhalla att satsningar pa cykelinfrastruktur, som
lokala och regionala cykelvagar och sékra cykelparkeringar i anslutning till
kollektivtrafik, ar samhallsekonomiskt Ionsamt. Om cykeln i hogre grad lyfts
fram som ett eget transportmedel i Trafikverkets planeringsarbete innebdr det
att cykeln ocksa tydligt kan lyftas fram vid resurstilldelningen vid nationella
infrastruktursatsningar. Mot denna bakgrund anser jag att cykel ska raknas
som ett eget transportmedel jamte bil, bét, flyg och tag.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stalla sig bakom och tillkédnnage for
regeringen.

4. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 9,
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.1.

Stallningstagande

Det gar relativt snabbt och ar forhallandevis billigt att genomféra atgérder for
att 6ka andelen cyklister av persontransporterna. Jag anser att det ar viktigt
med kraftfulla &tgarder for att framja en okad cykling da forbéttrade maojlig-
heter att cykla ckar resmojligheterna for dem som inte har tillgang till bil.
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Samtidigt kan bilberoendet minska for dem med tillgang till bil. Dessvarre har
cykeln under lang tid haft en mycket lag prioritet och detta beror delvis pa att
cykeln inte pa ett tillrackligt tydligt satt har lyfts fram tillrackligt. Mot denna
bakgrund anser jag att regeringen bor aterkomma med forslag som starker
cykeln som eget transportslag i trafikplaneringen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Cykeln som eget transportmedel, punkt 2 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 9 samt
avslar motionerna
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1,
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 81 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.1.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykling ar ett klimatsmart transportsatt som
bl.a. medverkar till att minska annan trafiktrangsel i staderna och paverkar
luftkvaliteten positivt. Jag vill peka pa att manga cyklister och gangtrafikanter
sannolikt skulle uppleva en forbattring om cykeltrafiken i hogre utstréckning
samlades pd en egen vagled for att darmed kunna minska konfliktytorna
mellan olika trafikantgrupper. Jag anser &ven att de olika huvudmannens
ansvar maste bli tydligare och att de statliga huvudmannen maste samverka
med de kommunala huvudmannen béde nar det kommer till anlaggning av
cykelinfrastruktur och drift och underhall. Mot denna bakgrund anser jag att
cykling bor bli ett eget transportslag da det skulle paverka utformningen av
cykelinfrastruktur.

Jag kan vidare konstatera att det i dag saknas infrastruktur for att ta till vara
den potential som finns i att fler véljer cykeln som transportmedel. Att bygga
héllbara livsmiljoer behdver i hogre utstrackning majliggora for enskilda att
vélja klimatvénliga transportsétt. En stor andel av bilresorna skulle kunna
erséattas med cykel om infrastrukturen i hogre utstrackning var anpassad for
cykelpendling. Jag anser att investeringar for ett 6kat cykelpendlande bor
prioriteras minst lika hogt som végburen fordonstrafik. Jag kan konstatera att
det i dag ar svart att spara specificerade satsningar pa cykling da det saknas en
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redovisning av atgarder liksom uppféljning. Ovriga transportslag har tydliga
anslag och uppfoljning. Jag anser att cyklingen bor fa samma status som évriga
transportslag. Darmed anser jag att satsningar pa cykling ska tydliggoras i
budgetanslagen i likhet med 6vriga transportslag.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 45 och 46 i denna
del,
bifaller delvis motion
2017/18:6 av Caroline Szyber (KD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkande 2,
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 2,
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5,
2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bdda MP),
2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP),
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 3, 6 och 7 samt
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 2, 5, 6, 13, 15, 18 och 20.

Stallningstagande

Cykeln har en rad fordelar som transportmedel, bade sett till halsoframjande
effekter och minskad trangsel och utslapp av vaxthusgaser. Vi anser darfor att
det bor vidtas forbattringar som underlattar for ménniskor att valja cykeln som
transportmedel. Vi anser bl.a. att sammanhéangande cykelstrak och snabb-
cykelvagar behdver prioriteras i utbyggnaden av cykelinfrastrukturen da en
sadan utbyggnad pa allvar kan gora cykeln till ett alternativ till bilen i manga
stader. Mot denna bakgrund anser vi att cykling bor uppmuntras genom priori-
teringar av sammanhangande cykelstrak och snabbcykelvégar.
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Vi kan dven konstatera att en 6kad anvandning av elcykel som transport-
medel med storsta sannolikhet skulle innebéra att fler valjer cykeln framfor
bilen pa langre pendlingsavstand an i dag. Samtidigt anser vi att ett sadant
ekonomiskt stéd som regeringen foreslagit till inkdép av de vanligaste el-
fordonen, t.ex. elcyklar, troligtvis inte medfoér en kostnadseffektiv klimat-
politik da vi redan i dag kan se att férsaljningen av elcyklar okar kraftigt. Vi
menar att satsningarna skulle goéra storre nytta om de i stallet gar till att
utveckla och forbattra infrastrukturen for dem som vill anvénda elcykel.
Déarmed anser vi att anvandningen av elcyklar bor frimjas genom anpassningar
i utformningen av infrastruktur.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4 samt
avslar motionerna
2017/18:6 av Caroline Szyber (KD) yrkande 1,
2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S),
2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bédda MP) yrkande 2,
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 2,
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5,
2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bada MP),
2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP),
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 3, 6 och 7,
2017/18:3627 av Nina Lundstréom (L) yrkandena 2, 5, 6, 13, 15, 18 och 20
samt
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 45 och 46 i denna
del.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa cykeln som ett utmarkt fardmedel for kortare
strackor samtidigt som cykling har en positiv inverkan sett bade till folkhalsan
och miljon. Vi menar darfor att det behovs satsningar pa framkomlighet och
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trygga véagar sa att det ska vara enkelt att ta sig fram och fler ska valja cykeln
som fardmedel. Vi kan se att det gors stora satsningar pa infrastruktur och att
cykeln inte ar ndgot undantag. For att gora det enkelt att kunna félja de
satsningar som Trafikverket gor for att frimja cykling anser vi dock att detta
bor redovisas separat och inte som i dagslaget g& in under andra
infrastruktursatsningar. Vi anser darfor att Trafikverket bor ges i uppdrag att
specificera de satsningar som gdrs for att framja cyklandet.

Vi har dven kunnat se att markéatkomst for att bygga cykelvéagar kan stélla
till problem. Detta gor det mycket viktigt att kommuner i sin detaljplanering
tar storre hansyn till ett dkat cyklande. Vi anser darfor att det behdvs en
utredning av hur kommuner och regioner enklare kan fa tillgang till mark for
att bygga cykelvégar.

En positiv utveckling som vi kan se &r att det i dag inte &r lika sjalvklart att
bilpendla till arbetet som det var tidigare. Ibland &r det dock inte mojligt att
vilja cykling som fardsatt hela strackan, nagot som exempelvis kan bero pa
langa avstand eller vaderforhallanden. Vi tror att inforande av hyrcykelsystem
skulle kunna 6ppna upp for 6kad cykling dar den som sé& énskar skulle kunna
hyra cykel for en del av stréckan. Vi anser darfor att det beh6vs en utredning
av mojligheten att frimja okat cyklande genom reformer for hyrsystem for
cyklar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5,
bifaller delvis motionerna
2017/18:2115 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bdda MP) yrkande 2,
2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP),
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 7 och
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkande 20 och
avslar motionerna
2017/18:6 av Caroline Szyber (KD) yrkande 1,
2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP),
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 2,
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2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP),

2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bada MP),

2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 3 och 6,

2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 2, 5, 6, 13, 15 och 18 samt
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 45 och 46 i denna
del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykling &r ett transportsatt som har stor
potential att 6ka och som innebdr en utveckling dér folkhalsan kan forbattras
och transporternas klimatpaverkan kan minska. For att fler ska valja cykeln
som fardmedel &r det dock viktigt att utforma en infrastruktur som framjar
okad och saker cykling. Samtidigt som s.k. tva-plus-ett-vagar har manga
fordelar &r det viktigt att inte gldmma bort att de ofta innebar forsémrad fram-
komlighet for cyklisterna som trafikantgrupp. Detta ar ndgot som aven blev
sarskilt tydligt da Trafikverket lamnade information om aktuella cykelfragor
vid trafikutskottets sammantrade den 7 december 2017. Jag anser att rikt-
linjerna till Trafikverket behdver fortydligas med avseende pa nar insatserna
ska goras for att tgarda saknade cykellankar d& tva-plus-ett-vagar anlaggs.
Det & min bestdmda uppfattning att cykeltrafikanternas framkomlighet och
sdkerhet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksakerheten for bilister
nar tvé-plus-ett-vagar byggs.

Enligt nuvarande regler kan cykelvagar anldggas inom ramen for véglagen
om de &r att betrakta som en del av véganordningar. Samtidigt kan en cykelled
inte anldggas enligt vaglagen om den helt saknar samband med allman vég.
Jag anser att detta inte ar tillfredsstallande och att regelverket maste andras.
Det maste enligt min mening inforas en majlighet som innebér att det gér att
sakra marktillgang for cykelleder som &r av regionalt och nationellt intresse.
For att skapa strackningar som gor fristdende cykelleder attraktiva utan allt for
stora omvéagar anser jag att det &r av yttersta vikt att det bor finnas tillgang till
expropriationsratt dven for dessa anldggningar. Jag anser darfor att det behdvs
lagéndringsforslag som stérker expropriationsmdjligheten for att anlédgga
cykelleder.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Infrastruktur for 6kad cykling, punkt 3 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 2, 5, 6, 13, 15, 18 och 20
samt
avslar motionerna
2017/18:6 av Caroline Szyber (KD) yrkande 1,
2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1, 2 och 4,
2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP),
2017/18:2115 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bdda MP) yrkande 2,
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 2,
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 5,
2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bada MP),
2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP),
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 3, 6 och 7 samt
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 45 och 46 i denna
del.

Stallningstagande

En stor andel av bilresorna skulle kunna erséttas med cykel om infrastrukturen
i hogre utstrackning var anpassad for cykelpendling. En utveckling dar allt fler
viljer att anvinda cykeln som transportmedel ar bade ur folkhélsosynpunkt
och sett till minskad klimatpéverkan viktigt att gemensamt arbeta for.
Dessvérre saknas det i dag infrastruktur for att ta till vara den potential som
finns i att fler véljer cykeln som transportmedel. Darfér behdver vi nu och for
framtiden bygga héllbara livsmiljéer som i hogre utstrackning ska mojliggora
for enskilda manniskor att valja klimatvanliga transportsatt. Utifran detta vill
jag framhalla vikten av en 6kad och saker cykling som klimatatgard.

Jag vill dven understryka vikten av en ssmmanhangande cykelinfrastruktur
dar Trafikverket ansvarar for riktlinjer for anldggning av cykelinfrastruktur
aven dar myndigheten inte ar vaghéllare. Jag anser att Trafikverkets ansvar for
regionala strak och forbindelseleder mellan orter ar en tankbar l6sning nar det
galler ansvarsfordelningen fér en mer sammanhallen cykelinfrastruktur medan
kommunerna kan bidra till strak for turism. Jag anser aven att kommunerna
ska ha mojlighet att 1agga cykelvéag langs det statliga vagnatet. Det &r av stor
vikt att staten som huvudman utvecklar nya former av samverkan med
kommunerna sd att inte fragor om det ekonomiska ansvaret ska sta i vagen for
ny cykelinfrastruktur.

Nar det galler satsningar pa en sammanhangande cykelinfrastruktur anser
jag att det beh6vs moderna riktlinjer for utformning av cykelstrak. Dessa ska
kunna se olika ut beroende pa om det ar ett vanligt cykelstrak eller ett
pendlingsstrak for snabbare cyklister. Jag anser dven att investeringar for ett
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Okat cykelpendlande bor prioriteras minst lika hogt som véagburen fordons-
trafik och att regelverket kring trangselavgifternas anvandning borde &ndras
sd att de genererade inkomsterna dven kan anvandas for satsningar pa cykel-
infrastruktur.

Nagot som har kunnat ses &r att nybyggda cykelbanor héller olika standard
sett till bade kvalitet och utformning. Darfor anser jag att regelverket for
statliga bidrag och medfinansiering till cykelstrdk bor villkoras sa att
utformning och kvalitet tas i ett tydligare beaktande. | dag delar cyklister och
géngare ofta utrymme. D& denna utformning inverkar pa sakerheten mellan de
béda trafikantgrupperna anser jag att gang- och cykelvégar i storsta mojliga
utstrackning bor separeras och att cykeltrafiken bor forlaggas i ett separat
korfalt for att minska konfliktytorna mellan trafikanterna. Jag anser &ven att
s.k. cykelbroar bor inga i infrastrukturplaneringen. For att dka kvaliteten och
sékerheten vill jag understryka vikten av att skapa standarder vid utbyggnaden
av infrastruktur.

Enligt gallande regler kan cykelvagar anlédggas inom ramen for vaglagen
om de &r att betrakta som del av vdganordningar. Daremot kan en cykelled inte
anldggas enligt vaglagen om den helt saknar samband med allmén vég. Nu-
varande regler innebéar att Trafikverket i dagslaget bara har méjlighet att fa
markatkomst genom végplaner eller genom frivilliga avtal som ger ratt att
nyttja marken. Om kommunerna inte anvander sig av detaljplaneinstrumentet
sd ar det enda alternativ som &terstér att frivilliga avtal tecknas med markagare.
Vid ett tillfalle dar planléaggning inte ar [ampligt eller avtal inte kan tréffas blir
foljaktligen bade kommuner och Trafikverket lasta. Jag anser att det nu-
varande systemet inte fungerar vil i relation till behoven av att satsa pa bra
infrastrukturlosningar for 6kad cykling. Det ar framfor allt ett statligt och
kommunalt intresse att anlagga sammanhangande strak for gangtrafikanter
och cyklister och de markagare som berors ska sjalvfallet erséttas. Mot denna
bakgrund vill jag understryka att det behdvs nya losningar for att kunna méta
behovet av tillgéng till mark for planering av infrastruktur.

Slutligen vill jag peka pd att i och med framvéxten av en modern cyklism
dér vi bl.a. kan se att trehjulingar for vuxna, elcyklar och cyklar med slap blir
mer frekventa i trafiken behdver &ven definitionen av cykel &ndras.
Infrastrukturlosningar som beaktar behoven fran olika cyklister anser jag
darmed vara ett maste. Utifran detta vill jag framhalla behovet av en andrad
definition av cykelinfrastruktur.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Fargsattningen av cykelbanor, punkt 4 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 82 och
avslar motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 22.

Stallningstagande

Jag vill forst och framst framhalla att en 6kad cykling framjar manniskors
hilsa samtidigt som det minskar den miljopéverkan som genereras av transpor-
ter. FOr att fa fler att cykla &r sakerheten viktig och det behdver goras
anpassningar som beaktar cyklisternas och fotgéngares skilda villkor s att
viljan till att vélja dessa fardmedel 6kar. Manga kommuner som arbetar aktivt
med trafiksékerhet véljer att markera hela eller delar av cykelbanan med férg,
exempelvis vid trafikkorsningar for att uppmarksamma bilar och andra
trafikanter pa att det &r en cykelbana. Jag anser att denna ambition ar god och
pd manga héll eftertraktad. Samtidigt kan jag konstatera att det saknas en
standardisering kring fargval. Enhetliga markeringar av cykelbanor tillhor de
atgarder som kan forenkla och underlatta for cyklister och fotgangare. Da en
nationell standardisering av fargval skulle ¢ka tydligheten och trafikséaker-
heten anser jag att fargsattningen av cykelbanor bor standardiseras.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Fargsattningen av cykelbanor, punkt 4 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 22 och
avslar motionerna
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2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 82.

Stallningstagande

Bland de viktiga fragor som Cyklingsutredningen uppmérksammade for en
okad och sakrare cykling hor att cykelstrak skulle kunna markeras med av-
vikande farg for att bli tydligare. Detta 4r vanligt forekommande i manga
lander och det provas &ven i vissa kommuner i Sverige. Jag anser att det behdvs
olika &tgarder for att forenkla och gora det mer attraktivt for manniskor att
valja cykling som transportsatt. En &tgard som skulle underlatta &r fargsatta
banor da de skulle gora det lattare for alla trafikanter att se var cykelstraken
gér och de skulle da aven kunna fungera som vagvisning om fargsattningen
anvéands konsekvent. Som exempel kan tunnelbanan i Stockholm lyftas fram
med sina blaa, gréna och réda linjer. Jag anser att om cykelinfrastrukturen fick
en liknande fargsattning skulle samma effekt kunna uppnas som for kollektiv-
trafikresenérer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del och
avslar motionerna
2017/18:1230 av Karin Enstrom (M),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena 3 och
4,
2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1-3,
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4 och 5,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 10, 12, 14, 16 och 17,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
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2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43 och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att cykeln som transportmedel har en rad for-
delar som bl.a. positiv inverkan pa halsan och minskade utslapp av vaxthus-
gaser och trangsel. Vi anser att det ar betydelsefullt med atgarder for att
forbattra forutsattningarna for fler att vélja cykeln som transportmedel.

Vi vill i sammanhanget peka pé vikten av att tillvarata ny teknik som kan
bidra till nya majligheter inom cykelomradet. En teknik som vi anser bor
kunna bli allt viktigare i framtiden nar det galler att fa fler att valja cykel
i stallet for bil pa langre pendlingsavstand &n i dag &r en dkad anvandning av
elcykel som transportmedel. Vi anser att det ar viktigt med ett vél utformat
regelverk som framjar 6kad cykling och att dessa &ven &r utformade for att
framja anvandningen av ny teknik inom cykelomradet. Mot denna bakgrund
vill vi framhalla behovet av att frimja anvandningen av elcyklar genom
anpassningar av reglerna for cykling.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 3,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 5,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 12 och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
avslar motionerna
2017/18:1230 av Karin Enstrém (M),
2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena 3 och
4,
2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 2,
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2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,

2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 4,

2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 10, 14, 16 och 17,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43 och
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att cykeln &r ett utmarkt fardmedel for kortare
strackor. Cykling har en positiv inverkan pa folkhalsan, hjalper till att minska
trangseln pd gator och végar och &r ett transportsatt som inte slapper ut
véaxthusgaser. Trots att cykling &r ett smidigt fardsétt &r det inte alltid enkelt
att kunna ta sig fram i tranga stader med mycket trafik. Vi anser darfor att man
i vissa fall bor kunna fa gora avsteg fran bilismens trafikregler s att framfarten
med cykel kan ske pa ett smidigare satt. Sddana avsteg kan exempelvis handla
om att cyklisten aven vid rétt ljus kan fa svanga hoger eller att cyklisten med
forsiktighet kan fa cykla mot enkelriktat. Mot denna bakgrund anser vi att
mojligheten att genom trafikregellattnader kunna framja ett okat cyklande
behdver utredas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13 och
avslar motionerna
2017/18:1230 av Karin Enstrém (M),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena 3 och
4,
2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1-3,
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4 och 5,
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2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 10, 12, 14, 16 och 17,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43,

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykeln till skillnad fran bilen inte genererar
utslapp samtidigt som cykling &r bra for folkhdlsan. Det &r darfor viktigt att ha
ett modernt regelverk pé plats som framjar dkad cykling. Jag kan samtidigt
konstatera att en stor del av besluten som ror cykeltrafik sker lokalt eller
regionalt. For att skapa forutsattningar for regionalt och kommunalt samarbete
och kunskapsutbyte samt enklare trafikregler och enklare regler fér upp-
forande av cykelinfrastruktur spelar dock den nationella nivan en viktig roll.
Mot denna bakgrund vill jag understryka behovet av att utreda forutsatt-
ningarna for att via regelforandringar forbéattra framkomligheten med cykel.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 10, 12, 14, 16 och 17,
bifaller delvis motionerna
2017/18:1230 av Karin Enstrom (M),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 5 och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
avslar motionerna
2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena 3 och
4,
2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkande 3,
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkande 4,
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2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43 och
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att dagens trafikregler inte ar anpassade for
cyKklister trots att manga kommit till insikt om behovet av att framja ett okat
cyklande. Den otydlighet som finns kring cyklistens roll i trafiken medfor att
konflikter uppstéar. Detta sker t.ex. vid gatukorsningar och da speciellt nar
cykeln ska korsa filer samt nar cykelstrdk utformas vid gator eller vid buss-
héllplatser. DA jag anser att den rédande situationen med olika oklarheter inte
framjar en 6kad cykling anser jag att det behdver goras en generell dversyn av
trafikreglerna.

En regeldndring som jag anser kan underlatta framkomligheten for
cyklisterna skulle vara att de med hjélp av sérskilda skyltar eller trafiksignaler
om sarskild forsiktighet iakttas ska tillatas géra en hdgersvang nar
motorfordonen har rott.

Jag anser aven att det vore valkommet att ge cyklister prioritet genom gront
ljus, s.k. allgrént, som innebér att en korsning kan utformas sé att cyklister fran
alla hall kan ges grént ljus och slappas pa samtidigt. Jag vill peka pé att denna
regel fungerar i andra lander och bidrar till en ékad framkomlighet utan
minskad trafiksakerhet.

Ett annat omrade som behéver forbattras ror cyklisternas sikerhet och
framkomlighet vid végarbeten. VTI presenterade véaren 2014 en rapport som
visar att cyklisternas framkomlighet paverkas negativt av alla typer av hinder
som ett vagarbete utgor. Jag anser att det behdver vidtas atgarder for att rada
bot pa dessa problem och att det darfor behover tas fram riktlinjer for vag-
arbeten i relation till cykling.

Jag anser &ven att det behdvs regelandringar nar det géller att cyklister ska
anvéanda vagrenen i det fall det inte finns en cykelbana. | trafikférordningen
anges att detta géller om végrenen ér tillrackligt bred och i dvrigt &r lamplig
att anvénda. Jag anser att denna regel &r alltfor otydligt utformad och att denna
otydlighet medverkar till att skapa incidenter. Nagot som &ven bor papekas ar
att det intrader vajningsplikt nér vagrenen anvands. Jag anser darfor att det bor
inforas regler som medger att cyklisten anvander kdrbanan &ven om végren
finns. Med utgangspunkt fran behovet av okad sakerhet och framkomlighet
anser jag att vajningsreglerna ar viktiga att beakta nar det kommer till att ta
fram nya trafikregler.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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16. Trafiksadkerhet och trafikregler for cykling, punkt 5 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 43 och
avslar motionerna
2017/18:1230 av Karin Enstrém (M),
2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M),
2017/18:2115 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) yrkandena 3 och
4,
2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP) yrkandena 1-3,
2017/18:2862 av Rickard Nordin (C) yrkande 4,
2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD) yrkandena 4 och 5,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 10, 12, 14, 16 och 17,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 46 i denna del och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.

Stallningstagande

Det &r positivt att manga manniskor viljer att anvanda cykeln som transport-
medel. Cykling har stor utvecklingspotential samtidigt som det ger positiva
halsoeffekter och goda miljo- och klimateffekter. Jag anser att det &r positivt
att nollvisionen och trafiksékerheten forbattrats over tid men vill samtidigt
peka pd att det inte &r tillfredsstallande att trenden inte ar lika god for
cyklisterna som for motorburna trafikanter. Malet med allt trafiksakerhets-
arbete ar att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Med utgangs-
punkt fran att trafiksakerhetsutvecklingen for cyklister bor ligga betydligt
battre an den gor anser jag att det behdvs betydligt mer av strategiskt och
forebyggande arbete. Jag vill darfor framhalla behovet av att fortsatta det fore-
byggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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17. Séakerhetsavstand vid omkorning av cyklist, punkt 6 (L, KD)
av Nina Lundstrom (L) och Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:36 av Aron Modig (KD) yrkande 1,
2017/18:2426 av Lorentz Tovatt (MP),
2017/18:3623 av Jakob Forssmed (KD),
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 11 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 47,
bifaller delvis motion
2017/18:44 av Penilla Gunther (KD) och
avslar motion
2017/18:36 av Aron Modig (KD) yrkande 2.

Stallningstagande

Trots att det langs allt fler vagar finns vl fungerande cykelbanor saknas detta
fortfarande p& manga hall. Detta innebar att cyklister pA manga stallen fort-
farande maste dela vag med bilister, vilket medfor en trafikfarlig miljo for
cyklisterna, inte minst i samband med omkérningar. Vi anser att trafiksaker-
heten maste forbattras i dessa sammanhang.

Vi kan konstatera att det i dag inte finns nagon reglering om specifikt
avstand vid omkérning av cyklist. 1 3 kap. 33 § trafikforordningen stadgas
endast att den forare som kér om ska lamna ett betryggande avstand i sidled
mellan sitt fordon och det fordon som kdrs om. Det finns dock inget angivet
matt pd vad som anses vara ett betryggande avstand. Det innebér att det i dag
ar upp till bilféraren som gor en omkorning att avgora vilket avstdnd som &r
lampligt. Vi anser att den nuvarande ordningen skapar onddiga risker for
cyklisterna och att detta behéver atgardas. Mot denna bakgrund anser vi att det
behdvs lagstiftning om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkérning av
cyklister.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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18. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 8 (L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 3 och 4,
bifaller delvis motion
2017/18:811 av Teresa Carvalho m.fl. (S) och
avslar motionerna
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 1 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 44.

Stallningstagande

Cykling ar bra vardagsmotion for barn och det ar darfor angeldget att frémja
barns cykling och utbilda dem i trafiksdkerhet. En del barn l&r sig att cykla
sent eller inte alls. Jag anser darfor att det ar positivt att det gors insatser for
att forbattra detta och att det i vissa kommuner finns projekt for att lara bade
barn och vuxna att cykla. Det finns aven manga mdjligheter att arbeta med
trafikfragor i skolan. Nar det galler skolans uppdrag bor det samtidigt noteras
att det inte finns krav pa barns trafikkunskaper i laroplanen pd motsvarande
sétt som exempelvis barns simkunnighet. Detta ar en brist som jag anser be-
hdver ses dver. | grundskolan &r det rektorn som ansvarar for att amnesover-
gripande kunskapsomraden som trafik och miljo integreras i undervisningen i
olika &mnen, och i gymnasieskolan har rektorn ett sérskilt ansvar for att
eleverna far kunskaper i bl.a. trafikfragor. Jag anser att Skolverket bor ges i
uppdrag att redovisa vilka uppdrag som har implementerats och pa vilket satt
samt att foresla atgarder for att forbattra kunskapen om cykling bland barn och
ungdomar.

Jag kan vidare konstatera att cykling for manga ar en frihetssymbol. | vissa
lander &r det forbjudet for kvinnor att cykla och i vissa andra lander &r detta
bara tillatet i vissa omraden och parker. Jag anser att cykling ar ett satt att
skapa frihet i kvinnornas liv och 6ka tillgangligheten till det offentliga rummet.
Den som kan cykla och har tillgang till cykel far darmed frihet att réra sig och
avstdenden som man kan forflytta sig véaxer. Jag anser att det bor vidtas at-
gérder for att sprida kunskap om allas rétt att cykla i Sverige och att detta bor
ingd i all samhéllsinformation. Jag vill darmed framhalla cykling som frihets-
och jamstélldhetsaktivitet.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn och
vuxna, punkt 8 (KD)

av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 44 och
avslar motionerna
2017/18:811 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2017/18:2135 av Monica Green (S) yrkande 1 och
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 3 och 4.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla behovet av cykelframjande atgarder. Jag kan
samtidigt konstatera att det &r positivt att allt fler ser cykeln som ett anvéndbart
transportmedel eftersom det medfor goda effekter for saval folkhélsan som
miljon och minskar trangseln i stdderna. Cykeln fyller darmed en viktig sam-
hallsfunktion. Jag anser att cykling behdver framjas, inte minst bland barn och
ungdomar och nya svenskar. For att 6ka intresset for cykling behdver informa-
tionsspridning ske via ideella organisationer och péa olika sprak. Det &r
samtidigt viktigt att 4ven p& andra satt aktivt verka for 6kad cykling bland
personer som inte &r vana att cykla. Det finns ett stort behov av information
och utbildning sa att fler manniskor valjer att cykla i stallet for att aka bil pa
korta strackor.

Jag vill i detta sammanhang dven uppmarksamma att Kristdemokraterna
har lamnat ett forslag om en sarskild satsning for att framja cykling bland ung-
domar och nya svenskar, vilket har behandlats i trafikutskottets betdnkande
2017/18:TU1.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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20. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 9 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 6 och 7 samt
bifaller delvis motionerna
2017/18:1702 av Jan Lindholm (MP),
2017/18:2115 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bdda MP) yrkande 1,
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 19 och
2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att ett miljéanpassat samhélle maste arbeta
malmedvetet for att undanréja hinder for hallbara transporter. Med ett béttre
utvecklat hela-resan-perspektiv an vad som finns i dag skulle fler kunna vélja
cykeln som en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mojligheterna att
ta med cykeln inom kollektivtrafiken anser jag att det maste bli maojligt att
stalla detta krav pad kommersiell trafik. | dag har Trafikverket inga befogen-
heter att tvinga tgoperatdrer att anvanda sig av tdg som kan medféra cykel.
Jag anser darfor att det kravs andringar inom detta omrade. Darfor efterfragar
jag forslag om andring i kollektivtrafiklagen sa att det blir mgjligt att stalla
krav p& bade upphandlad och kommersiell trafik sa att resenérerna kan medta
cykel. Jag anser dven att Trafikverket bor fa befogenhet att stalla krav pa att
tdgoperatorer ska anvanda sig av tdg som kan medfora cykel dér behov finns.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 9 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L) yrkande 19,
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bifaller delvis motionerna

2017/18:1702 av Jan Lindholm (MP),

2017/18:2115 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bdda MP) yrkande 1,
2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 6 och

2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M) i denna del och

avslar motion

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 7.

Stallningstagande

For att framja utvecklingen av héllbara samhallen anser jag att klimatvanliga
transporter som cykling bor premieras. Det &r darfor angeléget att transport-
systemet ger forbattrade mojligheter for resendrer att géra kombinationsresor
med cykel. En viktig del i detta &r att det bor finnas infartsparkeringar som gor
det mojligt att stalla bilen och fortsatta resan med cykeln. Jag anser ocksa att
det ar viktigt att kollektivtrafiken medger cykeltransport sa att det blir mojligt
att cykla under delar av en resa. Nagot som i sammanhanget ocksa &r viktigt
for mojligheterna att 6ka och utveckla cyklismen &r planeringen av en saker
och véderskyddad forvaring och parkering.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Nationellt hyrcykelsystem, punkt 10 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3627 av Nina Lundstrom (L) yrkande 23.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis peka pa att det behovs olika atgarder for att ta till vara
den potential som finns i att fler véljer cykeln som transportmedel. Sadana
atgarder bor i hogre utstrackning an i dag ta sikte pa att mojliggora for enskilda
att vélja klimatvénliga transportsatt. Varje person som véljer cykeln &r en
person mindre pa bussen, pa taget eller i bilkon, vilket minskar trafiktrangseln
i stader och péaverkar luftkvaliteten positivt.

Jag anser att det ar viktigt att initiera nya lésningar som kan medverka till
den utveckling som behdver ske. Som en del i detta anser jag att ett nationellt
hyrcykelsystem bor testas och att detta skulle vara mojligt att utveckla genom
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samverkan med kollektivtrafikhuvudmdan och andra aktérer. 1 en modern
nationell mobilitetsplan anser jag att cykeln ska ha en lika viktig roll som den
motorburna trafiken. Aven om cykeln inte alltid kan anvandas som transport-
medel under hela resestrackan bor resendrerna under delar av en resa kunna
anvanda cykel nar sa ar lampligt. Ett nationellt system kraver samtidigt sam-
ordnade insatser for att cyklar ska finnas tillgangliga vid olika knutpunkter.
For att underlatta en utveckling i denna riktning skulle betallésningar kunna
skapas genom smarta appar. Samtidigt behover statliga aktérer ingd i sam-
verkan och i offentliga upphandlingar av transportlsningar bor det stéllas krav
pa medverkan.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sarskilt yttrande

Cykelhjalmskrav, punkt 7 (SD)
Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD) anfor:

Cykling ar ett klimatsmart fardsatt som bade framjar en god halsa och minskar
transportsystemets negativa pafrestningar pd miljon. Det ar darfor positivt om
fler valjer cykeln for att &ka till exempelvis arbete eller studier.

Samtidigt som cykling har manga positiva effekter finns dven skaderisker.
En typ av skador som ofta uppstar vid cykelolyckor &r skallskador. De skall-
skador som kan uppsta vid cykelolyckor kan vara mycket svara och innebara
ett stort lidande for den som drabbas. Svérare olyckstillbud med langvariga
eller kroniska skador som f6ljd kan aven innebéra att samhéllets vardresurser
eller andra delar av valfardssystemet behdver tas i ansprak.

For att framja en god trafiksakerhet finns det sedan manga ar regler som
innebdr att barn upp till 15 ar ska béra cykelhjalm nér de firdas pé en cykel.
Vi anser att manga av de svara skador som uppstar i trafiken vid olyckor med
cykel skulle kunna motverkas om alla cyklister borjar anvénda cykelhjélm.
Cykelhjédlmsanvéndningen har 6kat och vi anser att denna utveckling &r
positiv. S8 lange det saknas regler som innebér att alla cyklister ska béra
cykelhjalm &r dock andelen som anvénder cykelhjalm for lag. Vi anser darfor
att det skulle behdvas regler som innebér att alla cyklister ska anvanda
cykelhjalm.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:6 av Caroline Szyber (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
samordnade infrastruktursatsningar for cykling och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:36 av Aron Modig (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta
om ett sakerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkérning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att kraftigt
hja de botesbelopp som galler vid frantradande av tillrackligt
sakerhetsavstand vid omkérning av cyklister och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:44 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
sikerhetsavstand mellan bilist och cyklist och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:93 av Mikael Eskilandersson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att alla barn ska
anvéanda cykelhjalm och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:811 av Teresa Carvalho m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervaga hur
samhallet kan ta ett utokat ansvar for att barn lar sig cykla och far kunskap i
trafiksékerhet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:1230 av Karin Enstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver behovet
av ett tydligt cyklistperspektiv pad végarbeten och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:1395 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se éver forutséttningarna for att en stérre andel av alla
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bilvagar i Sverige pa sikt ska ha cykelbanor och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:1591 av Per Klarberg m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur kommuner och regioner enklare kan fa tillgang till mark for att
bygga cykelvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att frdmja okat cyklande genom reformer for hyrsystem
for cyklar och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att genom trafikregellattnader kunna frdmja ett okat
cyklande och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
trafikverket i uppdrag att specificera de satsningar man gor for att
framja cyklandet och tillkdnnager detta fér regeringen.

2017/18:1601 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om mdjligheten till
sékrare val for cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1702 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om fordelarna med att
cykel far medtas pé tag och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1708 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
bor ta det ansvar de formellt har for en nationell infrastruktur for cykeltrafik
och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:2115 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett lagforslag om att alla
jarnvagsforetag ska ge resenarerna mojlighet att ta med cykeln pa taget,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-vagar som tidigare haft, eller
som bor ha, goda cykelmdjligheter nu tillforsdkras en cykelvag eller
motsvarande for att skapa en trygg och sdker cykelmiljo och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor utfarda en bashastighet pd 30 km/timme i landets
tatorter och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister
maste lamna foretrade for cyklister vid dvergangsstéllen dar det finns
cykelbana, och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2017/18:2135 av Monica Green (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att uppmana
och utbilda om vikten av att cykla mer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se déver mojligheten att investera i fler sakra
cykelvagar samt 6ka mojligheten att bygga cykelparkeringar med tak
och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2340 av Emma Wallrup m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag som starker cykeln som eget
transportslag i trafikplaneringen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att den
nationella cykelstrategin bor innehalla ett nationellt mal om att 6ka
cyklingens andel av antalet personresor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
cykeltrafikanternas framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta
som trafiksakerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-véagar,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med lagandringsforslag som  starker
expropriationsmojligheten for att anldgga cykelleder och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor Aterkomma med forslag om andring i
kollektivtrafiklagen s& att det blir mojligt att stalla krav pd bade
upphandlad och kommersiell trafik sa att resendrerna kan medta cykel,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor fa befogenhet att stélla krav pa att tAgoperatorer ska
anvanda sig av tag som kan medfdra cykel dar behov finns, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:2418 av Lorentz Tovatt (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag om att vajningsplikt ska gélla for bilar pd samma sétt
vid alla cykelpassager och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:2421 av Lorentz Tovatt (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta bort den s.k.
GC-skylten och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2422 av Lorentz Tovatt (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
fortydliga i trafikforordningen och trafikbrottslagen att sérskild hdnsyn
ska tas till oskyddade trafikanter, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
att placera bevisbérdan pa motorfordonsforaren i krock mellan
motorfordon och cyklist och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2423 av Lorentz Tovatt och Rasmus Ling (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett forslag om att garantera att cykelvéag byggs vid anlaggande
av tva-plus-ett-vagar och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2425 av Lorentz Tovatt (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag om att tillata hégersvang och
undanta cyklister fran regler om stopplikt och tillkéannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag om att tillata s.k. allgront for
cyklister och tillkannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med forslag om att tilldta cykling mot
enkelriktat och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2426 av Lorentz Tovatt (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett lagforslag om att infoéra ett krav pd 1,5 meter vid
omkérning av cyklist och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:2652 av Karin Svensson Smith m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett lagandringsforslag som far foljden att
expropriationsmdjligheten for att anldgga och utveckla nationella och
regionala cykelleder forbattras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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2017/18:2862 av Rickard Nordin (C):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
standardisera fargsattning av cykelbanor och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
reglerna for véjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3623 av Jakob Forssmed (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta om 1,5
meters avstand vid omkoérning av cykeltrafikanter och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:3624 av Jakob Forssmed (KD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
ett nationellt cykelkansli som kan arbeta med atgarder som underlattar
cykling, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett skarpt
uppdrag for Trafikverket att arbeta for en 6kad cykelandel och 6kad
cykling och tillkdnnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
nationella infrastrukturbudgeten bor fordelas om sé att cykeltrafiken
ges en storre andel av budgeten &n i dag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
fortydligat regelverk kring éverfarter och passager s& att det blir
tydligare an i dag nér cyklister ska lamnas foretrade och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor
bli mojligt att svanga hoger vid rodljus for att forbéattra
framkomligheten for cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vaglagen
bor andras sé att det blir mojligt for Trafikverket att anlagga friliggande
cykelvagar utan krav pa anslutande bilvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
Gversyn bor goras av lagen sa att motsvarande regler géller for att ta
mark i ansprak for att bygga cykelleder som for infrastruktur framst
&gnad motortrafik och tillk&dnnager detta for regeringen.

2017/18:3627 av Nina Lundstrém (L):

2.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om cykling som
klimatatgard och tillkannager detta for regeringen.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

22.

23.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om frihets- och
jamstalldhetsaktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om barn och
cykling och tillk&nnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om &ndrade
regler for anvandningen av inkomster fran trangselavgifter och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om cykling som
eget transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
satsningar pa cykling ska tydliggoras i budgetanslagen i likhet med
dvriga transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en generell
dversyn av trafikregler och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om 1,5 meters
avstdnd vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om hdgersvang
vid rott och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att bygga
ut infrastruktur och skapa standard och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om allgrént och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om regionala
cykelstrak och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om riktlinjer
for vagarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
véjningsregler och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
&ndrad definition av cykelinfrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om planering
av infrastruktur och tillgdng till mark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
fargséttningen av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
nationellt hyrcykelsystem och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3686 av Annie Lo6f m.fl. (C):

81.

82.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att cykel
ska raknas som ett transportslag jamte bil, bat, flyg och tdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta for cyklister och fotgdngare genom exempelvis enhetliga
markeringar av cykelbanor och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C):

13.

16.1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelforandringar  forbéttra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att it och
cykel ska raknas som egna transportslag jamte bil, bat, flyg och tdg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser cykel.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD):

43.

44.

47.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
cykelframjande atgéarder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lagstifta
om ett sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkarning av cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

45.

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
uppmuntra cykling genom att prioritera sammanhangande cykelstrak
och snabbcykelvagar och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frémja
anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformning av
infrastruktur och regler for cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:3852 av Maria Stockhaus (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att lagga fram forslag som redan nu mojliggor for cyklisterna att
enklare ta sig fram och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en konkret handlingsplan under innevarande
mandatperiod for att 6ka cyklandet i hela landet och tillkdnnager detta
for regeringen.
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