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8 1 Aktuell debatt om villkor for upphandling

Anf. 1 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S):

Herr talman! | gar traffade jag svenska foretagare och anstéllda i taxi-
branschen. Vi traffades for att de ville beskriva sin arbetssituation och de
villkor som de arbetar under. De beskrev social dumpning, en social dump-
ning som manga inte kan tro existerar i vart land, arbetstider som ligger i
niva med vad vi hade i Sverige vid forra sekelskiftet, loner som man inte
kan forsorja sig pa, otrygghet som genomsyrar vardagen.

En av forarna tittade pd mig och beskrev hur allt annat i samhéllet blir
dyrare men hans 16n sjunker for varje ar. Han behéver jobba elva, tolv eller
tretton timmar om dagen, ofta sju dagar i veckan, for att ha en chans att
forsorja sig sjalv och sin familj.

Om vi inte hade kunskap, om vi inte hade tillgang till statistik skulle vi
kunna tro att deras beréttelser ar dverdrivna. Om detta var ett helt nytt fe-
nomen hade vi kunnat tro att det handlade om enskilda, unika exempel,
unika handelser. Problemet &r att det inte ar sd. Deras berattelser var var-
ken éverdrivna eller unika. Det ar en del av verkligheten pa den svenska
arbetsmarknaden 2016.

Herr talman! Denna verklighet — detta avsteg fran den svenska mo-
dellen — ar inte ett effekt framst av privata konsumenters beteende. Det &r
inte en effekt av den fria marknaden. Det dr en effekt av medvetna politiska
beslut.

Herr talman! Stat, kommun och landsting kdper varor och tjanster for
drygt 600 miljarder kronor per ar. Det ar en femtedel av Sveriges ekonomi.
| taxibranschen star det offentliga for halften av inkopen, halften av kon-
sumtionen. Det &r precis dessa inkdp som orsakat social dumpning for
svenska lontagare och foretagare i dag.

Det &r inte sa att upphandlande myndigheter inte kanner till hur deras
beteende paverkar forhallanden for dem som arbetar i verksamheterna.
Hade Stockholms lans landsting bestamt att krav pa villkor enligt svenska
kollektivavtal skulle foljas vid fardtjanstupphandlingarna, att dumpning av
svenska I6ner och arbetsvillkor inte skulle vara en konkurrensfordel vid
upphandlingen, d& hade de akare och forare som jag traffade i gar haft en
annan verklighet.
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Vissa upphandlande myndigheters logik &r att upphandlingar maste bli
sa billiga som majligt: ju lagre I6n for dem som jobbar, desto mer valuta
for skattebetalarnas pengar — att det ar ratt att lata foretag som har lagre
I6nekostnader ha en konkurrensfordel.

Herr talman! Priset ar aldrig s& hogt som nar vi inte tror att ndgon be-
talar. Men det ar alltid ndgon som betalar. Sveriges riksdag kan lésa detta.
Sveriges riksdag kan och bor st upp for svenska léner och villkor pa
svensk arbetsmarknad.

Vi kommer i dag att fa hora att det inte gar. Vi kommer att fa hora att
EU-rétten sétter stopp for detta. Men det &r klart att det gar — om vi vill.
Problemet ar att vi i Sverige ar mer katolska &n paven nar det géller imple-
menteringen av EU-ratten. Det gar bevisligen i andra EU-lander, som
ocksa har EU-ratt. Dar gar det att stalla krav pa sjysta villkor. Varfor ska
vi skdmmas for den svenska modellen?

Folk kommer att sdga att vi kommer att diskriminera svenska foéretag
om vi staller krav. Herr talman! Det ar i dag som serifsa svenska foretag
diskrimineras nar loner och villkor under svenska nivaer ar en konkurrens-
fordel. Till den som inte tror detta har jag ett tips. Det ar att sla en signal
till folk i den svenska akeribranschen.

(Applader)

Anf. 2 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Herr talman! Den som ska kdpa en diskmaskin till det egna hemmet
gar oftast inte och koper forsta basta. Man jamfor priser och kontrollerar
vattenforbrukningen och att den passar de egna behoven. P4 samma satt
maste det vara med de inkép som vi gor till vart gemensamma. Vi ska
prisjamfora. Vi ska kontrollera kvalitet, miljo och arbetsvillkor hos dem
som tillverkar véra varor och levererar vara tjanster. Vi ska gora ansvars-
fulla ink6p av datorer till skolor, stadtjanster till sjukhus och bilpooler hos
myndigheter. Rent praktiskt sker det genom att vi staller krav vid upphand-
lingen, genom att vi underlattar for sé manga som mojligt att vara med och
fa upp konkurrensen och genom att vi féljer upp och kontrollerar det som
sedan levereras.

Herr talman! Vi delar helt och fullt regeringens ambition att vi ska ha
sjysta villkor pa den offentliga marknaden. Vi ska vara medvetna konsu-
menter. Oseritsa foretag ska aldrig tillatas konkurrera ut serisa foretag
genom att anvanda sig av vara skattepengar pa ett osjyst satt.

27 kronor i timmen for anstéllda i upphandlade kontrakt ar ett skrack-
exempel som brukar lyftas fram av ministern. Oavsett vilka &sikter som
han brukar vilja tillskriva oss i olika sammanhang vill jag vara véldigt tyd-
lig med att vi anser att det &r varken sjyst eller rimligt. Det &r resultatet av
ganska dalig upphandling och ocksa av bristande kontroll hos myndig-
heter.

Men, herr talman, svaret pa att det forekommer osjysta villkor i offent-
lig upphandling kan inte stavas osjysta villkor for landets alla jobbskapare.
Att lagstifta om krav enligt kollektivavtal &r att valja en mycket enkel vég
som leder oss fel. Den enkla véagen ar en vag som slar urskillningslést och
som framst drabbar de sma foretagen, de som &r Sveriges jobbmotor, de
som utgor 99 procent av alla foretag.



Herr talman! Losningen pa problemen handlar alltsa inte framst om
lagstiftning. Det som behdvs &r battre kompetens hos upphandlande myn-
digheter, en vilja att stalla krav och en forméga att félja upp. Det handlar
om att battre kanna till och anvénda sig av den lagstiftning som redan finns
pa plats.

De som upphandlar har redan i dag en tydlig skyldighet att ifrdgasatta
alltfor laga bud. Far man ingen bra forklaring till ett misstankt 1agt bud ska
man forkasta det. Det &r ett verktyg som man anvénder sig av alldeles for
lite i svensk upphandling i dag.

Ett annat omrade som ofta brister ar uppfoljningen. Om ett foretag vin-
ner en skolmatsupphandling och utlovar en viss kvalitet pa kycklingen ska
man ocksa hélla den kvaliteten under hela upphandlingsperioden. Vi ska
helt enkelt fa det vi betalar for. Om vi inte kontrollerar att sa sker riskerar
vi ocksd att oseriosa foretag konkurrerar ut seriésa. Avtal som inte hélls
ska hévas.

Manga upphandlande myndigheter har blivit duktiga pa uppféljning,
men alltfor manga har ingen uppféljning alls. Har maste vi bli béttre.

Herr talman! Vi lever i en alltmer globaliserad och integrerad varld. |
en tuffare internationell handel maste svenska foretag kunna verka under
konkurrensmassiga villkor. Om svenska foretag lyckas blir det fler som
kan stalla klockan pa morgonen for att ga till jobbet.

Mot denna bakgrund &r det helt obegripligt att regeringen l&gger fram
ett forslag som diskriminerar svenska jobbskapare jamfort med utldndska
foretag.

En del av de krav som regeringen vill stélla pa svenska foretag kan man
namligen inte stalla pa dem som anvander arbetskraft fran andra lander nar
de levererar jobb hér i Sverige. Det handlar exempelvis om forsakringar
och pensioner. Det tillater inte EU-rétten, och det &r mycket tydligt.

Matematiken &r enkel. Om svenska jobb straffas blir det farre svenska
jobb. D& frégar man sig naturligtvis: Ar regeringen inte medveten om
detta? Jo, tyvérr dr den det.

Regeringen skriver sjalv i sina dvervdganden: Det finns sakliga skél
for en reglering som medger att utstationerade arbetsgivare i praktiken be-
handlas formanligare i en upphandling &n Gvriga leverantorer.

Ovriga leverantorer ar allts& de svenska foretagen, de som skapar jobb
for oss har i Sverige.

Detta ar ett obegripligt agerande av Sveriges regering, en regering som
redan ar forsenad med den nya upphandlingslagstiftningen. Och jag maste
sdga att jag ar lite forvanad Gver ministerns fokus. Om sex dagar ar det
namligen deadline for implementeringen av EU:s direktiv. Regelverket &r
alltsa kraftigt forsenat, och Lagradet har haft historiskt omfattande kritik.
Men i stallet for att fokusera pa att forbattra detta forslag och se till att fa
regelverket pa plats fokuserar man i stéllet pa helt andra regler som vi inte
alls behover fa pa plats och som dessutom leder till farre jobb.

Herr talman! Vi kan aldrig stélla oss bakom ett forslag som medvetet
leder till farre jobb i Sverige.

| dag framkom att statsministern har en ny jobbplan. Den bygger pa ett
vall6fte fran april 2014. Han sa da: Om jag far bilda regering kommer jag
att krava besked av varije statsrad och varje myndighetschef om ett beslut
innebar fler jobb eller gj.
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Detta forslag syftar inte till att fa fram fler jobb. Det forsvarar for Sve-
riges jobbskapare. Att slopa forslaget om krav enligt kollektivavtal skulle
vara ett valdigt bra forsta steg for statsministern i hans sa kallade jobbplan.
(Applader)

Anf. 3 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! Fragan om arbetarnas forutséttningar och arbetsvillkor i
Sverige ar bland de viktigaste fragorna for oss sverigedemokrater. Just att
stoppa lonedumpning och osjysta konkurrensvillkor ar nagot som vi stan-
digt jobbar med, och det ar ocksa grunden for att vi som parti standigt
véxer bland arbetare och numera har blivit storsta parti bland till exempel
LO:s medlemmar.

Medan Ovriga partier sldss om vem som &r mest arbetarparti ar vart
parti det parti som verkligen foretrads av arbetare. Vi vet sjalva hur det har
varit ute pa den riktiga arbetsmarknaden. Vi har statt sida vid sida med
personer som har arbetat for en brakdel av vara léner. Vi har ocksa med
egna dgon sett hur manniskor med stodanstallningar tagit éver jobben fran
vanliga arbetare.

Det finns flera typer av konkurrens riktad mot arbetarnas loner. Det
handlar om konkurrens fran personer som ar har tillfalligt, fran till exem-
pel Estland och Polen och som ska betala skatt i sitt hemland. Men det
handlar ocksd om en mer inhemsk sned konkurrens. Jag tanker da pa de
frikostiga bidrag som ges till vissa for att dessa ska fa jobb. Alltfor ofta
sétter foretag i system att utnyttja manniskor som har olika former av stod
for att kunna hélla nere priset och darmed vinna upphandlingen.

Herr talman! Konkurrensen fran méanniskor som inte betalar skatt i
Sverige tvingar ned priser och anbud hos svenska foretagare. Manga av
oss arbetare har engagerat oss just i Sverigedemokraterna pa grund av de
problem som vi har sett pa var egen arbetsplats, dar svenska arbeten slagits
ut av arbetare fran laglonelander som inte betalar ndgon skatt pa sin in-
komst i Sverige.

Att foretag som inte betalar skatt i Sverige inte heller konkurrerar ut
svenskt foretagande genom att hélla ett lagre pris ar viktigt for att bevara
den vélfardsmodell som vi har. Vi som politiker kan inte forst besluta om
hojda skatter for foretag och manniskor i Sverige for att sedan vélja bort
de foretag och de manniskor som faktiskt tvingas betala denna hdga skatt
med motiveringen att det blir billigare att anlita ett foretag som betalar en
lagre skatt, eller kanske inte betalar nagon skatt alls. Det &r faktiskt hyck-
leri att gora sa.

Herr talman! Precis som det vid upphandling av all mat maste ga att
stalla krav pa att djuren har haft dragliga forhallanden och att de krav vi
staller pa svenska lantbrukare efterlevs av dem som levererar mat till vara
skolor, vara sjukhus och véra aldreboenden i Sverige, maste det ocksa ga
att stdlla krav pd att arbetarna har dragliga forhallanden och dragliga I6ner.
Vi vill alltsa se krav som hjalper upp villkoren fér arbetarna pa riktigt.

Sverigedemokraterna &r i grunden positiva till det som kallas for vita-
jobbmodellen, dock med vissa forbehéll. Det ar viktigt att vi kommer at
att begransa och se till att vara gemensamma resurser aldrig kommer att
anvandas for att betala ut svarta I6ner och utnyttja utsatta arbetare pa ett
otillborligt sétt.



Krav pd motsvarande avtalsenliga I6ner enligt facket som miniminiva
kan man givetvis krdva, men inte att foretaget ska ha avtal med facket. Det
ar tva skilda saker.

Tyvarr for inte fackférbunden alla arbetares talan, och dessutom har de
flesta facken sjélva varit tydliga med att de inte vill féra alla arbetares ta-
lan. Jag tanker da pa uteslutningar av politiskt aktiva inom fackférbunden
och férbud att inom fackférbunden vélja foretrddare som representanter
eller till fortroendeposter om de har ett politiskt engagemang i fel parti.
Detta omdjliggor givetvis att facken kan ses som arbetarnas oberoende
kontrollanter, och det diskvalificerar dem dven fran att f& mer insyn i fo-
retag an de redan har.

Mer naturligt &r det om kontrollen av féretagen sker av ndgon som ar
mer oberoende, till exempel ndgon som ar utsedd av koparen. Om en kom-
mun eller staten gér en upphandling bor vi som kopare ha rétt att kontrol-
lera att vi faktiskt har fatt det som vi har bestallt. Innefattar upphandlingen
villkor for l6ner och arbetsmiljé maste vi givetvis kunna kontrollera att vi
har fatt det som vi har betalat for.

Herr talman! For att det ska vara méjligt att géra upphandlingar med
krav pa mer an pris finns det ett behov av att inféra ett huvudentreprenérs-
ansvar, alltsa att den som vinner upphandlingen ocksa maste garantera att
de underentreprendrer som anlitas lever upp till samma krav. Det finns
annars en uppenbar risk att huvudentreprendren utnyttjar underentrepre-
norer for att g& runt kraven i upphandlingen, vilket givetvis aldrig far ac-
cepteras. Har vi stallt vissa krav ska dessa héllas av alla som utfor arbete
under denna upphandling.

Herr talman! | grunden handlar upphandlingar om att vi ska kunna an-
véanda var gemensamma konsumentmakt. Precis som vi ndr vi ar privat-
personer kan anvanda var konsumentmakt for att péverka marknaden
maste vi dven kunna gora det som kommun eller stat. Sjalv koper jag en-
bart svenskt kott for att jag vill stoédja de regler som vi har satt upp for
svenska lantbrukare.

Om vi ar medvetna konsumenter kan vi paverka en marknad som inte
garna later sig styras av politiska beslut. Vid kommunala och statliga upp-
handlingar ska vi agera som medvetna konsumenter. Vi ska stélla krav pa
arbetsmiljo och pa I6nenivaer, sa att konkurrensen fran oseridsa aktorer pa
marknaden forsvinner, krav som ger battre villkor for arbetarna pé riktigt.

Anf. 4 JANINE ALM ERICSON (MP):

Herr talman! Det &r en viktig debatt som vi har har i kammaren i dag.
Den handlar ytterst om hur politiska beslut kan bidra till ekologisk och
social hallbarhet och huruvida man som politiker gillar den idén eller inte.
Vi i Miljopartiet tycker att det &r en sjalvklarhet.

De pengar som det allmanna forfogar dver maste hela tiden anvandas
pd allra bésta satt for att nd de samhallsmal som vi har satt upp. Om vi vill
forbattra miljon och ménniskors livsvillkor kan vi inte anvanda de pengar
vi sjalva forfogar Gver till att styra mot andra mal.

Historiskt sett har offentlig upphandling inte vackt sd mycket intresse.
Upphandlingsansvariga i kommuner och landsting sags lange som admi-
nistrativ personal som skulle képa in saker utan att gora alltfor mycket
vasen av sig. Men i takt med att en allt stérre del av de offentliga utgifterna
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gar till upphandlad verksamhet har intresset 6kat. Under lang tid var upp-
fattningen att upphandling bara handlar om att kdpa in varor och tjanster
till s& Iagt pris som mojligt. Att stalla miljokrav eller sociala krav var var-
ken onskvart eller mojligt. Anda var det pa 1980- och 1990-talet den of-
fentliga upphandlingen som banade vagen for att fa bort till exempel klor-
blekning av papper.

Det har funnits stora oklarheter med lagen om offentlig upphandling.
Efter det klargjorde EU-domstolen i borjan av 2000-talet att det var tillatet
att stalla miljokrav trots att det innebdr hdgre priser. Dérefter har utveck-
lingen fortsatt med miljokrav i allt fler upphandlingar. Miljéstyrningsradet
var lange virldsledande pa att stélla relevanta miljokrav som togs fram i
nara samarbete med foretag i den aktuella branschen. Trots det valde den
borgerliga regeringen att lagga ned Miljostyrningsradet.

Herr talman! Ett stort antal utredningar och rapporter de senaste aren
har lyft fram hur viktigt det &r att stdlla miljékrav och sociala krav. | An-
ders Wijkmans utredning Goda affarer — en strategi for hallbar offentlig
upphandling fran 2013 lyfts sociala hansyn och miljéhansyn fram som na-
turliga komponenter i upphandlingsforfarandet. Utredaren konstaterar att
offentlig upphandling, ratt anvénd, kan ha en viktig dimension som ett
verktyg for att forstarka den sociala sammanhallningen i samhallet.

Genom att anvanda krav pa miljohansyn och sociala hansyn vid upp-
handling kan vi pa ett effektivt satt anvanda skattemedel for att skapa ett
mer rattvist, jamstallt och hallbart samhalle. Den inriktningen har nu ocksa
stod av EU. | de direktiv som nu haller pé att inforas i Sverige finns regler
som gor det lattare att stalla krav som har till syfte att nd gemensamma mal
som skyddet av miljon, kampen mot klimatférandringarna och social in-
tegration. Krav pa miljo eller arbetsratt kan, om de stélls pa ratt satt, inne-
bara inte bara att det uppnas ett gott ekonomiskt resultat utan ocksa att
samhallet utvecklas i rétt riktning med fler miljévénliga produkter och
tjanster och arbetstagare som arbetar under goda villkor.

Herr talman! En viktig anledning att stalla krav pa bra arbetsvillkor ar
att det skapar en rattvis konkurrens pa marknaden. Om det enda séattet att
vinna en upphandling ar genom ett lagt pris finns det annars en uppenbar
risk att seriésa foretag som vill ge skaliga arbetsvillkor véljer att inte ens
lamna nagot anbud. Det kan saklart leda till att seriosa foretag far svarare
att nd lonsamhet, och det forsamrar konkurrensen. De offentliga upphand-
larna har ett stort ansvar for att seridsa foretag ska fortsatta att delta i of-
fentliga upphandlingar.

Det ar naturligtvis mojligt att stalla sddana krav redan i dag. Men de
nuvarande frivilliga reglerna kan inte anses vara tillrackliga. D& hade vi
inte hort sadana exempel som vi nu har gjort. Det stalls alltfor séllan ar-
betsréttsliga krav i upphandlingar. Det motiverar att man skriver in tydli-
gare krav pa detta i kommande lagstiftning. Miljopartiets installning &r att
upphandling i betydligt storre utstrackning an i dag maste ta samhalleliga
hansyn. Det kan inte bara vara lagsta pris som avgor vilken leverantr som
vinner en upphandling. Av det skalet bér bade miljokrav och arbetsrétts-
liga krav skérpas i de nya upphandlingslagarna.

Herr talman! En viktig aspekt ndr man utvecklar upphandlingen som
verktyg for hallbar samhallsutveckling dr uppféljningen. Det &r inte ovan-
ligt att det stélls bra och relevanta krav i upphandlingar som &r formulerade
pa ett sddant satt att det blir svart och kostsamt att flja upp. Darfor méste



uppfoljningsarbetet hela tiden utvecklas och forbéattras. Det kan goras dels
genom att upphandlingen blir mer strategisk, vilket vi nu ser ar pa gang,
dels genom att Upphandlingsmyndigheten far ett tydligt ansvar att stodja
metodutveckling for uppfoljning. Det ar ocksa viktigt att ledningarna for
kommuner, landsting och statliga myndigheter uppmarksammas pa bety-
delsen av att resurser inte bara laggs pa att genomfora bra upphandlingar
utan att det ocksa kravs resurser for att flja upp de avtal som &r tecknade.
Sammanfattningsvis géller alltsa att om vi ska lyckas med den hallbara
omstallningen maste vi ocksa lata alla de offentliga pengarna anvandas pa
rétt satt. Att upphandling inte bara handlar om att kdpa in varor och tjénster
till lagsta pris utan att upphandling ocksa kan paverka samhéllet i en posi-
tiv riktning ar numera uppenbart for de flesta. Nar upphandling dessutom
omfattar s& pass stora summor som 600-800 miljarder kronor per ar blir
det ocksa tydligt vad som ar mojligt att géra genom att anvanda den of-
fentliga upphandlingen pa ett smart och strategiskt satt, namligen att mar-
kant starka arbetet med att nd andra mal sdsom battre miljo och 6kad social
hallbarhet.
(Applader)

Anf. 5 EMIL KALLSTROM (C):

Herr talman! Kéara vanner! Det ar inte utan att man funderar pa vart
samarbetsregeringen egentligen tog vagen nagonstans. Nu ar det ett helt
annat ljud i skallan. Samférstand och att gemensamt hitta breda I6sningar
&r dver huvud taget inte kvar i regeringens vokabular langre. Nu &r det
konflikt och kamp som galler. Det &r nagonting jag beklagar. Det &r ocksa
nagonting som kommer att bli regeringens fall inte minst i det &mne som
vi nu diskuterar.

Vi kan se pa upphandlingsfréagorna. Om vi rensar bort retoriken och
det hoga tonlaget och ser pa vad regeringen har aviserat vad den kommer
att foresla finns det ett antal stora problem med det. Det innebér inte att
upphandlingen inte maste forbattras. Tidigare talare har pekat pa det orim-
liga i att vi satter en viss kvalitetsstandard nér det géller till exempel djur-
skydd och kvalitet i var livsmedelsproduktion och att sedan staten, kom-
muner och landsting koper in till en helt annan kvalitet och ett helt annat
pris. Det &r orimligt. Har maste saval staten som kommuner och landsting
forbéttra sig kraftigt.

Vi ser nu ocksa att regeringens proposition, som den har aviserat att
den ska lagga fram, kommer att missgynna de sma och véxande féretagen
genom ett krav pa kollektivavtal. Det kommer att forknippas med en hel
del kréngel, och det kommer givetvis att ga ut Gver de totalt sett 60 procent
av Sveriges smaforetag som inte har tecknat kollektivavtal. Vi ser att de
for&ndringar som regeringen aviserar kommer att missgynna svenska fo-
retag gentemot utlandska konkurrenter. Ett antal krav, déaribland de som
ror forsakringsfragor och tjanstepension, ar sadana krav som man inte kan
stalla p& utlandska konkurrenter. Svenska foretag som deltar i en upphand-
ling missgynnas gentemot sina utlandska konkurrenter.

Detta ar ndgonting som inte kan accepteras. Det far ses i ett samman-
hang. Det ar en del av regeringens ensidigt uppflaggade krigsforklaring till
forsvar for den svenska modellen. Men fragan ar: Vad ar det man egentli-
gen menar med den svenska modellen? Jag trodde inte mina 6ron, eller for
den delen mina Ggon, nar jag insag att det nu plétsligt &r en del av den
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svenska modellen att hundratals offentliga upphandlare pé lokal, regional
och nationell niva helt plétsligt ska tolka och vardera kollektivavtal.

Sedan nér blev det en del av den svenska modellen, fragar man sig?
Det &r inte det, och det kommer férhoppningsvis aldrig att vara det. Det &r
en i mangt och mycket ogenomténkt produkt som regeringen aviserar att
den ska lagga fram. Samfdrstandet och samarbetet, som skulle vara reger-
ingens honnorsord, verkar tyvarr ha férsvunnit. Nu &r det konflikt och
kamp som géller. Det &r tydligt.

Lat mig da vara lika tydlig i gengald. Lagger regeringen fram en pro-
position som innebér att svenska smaforetag missgynnas gentemot sina
storre konkurrenter kommer Centerpartiet inte att sta bakom den proposit-
ionen. Lagger regeringen fram en proposition som innebar att svenska fo-
retag missgynnas gentemot sina utlandska konkurrenter ar det en proposit-
ion som Alliansen inte kommer att std bakom. Lagger regeringen fram en
proposition som innebdr att svenska smaféretag och svensk foretagsamhet
som helhet missgynnas gentemot sina storre respektive utldndska kollegor
ar det en proposition som jag hoppas och tror inte kommer att samla stod
i Sveriges riksdag. Den kommer att fallas.

Min uppmaning till regeringen ar helt enkelt att géra om och gora rétt.
Lagg fram en produkt som praglas av det samarbete som regeringen at-
minstone inledningsvis sa sig sta for. Da kan det mycket val bli en produkt
som gar igenom och som innebér att den svenska upphandlingen blir lite
béttre och som framfor allt samlar stdd i Sveriges riksdag.

(Applader)

Anf. 6 ALI ESBATI (V):

Herr talman! For knappt tvd veckor sedan stod jag vid en parkering
utanfor Bromma flygplats och sdg pa nér ett antal taxichaufforer samlades
for att prata med varandra om sin pressade arbetssituation och om att for-
soka organisera sig battre. S& smaningom skulle de ta sig till huvudkon-
toret for ett av de foretag de protesterade mot, en av de aktdrer som domi-
nerar taxibranschen.

Den hér aktionen, en markering genom en kort arbetsnedlaggelse, om-
gardades av forhallanden som man skulle tro att vi var fardiga med i Sve-
rige for flera decennier sedan. Foretagsledningen hade spridit hot och ryk-
ten och talade om att detta skulle vara en vild strejk trots att det inte finns
nagot kollektivavtal och alltsa ingen fredsplikt. Det forekom hot om livs-
tidsavstingning fran vaxeln, och ledande foretradare hade &kt forbi och
hénat dem som protesterade.

Som kulmen pé detta kunde vi nagra dagar senare se pa tv hur sjalvaste
vd:n for ett av bolagen slog sénder en férares mobiltelefon nér han fick
fragor om forhallandena.

Jag tror att manga manniskor i Sverige med ratta tanker att detta ar
orimligt och att det finns saker som man borde se éver och fixa till.

De bolag som dessa chaufforer och akare kor for ar inte vilka bolag
som helst, utan det & de som har vunnit upphandlingen av fardtjanst i ho-
gerstyrda Stockholms lans landsting. Det &r ett avtal pa en bra bit dver 1
miljard kronor, sa har finns finansiella muskler for att stalla krav fran det
offentligas sida och gora villkoren i en svar bransch lite rimligare.

Men det ar pa manga sitt motsatsen som sker. Anbudet har vunnits
genom ett 1&gt pris, och vinstmarginalerna skapas genom att de som kor



pressas annu hardare. Timlonen kan bli extremt lag, och nar det inte finns
nagon garanterad lagstalon blir det till att jobba fler timmar for att fa ihop
en anstandig mangd pengar. Det gér ut dver forarnas loner, sémn, halsa
och familjeliv.

Detta gér inte att ordna upp genom att knappa med fingrarna, men det
borde vara sjélvklart att det offentliga har en intention att bidra till sjysta
konkurrensvillkor och arbetsvillkor i sina upphandlingar, inte motsatsen —
att det offentliga bidrar till social dumpning och till att premiera skumrask
i relationen till dem som gor jobbet.

Vad sa den ansvarige moderatpolitikern i landstinget ndr problemen
uppmarksammades och det bland annat kom fram att det fanns chaufforer
som hade kort 180 timmar i manaden och anda tvingades soka forsorj-
ningsstod? Jo, han sa: Det &r inte min uppgift att uttala mig om hur vara
entreprendrer bedriver sin verksamhet sa lange de levererar det vi har stallt
krav pa att de ska leverera.

Det &r ett fantastiskt svar. Ska man alltsa aktivt blunda for att manni-
skor pressas och exploateras? Det allt tydligare moderata svaret pa den
fragan tycks vara: Ja.

I samma intervju far den ansvarige moderatpolitikern fragan om att
stalla krav i linje med det som &r basalt i den svenska modellen, namligen
branschens kollektivavtal. Det blir ett utsokt slirigt svar dar ocksa: Dar ar
juristerna i Sverige valdigt tydliga med att det juridiska l&get ar valdigt
oklart.

Herr talman! Detta &r en illustrativ bakgrund till att vi ar hér i dag. Det
ska inte vara sa att det offentliga genom upphandlingsprocessen goder ose-
riosa bolagséagare pa bekostnad av dem som gor jobbet. Det ska inte heller
vara latt att ggmma sig bakom pastdenden om det juridiska laget.

Det ar darfor gladjande att vi har denna debatt som i grunden handlar
om vikten av att forsvara och utveckla den svenska modellen. VVénsterpar-
tiet var med och slét en dverenskommelse med regeringspartierna efter
valet om vinstlackaget fran vélfarden. En av punkterna handlar om upp-
handling och kollektivavtal, och det &r bra att se att arbetet med det gar
framat.

Det ar ocksa talande och faktiskt lite tragiskt att se den reaktion som
denna viktiga och enkla stravan har mott pa hogerkanten. Det &r talande
darfor att det sétter fingret p& prioriteringarna nar det kommer till anvénd-
ningen av offentliga medel: De ska ga till att berika en dgarklass oavsett
vilka konsekvenser det far.

Det 4r ocksa tragiskt eftersom jag tror att det & ménga svenskar, aven
bland dem som réstar pa Moderaterna och andra borgerliga partier, som
inte vill anvanda skattemedel kravldst och pa ett sadant satt att den svenska
modellen undergravs.

Jag hade ju skrivit ”jag tror” i mitt anforande, men strax innan jag kom
hit sdg jag att TCO har tagit fram en undersokning som visar att 80 procent
av Moderaternas valjare tycker att det ar mycket daligt eller ganska daligt
att foretag kan vinna offentliga upphandlingar genom att dumpa léner och
arbetsvillkor.
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Sa ser det ut, men Moderaterna valjer 4ndd i forsta hand att foretrada
betydligt smalare intressen. Det &r trist att se och hora.

Herr talman! Jag har tagit den samhallsbetalda delen av taxibranschen
som ett exempel, men dessa problem finns givetvis pd manga hall, till ex-
empel vid upphandling av stddning och busstrafik.

Jag vill understryka att en forbattrad lagreglering inte automatiskt loser
dessa problem. Det ar mycket annat som behover fixas ocksa. Senast i dag
sag vi att det finns daliga saker i Trafikverkets upphandling trots krav pa
underleveranttrerna.

Vad behovs da? Jo, battre och mer effektiva sétt att félja upp. Har har
det fackliga inflytandet en avgdrande roll, men det vill de borgerliga par-
tierna naturligtvis se &nnu mindre av.

Herr talman! Utgéngspunkten maste vara att vara gemensamma resur-
ser ska anvéndas till anstandiga arbetsvillkor och till att starka den svenska
modellen, inte till Ionedumpning och premiering av oseridsa aktorer.

Vénsterpartiet ser med gladje mojliga framsteg inom detta omrade,
men tydligen tycker det fore detta nya arbetarpartiet Moderaterna att det
ar besvarligt med sadant som ar bra for dem som faktiskt gor jobbet. Det
sager mycket om Moderaterna. Det séger ocksa mycket om vikten av en
tydligare och béttre lagstiftning.

(Applader)

Anf. 7 SAID ABDU (L):

Herr talman! Civilminister Ardalan Shekarabi har i dag kallat till en
aktuell debatt om villkoren for offentlig upphandling. Jag staller mig tvek-
sam till varfor vi har samlats har for att debattera en potentiell forlaga till
ett osékert forslag i stallet for en rak och tydlig proposition till regeringen.

Frégan &r om inte debatten handlar lika mycket om villkoren for of-
fentlig upphandling som villkoren for hur Sverige styrs under osakerhets-
regeringen. Ar vi hir for att regeringen vill sondera terrangen i en ogenom-
forbar fraga innan man springer till Sverigedemokraterna for att soka stod?
Ar det ett spel for att se vilka krafter som fortfarande haller protektion-
ismen och nationalismen hogre &n liberalismen och frihandeln?

Lat mig svara civilministern: Det har ar inte ett spel. Det handlar om
mig och andra sméaféretagare av kétt och blod. Det handlar om hur reger-
ingen vill svartmala mig, mitt foretag och andra smaforetagare for att vi
inte har blivit tillrdckligt stora for att rdknas in i den socialdemokratiska
industrifamiljen. Det handlar om oss smaforetagare som stravar efter att
gora ett gott jobb och bidra till var gemensamma valfard men som saknar
kollektivavtal.

Gor det mig till en bedragare? Ar jag en samre foretagare for det? Ar
mina skattepengar till vard, skola och omsorg mindre vérda for det?

Jag har nagra fragor till civilministern. Tycker civilministern att jag ar
en oserios foretagare om jag inte har ingatt ett kollektivavtal? Tycker ci-
vilministern att jag ar en samre foretagare &n en foretagare med kollektiv-
avtal? Vad sager civilministern i sadant fall till alla de dussintals foreta-
gare, egenforetagare sdval som sméforetagare, som saknar kollektivavtal?

Herr talman! Regeringen bedriver en néringsfientlig politik, och det
gors i en sddan omfattning att Spotifygrundarna, Daniel Ek och Martin
Lorentzon, under morgonen kande sig tvungna att skriva ett 6ppet brev dar
de hotar att flytta sin verksamhet frdn Sverige om inte nagot gors. Nagot



maste goras for att foretag som Spotify och landet Sverige inte ska forlora
och bli omsprungna av den stenharda konkurrens vi méter fran omvarlden.

Herr talman! Enligt siffror fran Foretagarna saknar 60 procent av sma
och medelstora foretag kollektivavtal. Det motsvarar ca 140 000 av landets
sméforetag. Sma och medelstora foretag utgor en betydelsefull del av Sve-
riges ekonomi och framgang och maste respekteras av saval fackforbund
som beslutsfattare och andra.

Négra av dessa foretagare ar egenforetagare som inte har insett vitsen
med att teckna Kkollektivavtal med sig sjalva. Andra tycker att anstall-
ningen som form och koncept tillhor historiens soptipp och véljer att driva
sitt start up-foretag med del&dgande kollegor.

Ar civilministern fientligt instlld till start up-bolag far han kontakta
nédringsministern och komma 6verens i fragan. ”Den ena handen vet vad
den andra gor” — for att citera det gamla proggbandet Bl taget.

Herr talman! Resultatet &r, som vanligt med osakerhetsregeringen, mer
osakerhet. Jag lovar civilministern att det finns fa saker som foretagare
tycker sa illa om som just osékerhet.

Jag fragar mig vad som har hant med Socialdemokraterna. Kan det vara
sd att varlden har kommit i kapp och att man nu forsoker lappa och laga
for att halla en drom som aldrig fanns under armarna? Partiet har utveck-
lats fran ett progressivt parti till ett konservativt och bakatblickande parti.

Det gamla Sverige med storféretag och en hemlig underrattelsetjanst
som opererade med fackets goda minne &r dver, och tur &r det. Ett sdant
forhallningssatt star sig inte lange i dagens globaliserade varld som vérde-
rar omstallningsformaga, flexibilitet, kreativitet och dppenhet i betydligt
hogre utstrackning. Kraven pa omstallning har gjort féretagen mindre, och
det har gjort dem mycket smartare.

For oss liberaler ar fragan om kollektivavtal en frihetsfraga. Det hand-
lar om ratten att engagera sig fackligt — i Karl Staaffs fotspar — men dven
rétten att std utanfor facket. Det handlar om att kunna forverkliga sina
drémmar genom foretagande och genom utveckling, om att kunna skapa
nagonting i stallet for att riva ndgonting och om att se nagonting véxa i
stéllet for att begransa.

Herr talman! Vi &r Liberalerna.

(Applader)

Anf. 8 LARRY SODER (KD):

Herr talman! Jag vill fortsatta dar Said Abdu avslutade, det vill sdga
med det debatten egentligen ska handla om i dag.

En debatt kan resultera i tva olika saker. Antingen resulterar den i att
man kan hitta korn av mojligheter for att komma 6verens, korn av méjlig-
heter for att hitta en bredare lésning i Sveriges riksdag. Det kan ocksa upp-
tackas att vi kanske star langre ifran varandra an vi trodde innan.

Socialdemokraterna talar mycket om den svenska modellen och villkor
enligt svenska kollektivavtal. Men Miljépartiet gor inte likadant. Anda sit-
ter de i samma regering. Jag skulle vilja fa klarhet i om regeringen &r Gver-
ens om vad den vill foresla. Vill regeringen foresla att vi ska skriva in att
man ska folja de svenska kollektivavtalen eller inte?

Vi kristdemokrater &r inte beredda att skriva in det i den nya lagen. Vi
kan se att den nya lagen behover ses dver. Det géller sjalvklart de sociala
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kraven. Jag tanker framst pa lon och arbetstid for de anstéllda i de upp-
handlade foretagen. Jag tror att man kan hitta l6sningar for de delarna sa
att kommunerna kan kénna sig trygga med att de anstéllda i de upphand-
lade foretagen har rimliga villkor.

Ett krav pa att de svenska kollektivavtalen ska skrivas in i lagen kom-
mer att innebdra att manga stangs ute fran att kunna lagga anbud till
svenska kommuner. Jag tanker till exempel pa en svensk bonde, ett famil-
jeféretag, som i en kommun som min, Kungsbacka, forsoker komma tver-
ens med kommunen i ett anbud om att leverera potatis till kommunens
skolor. Det kan man inte gra om vi skriver in svenska kollektivavtal som
ett krav. Jag tror att vi medborgare tycker att ndrheten till foretagen &r
viktigare an att sddant som férsvarar ska skrivas in.

Man ska veta att den svenska lagstiftningen fér upphandlingar syftar
till att sakerstélla att den offentliga sektorn anvander de svenska skatte-
medlen pé basta satt genom att konkurrensutsétta sina inkop av varor och
tjanster. Syftet ar gott. Jag tror att den offentliga sektorn har haft gott av
detta. Men det behdver moderniseras.

Jag ser helst att den regering vi har i stéllet for att vilja ha en debatt
lagger fram ett forslag till kammaren sa att vi kan diskutera det. Jag tror
att det finns manga moéjligheter for att komma overens. Jag tror anda att
regeringen &r en samarbetsregering, vilket gor att vi kan komma 6verens.
Men man maste komma Gverens inom regeringen forst.

Den svenska offentliga sektorn koper varje ar tjanster for uppskatt-
ningsvis 600 miljarder kronor, vilket Socialdemokraterna sa. Jag tror att
de svenska foretagen vill gora mycket for att vara med och dela pa den
kakan. Men det finns problem som vi maste ta hand om.

Manga anbud laggs fram pa ett sddant satt att de 6verklagas. Lagen om
offentlig upphandling &r svértolkad vilket leder till att manga upphand-
lingar 6verprovas. 3 500 upphandlingar per ar Gverprovas i Sverige. |
Norge och Danmark &r antalen 350 och 250. Vi maste se Gver den majlig-
heten sa att ett mindre antal Gverprévas och sa att det blir en rakare linje i
fraga om vad som &r mojligt att gora och inte.

Mojligheterna for att ta bort de laga anbuden maste ocksa bli tydligare.
Man ska inte behdva ha sé goda kunskaper for att kunna tacka nej till ett
Iagt anbud nar det ar sjalvklart att det inte fungerar. Som kristdemokrater
ser vi givetvis att sjysta villkor for de anstallda ar oerhort viktigt. Men vi
tror ocksa att kollektivavtal stanger ute i alltfor hog grad.

(Applader)

Anf. 9 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S):

Herr talman! Det gar inte. Det ar vad vi far hora. Om vi lagger fram en
proposition kommer de svenska foretagen att missgynnas. Det kommer att
strida mot EU-rétten. Hur kommer det hér att ga?

Det &r det vi har hort i 20 ar. Och det &r det som har begransat vart
beteende. Jag har en nyhet: Det &r i dag vi missgynnar svenska foretag. De
foretag som erbjuder l6ner och villkor under miniminivaerna som de
svenska parterna har kommit 6verens om har en konkurrensfordel i varje
upphandling som gar pa lagst pris och dar man inte stéller krav pa villkor
for anstéllda.



| dag, just i dag, genomfors sékert ett antal upphandlingar runt om i
landet. Vi missgynnar véra egna foretag, som foljer kollektivavtalen, och
gynnar foretag som har villkor enligt utlandska avtal eller inga avtal alls.
Det &r verkligheten i dag. Det ar darfor jag uppmanar er ledaméter att ta
kontakt med akeribranschen. Prata med taxichaufforerna som kor taxi, de
som kor er riksdagsledamoter! Lyssna pa dem, och lyssna pa foretagarna i
de branschernal Hor deras beréttelser om hur de missgynnas och diskrimi-
neras!

Precis som har sagts hér &r det inte bara I6ntagare och foretagare som
diskrimineras med dagens modell; vi diskriminerar till och med vara egna
bonder aktivt. Vi staller krav pa att de ska ha djurskotsel i varldsklass. Det
kostar lite mer. Nar vi sedan ska kdpa kott staller vi inte krav pé att de
villkoren ska ha foljts. Vi diskriminerar aktivt vara egna bonder. Nu sags
det att det ar daligt.

Under atta ar gjorde den forra regeringen absolut ingenting for att for-
&ndra detta. Den har regeringen kommer att sékerstalla att vi ska stélla krav
pa att de svenska djurskyddsreglerna ska foljas i samband med upphand-
lingar av kott. Vi ska inte diskriminera vara egna bonder.

(Applader)

Om slutsatsen ar att vi ska sluta diskriminera vara egna och sta upp for
var samhallsmodell, sta upp for vara regler och villkor pa var arbetsmark-
nad, maste vi ocksa agera pa den arbetsmarknad som rader. Det &r logik.
D4 maste vi vaga och ha sjalvfortroendet att st upp for den svenska mo-
dellen, ocksé i europeiska sammanhang.

Vi har problem med EU:s lagstiftning. Den har regeringen sa att vi
skulle agera for att fordndra EU:s lagstiftning vad galler utstationerad ar-
betskraft. D& sa oppositionen att det inte gar. Statsministern drev linjen,
och nu har kommissionen inlett ett arbete for att fordndra utstationerings-
lagstiftningen med syftet att vi ska kunna ha svenska villkor och léner for
all arbetskraft som arbetar i Sverige, en likabehandling.

Hur agerade Moderaterna i arbetsmarknadsutskottet néar det kom upp?
De motsatte sig denna forandring.

Vi maste sluta skammas for var samhallsmodell. Det kan vi gora har.

Jag lovar att vi kommer att beakta alla aspekter som lyfts upp har nar
vi lagger fram propositionen. Inga smé och medelstora foretag ska diskri-
mineras. Vi ska beakta deras sarskilda behov. Dérfor kraver vi inte heller
att man ska teckna kollektivavtal utan att man ska folja villkoren i kollek-
tivavtalen.

Vi ska sékerstélla att vi har en uppféljning i varldsklass. Darfor var ett
av regeringens forsta beslut pa upphandlingsomradet att vi startade Upp-
handlingsmyndigheten som har en enda uppgift: att ge stdd till leverantd-
rer och upphandlande myndigheter i bland annat uppféljningsfragor.

Vi ska ha en dialog med de sma och medelstora foretagen. Darfor har
vi tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting och Teknikfdreta-
gen satt igang arbetet med tidig dialog infor offentliga upphandlingar. Det
ar sé vi star upp for den svenska modellen. Det ar sé& vi ger sjysta villkor
till véra svenska foretagare och lontagare.

(Applader)
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Anf. 10 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Herr talman! En sak stér i alla fall klar efter att Socialdemokraterna och
Vansterpartiet har gjort sina inldgg. Det ar att EU-rétten och andra juri-
diska aspekter ar helt irrelevanta. Lag och ratt ska tydligen inte gélla har.

Regeringen maste skapa ett regelverk som stimmer med den EU-ratt
som géller just nu och inte den EU-ratt man hoppas fa igenom om ett antal
ar. Eller menar ministern att den har lagstiftningen inte ar sa viktig sa att
vi egentligen kan vénta ett par ar tills processen ar klar i EU?

Det talas mycket om den svenska modellen. Det &r ett brett begrepp
som har utvecklats 6ver tid. Pa senare tid har Socialdemokraterna utveck-
lat det pd ett drastiskt satt, till att omfatta nastan allt som partiet tycker just
nu.

| sjalva verket tycks den nya socialdemokratiska svenska modellen
vara att konsekvent motarbeta alla reformer som kan tankas skapa jobb.

Det som traditionellt sett har férknippats med den svenska modellen ar
den svenska arbetsmarknadsmodellen. Den innebér att parterna sjéalva be-
stammer villkoren pa arbetsmarknaden — inte vi politiker. Ofta sker det
genom kollektivavtal, men i modellen ingar ocksa réatten att inte teckna
kollektivavtal. Det &r helt enkelt upp till parterna sjélva. De ska bestdimma
— inte vi. Inte minst galler detta I6nenivaerna.

Trots denna historiska tradition vill regeringen nu genom offentlig
upphandling 6verlata till oss politiker att bakvagen lagstifta om villkoren
pé den svenska arbetsmarknaden. Med tanke pa hur stor offentlig sektor vi
har far detta ocksé stor paverkan.

Den som inte lyder regeringen kommer att utestidngas fran hela den
offentliga marknaden. De utestangs fran 50 upphandlingar per dag, fran
600 miljarder kronor om aret och fran en femtedel av Sveriges bnp. Det ar
i allra hogsta grad att fran politiskt hall definiera villkoren pa den svenska
arbetsmarknaden. Det strider mot den svenska modellen, som man ibland
anklagar oss moderater for att vilja éverge. | sjélva verket ar det regeringen
som skakar fundamenten for den svenska modellen. Men som bekant: An-
fall s&gs ofta vara bésta forsvar.

Herr talman! Regeringen skickade ett tjockt brev till Lagradet. Det in-
neholl ett forslag till ny upphandlingslagstiftning. Svaret de fick var nastan
lika tjockt, men betydligt skarpare. De direktiv som den nya lagstiftningen
bygger pa lamnar en hel del 6vrigt att 6nska. Men det ursaktar inte att re-
geringen foreslar en helt obegriplig lagstiftning som kommer att stalla till
det ordentligt fér dem som skapar jobb och foér dem som koper in till det
offentliga.

Lagradet kritiserade ocksa forslagets omfattning — 1 000 paragrafer!
Det ar en helt omojlig produkt for bade inkopare och foretag att satta sig
ini.

Fran regeringens sida borde man jobba for att minska regelbordan och
ta fram ett béattre forslag till lagstiftning. Men i stéllet gér man precis tvar-
tom genom att lagga till &nnu fler regler som stéller krav enligt kollektiv-
avtal, i alla led — &nda ned till minsta underleverantdr. Detta ska till och
med gélla den enskilda foretagaren utan anstallda, kanske en elektriker
som gor jobb pa ett bygge. Forslaget har dnnu inte varit i Lagradet, men
jag kan tdnka mig att de har en och annan synpunkt. Remissinstanserna har
varit extremt Kritiska.



Hur vi gor vara offentliga inkop ar viktigt. Offentlig upphandling ska
vara en ansvarsfull process som hjalper foretag att véxa, som tar hansyn
till arbetstagarna och som tar ansvar for varje skattekrona. Offentlig upp-
handling far inte tillatas att bli en lekplats for socialistiska projekt, vars
egentliga syfte endast &r att gynna fackféreningarna.

(Applader)

Anf. 11 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! Jag tycker att EU &r lite 6verskattat som ursakt. Jag vill
inleda med att sdga att Socialdemokraterna liksom Alliansen &r vélkomna
att soka stod hos oss for sina synpunkter.

Jag tycker att det &r sjalvklart att kraven i en upphandling ska kunna
stallas dven utifran arbetsmiljo- och arbetsvillkor, d&ven om de inte kan
gélla att man ska ha avtal med en speciell part eller ett speciellt fackfor-
bund.

Dock far det aldrig bli s att kraven baseras pa 6nskemal om samman-
sattningen av arbetare utifran alder, kon eller ursprung. Har méste foreta-
gen ha frihet att sjalva organisera sig. Dessutom kan krav pa arbetarnas
ursprung, kon eller alder leda till att foretagen tvingas till diskriminering
vid anstallning. Darfor bor kraven vid upphandling framst berora kvalitet,
arbetsforhallanden och arbetsmiljo.

En sak som jag tror &r viktig for vara mindre foretag ar att man delar
upp upphandlingarna. For att kunna dka konkurrensen om upphandling-
arna kravs att dessa ar tillrackligt sma for att bli intressanta for ett mindre
foretag. Ett misstag som kommuner ofta gor ar att lagga ut alltfor stora
projekt i en upphandling. Da blir det omajligt for mindre foretag att vara
med och konkurrera. Genom att dela upp upphandlingarna i flera bitar kan
konkurrensen 6kas, och fler foretag far mojlighet att delta. Detsamma gél-
ler naturligtvis for staten. Jag tror att detta &r ett mycket storre hinder &n
det faktum att man skulle behéva halla en viss l6neniva.

Herr talman! Vagar vi tala om det som ar det grundlaggande problemet
— det som har lett fram till att situationen ser ut som den gor? Under hela
2000-talet har dvriga partier genom sin flyktingpolitik bedrivit en 6verut-
budspolitik pa arbetsmarknaden dar man har dkat antalet arbetstagare i en
takt som foretagen och samhéllet i 6vrigt inte har kunnat svara upp till.
Detta har man gjort gemensamt och i samférstand, och alla som har ifra-
gasatt det rimliga i att det skulle bildas 100 000-tals jobb pa mycket kort
tid i Sverige har man snabbt stdmplat som rasister.

Denna 6verutbudspolitik har gett oseridsa foretagare en néstan outtom-
lig massa av arbetssokande som kan utnyttjas, da alternativa arbeten
knappast finns. P& en vélbalanserad arbetsmarknad &r det svarare att ut-
nyttja en arbetstagare, da denna lattare kan byta till en serids arbetsgivare
och pa sa vis sjalv forhindra att bli utnyttjad av sin arbetsgivare.

Detta ar i grunden enkel tillgdng och efterfragan, som helst ska vara i
balans. Det &r grundldggande for all ekonomi och &ven for politiken, men
det har dvriga partier valt att blunda for. | stallet har man fortsatt med en
politik som utgar fran att efterfragan ska komma, om inte omedelbart sa i
alla fall mycket snart. Man pastod tidigare att bara 40-talisterna gar i pen-
sion s skulle bristen pé arbetare bli enorm. Nu vet jag inte hur manga 40-
talister som faktisk fortfarande jobbar, men jag tanker pa min egen far som
ar fodd 1940 och nyligen firade sin 76-arsdag.
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Det som foresprakarna av denna dverutbudspolitik verkar ha missat,
medvetet eller omedvetet, ar att foretagen konstant har arbetat for att
minska behovet av arbetskraft. Svenska foretag producerar alltmer per ar-
betare raknat och denna utveckling fortsatter, pa gott och ont. Man maste
anpassa politiken till den verklighet som faktiskt rader, och man kan inte
bara hoppas pa att det ska losa sig. Det kommer inte att komma nagra killar
fran TV3 och fixa till det.

Egentligen borde bade den nuvarande och den tidigare regeringen ha
fatt besok av Lyxfallan for lange sedan.

Anf. 12 JANINE ALM ERICSON (MP):

Herr talman! Aven om det kanske inte later sa i delar av debatten har i
dag hander det mycket saker runt om i landet pd omradet. I allt fler kom-
muner, regioner och landsting lyfts upphandlingen redan i dag till en stra-
tegisk niva och tilldelas alltmer resurser for att arbetet ska kunna utveck-
las.

Ett av skalen &r att politiker pd alla nivaer har sett vilken avgérande
betydelse en val fungerande offentlig upphandling kan ha bade for att
minska kostnader och for att paverka samhéllsutvecklingen.

Ett tydligt sadant exempel ar utvecklingen av livsmedelsupphandling-
arna, som pa manga hall numera har stort fokus pa ekologiska och miljo-
markta varor och ofta dven ett stort fokus pa djurhansyn. De ar dessutom
anpassade for att passa mindre och lokala livsmedelsproducenter. Inom
detta omrade har det blivit tydligt vilken skillnad en val genomford upp-
handling kan innebéra bade for dem som producerar maten och for dem
som ska &ta den i skolan eller i servicehuset.

P& samma satt kommer krav pa rattvisa arbetsvillkor i upphandlingar
att ytterligare sétta fokus pa vilken nytta upphandling kan gora for att pa
riktigt gora skillnad for ménniskor. Den senaste kommunen i raden som
borjar stalla sociala krav ar Alingsas, som jag kommer ifran. Upphand-
lingschefen Johanna Hellstrom berattar att sysselsattningskrav &r det forsta
steget men ser redan nu arbetsmiljo och integration som méjliga framtida
krav. Tanken &r att genom sociala krav kunna bidra till sunda arbetsvillkor
och sund arbetsmiljé och att kunna framja lika rattigheter och tillganglig-
het. Forstaelsen for att upphandling kan gora skillnad finns pa fler och fler
stallen runt om i landet, och Miljopartiet & med och driver denna utveck-
ling framat.

Det ar positivt med de 6kade mojligheterna att stalla miljokrav och so-
ciala krav, men det finns fler forandringar i de nya upphandlingsreglerna
som kommer att ge positiva effekter. Till exempel kommer det att vara
mojligt att upphandla reserverade kontrakt som innebdr att i vissa utvalda
upphandlingar kan endast leverantérer med ett syfte om social integration
lamna anbud. Detta kommer att underlatta for sociala foretag och for att fa
in personer i arbete som skulle ha svart att fa ett jobb pa egen hand.

En annan positiv forandring &r att det kommer att vara mgjligt att ut-
vardera en upphandling pé en varas hela livscykelkostnad. Med livscykel-
kostnad menas inkopskostnad, energiférbrukning, underhallskostnad samt
kostnad vid livslangdens slut. Aven externa kostnader som utslapp av till
exempel vaxthusgaser och andra férorenande &mnen kan réaknas med.



Det ar viktigt med livscykelanalyser. Ett exempel &r att en LED-lampa
ar energisnal och kvicksilverfri men mycket dyrare. Den héller dock
mycket langre och minskar till exempel kostnaderna for dyra byten i tak
eller gatlyktor, vilket gér den mycket billigare om man tar hansyn till dven
till den kostnaden.

Aterigen vill jag bara konstatera att en ny upphandlingslagstiftning &r
viktig att fa pa plats for att kunna stérka arbetet med att na andra mal,
sdsom battre miljo och 6kad social hallbarhet.

Anf. 13 EMIL KALLSTROM (C):

Herr talman! Det framkommer nyheter under pagaende debatt har.
Fram till for bara nagra minuter sedan hade atminstone inte jag koll pa att
riksdagen genom sin taxiupphandling bidrar till Ionedumpning. Om detta
stammer uppmanar jag herr talmannen att ta det vidare, for sa kan vi gi-
vetvis inte ha det.

Jag vill tacka Janine Alm Ericson for ett klokt, lugnt och balanserat
inlagg. Det dr har ndgonstans fragan ligger — det sker redan i dag forbatt-
ringar inom den pagaende lagstiftningen.

Nér det géller saker som vi alla verkar vara hyfsat 6verens om, till ex-
empel att det finns en hel del att gora kring livsmedel, sdsom har namnts,
och kring vissa sociala hansyn maste vi, precis som nar det galler riksda-
gens eventuella felaktiga eller problematiska upphandling av taxitjanster,
se 0ss sjalva i spegeln och sdga: Hur kan vi som makthavare och besluts-
fattare pa olika nivaer ta vért ansvar?

Det dr inte sant att det ar lagstiftningen som &r i vagen nér det géller
exempel livsmedelsupphandling. Problemet &r att vi har ett antal kommu-
nala, regionala och nationella beslutsfattare som inte ar beredda att betala
priset. Hur vet vi det? Jo, for att vissa kommuner, landsting och statliga
aktorer redan nu gor detta jobb riktigt bra och Klarar det inom dagens lag-
stiftning.

Jag noterade att civilministern holl ett anforande pa de socialdemokra-
tiska kommundagarna. Jag hoppas att Ardalan Shekarabi da passade pa att
sdga at de dryga 100 socialdemokratiska kommunstyrelseordforandena att
aka hem och géra hemléxan. Det finns ingen anledning till att vi ska vanta
pé en ny lagstiftning eller beslut i EU for att leverera pa detta omrade. | de
allra flesta kommuner handlar det bara om att bifalla en motion som Cen-
terpartiet har lagt fram. D& skulle man slippa en massa onédigt jobb pa
Regeringskansliet.

Det grundldggande problem jag har med de processer jag refererade till
i mitt forra inlagg ar att det blir alltfor mycket éverbyggnad och krangel
och att foretag kanner att de nastan maste anstélla en egen jurist for att
halla koll pa allt som galler.

Nar det galler att stéalla krav pa just kollektivavtal har vi nara 700 sa-
dana avtal i Sverige. | manga fall kommer det att handla om att det ar svart
att avgora vilket avtal som ska galla for en viss bransch eller upphandling.
Det kommer att vara valdigt svart att avgora vad som ar kollektivavtals-
liknande villkor i just det fallet.
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For manga mindre kommuner och upphandlare blir den naturliga folj-
den av detta att man spelar sdkert. Om man vaéljer ett av de storre foretag
som har tecknat kollektivavtal sitter man sékert och riskerar inte att gora
fel, vilket ar en kénsla som ofta infinner sig bland vara upphandlare. En
stor del av de problem vi ser handlar om att kommuner och andra inte vill
gora fel, och da tar man det sakra, som ibland kan vara lite samre.

Det finns saker att komma dverens och samtala om. Men det ska vi inte
gora i aktuella debatter med ett visst tonlége eller genom att lagga fram
forslag som vi vet att en majoritet i riksdagen troligtvis inte kan stalla upp
pa, utan det gor vi genom att hamra fram vad vi kan komma 6verens om
och vad som kan vinna majoritet. Det ar sa jag tycker att en minoritetsre-
gering ska jobba, sa lange den nu sitter.

(Applader)

Anf. 14 ALI ESBATI (V):

Herr talman! Jag misstanker att det finns manga ute i stugorna som
avskracks om de ser i tv-tablan att det ar en aktuell debatt om offentlig
upphandling. Det later liksom fjarran och trakigt. Det vore synd om det &r
sd, for jag hoppas verkligen att det & manga som lyssnar pa denna debatt.

Debatten har blivit lite mérklig och stundtals ndstan surrealistisk, men
den ar dnda valdigt talande nar det géller de otroligt tomma och markliga
argument som kommer upp fran hogerkanten nar man pratar om nagot sa
grundlaggande som vilka villkor vi ska ha nar folk jobbar i samhallet och
nér det offentliga anvander sina pengar till att kopa saker som foretag kon-
kurrerar om att fa leverera till det offentliga.

Det har som sagt varit manga markliga argument som har snubblat 6ver
varandra. Fran moderat hall hordes olika idéer om att detta ar juridik och
jattesvart. Men man ska inte bara avfarda och saga att det finns juridik har.
Det ar ju precis detta det gor, och darfor finns det ett stort arbete for att
forenkla och se till att det blir bra.

Jag vet inte om man har olika traditioner i olika partier, men hos oss &r
det vanligt att man nar ett amne ska diskuteras kollar pa de underlag som
finns till debatten. Har i min hand har jag till exempel den offentliga ut-
redningen Upphandling och villkor enligt kollektivavtal och regeringens
utkast till lagradsremiss Milj6-, social- och arbetsrattsliga hansyn vid upp-
handling. Det ar precis detta som efterlyses — hur vi ska hantera de juri-
diska problemstéliningarna. Det &r darfér man tillsatter utredningar och
skickar lagradsremisser. Detta gors, och det vore fint om vi kunde disku-
tera det. Nu blev det inte sd den har gangen.

Som Ardalan Shekarabi var inne pé ar det intressant att detta ar samma
typ av agerande fran de borgerligas sida som nar det géller utstationerings-
direktivet. Nér de sjélva regerade sa de: Vi vill verkligen varna om den
svenska modellen, men tyvarr har Lavaldomen kommit. Det finns ingen-
ting vi kan gora for att se till att det blir lika 16n for lika arbete i Sverige.

Nu startar man en process just for att se till att utstationeringsdirektivet
forandras till det battre. D& kommer de och sager: Nej, det vill vi inte gora.
Det vill vi inte rora. Det &r ju jattekonstigt.

Men om man tanker efter ar det inte sa konstigt, for det ar bekvamt att
gbmma sig bakom en diffus och komplex EU-lagstiftning. Det &r lattare
att saga att det inte gar pa grund av EU-rétten an att man inte vill att de
gemensamma medlen ska anvandas till att uppratthalla anstandiga villkor



for den svenska arbetsmarknaden. Det ar en mycket svarare standpunkt att
argumentera for. Jag forstar att Moderaterna inte vill gora det éppet, men
detta ar inte ett bra satt att debattera och argumentera pa.

I grund och botten handlar det om att man verkar kdnna en avsky mot
kollektivavtal, och man far det att lata som att det ar en kul grej som soci-
alister har hittat pa. Men det ar faktiskt det som styr det mesta pa den
svenska arbetsmarknaden — 85 procent ar tackta av kollektivavtal.

Det som galler pa den svenska arbetsmarknaden och i den svenska mo-
dellen dr att det &r starka parter som kommer éverens. Och hur uttrycks
denna dverenskommelse? Jo, genom Kkollektivavtal. Det dr helt rimligt och
sjalvklart att villkor som ska vara anstandiga och kunna féljas upp pa ett
rimligt satt maste ha ndgon koppling till de kollektivavtal som finns inom
branschen.

Jag tycker att hogerpartiernas valjare ska kunna fundera éver vad det
betyder att foretradare for dessa partier kallar kollektivavtal fér en lekplats
for socialistisk politik. Det tror jag att manga fackligt aktiva borgerliga
ocksa skulle tycka &r ganska provocerande.

(Applader)

Anf. 15 SAID ABDU (L):

Herr talman! Vi liberaler vill att det ska vara enkelt, givande och 16n-
samt att driva foretag. FoOr oss liberaler &r foretagandet ett utryck for indi-
videns mojlighet att forverkliga sina drommar. Det & genom foretagens
mojlighet att védxa som jobb skapas. Fler jobb betyder fler livschanser for
fler individer, det betyder ett minskat utanforskap och det betyder tkade
skatteintakter och okat valstand for vart gemensamma samhéllsbygge.

Utgéangspunkten for var politik &r att det ska lona sig att driva foretag
och att ta risker. D& maéste forutsittningarna for landets foretag anpassas
efter de utmaningar som entreprendrerna mater i globaliseringens, digital-
iseringens och urbaniseringens spar.

Som gammal ordférande for Féretagarna hemma i Trollhattan kan jag
stolt séga att fyra av fem jobb skapas i sma foretag, eller till och med nio
av tio jobb. Men d& maste vi fortsatta med att forst tanka smaskaligt nér
det kommer till néringslagstiftningen. Det &r synd att regeringen inte kan
tanka sa langt och stalla samma krav pa foretag oavsett storlek, oavsett
kollektivavtal eller icke kollektivavtal.

Regeringens binéra varldsbild leder nu fram till att man vill stélla krav
pé svenska foretag. Svenska foretag maste ha kollektivavtal eller motsva-
rande kollektivavtal — som civilministern n&mnde — for att kunna delta i
offentliga upphandlingar. Det &r ett svart slag mot smaforetag i Sverige
som riskerar att utestangas fran upphandlingar till ett varde av 600 miljar-
der. Regelférsvaringen och den naringsfientliga politiken stianger ute
manga av de egenforetagare som finns i landet.

Jag undrar vad man séger till tapetseraren som driver en egen firma och
som lagger ett anbud pa att reparera kommunens fatolj. Jag undrar vad
man séger till utbildningsforetaget som vill erbjuda landstiget en forvalt-
ningsutbildning, men som bara drivs av tva kompanjoner i ett handelsbo-
lag.
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Regeringens budskap ar tydligt: Teckna kollektivavtal med nagon av
parterna som sitter med i Socialdemokraternas verkstallande utskott och
kom sedan tillbaka! Nej, herr talman, jag sager som Daniel Ek och Martin
Lorentzon pé& Spotify: Nagonting méste goras ifall vi inte ska bli om-
sprungna. Annars flyttar foretag som Spotify sin verksamhet fran Sverige.
(Applader)

Anf. 16 LARRY SODER (KD):

Herr talman! Det har varit mycket diskussion om den svenska mo-
dellen. Da kan man fundera pa vad som &r den svenska modellen. Jag
skulle gérna vilja ha en definition av det. Min definition &r nog inte likadan
som Socialdemokraternas. Definitionen for mig innebér inte att man ska
utestanga svenska familjeforetag fran att ldgga anbud eller att utestanga
smaforetagare fran en vasentlig del av mojligheten till forséljning.

Jag vill g tillbaka till min bild av bonden som ville leverera potatis till
skolan som ligger bredvid bondens mark. Det ar dar som vi maste satta
fokus for att man ska kunna hitta i den hér djungeln av regler. Vi maste se
vad det egentligen & som vi borde diskutera. Vi behdver inte diskutera
svenska kollektivavtal som kommer att forsvara for de svenska smafore-
tagen, utan vi behdver kanske diskutera en annan del av upphandlingen,
till exempel upphandlingsprocessen som tar alldeles for lang tid i dag.
Bade processen och avtalssparren tar ungefar tvd manader. Da raknar man
inte in den tid som det tar att utarbeta upphandlingsunderlaget och fatta
beslut om det.

Vi maste se till att det blir en snabbare process sa att fler kan vara med
och lagga anbud. Vi har varit inne pa problemet med Iaga anbud. Vi ska
ge kommunerna kunskapen att se nar anbuden &r sa laga att de kan forkasta
dem. Det kréaver en viss kunskap, och det borde man lagga krut och kraft
pé. De oandliga paragrafer som finns i upphandlingsdirektiven gor att sma-
foretagen dignar av funderingar kring alla dessa paragrafer. Det gor kanske
att de avstar fran att lamna ett anbud Gver huvud taget.

Vi maste fortydliga och forenkla dessa upphandlingsregler for att de
svenska foretagen ska kunna vara med och lagga anbud. Vi kan da inte ha
ett perspektiv som gor att vi utestanger smafcretagare.

Jag tog ocksa upp detta med dverklagandegraden i mitt anforande tidi-
gare, och jag vill sdga det igen: Alltfor ménga upphandlingar dverklagas.
Dérfor maste man se dver reglerna sa att detta inte hander. Det skapar
oreda och manga problem for kommunerna. Om en upphandling 6verkla-
gas och dverklagandet bifalls kommer det att skapa mycket kaos och pro-
blem i kommunen, om man redan har startat ett bygge.

Jag tror att regeringen maste fundera igen. Vad innebar den svenska
modellen? Ar det att den svenska medborgaren ska kinna sig trygg med
det som kommunen levererar och att den svenska smaféretagaren kan vara
med och delta i upphandlingarna? | sa fall ar svenska kollektivavtal inte
den ratta vagen att ga.

(Applader)

Anf. 17 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S):

Herr talman! Emil Kallstrom satte nog fingret pa den utmaning som vi
har framfor oss. Kommunerna kan och bor géra mer. De gér mycket och
inte séllan i samarbete mellan regeringspartierna och Centerpartiet. Man



gar framat med ett nytt strategiskt tank kring offentliga upphandlingar.
Man ser offentliga upphandlingar mer och mer som ett strategiskt verktyg
for att modernisera offentlig sektor och forbattra vart samhalle.
Problemet &r att kommunerna gor detta trots eller tack vare lagstift-
ningen. Jag ska namna ett exempel som géller krav pa djurhallningsnivaer
i samband med kottupphandlingar. Déar var lagstiftningen inte alls sarskilt
positiv. Juristerna var otroligt skeptiska. Ett kommunalrad i Sigtuna be-
stdmde att man skulle ta fajten mot lagstiftningen, mot gallande praxis.
Man stéllde da krav pa att de som skulle fa leverera kott till kommunen
skulle ocksa respektera de djurhallningsregler som vi har i Sverige.
Arendet blev Gverklagat av de anbudsgivare som forlorade. Saken
hamnade i férvaltningsratten, dar kommunen forlorade. Men just i det har
fallet rakade Sigtuna ha ett kommunalradd som stod pa sig, som inte var
radd for éverprévningar och som hade sjalvfortroende. Kommunen dver-
klagade alltsé till kammarratten, stod pa sig och argumenterade for sin sak
och vann. Och sedan andrades praxis pa detta omrade.
Kommunerna ska inte gora positiva insatser i strid med lagstiftningen.
Vi ska ha en lagstiftning som &r tydlig, som erbjuder mojlighet till upp-
handlande myndigheter att genomfora hallbara offentliga upphandlingar.
Samma problem som pa djurhaliningsomradet har vi nu pa omradet
som ror lontagare. Dar maste det finnas tydlighet och klarhet, sa att man
inte premierar osjysta villkor i samband med offentliga kontrakt. Det borde
vara en sjélvklarhet.

Anf. 18 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Herr talman! Jag vill inleda med att vara tydlig. Kollektivavtal &r jat-
tebra for jatteménga. Men det ar inte kollektivavtalen som jag vander mig
emot, utan det ar mot tvanget, att tvinga manniskor in i kollektivavtal i sma
foretag. Sex av tio foretag med farre &n 50 anstéllda har inte kollektivavtal,
och de utgdr 99 procent av alla foretag.

Vi ar alla 6verens om att de varor och tjanster som vi koper for vara
gemensamma skattepengar ska skapas under sjysta forutsattningar. Ingen
vill se att vara gemensamma medel gar till Ionedumpning, orimliga arbets-
tider eller miljoforstéring. Jag tycker att det &r synd att man spelar bort
korten har genom att forsoka smeta pa varandra olika installningar.

Herr talman! Losningen stavas inte mer krangel och farre svenska jobb.
Precis som nagon remissinstans patalade bar regeringens forslag prageln
av kollektiv bestraffning. Bara for att det finns de som inte skoter sig véljer
man att straffa alla.

Regeringens forslag leder till samre konkurrens, hogre priser och farre
jobb, och vem gagnar det? Det gagnar inte de offentliga finanserna, inte
foretagen och inte jobben.

Pa svensk arbetsmarknad ska det finnas trygga anstéllningsvillkor.
Men den storsta tryggheten for arbetstagare ligger i framgangsrika arbets-
givare. Den tryggheten riskeras med regeringens politik.

Herr talman! Detta ar tyvéarr en ideologiskt driven produkt som saknar
forankring i EU-ratten, som missgynnar svenska smaforetagare som driver
jobben utomlands. Vi har tuffa utmaningar framfor oss i Sverige. Ska vi
klara integrationen och framtidens valfard behdver det bli fler som stéller
klockan p& morgonen for att ga till jobbet. Med regeringens forslag blir
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det farre, och vi kan aldrig bidra till att genomdriva detta i den har kam-
maren.
(Applader)

Anf. 19 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD):

Herr talman! Jag kan konstatera att det finns klara skillnader mellan
blocken. Man kan se tre olika vagar. Alliansen bryr sig mest om féretagar-
nas ratt att skippa de fackliga avtalen. Man pratar till och med om att det
ar ett straff att tvingas att folja fackens avtal som lagsta niva. Socialdemo-
kraterna bryr sig kanske mest om fackférbundens avtal. Sverigedemokra-
terna, som jag sjalv foretrader, forsoker dock se till hur vi ska fa en val-
fungerande helhet, dér hela den svenska modellen forsvaras.

Det gér inte att lyfta ut upphandlingar fran den 6vriga politiken, utan
allt maste hanga samman. Med fungerande foretag som konkurrerar pa lika
villkor och utan 6verbudspolitik pa arbetsmarknaden kan arbetstillfallena
i Sverige tryggas och valfarden bevaras. Detta kraver att man tanker i flera
led innan man fattar beslut som péverkar den svenska arbetsmarknaden.

Vi behdver kommuner och stat som aktiv part nér det galler att stélla
krav pd marknaden, sa att den utvecklas pa ett satt som vi kan vara stolta
over. Vi ska folja upp, sa att vi verkligen far det vi har bestallt och det vi
har betalat for. Men det ar for viktigt for att 6verlata at fackliga organisa-
tioner med oklara ambitioner. Med huvudentreprenérsansvar kan vi for-
hoppningsvis garantera att inga pengar som betalas ut av det offentliga
anvands for svarta Ioner eller annan skattesmitning. Vi ska ta ansvar for
vara upphandlingar i alla led, och genom kontinuerlig uppféljning kan vi
garantera att svenska arbetares rattigheter galler alla pd den svenska
arbetsmarknaden. Kort sagt ar det frdga om ett ansvarstagande for jobben
pa riktigt.

Anf. 20 JANINE ALM ERICSON (MP):

Herr talman! Det star val ganska klart att syftet med reglerna i det nya
upphandlingsdirektivet ar att skapa battre méjligheter att anvénda upp-
handling for att nd samhélleliga mal genom till exempel utékade mojlig-
heter att stalla miljokrav och sociala krav i offentliga upphandlingar.

Den dkade anvandningen av miljokrav och sociala krav innebdr att
farre upphandlingar jamfort med i dag kommer att utvarderas enligt lagsta
pris. Trots att det hiander en del maste vi tydligare ga ifran att fokusera pa
vem som sitter det ldgsta priset och i stallet fokusera pd vem som har den
bésta produkten eller levererar den bésta tjansten.

Miljopartiet stoder och valkomnar kraven pa att leverantérer som pro-
ducerar varor och tjanster som har upphandlats at det offentliga gor detta
med beaktande av skaliga arbetsvillkor. Allt annat vore ovardigt, vilket har
konstaterats tidigare i den hdar kammaren. Det finns otaliga exempel de
senaste aren pa genomforda upphandlingar som inneburit att arbetstagare
utnyttjats pa ett satt som aldrig kan vara acceptabelt i Sverige. Detta &r
nagonting som regeringen har uppmarksammat och som nu kommer att
hanteras genom lagstiftning, sa att det blir obligatoriskt att stélla vissa ar-
betsrattsliga krav i de upphandlingar dar det &r motiverat.



Med det nya regelverket och en upphandlingsmyndighet som blivit
varm i kladerna finns forutsattningar for att pa allvar héja nivan och skapa
en strategisk offentlig upphandling i Sverige. Da blir upphandlingen pa
riktigt ett av de verktyg samhéllet kan anvanda for att na ett modernt och
hallbart samhélle.

(Applader)

Anf. 21 EMIL KALLSTROM (C):

Herr talman! Vi var nog flera som var lite skeptiska till sjalva syftet
med den har debatten. Om det &r en proposition pa gang tar man i vanliga
fall diskussionen nér propositionen laggs fram. Men om vi ska forsoka se
nagon form av silver lining pd att vi har statt har denna eftermiddag tycker
jag att det har tydliggjorts var olika partier star i de har fragorna.

Jag kan konstatera att regeringen nu har ett vagval. Vill man, efter att
det skett en process pd EU-niva, fornya och modernisera den svenska upp-
handlingslagstiftningen, fortydliga vad som géller i ett antal fragor och ge
kommunerna stod i att stalla ett antal krav pa sdval vissa sociala hansyn
som kvalitet och liknande, da finns det nog goda majligheter att komma
overens kring detta. Men véljer man konflikt i stallet for samfarstand, val-
jer man végen att stalla krav som galler alla och gér ut 6ver alla smaféretag
i Sverige, som missgynnar alla svenska féretag i konkurrensen med ut-
landska foretag, da ar det ndgonting som man antingen inte kommer att fa
igenom i denna kammare 6ver huvud taget eller far igenom med mycket
svag majoritet. Det vore olyckligt vilket som.

Jag hoppas att den har processen kommer att sluta med att vi i brett
samforstand far igenom en klok uppdatering av den svenska upphandlings-
lagstiftningen. Men sedan galler det ocksa att vi fortsatter det som nu ini-
tierats lite, att vi fortsatter att ligga pa bade oss sjalva och vara kollegor pa
lokal och regional niva och ser till att vi upphandlar sa att det blir sjysta
villkor och god kvalitet och sa att det inte bara ar lagsta pris som géller i
varje lage, for att det &r att bita sig i svansen. Det jobbet kommer att krdvas
oavsett var den har propositionen landar.

(Applader)

Anf. 22 ALI ESBATI (V):

Herr talman! Det har &r en debatt som i grunden handlar om huruvida
de enorma summor pengar som vi gemensamt anvander till att upphandla
saker i kommuner, landsting och stat ska anvandas till att stdrka anstandiga
arbetsvillkor for dem som gor jobbet eller till att snarare undergréva dem.
Hos svenska folket finns ett véldigt brett stod for det forstnamnda. Nér vi
anvander vara gemensamma pengar ar det helt sjalvklart att vi ocksé ska
kunna ha en del gemensamma mal for anvandningen av pengarna.

I den har kammaren &r det tyvérr inte lika sjalvklart. Det ar beklagligt,
tycker jag, att en del av de borgerliga partierna later sitt forakt for ett
grundlaggande element i den svenska modellen, ndmligen teckningen av
kollektivavtal, skina igenom och undergrdva det ndédvandiga arbete som
gors for att forbéttra och modernisera lagarna om offentlig upphandling.
Det ar trist, tycker jag, men jag hoppas att debatten s& smaningom kommer
att fa fler pa battre tankar pa det omradet.
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Det har sagts en del i den har debatten om att saker och ting ska vara
enkla. Och det ar precis darfor det har arbetet ar s himla viktigt. Det blir
ju betydligt enklare med tydliga spelregler. Det blir ocksa betydligt enklare
att bade genomfora och folja upp de villkor som finns om man lutar sig
mer mot de géllande och val genomarbetade metoder som finns for att
komma dverens om och nedteckna de villkor som ska gélla, ndmligen kol-
lektivavtalen. Det ar sa det funkar nar man genomfor lagstiftning som pe-
kar mot den roll kollektivavtalen ska ha, ndmligen som grunden for hur
den svenska modellen kommer till uttryck. Parterna kommer dverens om
vad som ska gélla, och sa hanvisar man dit. Sa hoppas jag att vi kan fornya
och forbattra upphandlingslagarna.

(Applader)

Anf. 23 SAID ABDU (L):

Herr talman! Lagradet har haft svart att forsta regeringens forslag om
vilka krav som far och bor stéllas vid offentliga upphandlingar. Miljokrav
och sociala krav bor stallas i offentliga upphandlingar nér det ar lampligt.
Fragan ar saledes: Nar ar det lampligt? Det lampliga ar att skapa en tydlig
lagstiftning som inte leder till osdkerhet for vare sig foretagen eller all-
manheten. Lagtexten ska inte vara ett forum for tyckande utan ska stipulera
tydliga regler som foljs av sanktioner ifall de dvertréds.

| stéllet for att komma med ny regelforsvarande politik borde reger-
ingen utbilda sina myndigheter i att bli goda bestéllare, vilket har ndmnts
hér i dag. Dagens regelverk for att gynna goda och resurseffektiva upp-
handlingar racker langt nog. Redan i dag finns det goda méjligheter for
upphandlande aktorer att avvisa misstankt laga anbud, vilket exemplifie-
rats i dag. Har méste samma princip som i naringslivet galla: Ar det for bra
for att vara sant ar det formodligen inte sant. Detta tror jag att det offentliga
kan sta for sjalvt, med ett aterinfort &mbetsmannaansvar som sanktions-
mojlighet.

I de folkvalda forsamlingarna maste regeringen se till sig sjalv och sina
partikamrater. Man sitter i beslutande stallning i en majoritet av landets
valda forsamlingar. Men detta géller &ven oss som &r i opposition runt om
i landet.

Slutligen vill jag uppmana civilministern att ha med smaforetagens och
egenforetagarnas perspektiv i det fortsatta arbetet med utformningen av
propositionen.

(Applader)

Anf. 24 LARRY SODER (KD):

Herr talman! Upphandling av varor och tjanster for offentlig verksam-
het maste ske pa ett Gppet, réttssakert och transparent satt. Det &r viktigt
att alla aktorer har mdjlighet att [&mna sina anbud i samband med upp-
handling och att det finns en fungerande konkurrens. Stat, landsting och
kommuner maste ocksa fa forstarkta forutsattningar att ta etiska, miljo-
massiga och sociala hénsyn vid upphandlingar. Hinder som héga kostna-
der och snav tidsram for att ta fram anbud maste motverkas pa det satt som
ar mojligt.



Upphandlingar ar en stor och viktig del for kommunerna i dagslaget.
Ur kommunernas synvinkel vill man givetvis ha s mycket verksamhet
och kvalitet som mdjligt for pengarna, och ur foretagarnas synvinkel har
man en majlighet att fa vara med och leverera till kommunerna.

En lag maste, forutom att se till att det blir sa lika villkor som mgjligt
for dem som lamnar anbud, &ven kunna understddja ett gott samarbete
mellan de bé&gge parterna i upphandlingen.

Den nuvarande lagen behdver férandras for att kunna understddja det
som vi vill uppna och forenkla for foretag att kunna ta del av upphand-
lingar pd ett battre satt.

Var 6nskan ar att vi far fram ett forslag till riksdagen sa snart som moj-
ligt, sa att vi kan diskutera utifran ett verkligt forslag. Det skulle vara
mycket valkommet. Tiden har sprungit ifran den lagstiftning som ar i dag,
och vi ar nog alla 6verens om att vi behdver hitta en férandring.

Vi ar ocksd Gverens om att I6nedumpning inte ar okej. Vi kan reglera
detta pa annat satt &n genom att krava kollektivavtal, och det &r vi beredda
att gora.

(Applader)

Anf. 25 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S):

Herr talman! Jag vill inledningsvis tacka for denna debatt. Det har varit
en viktig debatt. Partiernas positioner har tydliggjorts, och det underlattar
det fortsatta arbetet.

Efter Sveriges Radios rapportering vet vi att i dag ar det formodligen
en taxichauffor som kor fardtjanst i Stockholm for som l&gst 27 kronor i
timmen. Det kan vara historia den 1 januari 2017, om regeringen gor sitt
jobb och om riksdagen gor sitt jobb.

Jag kan lova riksdagen att vi kommer att gora allt vi kan for att 1agga
fram en proposition som Igser det hdr problemet och som beaktar de olika
perspektiv som maste beaktas: sma och medelstora foretag, tydlighet och
oppenhet och alla de andra perspektiven pa den offentliga upphandlingen.
Men det ar rimligt att vi stéller krav pa sjysta villkor. Det &r rimligt att vi
har en lagstiftning som sétter stopp for att féretag med osjysta villkor ges
konkurrensfordel.

Nar vi lagt fram forslaget forutsatter jag att Sveriges riksdag fattar ett
beslut och satter stopp for denna sociala dumpning, for vi dr skyldiga vara
medborgare detta. Det &r vara skattepengar vi pratar om. Véra skattepengar
ska aldrig anvandas till social dumpning. Och det &r vi som beslutar om
det, inte EU eller ndgon annan. Det &r Sveriges riksdag som stiftar lagen.

Tack for den hér debatten!

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 2 Justering av protokoll

Protokollet for den 22 mars justerades.
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§ 3 Anmalan om ersattare

Andre vice talmannen anmalde att Christer Adelsbo (S) skulle tjanst-
gora som ersattare for Anna Wallentheim (S) under tiden fér hennes ledig-
het den 1 juli-31 december.

8 4 Anmélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade

att Centerpartiets riksdagsgrupp anmélt Staffan Danielsson som sup-
pleant i skatteutskottet och

att Socialdemokraternas riksdagsgrupp anmaélt Christer Adelsbo som
suppleant i socialutskottet och i kulturutskottet under Anna Wallentheims
ledighet.

Andre vice talmannen forklarade vald till

suppleant i skatteutskottet
Staffan Danielsson (C)

Andre vice talmannen forklarade vald under tiden den 1 juli-31 de-
cember till

suppleant i socialutskottet
Christer Adelsbo (S)

suppleant i kulturutskottet
Christer Adelsbo (S)

8 5 Anmélan om faktapromemorior

Andre vice talmannen anmélde att foljande faktapromemorior om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och éverldamnats till
utskott:
2015/16:FPM67 Andring av utstationeringsdirektivet SWD(2016) 52,

SWD(2016) 53, KOM(2016) 128 till arbetsmarknadsutskottet
2015/16:FPM68 EU: s tilltradande till Europaradets konvention om fére-

byggande och bekampning av vald mot kvinnor och av véld i hemmet

(Istanbulkonventionen) KOM(2016) 109 till justitieutskottet
2015/16:FPM69 Kommissionens meddelande “Att atervinda till

Schengen — en fardplan” KOM(2016) 120 till justitieutskottet

§ 6 Arenden fér hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Motioner
2015/16:3378 till utbildningsutskottet
2015/16:3364 till socialutskottet



§ 7 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Trafikutskottets betdnkanden
2015/16:TU9 En fossiloberoende transportsektor
2015/16:TU11 Fordons- och vagtrafikfragor

Finansutskottets betdnkande
2015/16:FiU22 Bank-, forsakrings- och kreditupplysningsfragor

§ 8 Svar pa interpellation 2015/16:506 om kommunala naturreser-
vat

Anf. 26 Klimat- och miljpminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Ahdrare! Edward Riedl har fragat mig om jag och reger-
ingen dmnar begransa kommunernas ratt att inratta naturreservat och géra
det mdjligt att upphéva redan inrattade kommunala naturreservat.

Herr talman! Lat mig inleda med att regeringen anser att det ar oerhort
viktigt att bygga fler nya bostader. Behovet av nya bostéder &r i dag otro-
ligt stort. Boverkets prognos &r att det behdvs 705 000 nya bostader fram
till 2025.

Kommunala naturreservat &r ett viktigt verktyg for att utveckla natur-
varden pa lokal niva. Att inratta naturreservat ar ett av flera viktiga plane-
ringsverktyg for kommuner. Min och regeringens uppfattning &r att kom-
munerna anvander sig av mdjligheten att inratta kommunala naturreservat
pa ett ansvarsfullt sétt for att skydda omraden av vérde for naturvérden och
for friluftslivet. Det sker ingen Oversyn av reglerna for inrdttande av kom-
munala naturreservat.

Jag anser att en aktiv gronstrukturplanering och inrattande av natur-
reservat stottar ett attraktivt stads- och bostadsbyggande. En hallbar sam-
hallsplanering ar avgorande for mojligheten att astadkomma den samhalls-
omstallning som regeringen efterstrvar och som bland annat fortydligas i
de av riksdagen beslutade miljokvalitetsmalen och generationsmalet.
Kommuner behover darfor planeringsunderlag som beaktar saval behovet
av bebyggelse som behovet av gronstruktur.

Genom att ta ett helhetsgrepp i arbetet med héllbar stadsutveckling, dar
bebyggelseutveckling gar hand i hand med milj6-, klimat- och hélsofragor,
kan vi astadkomma val fungerande och attraktiva stadsmiljoer.

Anf. 27 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka ministern for svaret.

Vi &r helt eniga om att bostadsbristen i Sverige har évergatt till vad
man kan kalla en akut kris pd manga hall i vart land. Det hammar sam-
héllsutvecklingen nar studenter inte kan tacka ja till sina platser pa hog-
skolor och universitet och nér foretag inte kan rekrytera den personal de
vill darfor att de inte har mojlighet att erbjuda bostader dar de har behov
av personalrekryteringen.
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Alliansregeringen gjorde en hel del for att 6ka bostadsbyggandet, till-
gangliggora befintliga bostader, underlatta uthyrning med mera. Men det
var givetvis inte tillrackligt. Mycket mer behéver goras och pd ménga fler
omraden.

Herr talman! Jag har fragat ministern om hon tanker lyssna pa vart for-
slag fran Moderaterna nér det galler att gora bostadsbyggande till ett riks-
intresse. Ministern svarar att hon mottagit Riksintresseutredningens betén-
kande, en utredning som den tidigare alliansregeringen bestallde, och att
fragan bereds i Regeringskansliet. D& ar fragan: Hur lange ska den bere-
das? Och dr ministern positivt installd till att gdra bostadsbyggande till ett
riksintresse?

| dag far tolv statliga myndigheter peka ut riksintressen. Manga ganger
krockar dessutom olika riksintressen.

Nu &r jag inne pa fel debatt, en debatt for tidigt. | nasta inldgg tar jag
ratt anforande, herr talman.

Anf. 28 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Det var néstan sd att jag blev lite forvirrad och undrade
vad debatten handlade om egentligen. Men nu ar jag med pa banan och
vill tacka Edward Riedl for att han har lyft en viktig fraga, och jag kan val
tacka for bade fragan och svaret pa fragan.

Jag vill vara tydlig med att vi fran Liberalernas sida prioriterar byg-
gande valdigt hogt och att det krévs ett batteri av atgéarder for att fa igang
byggandet i Sverige. Nar det galler detta kopplat till kommunala naturre-
servat handlar det om enklare regelverk i ett bredare perspektiv. Dér ar inte
minst kommunernas éversiktsplanering ett viktigt instrument som méste
kunna anvandas pa ett effektivt satt.

Icke forty star Liberalerna ocksa for en ambitios naturvardspolitik. Har
finns en inbyggd malkonflikt, i alla fall om man ser det ur vissa aspekter.

Vi tycker nog anda att det i grunden &r svart att stélla naturskydd mot
utveckling, utan det ar nagonting som gar hand i hand. Det som daremot
framskymtar har och var i debatten ar att man skulle missbruka naturvards-
argumentet for att hindra byggandet, och det &r val egentligen det vi dis-
kuterar lite grann — om det &r utbrett eller inte. Jag tror att det finns olika
perspektiv hdr nér det galler storstadsperspektivet, kanske, och lands-
bygdsperspektivet. Jag tror inte att det ar speciellt vanligt férekommande
egentligen.

Det &r alltsa viktigt att man om man nu inrattar dessa kommunala na-
turreservat, som i de flesta fall naturligtvis har ett beréattigande, gor det for
att skydda. Det handlar ju om naturintressen, men det kan dven handla om
friluftsintressen och om att jobba valdigt seriost utifran de tillampnings-
regler som finns sa att man gor noggranna genomgangar av vad man vill
skydda och varfér man vill skydda det. Det ska inte ske utifran argumentet
att man bara gor det for att hindra byggande.

P& det séttet skulle man nog tycka att det var ganska intressant att gora
en genomlysning. Jag vet inte om det finns ndgon genomlysning av detta
och hur vanligt forekommande det ar, eller om det finns négot uppfolj-
ningsarbete kring detta med kommunala naturreservat. Ur den synvinkeln
tycker jag dock att det vore intressant att kunna géra en sadan.



Anf. 29 Klimat- och miljdminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag tackar for inlaggen fran de ledamoter som har valt att
delta. Bostadsplaneringen och bostadsférsérjningen ar en oerhort viktig
fraga.

Det var 6dmjukt av riksdagsledamot Edward Ried| att sdga att den férra
regeringen inte gjorde tillréckligt. Nej, for vi har en bostadsbrist som &r
alldeles for stor och dar naturligtvis flera regeringar under lang tid inte har
bidragit med vare sig regelverk eller framfor allt kapacitet i byggandet, det
vill saga att fa fram byggbar mark samt sékerstalla att det blir byggt och
att det byggs for de grupper som efterfragar bostéader.

Vi ska namligen veta att det har med bostadsbrist ocksa handlar om en
efterfrdgan som ska motas. Det &r inte alla typer av byggen i Sverige i dag
som moter den storsta efterfragan. Det géller den efterfragan som finns pa
framfor allt hyresratter fran hushall som inte kan ga in med eget lanat ka-
pital. Hyresratter sakerstaller ocksa en flexibilitet inte minst i de storre sta-
derna for manniskor att kunna flytta till arbete och utbildning och kunna
byta bostadsort beroende pa var i livet man star och hur familjesituationen
ser ut.

Nar det galler att bygga nya bostader och séakerstalla att vi far igang ett
byggande av hyresratter i Sverige ligger Sverige efter, och for detta behdvs
bade en stark nationell politik och en samling fran de svenska kommu-
nerna. Vi ska veta att halften av de svenska kommunerna i dag har bo-
stadsbrist. Det finns ett genuint intresse for stdderna och tatorterna att
bygga, men det har ocksé funnits flera led i byggprocessen som har varit
svara. Inte minst har vi haft en konkurrenssituation vi behéver jobba med.
Dar har det kommit in, ser jag nu, fler kommuner som jobbar med aktiva
verktyg for att locka en bredare marknad av byggare for att sakerstélla att
man far det.

Jag tror att dessa instrument r oerhdrt viktiga. Det &r darfor regeringen
var valdigt tydlig efter julhelgen nér den bjod in till bostadspolitiska samtal
och samtidigt deklarerade att vi i de stora bostadspolitiska satsningar som
regeringen gor — det &r den storsta bostadspolitiska satsning i modern tid,
efter miljonprogrammen, som en regering har aviserat, herr talman — &r
beredda att ocksa tillskjuta medel for att fa igdng investeringarna i det som
&r ett framtida samhallsbygge. Det &r ett samtal vi ar genuint intresserade
av att ro i land blockdverskridande och brett i politiken, for vi vet att detta
ar spelregler som manga behover.

Inte minst handlar det om relationen mellan den nationella politiken
och kommunala beslutanderatter. Vi har ndmligen ett kommunalt planmo-
nopol i Sverige i dag, och s& lange inget av riksdagspartierna avser att
rycka upp det tror jag att det ar den skérpunkten vi maste diskutera. Dar
vill regeringspartierna att man diskuterar former for att mycket kraftfullare
&n i dag tydliggora att kommuner har ett ansvar att bygga. Jag tror att det
ar oerhort dumt att rycka sonder den debatten genom att peka pa att det
skulle finnas verktyg for helhetsplanering i det planeringsansvar kommu-
nerna har i dag, som riksdagspartierna vill ga in och luckra upp och ta bort
fran kommunerna.

Det géller sarskilt ett verktyg som faktiskt i flertalet fall har anvénts for
kommunmedborgarnas intressen av attraktivitet pa orten. Det handlar om
inflyttning till orter som har haft svart att fa medborgare att flytta dit och
om inflyttning till stader, eller om att se till att familjer stannar kvar i stader
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darfor att man har en attraktiv miljo. Vi ser att en aktiv markplanering,
aven av gronstrukturen, gar hand i hand med bostadsplaneringen i plane-
ringen av hallbara och moderna stader.

Jag skulle alltsa vildigt mycket vilja vanda mig mot perspektivet dar
man sa att saga anklagar kommunerna for att de haller pa att stoppa en
massa bostadsprojekt genom att anldgga naturreservat. Det dr en felaktig
bild, menar jag.

Anf. 30 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Nu hoppar jag in i rétt debatt.

Jag vill borja med att sdga att det givetvis &r bra, som vi konstaterar,
att vi & 6verens om behovet av just fler bostader. Jag vill kanske ocksa
konstatera att det vi har gjort s& har Iangt inte har rackt till, varken nar det
géller vad den tidigare regeringen gjorde eller fér den delen vad regeringen
fore den gjorde. Fragan ar: Vad gor man da for att komma till ratta med de
utmaningar vi star infor? Jo, det galler givetvis att ta del for del och belysa
och titta pa var det finns olika forsvarande omstandigheter i de processer
vi ser.

Jag tyckte ocksa att det var bra hur min allianskollega fran Liberalerna,
Lars Tysklind, beskrev vikten av miljéhansyn. Det lyfte &ven ministern
fram i sitt svar. Samtidigt tolkar jag ministerns svar som att hon egentligen
inte vill ta ifran kommunerna den hér ratten eller majligheten att bilda na-
turreservat, och da finns ju risken att byggbar mark gar férlorad.

Befintliga kommunmedborgares intressen kan namligen se annorlunda
ut &n intressena hos dem som inte har bostdder och darfor annu inte ar
kommunmedborgare. Det géller framfor allt attraktiva storstadsmiljoer dar
mycket av jobb och tillvéxt finns, dit méanniskor vill flytta men dar det
ocksa ar brist pa bostader. Dar kan intressena se valdigt olika ut, men som
annu icke kommunmedborgare saknar man rostratt i kommunen. Darfor
kan det behovas ett visst statligt ansvar i detta.

Som jag sa behdver vi forenkla alla delar i byggprocessen sa att vi far
fler bostader pa plats. Men i slutandan ar det pa det sattet att det maste
finnas byggbar mark. Det kommer vi val att komma att hantera i debatten
efter denna ocksa, det vill sédga att det i slutandan maste finnas tomma ytor
dar man kan bygga hus — eller hus dar man kan fortéta. Det kan dock finnas
andra restriktioner; till exempel flygplatser och annat gor att bland annat
min hemstad Umed inte kan vaxa mer pa héjden an vad den har gjort hit-
tills.

Herr talman! Jag skulle vilja frdga ministern om hon inte ser nagra pro-
blem med att kommuner kan goéra bra, byggbar mark till naturreservat.
Finns det inga problem med att kommunerna kan gora just det som sker i
dag?

Anf. 31 LARS TYSKLIND (L):
Herr talman! Den senaste fragan ser jag fram emot att fa ett bra svar
pa.
Nu breddade ministern debatten lite, och det ar vél kanske det man
maste géra. Kommunala naturreservat &r namligen bara en liten del av den
hér politiken om vi kopplar det till byggande. Det finns kanske betydligt
viktigare delar som ministern dppnade for att diskutera. Jag tolkade det

anda s att det handlar om subventioner och sddant som regeringen nu har



beslutat om, men det &r ingenting vi fran Liberalernas sida ser som ett
framgangsrecept over huvud taget. Historien visar ju att det inte ar ett
framgangsrecept.

Vad vi daremot ser att vi maste arbeta vidare med &r just planlagg-
ningen, alltsé den fysiska planeringen sé att den blir effektiv och enklare.
Kan man skota bade oversiktsplaneringen och detaljplaneringen pa ett bra
sétt i kommunerna loser man ju manga av dessa problem. Det &r naturligt-
vis inte sd att man ar for eller emot gronomraden — gronomraden maste
alltid finnas, och gronomraden ger ett attraktivt boende. Vi far kanske un-
gefar samma typ av diskussion som nér vi diskuterar strandskyddet; det
géller &nd4 att vi hamnar i att diskutera vad som ar &ndamalsenligt i sam-
manhanget.

Det ar egentligen det jag vill framhalla, att det ar de processerna vi
maste séakra sa att allt sker pa ratt grunder. Det finns valdigt val beskrivet
fran Naturvardsverket hur man ska hantera detta for att ta fram ett kom-
munalt naturreservat. Det géller ju att skaffa kunskapsunderlag och som
sagt gora det pa ratt grunder. | de flesta fall tror jag att det gors pa rétt
grunder, och gors det inte pa ratt grunder tycker jag att vi i sa fall ska
uppmarksamma det.

Anf. 32 Klimat- och miljgminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag vill tacka for den hér debatten. Jag kénner att den blir
lite sned. Man diskuterar vad det & som gor att det inte byggs tillrackligt
i de svenska kommunerna. Om man vill rikta in sokljuset pa att anled-
ningen till att det inte byggs tillrackligt ar att de svenska kommunerna &r
for upptagna med att planera naturreservat tror jag att man har en skev bild
av bade vad som &r anledningen till att kommunerna anlagger hogkvalita-
tiva frilufts- och naturmiljéomraden i en aktiv planering som naturreservat
och vad det & som stoppar bostadsbyggandet. Jag tror att du har korrela-
tionen lika val genom att titta pa vilken partifirg kommunstyrelsens
ordforande har under ett antal ar for att ta reda pa vilka kommuner i
Sverige som bygger hyresratter.

Tittar vi pa exempel fran storstadsomradena, dar markkonkurrensen &r
som storst, kan vi se att kommuner som Huddinge och Nacka har bildat
ganska manga naturreservat samtidigt som de ar nagra av regionens storsta
bostadsbyggare.

Det har motséger lite bilden som interpellanten vill ge av vad det &r
som faktiskt motverkar bostadsbyggande i Sverige i dag.

Jag vill aterkomma till om det inte ar sé att vagen framat mot ett okat
bostadsbyggande handlar om att planera bade gronstruktur och bostads-
struktur. Man behéver mota den efterfragan som finns och framfor allt ef-
terfragan pa att vi bygger mer i tatorter darfor att vi har en urbanisering
och inflyttning och behdver hyresratterna dér i storre utstrackning — &ven
om det finns manga mindre orter som har behov av hyresratter — inte minst
for demografin men ocksa for att sékerstélla att konkurrensen om mark
faktiskt handlar om att planera bade gronstruktur och bostadsstruktur.

Jag har sjélv varit kommunpolitiker i Stockholm och varit medveten
om att sattet att komma fram till en bra planering for nya stora bostadsom-
raden och stora fortatningsprojekt i befintliga omraden har varit att tydlig-
gora hur den gronstruktur man har kan ges bast forutsattningar for att ocksa
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bevara kvalitetsvardena. Det &r de vdrdena, herr talman, som faktiskt iro-
niskt nog manga ganger satter prislappen som gor att det kommer en byg-
gare till den platsen och bygger.

Det hér motbevisar tesen att naturreservat i forsta hand skulle vara en
motor for minskat bostadsbyggande och skulle snarare tyda pa tesen att
naturreservat i vissa delar och pa vissa platser faktiskt har bidragit till ett
Okat bostadsbyggande. Skulle man goéra forskningsrapporter om detta tror
jag, herr talman, att det ar sddana samband man skulle finna.

Regeringens ambition &r att vi ska 6ka byggandet. Regeringens ambi-
tion &r att vi ska tydliggora kraven pA kommunerna om vikten av att bygga
bostader och vikten av att bygga ocksa fér de grupper som i dag inte kom-
mer in pa bostadsmarknaden och att sakerstalla mer byggande av hyresrit-
ter som det har byggts alldeles for lite av.

Herr talman! Medlet for att fa kommunerna att bygga mer &r inte att ta
ifrdn dem ett verktyg som heter naturreservat. Jag tror att det skulle vara
mer effektivt att omstrukturera flygtrafiken i Sverige om det ar bostader
man framfor allt ska ha. Men nu ska vi inte ta den debatten, herr talman,
utan nu handlar det om vad som gor att vi i Sverige far mer byggande. Hur
far vi kommunerna att bygga, och hur sékerstaller vi att de planeringsfor-
utséttningar som man har i kommunerna driver pa for byggande?

Jag ar dvertygad om att det i den moderna stadsplaneringen redan se-
dan flera ar tillbaka i doktrin och pa andra stallen runt om i vérlden inte
minst ar det hallbara byggandet som ger oss attraktiva miljoer dar gron-
struktur, aktiv gronmarksplanering och bostadsplanering géar hand i hand.
Det ar dar vi far byggare som vill bygga, och det ar dar vi far manga fler
bostader.

Anf. 33 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka béde ministern och min riks-
dagskollega Lars Tysklind for den har debatten. Den &r viktig just eftersom
vi har den brist pa bostéader vi faktiskt har.

Vi har en stor och akut bostadskris i stora delar av vart land. Vi har
behov av betydligt fler bostader och en 6kad takt pa bostadsbyggandet. Vi
behdver mer byggbar mark i de storstadsregioner dit ménniskor vill flytta,
och da behdver vi géra mangder av saker for att uppna just det. Jag tycker
att ministern gor det lite enkelt for sig ndr ministern sager att det hér inte
ar en tillrackligt viktig fraga. Nej, det hér ar absolut inte den enda fragan,
men den &r en bland ménga fragor for att fa igang bostadsbyggandet. Vi
maste se till att alla de fragor som hindrar att byggbar mark kan tas i an-
sprak undanrojs.

Som jag sa, jag skriver under pa det har. Vi ska ha attraktiva boende-
miljoer i vara storstader. Bra med gronomraden ar en viktig faktor, och jag
ar absolut inte emot det. Men naturreservat &r givetvis inte det enda séattet
att uppna bra boendemiljoer och bra gronomraden inne i stader. Men det
ar ett effektivt satt att stoppa bostadsbyggande i stader.

Jag tror att vi kommer att fa fortstta att ha den hér debatten under lang
tid, och vi kommer sékert att fa lyfta manga fragor bade vad galler den har
delen och vad galler naturreservat, flyg och mycket annat som forutsatt-
ningar och i nagra fall ockséa hinder for bostadsbyggande.



Anf. 34 Klimat- och miljdminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag far ocksa tacka for debatten, aven om jag inte fick
svar pa de fragor jag hade med mig hit, det vill sdga: Ar Moderaterna be-
redda att ta upp handsken fran regeringen i bostadssamtalen och faktiskt
gbra gemensam sak i att 0ka kraven pd kommunerna att bygga bostader
ndr bostadsbristen ser ut som den gor? Och ser man verkligen inga méjlig-
heter med att en aktiv gronstruktur- och bostadsplanering kan ga hand i
hand sa som vi har sett pa manga platser i Sverige?

Tesen att de kommunala naturreservaten skulle vara det stora hindret
for bostadsbyggandet &r svag sett utifran de rapporter jag har tittat pa och
de kommuner jag har pratat med, inte minst de borgerligt styrda kommu-
ner, herr talman, som gor jattemanga fina kommunala naturreservat i kraft
av att 6ka attraktiviteten och bostadsbyggandet pa orten.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2015/16:507 om antalet riksintressen vid
bostadsbyggande

Anf. 35 Klimat- och miljgminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Vi kommer tillbaka till en debatt som péabdrjades av le-
damot Edward Riedl tidigare har. Jag ar glad att fa avlagga regeringens
svar pa den interpellation som har inkommit.

Edward Riedl har fragat mig om jag &mnar se 6ver antalet riksintres-
sen.

Jag vill meddela att den davarande regeringen 2014 tillsatte en sérskild
utredare som fick i uppgift att titta pa reglerna for riksintressen och foresla
forandringar. Uppdraget redovisades den 2 december 2015 da den sa kal-
lade Riksintresseutredningen dverlamnade slutbetdnkandet Planering och
beslut for hallbar utveckling — Miljobalkens hushallningsbestammelser till
mig pa Miljo- och energidepartementet.

Fragan bereds for narvarande i Regeringskansliet. Det ar darfor inte
aktuellt att gora ytterligare en dversyn av dessa regler i nuldget.

Anf. 36 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag ber ocksa ministern
om ursékt for att jag inte svarade pa hennes fraga i den forra debatten.
Eftersom vi fortfarande pratar bostadsbyggande tar jag mig friheten att
fullfolja den tidigare debatten.

Det handlar i grund och botten om samma sak, det vill saga tillgangen
pa byggbar mark. Mitt parti har, som ministern vet, gett besked bade direkt
till regeringen och i medierna nér det galler hur och under vilka former vi
vill delta i den har typen av samtal om 6kat bostadsbyggande. | grund och
botten ar vi helt éverens. Vi maste ha fler bostader i vart land.

Herr talman! Jag fragade ministern om hon tanker lyssna pa ett av for-
slagen fran oss moderater. Det handlar om att gora bostadsbyggande till
ett riksintresse. Ministern svarar att hon har mottagit Riksintresseutred-

Prot. 2015/16:90
12 april

Svar pa
interpellationer

33



Prot. 2015/16:90
12 april

Svar pa
interpellationer

34

ningens slutbetdnkande som alliansregeringen bestallde och att man bere-
der fragan i Regeringskansliet. Jag fragade: Hur lange ska det har beredas,
och ar ministern positivt installd?

Den kanske viktigaste fragestallningen & om ministern ar positivt in-
stalld till att gora bostadsbyggande till ett riksintresse. Da kan det vara bra
att man vet vad det hér &r. | dag far tolv statliga myndigheter peka ut riks-
intressen. Manga ganger krockar olika riksintressen, och i slutdndan maste
regeringen avgora vilket riksintresse som ska ha foretrade. Det kan till ex-
empel vara ett foretag som vill 6ppna en gruva pa ett renbetesomrade, och
da har man tva riksintressen som star mot varandra.

Bostader &r daremot inget riksintresse, trots att det rader en akut bo-
stadskris. Ar det ett problem i dag? Ja, det vill jag pasta att det &r. Faktum
ar att 55 procent av Sveriges yta i dag tacks av olika riksintressen. Det
innebdr att det faktiskt finns en situation dar ibland hela kommuner tacks
av riksintressen. Om bostadsbyggande da inte blir ett riksintresse ar det
over stora delar av Sveriges yta inte mojligt att bygga eller ens prova fra-
gan om for bostadsbebyggelse.

Herr talman! Ar det rimligt att mer an halften av vart land omfattas av
riksintressen samtidigt som bostadsbyggande faktiskt inte &r ett riksin-
tresse?

Anf. 37 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Det finns problem med riksintressen. Lite enkelt uttryckt
gar det inflation i riksintressen. Det finns omraden, inte minst hemma hos
mig pa vastkusten, dar det ligger ménga riksintressen ovanpa varandra att
ta hansyn till. Det marks ocksé i den kommunala planeringsprocessen att
det &r viktigt att kommunerna forhéller sig till riksintressena inbordes och
andra allménna intressen. Det ar en grannlaga uppgift.

En av de storre anledningarna till att utredningen tillsattes var att fa
fram klarare linjer for att hantera fragorna. Sedan kanske varje enskilt riks-
intresse &r relevant och befogat. Men nér det blir ett ménster av dem kan
det bli lite komplicerat.

Det finns manga saker som kan tankas vara riksintressen. Bostadsbyg-
gande kan vara en sadan sak. Brukbar jordbruksmark namns med jamna
mellanrum. Dricksvattenforsorjning lyfts ocksé fram, men det &r inte hel-
ler ett riksintresse. Det blir ett slags status pa olika intressen.

Det &r riktigt, som ministern sager, att det pagar en beredning. Vi hade
en diskussion i forra veckan i kammaren om riksintressen och bostadsbyg-
gande. Jag konstaterade da att Riksintresseutredningen lyfter upp bostads-
byggande. Utredningen foreslar ett nytt begrepp, namligen vasentliga all-
manna intressen. Det handlar da om att lyfta fram bostadsbyggandet och
att det kan vagas mot andra intressen och &ven mot riksintressen. Riksin-
tressen handlar inte om idiotstopp pa saker och ting utan om att vaga det
egna intresset mot riksintresset. Kommunerna har en process att hantera.
Det handlar inte bara om det som diskuterades tidigare om bostadsbyg-
gande, utan aven detta maste vara med i diskussionen.

Nu har det till och fran blivit en diskussion om bostadspolitik i ett bre-
dare perspektiv och de bostadspolitiska samtal som pagér. Dar finns lite
olika utgangspunkter. Det finns en del forslag som delas av alla partier i
Sveriges riksdag. De borde inte vara svara att genomfora omedelbart. Det



handlar om att férenkla regelverk. Det kan handla om 6verklagandepro-
cesser.

Sedan finns en diskussion om att subventionera byggandet. Det har hi-
storiskt visa sig inte vara en framgangsrik vag — snarare tvartom. Vi maste
aven vaga diskutera fragor om till exempel friare hyressattning. Dar skiljer
sig partierna at. Vi far se vad det kan leda till.

Nér det galler riksintressen &r det viktigt att beredningen leder till att
vi far ett system som gor det lattare och hanterbart for vara kommuner att
vaga riksintressen mot viktiga allménna intressen och sa vidare. Det hand-
lar om att skapa ett samhalle. Det bygger pa vad vi diskuterade tidigare,
det vill saga gronomraden och attraktivt boende. De hanger ihop.

Anf. 38 Klimat- och miljdminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Den omhuldade Riksintresseutredningen diskuteras har.
D4 maste jag fa fraga interpellanten foljande.

Riksintresseutredningen utsdgs pa den forra regeringens direktiv, och
den hér regeringen har fullfoljt dem. Man var intresserad av att se om det
gar att hitta vagar framat nar det galler en del problem i fraga om riksin-
tressen, inklusive att se om det gar att den vagen underlatta for bostads-
byggande. Sett utifran utredningens forslag och inte minst den omfattande
komplexa kritiken 6ver hur det skulle verkstallas pa ett satt som inte gor
att all markplanering i Sverige stannar av under ett antal ar, inklusive ris-
ken for bostadsbyggande, undrar jag exakt vilka forslag och vilka delar av
Riksintresseutredningen interpellanten tror leder till ett kraftigt 6kat bo-
stadsbyggande.

Kan lansstyrelsen gora undantag fran olika riksintressen? Boverket ska
kartlagga alla riksintressen. Sedan ska varje lansstyrelse kunna géra un-
dantag for omraden av vasentligt allmént intresse, till exempel bostads-
byggande. Ar det vigen framat? Det &r kommunerna i Sverige som i dag
har planmonopol. Vi konstaterade i en tidigare debatt att det ndgonstans
hanger pa om kommunen vill sakerstélla planering for att det finns bygg-
bar mark.

Jag undrar om man inte gar dver an efter vatten nar det galler bostads-
byggande kopplat till de forslag som ligger pa bordet fran den forra reger-
ingens riksintresseutredning. Interpellanten kanske kan upplysa mig om
vilka forslag som man tror kommer att leda till mycket bostadsbyggande i
den utredningen.

Anf. 39 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Trots tva debatter hinner vi tyvarr inte ga in i alla delar
av hur vi ska fa fart p& bostadsbyggandet i Sverige. Jag tanker inte i dag
bredda debatten fran min sida i alla delar. Jag konstaterar att 55 procent av
Sveriges yta omfattas av riksintressen, samtidigt som bostadsbyggande
inte &r ett riksintresse — trots en akut bostadskris.

Vi &r dverens om det grundldggande, det vill sdga att det behdver bli
fart pa bostadsbyggandet. Det finns inget parti som inte har den uppfatt-
ningen. Det kraver manga atgarder i hela byggprocessen. Vi skulle kunna
ha manga olika debatter om detta.

Jag konstaterar att det har framgatt i de tva interpellationer jag har haft
i dag att en av de saker som garanterat behovs for att bygga fler bostader
ar mark att bygga bostaderna pa. Det ar grundlidggande. Det spelar ingen

Prot. 2015/16:90

12 april

Svar pa
interpellationer

35



Prot. 2015/16:90
12 april

Svar pa
interpellationer

36

roll hur mycket vi forenklar i alla processer om det inte finns byggbar
mark.

Min fraga till ministern skulle egentligen ha varit vad hon tycker om
forslaget att gora bostadsbyggandet till ett riksintresse. Jag har stallt fragan
upprepade ganger. Jag kan bara tolka det pa ett satt, namligen att ministern
inte tycker att det &r ett sérskilt bra forslag — om jag har tolkat henne rétt,
herr talman.

Vad har ministern sjalv for forslag for att fa mer byggbar mark? Jag
pratar forenklat om att om det ska byggas bostader i tillvaxtorter som
Umed och i storstadsomraden som Stockholm, Géteborg och Malmo kom-
mer det att behdvas byggbar mark. Vilka konkreta forslag har ministern
for att det ska bli lattare att fa tag pa byggbar mark?

Anf. 40 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! | grunden hoppas jag att ministern delar uppfattningen att
det &r bra att utredningen har gjorts och att fragan har fatt en genomlys-
ning.

Det &r klart att man kan prata om att ga dver an efter vatten eftersom
det finns fungerande processer i dag ocksa, men vi kan &nda inte blunda
for att manga kommuner brottas med riksintressen och i sin planering
maste ta hansyn till dem. Manga ganger &r det fullstandigt relevant att gora
det.

Jag tycker att vi ska vara 6dmjuka och fran statligt hall kunna gé in och
titta p& vad som kan goras enklare i de har avvagningarna. Gor vi ratt? Ar
det ratt prioritering av riksintressen som har gjorts tidigare? De har ju inte
tillkommit i ett sammanhang. De har tillkommit i olika sammanhang och
travats pa varandra. Det finns som sagt stora omraden som har saval na-
turvard och strandskydd som kulturvard — kanske tre riksintressen ovanpa
varandra. D& maste kommunen forst gora avvagningar mellan dessa riks-
intressen och sedan, i ndsta steg, gra avvagningar mellan riksintresset och
andra allménna intressen.

Om man anvéander begreppet allménna vdsentliga intressen &r det
egentligen inget sjalvandamal att man ska gora detta, utan det handlar om
att bostadsforsorjningen maste komma in och fa en viktig roll. Har den inte
det maste den fé det, inte minst for att vi ska kunna 6ka byggandet.

Jag tycker att vi ska ta signalen om att det behdvs ett forenklat system
pa allvar. Lagger man fram sddana forslag tror jag att det finns en majoritet
i riksdagen for detta.

Anf. 41 Klimat- och miljéminister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Jag tackar for debatten &ven om jag som minister kanske
inte fick valdigt tydliga inspel om hur vi ska hantera Riksintresseutred-
ningen. Jag maste vara arlig dar.

Det &r intressant, som Lars Tysklind sager, att belysa detta omrade.
Riksintressen &r ingen enkel materia. Det skulle vara véldigt bra att hitta
enklare vagar som tydliggor for fler aktorer, men &r verkligen forslaget i
Riksintresseutredningen det hall ni vill g at?

Jag bara undrar eftersom jag far den retoriska fragan: Ska bostadsbyg-
gande bli riksintresse? Men det finns inget sadant forslag pa bordet. Ut-
redningen foreslar inte att bostadsbyggande blir ett riksintresse. Jag blir



alltsa lite férundrad over debatten man vill fora har som om det var det
forslaget som 1&g pa bordet.

Den har utredningen har ju, efter att ha penetrerat fragan under ett antal
manader, inte kommit fram till att det ska bli ett riksintresse utan att man
ska gora en ganska komplicerad avvagning mot véldigt mycket annat. Jag
maste vara arlig med det. Jag ar inte helt klar 6ver att det har underlattar
for nagon med fokus pa just bostadsbyggande.

Jag ska naturligtvis inte lata bli att svara pa fragan hur regeringen och
jag tror att vi ska fa tillgang till mer byggbar mark. Det jag tycker har visat
sig valdigt tydligt genom aren och genom historien &r att man far mer
byggbar mark om man bygger och bygger ut effektiv infrastruktur.

Man far inte hyresratter att fungera i ett omrade utan kollektivtrafik.
Det ar fullstandigt uppenbart att manniskor maste kunna ta sig till och fran
arbete och skola och ha en fungerande arbetsmarknad att réra sig inom.
Dér &r infrastrukturen det som sétter begransningarna, herr talman, for om
vi far byggbar mark eller inte.

Men den fragan verkar just nu inte vara popular att diskutera hos op-
positionen. Man vill hellre diskutera de regelverk som ligger till grund for
en oversiktsplanering och en planeringshorisont.

Jag ar den varmaste anhéngaren av att utveckla och modernisera pla-
neringsverktygen i Sverige. Vi har en véldigt starkt driven lokal planering
och horisont. Med de stora utmaningar som samhallet star infor nar det
galler bade bostadsbyggande och infrastrukturplanering men inte minst
klimatfragan och anpassningen till hur vi sakerstaller en trygg samhéllsut-
veckling behdver vi sékert starkare inslag av regional planering; det ar jag
Overtygad om.

Men ar véagen att ga verkligen att uppmala bilden av att kommuner inte
vill bygga for att de antingen inte klarar snérskogen av riksintressen eller
anlagger naturreservat pa den basta byggbara marken? Jag tror att vi poli-
tiker ar fel ute om vi tror att det &r det som pa riktigt ar problemet.

Svaret pd just den har fragan, den som galler riksintresse for bostads-
byggande, far jag nog rikta tillbaka till interpellanten. Det finns inte nagot
forslag pa att bostadsbyggande ska bli riksintresse efter utredningen som
skulle titta pa riksintressen, vilket bade den forra och den har regeringen
har statt bakom. Daremot finns det en hel del andra forslag och genomlys-
ningar av problematik och méjliga vagar framat for att underlatta det som
kanske har vuxit till ett svart planeringsverktyg for manga. Men ska vi gé
framat i bostadsbyggandefragan kommer vi anda tillbaka till vad som mo-
tiverar kommunerna att bygga och hur vi sékerstéller att det kravet blir
tydligt fran den nationella nivan nar bostadsbristen ar sa stor som den &r i
dag.

Anf. 42 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern och riksdagskollegan Lars Tysklind, for
&ven den har debatten om ett 6kat bostadsbyggande!

Lat mig saga det sjalvklara: Jag haller med ministern — att bygga ut
kollektivtrafik ar ett satt att skapa battre mdojligheter att ta oss in till de
malpunkter vi har, och det gér att man kan ¢ka bostadsbyggandet.

Infrastruktursatsningar i andra omraden har precis samma effekt. Om
man bygger ut tunnelbanan i Stockholm eller om man bygger jarnvég i
mitt hemlan Vasterbotten har det samma effekt for bostadsbyggandet, det
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vill saga att man skapar ny byggbar mark inom rimlig tid fran stadscent-
rumen. Det ar en sak; det &r vi helt 6verens om. Men det jag pratar om &r
hur vi fortatar inom de befintliga strukturerna pa de orterna. Den andra
delen ar vi ju helt Gverens om, s& den kréaver relativt lite debatt i sak.

Hér kan jag bara tolka in en enda sak. Ministern séger det inte, men jag
hor upprepade ganger att det man vill saga &r att om man far lagga ned
Bromma flygplats frigér man en del byggbar mark i Stockholm.

Lat mig da vara tydlig, for det fungerar pa samma sétt: Lagger man ned
Bromma flygplats forsamrar man ju kollektivtrafikmdjligheterna for res-
ten av Sverige pa bekostnad av ett i sammanhanget litet antal bostader i
Stockholm. Det &r alltsa ingen 16sning utan bara ett sétt att forsamra dvriga
landets tillgang till sin huvudstad.

Behdver vi mer byggbar mark, vilket ar det som mina interpellationer
handlar om, ar fragan hur vi far loss den. Vi i mitt parti har lyft upp nagra
saker vi kan tanka oss att géra. Fragan ar egentligen vad ministern sjélv
har for forslag pa omradet som inte ar sddant som redan ar okontroversiellt,
det vill sdga att bygga ut kollektivtrafik, bygga infrastruktur och sa vidare.

Anf. 43 Klimat- och miljominister ASA ROMSON (MP):

Herr talman! Tack for ytterligare en debatt om riksintressen! Jag tror
att vi kommer att aterkomma till fragan.

Det &r inte nagra enkla forslag som Riksintresseutredningen har kom-
mit fram till. Jag noterar att interpellanten inte heller svarar pa min fraga
om vilka av de forslagen som faktiskt skulle leda till bostadsbyggande.
Han far garna aterkomma till dem i annan form om han sa énskar.

Att vi behdver bygga bostader &r helt uppenbart, och det ar den har
regeringens absoluta ambition att fa det 6kade bostadshyggande som vi nu
ser att 6ka annu mer. Vi behover bygga 700 000 bostéder pa tio ar, och pé
den uppgiften behover alla aktorer vara med — inklusive att politiken under
breda forutsattningar kan ge ramar for det.

Det vore alltsa bra att aterkomma till diskussionerna om hur vi stéller
okade krav pa bostadsbyggande och mdjliggérande. Skulle det komma
upp bra forslag dér ar regeringen absolut beredd att titta pa alla vandor.

Det vi har fokus pa ar att vi behdver ge investeringsforutsattningar for
hyresratter, som hittills har varit for daliga. Dar gér vi in med starka stod.

Vi behdver planeringsforutsattningar for infrastrukturen, precis inter-
pellanten sa. Aven om det &r okontroversiellt & det nog det som ska till
for att vi ska fa mer byggbar mark.

Vi maste ocksa sikra att byggbolagen kommer och bygger. Inte minst
pa ménga mindre orter har kommunpolitikerna svart, d&ven nar de har bygg-
bar mark, att fa dit byggarna. Dar beh6ver vi okad konkurrens i byggsek-
torn.

Alla de har planerna jobbar regeringen aktivt med, men vi far ater-
komma till dessa vasentliga fragor pa omradet bostadsbyggande vid ett
annat tillfalle.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 10 Svar pa interpellation 2015/16:500 om fortsatta satsningar pa
Umea universitet

Anf. 44 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig vilka satsningar jag och re-
geringen &mnar gora pd Umea universitet.

De senaste tio aren har det blivit svarare att komma in pa hogskoleut-
bildningar, och samtidigt har utbyggnaden av hégskolan stannat av. Detta
trots att antalet sokande till htgskolan varit mycket hogt.

For att ge fler mojlighet att studera i hogskolan har regeringen darfor i
varandringsbudgeten for 2015 och budgetpropositionen for 2016 foreslagit
en 0kning av antalet permanenta utbildningsplatser vid universitet och
hogskolor. | satsningen ingér dels resurser for en utokning av antalet ut-
bildningsplatser pa vissa hélso- och sjukvardsutbildningar samt larar- och
forskollararutbildningar, dels resurser som universitet och hdgskolor kan
prioritera fritt.

Utbyggnaden innebér att resurser motsvarande ungefar 14 600 helars-
studenter har tillforts hogskolan 2019. Umea universitet bedriver i dag
samtliga utbildningar som ingar i regeringens utbyggnad, och 2019 berak-
nas satsningen innebara ett tillskott pa ca 60 miljoner kronor fér universi-
tetet.

Regeringen har i varandringsbudgeten for 2015 och budgetproposi-
tionen for 2016 ocksa foreslagit en satsning for att starka hogskoleutbild-
ningarnas kvalitet. Regeringens kvalitetssatsning uppgar till 250 miljoner
kronor 2016 och &r avsedd for utbildningsomradena humaniora, samhalls-
vetenskap, juridik och teologi samt for larar- och forskollararutbildning.
Umead universitet har till foljd av denna satsning tilldelats drygt 12 miljo-
ner kronor 2016. Regeringen foreslog i budgetpropositionen for 2016 dven
en Okning av Umea universitets anslag for forskning och utbildning pa
forskarniva med 5 miljoner kronor 2016.

I dag finns universitet och hogskolor éver hela Sverige, och det ar
mycket positivt. Det 6kar mojligheterna att lasa vidare oavsett bakgrund,
stérker regional utveckling och mojliggor att stora delar av samhallet kan
ha narkontakt med hogskoleutbildning och forskning och rekrytera hogt
kvalificerad personal. | en kunskapsintensiv varld spelar hogskolan, dar-
ibland Umead universitet, en central roll for valfard, tillvaxt och utveckling.

Anf. 45 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Umeé universitet ar viktigt
for jobb och tillvaxt, sjalvfallet i Umed men ocksé i Vasterbotten och hela
Norrland. Fortsatta satsningar pa just detta omrade ar kanske en av de mest
avgorande framtidsfragorna i vart land, sarskilt i den norra delen av Sve-
rige.

Det ar mycket gladjande med de satsningar pa Umea universitet som
ministern namner. Satsningarna ligger val i nivd med de satsningar som
alliansregeringen gjorde arligen under de &tta &r da vi hade regeringsmak-
ten.

Herr talman! Det jag egentligen vill fraga ministern &r om det &r reger-
ingens mening att fortsatta hoja anslagen till Umea universitet 6ver tid i
samma eller, annu hellre, i hogre grad an alliansregeringen tidigare gjorde.
Ar det den hér regeringens ambition?
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Anf. 46 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Tack, Edward Riedl, for en angelagen fraga! Ja, det ar
regeringens ambition att gora tillskottet av nya utbildningsplatser perma-
nent. Det ar en skillnad gentemot de mer tillfalliga platser som man byggde
ut med under den forra regeringen. Vi ser att det finns ett behov av att
permanent utoka antalet platser pa svensk hogskola 6ver hela landet. Vi
ser ocksa att det inte bara kan koncentreras till de stora studieorterna, utan
det behdver finnas i hela landet. Vi har omfattande regionala obalanser nér
det géller tillgangen till hogre utbildad personal till industrin, det privata
naringslivet och den offentliga sektorn.

Det behdvs om Sverige enligt den svenska modellen ska konkurrera
med kunskap och innovation i stallet for laga l6ner. Det &r ju regeringens
ambition.

De hér pengarna ar permanenta. Vi tillfor dem, vilket innebar en total
utbyggnad med 270 platser utdver det som Alliansen féreslog i sin budget.
Vi ska ha héga ambitioner for att fler ska kunna komma in pd hogre ut-
bildning, inte minst nu nér befolkningen okar. Da 6kar efterfragan pa hog-
skoleuthildad personal bade i naringslivet och i offentlig sektor. Ocksa ef-
terfrgan bland studenter 6kar, och att kunna méta detta ar valdigt viktigt.

For den nya storregionen finns ocksa ytterligare universitet — Mittuni-
versitetet och Lulea tekniska universitet — och de tillfors ocksa platser for
att motsvara det behov vi ser och dven mota den 6kade studentefterfragan.

Sedan tycker jag att det ar viktigt att vi ocksa tillfor de har kvalitets-
pengarna. Tyvarr ser jag inte i Moderaternas budget att man vill starka
kvaliteten i de hér utbildningarna. Vi ser att det ar for lite lararledd tid. Det
ar ocksa viktigt att vi nu far hojda anslag till dessa utbildningar, dér det har
varit alldeles for lite lararledd tid, vilket har paverkat kvaliteten pa utbild-
ningarna. Inte minst pa lararutbildningen behdver vi starka kvaliteten.

Det ar ocksa positivt att det finns en allt starkare samverkan med regi-
onen och kommunerna om hur man ska dimensionera och utforma utbild-
ningarna, sa att det blir ratt matchning mot det behov som finns, liksom
for tillgangen till exempelvis de verksamhetsforlagda delarna av lararut-
bildningen och vardutbildningarna.

Svaret pa fragan &r alltsa: Ja, vi kommer att fortsatta bygga ut perma-
nent, enligt plan. Vi kommer ocksa att folja upp att kvalitetspengarna leder
till det de &r avsedda for, alltsa till mer lararledd tid.

Anf. 47 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill bara snabbt rekapitulera historien fran &ren narm-
ast innan den har regeringen tilltradde. D& okade anslagen till Umea uni-
versitet fran ungefar 1,7 miljarder kronor till lite drygt 2,2 miljarder kro-
nor. Hogre utbildning &r viktigt i hela Sverige. Det ar pa det sattet vi ska
konkurrera med var omvarld och stérka var position i den globala konkur-
rensen.

Sa sent som i dag kunde vi lasa att Spotify ar ett av de foretag som inte
tror att de kommer att kunna véxa i den har miljon i Sverige. Vi behover
fortsatta satsningar inom en mangd olika omréden nar det galler higre ut-
bildning for att klara av att bade attrahera nya foretag och att fa de foretag
som redan finns har att vilja stanna och véxa inom vart lands granser. Det
ar lite synd att ministern inte ndmner detta, men hon kanske bara glémde
det.



Samarbetet med kommunerna, regionerna och landstingen é&r sjalvfal-
let jatteviktigt nar det géller en rad olika utbildningar. Men vi behdver
ocksa ett okat samarbete med naringslivet i Sverige nar det galler just
hogre utbildning. Dar kan vi bli béttre. Det finns manga goda exempel,
men vi skulle kunna bli annu mycket battre pa det omréadet.

I Norrland véxer det langs stora delar av kusten. | manga av vara in-
landsregioner véxer det mindre, och en del har till och med negativ tillvaxt.
| detta sammanhang finns det en hel del utmaningar. Man har till exempel
svart att rekrytera lakare till sjukstugor och halsocentraler.

| detta kan vi konstatera att de lakare som utbildas i Norrland far sin
utbildning pa Umea universitet eller via den satellitutbildning man har i
regionen. Vill vi ha lakare i Norrland maste vi allts uthilda dem pd Umed
universitet. Det innebér att det ar extra viktigt att tillfora sarskilda resurser
till Umed universitet. Detta namnde ministern inget om.

Jag tolkar hennes svar pd min fraga som att det handlar om generella
satsningar i hela Sverige. Alliansregeringen genomférde nar det galler I&a-
karutbildningen och en del andra utbildningar riktade satsningar pa en del
orter. Umea var en av de orter som hanterades i det sammanhanget.

Som jag sa: Vill vi ha lakare i hela Norrland maste vi utbilda dem pa
Umead universitet. Vi maste fortsatta att satsa mer pa vissa universitet an
pa andra. D& ar min fraga till ministern: Kan ministern tanka sig riktade
satsningar till exempelvis Umea universitet for att méta en del av dessa
utmaningar?

Anf. 48 Statsrddet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Vi gor en del riktade satsningar. De utbildningar som vi
har prioriterat ar barnmorskeutbildningen, foérskollararutbildningen,
grundlérarutbildningen, kompletterande pedagogisk utbildning, sjuksko-
terskeutbildning, specialldrar- och specialpedagogutbildning samt specia-
listsjukskoterskeutbildning. Eftersom Umead universitet har samtliga dessa
utbildningar far man ocksa riktade platser for de uthildningarna. Vi tanker
fortsatta att bygga ut detta allt eftersom vi ser att det finns bade studentef-
terfragan och arbetsmarknadsbehov och att vi kan garantera att det exem-
pelvis finns verksamhetsforlagda utbildningsplatser, liksom kvalitet i ut-
bildningen. Darfor &r det viktigt att det finns en forskningsanknytning i
alla dessa utbildningar, det vill sdga att det finns larare p& universitetet som
har forskarutbildning. Det &r viktigt att universiteten jobbar med att séker-
stélla det hér.

Dessutom ger vi fria platser, som universitetet sjalvt dimensionerar.
Det ar 270 fria platser som man kan anvénda till den utbildning dar man
ser att det finns en efterfragan fran saval privat naringsliv som offentlig
sektor men ocksa en studentefterfragan. Det sker inom ramen for det ut-
bildningsutbud som man har pé universitetet. Men, som sagt, for Umeés
del &r det véldigt brett.

Det hér ar en skillnad. Det gjordes utbyggnader av bland annat lakar-
och tandl@karutbildningarna. En del pengar tillférdes, men det gjordes
ocksa interna omférdelningar inom universitetet for att finansiera dem.
Samma sak var det i utbyggnaden av sjukskoterskeutbildningen. Det gjor-
des interna omfordelningar inom ldrosatet for de har s& kallade riktade
satsningarna. Skillnaden &r att vi just tillfor nya platser och att det inte
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kraver en intern omférdelning av universiteten. Det hér &r utdver det utbud
som de redan har.

Héar handlar det verkligen om att investera i fler platser for att moéta
efterfrigan pé& arbetsmarknaden ocksé hos det privata naringslivet men
ocksa for att méta den 6kade studentefterfragan, som finns inte minst tack
vare att vi véxer, sa ocksa i Umea.

Jag tycker att det &r viktigt att vi slar fast att det ar universitet och hog-
skolor som ska skdta dimensioneringen och utformningen av utbildningen.
Nu ser vi, utifran den utredning som Lars Haikola har gjort, att man just
nar det galler lararutbildningarna och vardutbildningarna har svart att klara
dimensioneringen. Darfor tillfor vi platser specifikt pa de omradena, men
vi tillfor ocksa fria platser.

Det viktiga har ar att gora ett politiskt val. Just den hér investeringen i
hogskoleplatser, i hogre utbildning, leder till att vi kan fa kunskap och in-
novation som starker saval offentlig sektor som privat néringsliv. Detta
gor vi i stéallet for att sdnka skatten.

Anf. 49 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill borja med att séga: Nar man lyssnar pa ministern
kan man fa uppfattningen att alliansregeringen gjorde tillfalliga satsningar,
det vill sdga att man inte hojde anslagsnivan for hogskolor och universitet.
Man kan ocksa fa uppfattningen, i den retorik ministern anvander, herr
talman, att det var skattesdnkningar som gjorde att det inte blev resurser
till véra hogskolor och universitet. Det ar en helt felaktig beskrivning, vill
jag bara séga.

Det ar inte alls pé det séttet. Jag kan ta det universitet som vi pratar om
i den har debatten, Umea universitet. Under alliansregeringens ar hojde
man anslagen till universitetet fran ungefar 1,7 miljarder kronor per ar till
2,2 miljarder kronor per ar. Det ar riktiga pengar, det vill saga en nivaok-
ning som &r betydande.

Det &r med stor glédje jag ser att &ven den hér regeringen, om man tittar
pa ett ars budget, har tillfort resurser i paritet med det som alliansreger-
ingen gjorde. Min fragestallning ar egentligen, herr talman: Avser den har
regeringen att fortsatta med den har typen av satsningar pa Umea univer-
sitet och pa de andra universiteten, om man vill fullfolja fragestallningen?

Sedan tycker jag att det som ministern sjalv ndmnde &r bra. Jag tycker
att det &r jattebra att man satsar pa att starka forskarutbildningen. Det &r
alldeles fortraffligt att man gor pa det sattet, for det ar helt nédvandigt.

Men om jag forstar ministern ratt 4r det riktade satsningar pa enskilda
utbildningar som man gor. Man har alltsé inte gjort en riktad satsning till
Umed universitet pa en utbildning, utan det ar i grunden generella sats-
ningar som traffar ratt over alla larosaten. Det &r inte sa att man har valt ut
nagra och satsar lite extra resurser, som man till exempel gjorde néar det
gallde lakarutbildningen. Man fordelade da nagot fler platser till Norrland,
till exempel.

Det var det som den forra regeringen gjorde. Man satsade pa Norrland.
Den har regeringen har i fraga efter fraga valt att verka Norrlandsfientligt,
som jag brukar kalla det p& hemmaplan. Man héjer bensinskatter, och man
ska infora flygskatter. D& ar fragan: Avser man att gora riktade satsningar
pa Umed universitet eller inte?



Anf. 50 Statsradet HELENE HELLMARK KNUTSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl! Det dr som sagt riktade satsningar till
Umed universitet. Det géller bade de uthildningar som vi har sagt att vi
behdver mer av och de fria resurserna och fria platserna, som Umeé uni-
versitet sjalvt disponerar over.

Jag vill anda saga att det enligt de tabeller som jag har &r sa har. Under
den forra regeringen 6kade man anslaget till Umed universitet. Men nér
det galler just utbildning, grundutbildning och avancerad niva, blev det
under de atta & som ni satt bara 30 miljoner plus. Det vi har som planerad
utbyggnad under den har mandatperioden ar 60 miljoner plus.

Huvuddelen av de 6kade anslagen gick just till forskningen och inte till
hogre utbildning — det &r det som jag tycker ar viktigt att vi gor nu. | stallet
jobbade man med att omférdela resurser inom larosatet for att géra de har
riktade satsningarna. Nagra medel tillférdes, men mycket lag pé universi-
tetet att finansiera sjalvt nar det gallde den hogre utbildningen.

Skillnaden &r att den hér regeringen pa halften av tiden tillfor dubbelt
sd mycket pengar for hogre utbildning. Vi tvingar dem inte att omfordela
medel for att finansiera vara satsningar, utan de &r fullt ut finansierade. De
ar ocksa langsiktiga och permanenta, inte av tillfallig karaktar.

Det hér &r det viktigaste vi nu kan gdra for att mota det behov av hég-
skoleutbildad personal som vi har i offentlig sektor och i det privata nar-
ingslivet och for att Sverige, hela Sverige, sa ocksa Norrland, ska kunna
mota det behov som finns och kunna konkurrera med just kunskap och
kompetens i stallet for laga l6ner. Da krévs det investeringar, riktiga inve-
steringar, i stéllet for skattesankningar.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2015/16:510 om atgarder efter terrorda-
den i Paris och Bryssel

Anf. 51 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Roger Haddad har fragat mig om jag anser att Polismyn-
digheten och Sékerhetspolisen har tillrackligt god beredskap om Sverige
skulle utséttas for ett terrorattentat. Roger Haddad har ocksa fragat mig
vilka nya atgarder regeringen kommer att foresla for att motverka valds-
bejakande extremism i sarskilt utsatta omréaden.

Min uppfattning ar att beredskapen inom svensk polis for att hantera
ett terrorattentat ar god. Svensk polis har visat att den har flexibiliteten och
formagan att 16sa ménga och besvarliga uppgifter under svara forhéllan-
den. Polismyndigheten och Sakerhetspolisen har under de senaste aren
ocksa starkt sin samverkan for att vara sa val rustade som majligt om Sve-
rige skulle drabbas av ett terrorattentat.

Erfarenheterna fran Paris och Bryssel har visat hur viktigt det &r att
polisen har formaga att agera pa flera platser samtidigt och under en langre
period for att avvarja eller hantera terroristattentat. |1 enlighet med den
breda dverenskommelse som ingatts mellan regeringen och ett flertal riks-
dagspartier avser regeringen att fore sommaren ge Polismyndigheten i
uppdrag att utreda hur en sédan insatsformaga kan sékerstallas.
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I vara socialt utsatta omraden &r brottsligheten hégre, risken for social
oro storre och otryggheten mer pataglig. | vissa av dessa omraden finns
det ocksa personer som har anslutit sig till valdsbejakande islamistisk ex-
tremism och ldmnat Sverige for att ansluta sig till Daish eller andra terror-
organisationer.

For regeringen &r det mycket angeldget att vdnda utvecklingen. Det
kraver gemensamma insatser fran hela samhallet. Att minska de sociala
klyftorna ar tillsammans med fler jobb, béttre bostader och en jdmlik skola
grundlaggande for att skapa ett inkluderande samhélle.

Det kravs ocksa ett aktivt arbete for att forebygga valdshejakande ex-
tremism. Vi behdver kunskap, tydlig ansvarsférdelning och en fungerande
samverkan inom och mellan relevanta myndigheter, kommuner och lands-
ting for att vara framgangsrika. Den nationella samordnaren mot véldsbe-
jakande extremism bedriver ett mycket viktigt arbete for att starka det fo-
rebyggande arbetet pa lokal niva och stdder kommunerna i denna utveck-
ling. | dag finns kontaktpersoner for fragor som ror extremism i Sveriges
samtliga kommuner. Flera kommuner har ocksa utsett egna lokala sam-
ordnare mot valdsbejakande extremism. | november lanserade den natio-
nella samordnaren ocksa en sarskild satsning pa fyra kommuner genom sa
kallade kunskapshus for att varna demokratin mot valdsbejakande miljoer.
I kunskapshusen samlas den kommunala expertisen for att pa ett mer sam-
ordnat och effektivt satt bedriva arbetet mot valdsbejakande extremism.
Hur den nationella samordnarens arbete tas vidare efter mandatets utgang
i juni i ar bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

I tillagg till regeringens arbete for att forebygga valdsbejakande extre-
mism har regeringen presenterat flera konkreta &tgarder dar problemen i
utsatta omraden behandlas sarskilt. Som exempel kan jag namna regering-
ens uppdrag till Polismyndigheten och elva andra myndigheter att utveckla
former for lokal samverkan mot organiserad brottslighet och ett uppdrag
till Brottsforebyggande radet att kartlagga atgarder mot kriminalitet och
for 6kad trygghet i socialt utsatta omraden.

Regeringen vidtar atgarder utifran flera perspektiv for att vanda ut-
vecklingen i vara socialt utsatta omraden. Detta ar dock en komplex utma-
ning som ska tas pa allvar, och jag kommer att fortsatta folja fragan noga.

Anf. 52 ROGER HADDAD (L):

Herr talman! Tack, inrikesminister Anders Ygeman, for svaret! Libe-
ralerna har aterkommande det senaste aret och halvaret stillt interpellatio-
ner och skriftliga fragor om svensk formaga — jag vill betona svensk for-
maga — att agera om det skulle intraffa ett eller flera terrorattentat i Sverige.

Jag lyssnade pa rikspolischefens svar i Ekots l6rdagsintervju for nagra
veckor sedan. Det var inte 100 procent tydligt och klart huruvida vi skulle
klara av ett terrorattentat eller inte. Men jag noterar att statsradet sager att
svensk polis har formaga att hantera ett terrorattentat och att denna for-
maga ar god.

For att nyansera den hér bilden har jag tagit fram Polismyndighetens
budgetunderlag till regeringen som Gverliamnades for nagra veckor sedan.
Till skillnad fran det har att beredskapen &r god skriver man dar att polisen
och sikerhetspolisen tillsammans maste 6ka sin formaga att bekampa
terrorism.



Man skriver ocksa att man behéver en forstarkning av det nationella
insatskonceptet, nationellt och regionalt. Man skriver att man behdver ut-
veckla och forstarka kompetensen nér det géller att upptacka finansiering
av terrorism. Man tar ocksa upp att nar nu riksdagen kriminaliserar resor
kommer trycket och arbetsbelastningen pa polisen att 6ka savél lokalt som
pa nationell niva for att hantera alla de &renden som férhoppningsvis kom-
mer att resultera i utredningar och att fler terrorister lagfors i Sverige.

Det har &r en annan bild 4n den som statsradet ger i interpellationssva-
ret. Sdkerhetspolisen, herr talman, &r en relativt liten myndighet i samman-
hanget, och de som forst och framst kommer att mota ett eventuellt ter-
rorattentat &r ordinarie svensk polis. Sedan kan man forhoppningsvis
snabbt koppla in nationella insatsstyrkan, men det ar svensk polis som
maste ha en battre beredskap for att hantera ett terrorattentat. Rikspolis-
chefen sa relativt tydligt mellan raderna att om det skulle ske pa flera stal-
len samtidigt var han inte lika saker pé att Sverige skulle klara av dessa
terrorattacker.

Den andra delen ber6r hur regeringen pa ett béttre satt kan méta den
kriminalitet som finns i de 14 sarskilt utsatta omradena i Sverige. Jag ska
inte ga in pa demokratiministerns omrade utan halla mig pa inrikesmi-
nisterns omrade: Nar det géller den polisidra narvaron ser vi att i 14 av de
hér sarskilt utsatta omradena har man gjort manga insatser under manga
ar, men det har inte gett effekt. Polisens narvaro sker reaktivt i stallet for
forebyggande.

I de har omradena har det skett en normalisering av det exceptionella i
att man inte langre litar pa polisen och rattsvasendet. Man beddmer slutli-
gen nar det galler de har omradena att det finns parallellstrukturer, och det
overensstammer ocksd med resandeproblematiken och att det handlar om
valdsbejakande extremistiska miljoer.

Da ar fragan till inrikesministern, herr talman: Hur kommer inrikesmi-
nistern, ansvarig for svensk polis, att sékerstélla att antalet poliser dkar i
dessa séarskilt utsatta omraden? De enkatundersokningar som presentera-
des av polisen for tva veckor sedan visar ju att det har minskat. De opera-
tiva resurserna har minskat, séger de lokala polischeferna. Den yttre, syn-
liga poliskapaciteten har minskat. Det ar allvarligt.

Anf. 53 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Roger Haddad tar upp tva delar. Nar det galler polisens
nérvaro i de socialt utsatta omradena kommer regeringen att sakerstalla det
dels genom den polisreform som vi och Liberalerna &r éverens om, dels
genom att tillfora ytterligare resurser for polisen sa att den exceptionella
situation som polisen &r i nu inte i hdg grad drabbar den operativa verk-
samheten. De kommer att tillféras pengar redan under innevarande ar.

Nar det galler de atgarder mot terrorism som Roger Haddad tar upp och
som ocksa fanns i det svar om polisen och sékerhetspolisen som Roger
Haddad laste upp springer ju samtliga dessa atgarder ur den nya nationella
strategin mot terrorism som regeringen tog fram i augusti och som i allt
vasentligt den borgerliga oppositionen ansloét sig till i december.
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Anf. 54 ROGER HADDAD (L):

Herr talman! Inrikesministern maste ju ge besked. Ar han ndjd med
rikspolischefens hantering av polisreformen? Ar han nojd med den lages-
rapport som kom for nagra veckor om polisreformen och resursforflytt-
ningen? Beslutet borjade galla den 1 januari och innebar att minst 50 pro-
cent av resurserna i polisregionen ska ut for att kunna anvéndas for fler
omradespoliser och fler poliser i yttre tjanst. Detta har inte levererats, och
da har det gatt snart ett och ett halvt ar sedan polisreformen.

Det andra &r att en stor andel av de lokala polischeferna i lokalpolis-
omradena, som det heter i den nya polisorganisationen, sager att de opera-
tiva resurserna inte har 6kat medan hélften séger att de har minskat.

Den synliga, lokala polisen &r absolut central om och nar det skulle
intréffa ett terrorattentat i Sverige. Den utgdr basen i polisens och saker-
hetspolisens beredskap och ocksa for att i god tid komma &t och angripa
extremister och radikaliserade personer som faktiskt kan utgéra ett saker-
hetshot mot Sverige och svenska stader. Jag tycker att det ar hdgst alarme-
rande, men om detta ndmner inte inrikesministern s mycket i sitt inlagg.

Vad ténker inrikesministern gora for att den delen av polisreformen ska
bli verkstad? Jag har sett att man har gett uppdrag som ska félja upp, och
man ska rapportera lIépande till inrikesministern, men delar av den hér rap-
porteringen ska ske till 2018. Statskontorets uppdrag, till exempel, 16per
till 2018, och man ska I&mna delrapporter. Jag vill ha en kommentar, herr
talman, har i kammaren om den polisidra lokala narvaron som inrikesmi-
nistern har pratat om sa mycket.

Dessutom har det absolut inte tillforts extra resurser till de 14 sérskilda
omradena. | ett skriftligt svar som jag fick for en och en halv manad sedan
star det att polisen ska inom ramen prioritera de 14 sarskilda omradena.
Jag ar mycket, mycket bekymrad over inrikesministerns hantering av po-
lisen!

Anf. 55 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Det vore kladsamt om Roger Haddad anda hade tillgo-
dogjort sig de senaste arens utveckling. Roger Haddad och alliansreger-
ingen tog initiativ till den storsta polisreformen pa 50 &r. Den hade goda
syften: fler poliser narmare medborgarna. Sverige har 28 000 hart arbe-
tande polisanstéllda, betydligt fler per invanare 4n exempelvis Danmark
som har drabbats hart av terror.

Nu har vi for forsta gdngen pa 22 &r en situation dar Sverige bedriver
granskontroll som slukar stora polisidra resurser. Vi har det storsta flyk-
tingmottagandet ndgonsin, vilket naturligtvis slukar polisidra resurser. Vi
har haft det storsta terrorhotet nagonsin, och vi har fortfarande en forhojd
terrorhotniva.

Det &r darfor inte konstigt om det stéller polisorganisationen infor stora
péfrestningar nar man samtidigt ska gora omorganisationsarbetet.

Det ar ocksa skalet, precis som jag sa, till att regeringen i den kom-
mande varpropositionen kommer att skjuta till ytterligare pengar till poli-
sen. Men grunden i den reform som Roger Haddad har varit med om att ta
fram och som Liberalerna har varit drivande bakom ar att fler poliser ska
komma néarmare medborgarna.



Vi ska hamta hem effekterna av att vi slar ssmman 21 it-administratio-
ner till en och av att vi slar samman 21 personaladministrationer till en.
Det ar klart att vi maste se effekter av det under det hér &ret, men man kan
ju inte tanka bort terrorhot, flyktingstrém och gransbevakning, for i sa fall
lagger man en orimlig bérda pa de tungt och hart arbetande poliserna ute i
vart land.

Anf. 56 ROGER HADDAD (L):

Herr talman! Id-kontroller och migrationsstrommar diskuterar vi med
justitie- och migrationsministern, som ocksa har informerat justitieutskot-
tet. Den hér debatten handlar inte om den delen. Det har handlar om saker-
hetstjansten och polisens beredskap nationellt och inte minst lokalt for att
forebygga terrorhot och valdsbejakande extremism i sarskilt utsatta omra-
den.

Jag vet att det har tillforts en brakdel av det som rikspolischefen efter-
fragar, och en stor del av den pott som kommer i morgondagens budget-
komplettering gar till Migrationsverkets insatser: id-kontroll, granskon-
troll, asylboenden och sa vidare. Men hér talar vi om polisiar kapacitet.
Lokala polisomraden far inga extra pengar. Det &r civila poliser som ska
anstallas i host, sa justitieministern i justitieutskottet. Det &r inte samma
sak som att fa fler uniformerade poliser i yttre tjanst. Det ar de som maste
ga i in dessa 14 sarskilt utsatta omraden. Det ar de som maste ta tillbaka
dessa stadsdelar och kommundelar i Sverige.

Jag dr mycket bekymrad. Jag har inte fatt svar, herr talman, pd mina
fragor om huruvida statsradet ar nojd med utvecklingen och vad han tanker
gora for att de lokala polisresurserna, som &r basen i arbetet mot terrorism
lokalt och nationellt, ska 6ka.

Det andra, nar det galler lagstiftning, har vi pd gang. Det &r inga pro-
blem. Men kom inte och sdg att polisreformen och genomférandet har le-
vererats! Och jag ténker inte vénta till 2018.

Anf. 57 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Roger Haddad gor det enkelt for sig. Det &r begripligt;
det ar kanske oppositionens privilegium. Lat mig anda sla fast nagra san-
ningar.

Vi har aldrig satsat mer resurser pa polisen &n nu. Vi har inte haft fler
poliser ndgon gang nar nagon liberal har suttit i regeringen. Vi tillfor poli-
sen ytterligare resurser. Eftersom det tar tva och ett halvt &r att utbilda en
polis tillfor vi dem resurser pé sa satt att man anstéller civilanstilld perso-
nal som kan avlasta granskontroll och trygghetsarbete. Pa s& satt kan vi
frigora utbildade poliser som kan vara i de omraden som Roger Haddad
talar om. Vi har ocksa tillfért polisomradena mer resurser. Exempelvis har
Storgo6teborg fatt 100 nya poliser, och Malmg har fatt nya. Men de har atits
upp av den extrema situation vi har haft det senaste aret med terror, grans-
bevakning och asylsdkande.

Vi tanker inte lata denna extrema situation ga ut dver medborgarnas
trygghet i Sverige. Darfor tillfor vi redan innevarande budgetar denna
halva miljard, 500 miljoner kronor, i trygghet och i atervandandesats-
ningar. Vi &r inte frammande for att skjuta till ytterligare resurser. Vi ska
ha en noggrann genomgang av de siffror och budgetunderlag som polisen
har kommit in med.
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Auvslutningsvis: Vi har fler poliser &n ndgon gang som Liberalerna,
Moderaterna, Centern och Kristdemokraterna ansvarade for polisens bud-
get.

Overlaggningen var harmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.53 pa forslag av forste vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till ki. 18.00.

Aterupptagna forhandlingar

Férhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.

§ 12 Svar pa interpellation 2015/16:513 om drénare som hotar den
allmanna sakerheten

Anf. 58 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Erik Ottoson har fragat mig vilka atgdrder jag avser att
vidta for att sakerstélla att den svenska polisen har de verktyg som den
behdver for att avvarja hot fran drénare som anvands i brottsligt syfte.

Anvandningen av obemannade flygande farkoster, sa kallade dronare,
har 6kat kraftigt i Sverige under de senaste aren. Dronare har manga positi-
va anvandningsomraden och kan till exempel anvandas vid besiktningar,
inspektioner av skogsomraden och elledningar och bevakning av polis,
raddningstjanst och kustbevakning. Samtidigt gar det inte utesluta att
dronarna kan anvandas i brottsligt syfte, inte minst vid fientliga attacker
mot samhillet. Den tekniska utvecklingen pa dronaromradet har éppnat
for nya tillvagagangssatt for hotaktorer. Det kan utmana etablerade prin-
ciper for fysiska skyddsatgarder vid byggnader, anlaggningar och omraden
men aven for atgarder inom personskydd.

Polismyndigheten paborjade i februari en forstudie for att kartlagga
omfattningen av problemen med drénare som anvénds i brottsligt syfte. |
forstudien ska man inventera omfattningen av dronarangrepp, vilka omra-
den som &r mest utsatta och problem i bek&mpningen av brott dar drénare
anvénds. Studien, som ska vara klar senast den 31 maj, ska utgéra en grund
for Polismyndigheten att ga vidare med for att sakerstalla att polisens
brottsbekampande verksamhet ar utformad pa basta satt for att méta ut-
vecklingen p& omradet.

Tillsammans med bland annat FOI, Totalforsvarets forskningsinstitut,
arbetar Polismyndigheten ocks&d med en gemensam ansokan till ett EU-
projekt inom Horizon 2020 nar det galler bland annat utveckling av mot-
medel mot drénare.



Polismyndigheten foljer alltsd noga utvecklingen pa omradet och vid-
tar adekvata atgarder. Darfor ser jag inga skal att i dagslaget sjalv vidta
nagra sarskilda ytterligare atgarder. Riskerna pd omréadet ska dock tas pa
storsta allvar, och jag kommer givetvis att félja utvecklingen noga.

Anf. 59 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Det har ar en friga som jag
tror engagerar allt fler i takt med att problemet blir allt stérre. Det handlar
nu inte bara om science fiction-romaner och -filmer dér den hér formen av
teknik anvands i brottsligt syfte. En snabb sokning pa nétet och i svenska
medier ger en bekraftelse av situationen som allvarlig.

Det statsradet ger som svar &r att en utredning ar pa vag fram. Det ar
bra. Han ger ocksa som svar att han kommer att félja detta noggrant och
att Polismyndigheten foljer utvecklingen. En foljdfraga till statsradet blir:
Ska vi da alltsa dra slutsatsen att polisen i dagslaget star handfallen om
nagon med brottsliga intentioner valjer att anvanda sig av dronare for att
bega brott — vi behover inte ga in pa detaljer om hur — eftersom man inte i
dag har ndgra motmedel?

| sddana fall ar det inte tillfredsstallande, och darfor tror jag att det kan
vara nédvandigt med ett fortydligande fran statsradet pa den punkten. Det
har &r inte ett problem som invantar nagra Horizon 2020-samarbeten. Det
hér ar ett problem som vi star infor ganska akut. Darfor &r jag intresserad
av vad statsradet, departementet och majligen ansvariga myndigheter har
for omedelbar beredskap for att mota det som vi moter i dag och inte bara
i framtiden.

Anf. 60 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Tack, Erik Ottoson, for fragan! Nej, s& ska man inte tolka
det. Det finns naturligtvis motmedel i olika former, men strategin och mot-
medlen &r inte tillréckligt bra givet den tekniska utvecklingen. Den tek-
niska utvecklingen stannar ju inte heller av, utan snarare accelererar den.
Da ar det viktigt att polisen internt i Sverige och i EU kan arbeta fram bade
taktik och strategi och battre kan implementera de elektroniska motmedel
som finns i verksamheten. Dérav det utvecklingsarbete som sker inom po-
lisen.

Anf. 61 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for fortydligandet! Det &r bra att man
utvecklar detta. Det &r inte 6nskvart att en polisman som star infor en svar
situation upplever sig sjalv som handfallen. Det har varit olika situationer,
bland annat i samband med folksamlingar. Journalister har ocksa flugit den
hér formen av farkoster i olampliga sammanhang dar det har varit fara for
hélsa och egendom. Att som i dagslaget, om jag har forstatt saken ratt, bara
ha som omedelbar majlighet att hitta personen pa marken som styr den
aktuella farkosten och pa det viset fa ned den, alternativt dra sitt tjansteva-
pen och vara valdigt duktig pa att sikta, &r inte rimligt.

Vilka verktyg i 6vrigt star till polismans forfogande i dagslaget? Har
statsradet ndgonting att tillagga pa den punkten? Jag upplever inte att vi
fick nagra exempel pé vilka atgarder man faktiskt skulle kunna vidta om
ett hot méste avvarjas.
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Jag ska dra detta vidare ytterligare lite grann. Statsradet namner en del
om de fysiska atgarder kring byggnader och anlaggningar som kan vara
nodviandiga och om sakerhetstank kring skyddsobjekt. Kan statsradet ge
mig och kammaren nagon ytterligare insikt i hur det arbetet fortskrider?
Nar det géller de skyddsobjekt som man kanner till lite mer kan jag ifra-
gasatta om vi verkligen star rustade infor den har formen av utmaningar.
Det forefaller inte sa for en lekman. Statsradet kanske sitter pa annan in-
formation.

Yiterligare en fraga som jag tror att man borde dvervéga &r att inte bara
tala i termer av var man far flyga och inte. | dag &r det forbjudet att flyga
inom sa kallade flygkontrollzoner som i huvudsak finns kring flygplatser.
Det finns ocksa restriktionsomréaden som i huvudsak har en militar tillamp-
ning eller tillampas kring sa kallade skyddsobjekt. Arbetar statsradet eller
nagon av hans kollegor for att gora en inventering av ytterligare omraden
som mot bakgrund av den tekniska utvecklingen skulle behdva en restrik-
tionsomradesstatus for att undvika den har formen av hot?

Haga slott finns det ett restriktionsomrade kring men inte Stockholms
slott. Det finns ett restriktionsomrade kring vissa 6ar i Stockholms skar-
gard men inte kring det har huset som vi befinner oss i just nu och som val
anda far anses vara viktigt for samhéllets funktionssatt i ndgon man. Det
har &r ganska viktiga fragor for hur man arbetar med detta. Jag tror att det
finns ett behov av att vara proaktiv. Vi maste pa nagot satt hitta en balans
mellan att stimulera tekniken och att se till att vi kan utnyttja de fantastiska
mojligheter som dronare innebér.

Jag ar sjalv mycket positiv till detta och kan ocksa for herr talmannen
och kammaren avsldja att jag innehar en sadan har farkost. Den ar véldigt
rolig att flyga inom lagens alla rdmarken. Men det méste hittas en balans
mellan detta teknikfrdmjande och det repressiva som staten och statsmak-
terna maste fa pa plats och som gérna ska vara sa proaktivt som mgjligt.

| dagslaget ar upplevelsen, atminstone fran den har riksdagsledamoten,
att vi inte har kommit hela vagen fram. Vad ar statsradets vag framat?

Anf. 62 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag kan nog vidimera den bild som Erik Ottoson ger. Hér
finns det mer att gora. Framfor allt maste det ske inom ramen for polis-
makten.

Vi ror oss med begreppet drénare som om det vore en typ av farkost
nér det egentligen ar ett samlingsnamn for en stor mangd av olika farkoster
som bade kan vara utrustade med kamera och inte vara utrustade med ka-
mera. Nar det galler kameradelen for drénare utreds den fragan specifikt i
en utredning som justitieminister Morgan Johansson har tillsatt.

Nér det galler de farkoster som inte ar forsedda med kamera handlar
det dels om konflikter med andra flygande féremal, dels om mojligheten
att kunna anvénda dem for andra typer av attacker eller kriminella syften.
Det landar mer pa polismyndigheten att se Gver.

Sedan har vi fragan om karnkraften och de skyddsobjekten, dér vi har
infort forbudszoner. Bedémningen av om ytterligare sddana behovs far po-
lisen gora.

Jag tror att jag med det har gatt igenom de fragor som Erik Ottoson
stéllde.



Anf. 63 ERIK OTTOSON (M):

Herr talman! Tack, statsradet, for de utvecklade tankarna.

Det ar helt riktigt att dronare &r ett stort begrepp. Det ar allt fran dem
som vager 20 gram och som du kan halla i handen till dem som vager
flertalet kilo och som kan orsaka stor skada om de skulle kraschlanda pa
fel stélle, och sjélvfallet allting daremellan.

Jag och statsradets kollega Anna Johansson har haft diskussioner om
detta. Man satter véldigt stor tilltro till det arbete som sker inom ramen for
Easa och som har gallt sékerhetsbiten. Det ska tillaggas att Easa framfor
allt arbetar med dronare som kommer att vaga nagonstans i kiloklassen,
inte alls hekton eller gram som vi har talat om, trots att de kan gdra minst
lika stor skada.

Som statsradet val kanner till finns det vissa foremél som kan orsaka
stor skada och som inte alls behdver vaga ett kilo. Lyftkraften i en sddan
farkost kan vida éverstiga den tyngd som den sjélv har i utgangsldget. Den
kan alltsa lyfta ganska tunga saker till ganska otillgangliga platser — ett tak
eller ett fonster. Det ar nagot som jag tror att vi alla bavar lite for nar det
kommer hot fran alla hall och kanter.

Jag far tacka statsradet for de ytterligare fortydligandena. Jag tror att
vi kommer att ha anledning att folja upp detta framéver. Jag forstar att
statsradet tar detta pa stort allvar. Jag tror dock att det kan behovas ytterli-
gare styrsignaler om att detta &r en prioriterad verksamhet, inte bara gente-
mot Polismyndigheten utan &ven andra myndigheter, som kanske upplever
att de &r utsatta men att polisen inte har uppméarksammat det.

Med det tackar jag for debatten. Jag ser fram emot stora framsteg pé
omradet framgent.

Anf. 64 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att tacka Erik Ottoson for att han har
stallt denna interpellation.

| stort haller jag med Erik Ottoson. Detta ar ett omrade dar tekniken
har utvecklats ganska snabbt och kommer att fortsatta att gora det. Det &r
viktigt att lagstiftning och myndigheter foljer med i den utvecklingen. Som
bekant finns ofta en viss efterslapning, och det &r viktigt att den inte blir
sa stor att vi utsitter medborgarna for fara.

Jag ser fram emot fler debatter med Erik Ottoson om vad som konkret
kan goras for att myndigheter och samhallet i vrigt ska kunna mdéta utma-
ningen men ocksa dra nytta av fordelarna, bade i det vanliga samhallslivet
och i de rattsvardande myndigheternas uppdrag.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2015/16:517 om oljepaslaget pa Tjorn

Anf. 65 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Johan Hultberg har fragat klimat- och miljéminister Asa
Romson om hon avser att se éver miljobalken for att fortydliga ansvaret
for oljesanering av strdnder och om hon avser att se 6ver och fortydliga de
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statliga myndigheternas ansvar och roller vid handelser likt oljepéslaget pa
Tjorn 2011. Interpellationen har éverlamnats till mig.

Havsmiljon ar en hogt prioriterad fraga for regeringen. Oljeutsldpp in-
nebar risker for vara hav och kuster. Det ar darfor viktigt att regelverken
ar tydliga.

Det miljorattsliga ansvaret pa omradet ar tydligt. Det saknas darfor an-
ledning att se 6ver det. Det ligger dock i sakens natur att sanering efter ett
oljeutslapp kan behdva goras innan ansvarsforhallandena har klarlagts.
Miljétillsynsmyndigheten kan i ett sadant fall besluta om réttelse pa den
felandes bekostnad. Da vidtar myndigheten de atgarder som ar nddvandiga
for att senare kréva ersattning av den som &r ansvarig.

Kustbevakningen har raddningstjanstansvaret nér det géller oljeutslapp
till sjéss, medan kommunerna ansvarar for nédvandiga raddningstjanstin-
satser om oljan ndr land.

Utover detta har flera aktorer stodjande funktioner vid intraffade olje-
utslapp. Exempelvis kan Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap i
viss utstrackning bista med forstarkningsresurser nar kommunens och re-
gionens egna resurser inte &r tillrackliga for att begransa de uppkomna ska-
dorna.

Jag vill understryka den stora betydelsen av att alla aktrer som berérs
av ett oljeutslapp har en val fungerande samverkan for att s snabbt som
mojligt kunna begransa uppkomna miljéskador.

Flera myndigheter arbetar dven férebyggande och férberedande inom
oljeskyddsomrédet. Ett exempel pa det ar arbetet med Sveriges fjarde stra-
tegi for omradet oljeskadeskydd, som antogs i juni 2014. Strategin inne-
héller ett underlag for langsiktig planering i syfte att uppna en god forméaga
for hela omradet oljeskadeskydd utmed Sveriges kuster och de stora insjo-
arna.

Det pagar alltsa ett ambitiost arbete for att starka samhéllets samlade
formaga i fraga om oljeskadeskydd. Regeringen féljer utvecklingen pa
omradet och kommer vid behov att vidta ytterligare atgarder.

Anf. 66 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Tack, ministern for svaret!

Bakgrunden till min interpellation &r det allvarliga oljepaslag som
drabbade Tjorns kommun 2011 efter kollisionen mellan ett maltesiskt
fraktfartyg vid namn Golden Trader och ett belgiskt fiskefartyg vid namn
Vidar utanfor Jyllands nordvéstkust.

Kollisionen orsakade ett stort oljeutslapp av marin eldningsolja, allts&
det som vi i vanligt tal brukar bendmna bunkerolja. Utsl&ppet drabbade
dock inte Danmark, utan oljan fordes med Jutska strémmen till den
svenska véstkusten. Dar drabbade den Tjoérns kommun, i huvudsak hu-
vuddén men ocksa ett stort antal av de omkring 15 000 6ar, holmar och skar
som utgdr Tjorns kommun. En mindre mangd olja flot i land pa Orust, men
i huvudsak var det alltsa Tjorn och Tjorns kommun som drabbades.

Herr talman! Detta oljeutslapp var det stérsta som nagonsin har drabbat
den svenska vastkusten. Handelsen satte naturligtvis inte minst Tjorns
kommuns raddningstjanst pa prov. En lang rad statliga aktorer fick ocksa
bekanna firg och préva pa hur samverkan fungerar pa detta omrade.

Nu efterat tycker jag, herr talman, att det &r oerhort viktigt att vi forso-
ker dra lardom av det intraffade. Med utgangspunkt i de erfarenheter som



vi har skaffat oss pa grund av olyckan maste vi forsoka starka beredskapen
for liknande handelser och utveckla saval det kommunala som det statliga
ansvaret och arbetet for att bade forebygga och hantera denna typ av han-
delser.

For att vacka den diskussionen valde jag att stélla denna interpellation
till miljo- och klimatministern. Hon valde att lamna dver svaret till inri-
kesministern, och det har jag inga synpunkter pa. De fragor som jag lyfter
fram i min interpellation landar pa bade inrikesministerns och miljomi-
nisterns ansvarsomrade.

| den basta av varldar hade jag 6nskat en debatt med saval inrikesmi-
nistern som miljéministern och kanske rentav ocksa med justitieministern
och infrastrukturministern, for detta ar fragor som spéanner éver flera stats-
rads ansvarsomraden. Det handlar om miljélagstiftning, regler for inter-
nationella fartyg, arbetet i kommunernas och statens raddningstjanster
och, inte minst, samverkan och samordning mellan berérda aktérer.

Ministern sa i sitt svar att ansvaret pd omradet ar tydligt. Han tycks
mena att ansvarsforhallandena mellan berorda aktorer ocksa ar tydliga. Jag
&r av en lite annan uppfattning. Ser inte ministern behov av att fortydliga
de olika berérda myndigheternas ansvar och skapa en tydligare rollfordel-
ning och béttre myndighetssamverkan vid handelser likt denna?

Jag tycker, herr talman, att det ar viktigt att vi prioriterar arbetet med
att bade forebygga och avhjalpa denna typ av handelser. Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap &r tydlig med att risken for sddana olyckor
okar pa grund av det faktum att sjofarten okar, vilket i grunden ar positivt.
Vi ser nu allt fler fartyg som transporterar olja fran inte minst Ryssland.
Ett enskilt fartyg kan innehélla 10 000 ton olja, vilket kan jamforas med
de 450 kubikmeter olja som léckte ut vid oljepaslaget pa Tjorn.

For mig ar detta en oerhort viktig fraga, som jag hoppas att regeringen
verkligen ska prioritera. Fragan till ministern ar: Ser inte ministern behov
av att fortydliga och starka myndighetssamverkan och rollférdelningen?

Anf. 67 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Det &r en viktig fraga som Johan Hultberg véacker.

Det har gjorts en utvardering. Vi maste lara oss av detta och sakerstalla
att det fungerar vid framtida handelser av samma slag. Att risken ar tamli-
gen 6kande &r vi nog éverens om.

Man kan konstatera att just denna handelse inleddes med brister redan
i den danska och svenska kommunikationen. Dessa brister gjorde att man
inte mérkte oljepaslaget forran det i princip hade natt land pa Tjorn.

Aven dar fanns det brister. Det konstaterades sedan att man inte var
uppsatt pa samma larmlista pa nagot konstigt satt, hur det nu fungerar. Sa
det finns forbattringspotential lite varstans.

De kontakter som jag sjélv hade med Tjorns kommun strax efter att
detta hande visade att man upplevde att det fanns véldigt stora brister ini-
tialt nar det gallde samordning av myndigheterna. Eftersom myndighet-
erna kom in sent fick man mycket kritik i efterhand fér vad man hade gjort
och inte hade gjort. Det upplevdes som lite frustrerande.

Man konstaterade ocksa att MSB:s oljesaneringsdepa fungerade tamli-
gen val och att man fick material frin kommunen. Men det var inte alltid
som materialet var anpassat till den terrang som vi hér pratar om. De hade
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ju inte sa stor anvandning av en fyrhjuling ute pa vastra Tjorn, som det
uttrycktes.

Egentligen &r inte problematiken att kommunerna inte ar beredda att ta
pé sig ansvaret. | alla kustkommuner dr man vildigt beroende av den bio-
logiska mangfalden, och besdksnaringen ar helt beroende av att stranderna
inte &r nedsolade.

Det som man pa Tjorn upplevde i efterspelet var att kommunen hade
dragit pa sig valdigt stora kostnader. Nar allting hade lagt sig var nog den
storsta frustrationen att man lag ute med manga miljoner — jag kommer
inte ihdg om det var 80 miljoner. Det var i alla fall en valdigt stor summa.
Kommunen fick till och med lana pengar for att kunna klara sin egen lik-
viditet. Det ar inte acceptabelt att en kommun som har gjort jobbet ska
behdva betala for att det inte finns battre fungerande system.

Det var valdigt tungt administrativt. Nar det hamnade pa den nivan —
jag vet inte om det ar en anekdot eller inte — att det talades om ett restvarde
pé en skottkarra som hade anvants vid oljesaneringen undrade Tjérns kom-
mun om man skulle behéva nedléta sig till den typen av diskussioner nar
man hade gjort en extrem arbetsinsats och satsat mycket kommunala re-
surser. Forhoppningsvis har man lart sig av detta sa att det inte hander igen.
Men det kan inrikesministern aterkomma till.

Det &r viktigt for alla kustkommuner att detta fungerar. Det finns inte
nagon kustkommun som inte dr beredd att ta pa sig arbetet att sanera, men
man maste ha rimliga villkor och veta att kommunen inte rakar ut for en
massa andra problem bara for den sakens skull.

Anf. 68 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag instimmer i mycket av det som béade interpellanten
och Lars Tysklind for fram. Oljepaslaget pa Tjorn var ju det forsta olje-
paslag som hanterades efter det att Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap bildades 2009. Bade Myndigheten for samhéllsskydd och be-
redskap, Kustbevakningen och Sveriges Kommuner och Landsting har lart
sig en hel del av det oljepaslaget och de erfarenheter som redovisades i
utvarderingen. Jag vagar pasta att Sverige ar battre rustat nu an vad man
var da.

Det var beklagligt att Tjérns kommun fick ligga ute med pengar, dven
om det ar naturligt vid en sddan hér handelse. Men Tjorns kommun har
ersatts for allting. Aven staten i sin tur har blivit ersatt av den som faktiskt
har ansvaret, ndmligen av verksamhetsutévaren och den som bedrev far-
tygstrafiken och dess forsékringsbolag.

Genom MSB:s forsorg finns det nu fem depéer med material utmed
vara kuster. Det finns mojlighet for kommunerna att fa hjalp av MSB men
ocksé av Kustbevakningen, som ju har ett saneringsfartyg och som bedri-
ver kontinuerlig 6vervakning av havsytan for att i tid kunna upptécka den
har typen av utslapp. Precis som Lars Tysklind var inne pa &r det viktigt
att man upptécker oljeutslapp sa tidigt som majligt sa att man i basta fall
kan forhindra att oljan nar stranderna dar det ar betydligt svarare att sanera.

Jag tror dock inte att det kravs négra nya organisatoriska reformer pa
omradet, som Johan Hultberg frdgade mig om. Vi har en organisatorisk
struktur med ansvarsférdelning mellan berérda myndigheter.

Sedan behdver det alltid 6vas, och man behdver Gva ocksa internatio-
nellt. Oljepéslaget p& Tjorn ar ett exempel pé en internationell olycka som



har drabbat Sverige. Under april manad kommer kustbevakningarna i Sve-
rige, Danmark och Tyskland att samdva en motsvarande handelse for att
kunna forbattra sin beredskapsformaga att std emot den har typen av
olyckor.

Anf. 69 JOHAN HULTBERG (M):

Herr talman! Tack, ministern, for det kompletterande svaret. Det &r bra
att vi har en stor enighet om betydelsen av att jobba kraftfullt for att skapa
en bra beredskap fér den hér typen av héndelser och for att ha ett stdndigt
pagaende forbattringsarbete.

Jag tycker att det finns valdigt tydliga exempel pa forbéattringspotential
nar det géller beredskapen. Inte minst den utvarderingsrapport som Lars
Tysklind refererade till tidigare i debatten visar pd& manga forbattringar
som gar att gora.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap skrev en utvarderings-
rapport tillsammans med Havs- och vattenmyndigheten som blev klar va-
ren 2014. Den innehdller hela 24 rekommendationer till Tjérns kommun
och de statliga myndigheterna. Det finns ocksa tva rekommendationer,
herr talman, riktade direkt till regeringen.

Det som utvérderingen visar &r att det i det stora hela fanns vissa brister
i roll- och ansvarsférdelningen och att dessa behdver fortydligas. Det ar
den uppmaning som man gor till regeringen.

Ministern understrék i sitt svar betydelsen av att alla aktérer som be-
rors av ett oljeutslapp har en fungerande samverkan, det &r vi helt 6verens
om. Men jag tycker att ministern kanske gor det nagot for enkelt for sig
nér han lagger éver ansvaret pd myndigheterna och séger att de maste bli
battre pa att samverka och pa att 6va tillsammans.

| utvarderingsrapporten fran MSB och Havs- och vattenmyndigheten
pekar man pa att det finns ett behov av att klargora ansvarsforhallandena
med avseende pa det centrala tillsynsvégledningsansvaret vid sanering och
eventuellt det expertstodd som finns i saneringsprocessen, alltsa det som
MSB har i uppdrag att ge. Det var alltsa en direkt rekommendation till
regeringen att se over det ansvarsforhallandet.

Den andra direkta rekommendation som finns i utvarderingsrapporten
till regeringen handlar om att utreda Havs- och vattenmyndighetens an-
svar. Ministern namnde i sitt svar att oljepéslaget pa Tjorn var det forsta
oljeutslapp som intraffade efter det att MSB bildades. Men detsamma gal-
ler dven for Havs- och vattenmyndigheten. | utvarderingen pekar man just
pé att Havs- och vattenmyndighetens roll var valdigt oklar och att det be-
hover atgardas.

| utvarderingsrapporten skriver man att en sadan utredning av Havs-
och vattenmyndighetens roll dven bor behandla 6vriga myndigheters an-
svar avseende miljoaspekterna och ocksa ansvarsgranserna mellan Natur-
vardsverket, Havs- och vattenmyndigheten och lansstyrelserna. Dessutom
bor fragan om finansieringen av den sa kallade oljejourens tjanster utredas.

Mig veterligen har den tjdnsten tidigare varit upphandlad av Havs- och
vattenmyndigheten. Men sedan en tid tillbaka finns inte tjansten upphand-
lad, s& den ligger i malpase. Vid de besok som jag sjalv har gjort pa Tjorn
och de diskussioner som jag har haft med raddningstjansten dar namner
man just att oljejouren var ett viktigt stdd i saneringsarbetet.
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Herr talman! Mina fragor till ministern blir: Hur staller sig regeringen
till de tva direkta rekommendationer som gavs i den utvarderingsrapport
som gjordes? Kommer regeringen att klargéra ansvarsforhallandena vid
sanering? Kommer regeringen att utreda Havs- och vattenmyndighetens
roll vid oljeutslapp och granssnittet till &vriga myndigheter?

Anf. 70 LARS TYSKLIND (L):

Herr talman! Jag instdmmer i Johan Hultbergs fragor. Det &r de fragor
som inrikesministern far fundera pa i tva minuter.

Man kan ocksa konstatera har att det finns en myndighet som har ett
véldigt tydligt uppdrag, och det &r Kustbevakningen. Miljéuppdraget ar
Kustbevakningens huvudsakliga uppdrag. Dessutom har man fatt anslag
tilldelade sig for att kunna inférskaffa moderna — man har haft oljeupptag-
ningsfartyg forut ocksa — stora dnnu béttre fartyg for att sanera den olja
som befinner sig till havs.

Det som var sa frustrerande i fraga om Tjorn var att det drev i land s&
mycket olja innan man hann agera, och sedan var det inte heller vérldens
basta vader.

Vi kan diskutera vad exakt vi ska andra, men vi kan val 4nda konstatera
att uppfcljningen visar att det finns tydliga brister, och pa nagot vis maste
man avhjalpa dem. Oavsett om det &r lagar som ska &ndras eller om det
finns brister i tillampning eller regleringsbrev maste man forsoka hitta en
I6sning, sa att detta inte aterupprepas.

Det ar val mer en forklaring an en ursakt, som man brukar kalla det, att
MSB och Havs- och vattenmyndigheten inte var riktigt samtrimmade vid
det har tillfallet. Vi far val hoppas att de &r det i dag pa ett battre satt. Det
ar valdigt viktigt att regeringen forvissar sig om att detta fungerar. Jag ser
fram emot svaren pa de tva fragor som Johan Hultberg stéllde.

Anf. 71 Statsradet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Dessa tva fragor, som ocksa ingick i utvarderingen, ar
tankta att tas om hand dels genom den fjarde myndighetsgemensamma
strategin for oljeskadeskydd, som togs fram 2014, dels genom den hand-
lingsplan som kommer att lanseras om en och en halv manad, i maj 2016.
Det &r tankt som svar pa den kritik som fanns i utvarderingen. Det finns
mojlighet for bade Johan Hultberg och Lars Tysklind att &terkomma i
framtida interpellationsdebatter om handlingsplanen inte skulle méta de
hogt stallda krav som finns.

I grunden tror jag att vi &r dverens om att det har r ett viktigt omréade
och att delar av samordningen behdver tydliggdras men att ansvaret i grun-
den &r tydligt. Det &r forst och frdmst verksamhetsutévaren som &r ansva-
rig. Den ansvariga myndigheten ar sedan kommunen, och den ska fa
stodinsatser fran Havs- och vattenmyndigheten, Kustbevakningen och
MSB. MSB ér ansvarigt for att det finns material for att kunna gora den
hér typen av insatser, utdver det som Kustbevakningen gor.

Jag vill med det tacka for en bra interpellation.

Anf. 72 JOHAN HULTBERG (M):
Herr talman! Den hédr debatten &r kanske inte den spénstigaste som
ahorarna foljer. Det finns en stor enighet i de hér fragorna, vilket i grunden



&r bra. Det handlar om att forbéattra beredskapen, och det kanske inte direkt
ar en partipolitisk fraga.

En viktig fraga som jag dnnu inte har berért s mycket handlar om na-
got som ministern namnde i sitt senaste inlagg, namligen om att fa verk-
samhetsutdvaren att ta det ansvar den borde ta, det vill sdga betala for de
kostnader som ett oljeutslapp orsakar, allra helst egentligen ocksa for de
indirekta kostnaderna i form av forlorade turistintékter, miljoskador och
sa vidare. | dag ar det tydligt att ansvaret ligger pa verksamhetsutdvaren,
men i praktiken &r det inte alltid utévaren som tar ansvaret.

Ministern namnde att forsakringsbolaget for berérda fartyg nu har statt
for en del av kostnaderna, men det &r bara just en del. Staterna Sverige och
Danmark kravde omkring 180 miljoner, vill jag minnas, och den forlikning
som ingicks innebér att forsakringsbolaget betalar omkring 105 miljoner.
Kostnaderna har tyvarr i valdigt stor utstrackning landat i knit pa Sveriges
skattebetalare, sarskilt skattebetalarna i Tjorns kommun, och det ar valdigt
olyckligt.

Det har pagatt en utredning i domstol om ansvarsfragan. Nu har den
processen lagts ned pa grund av att den internationella dklagarkammaren
inte har fatt in svar fran Belgien och Malta pa de forfragningar man gjort.
Ett medskick till ministern ar att han kan forsdka driva pa lite grann pa
EU-niva for att skarpa efterlevnaden av de skyldigheter som avilar flagg-
staten. Nu ser jag att infrastrukturministern kommit in i kammaren, sa det
kan vara ett medskick ocksa till henne att vi maste sakerstalla att flaggsta-
ter lever upp till sina ataganden.

Anf. 73 Statsrddet ANDERS YGEMAN (S):

Herr talman! Jag vill tacka Johan Hultberg for en bra interpellation och
en konstruktiv ton i interpellationsdebatten. Det &r bra att en liten nation
som Sverige kan uppvisa politisk enighet i den har typen av fréagor. Jag
tror att det ar ratt vag framat. Jag hoppas att vi tillsammans, dven Lars
Tysklind, kan bevaka att resultaten av den handlingsplan som ska presen-
teras i maj blir 6nskvarda, sa att Sverige star battre rustat att mota det har.

Jag instammer ocksa angaende behovet av att skérpa det internationella
regelverket kring flaggstaterna. Men det ar nagonting som lattare later sig
sdgas dn goras, eftersom de internationella kraven pé rederier och rederi-
nationer &r s& laga. Det skulle verkligen behdvas en skarpning for att
framja miljoarbetet men ocksa arbetstagarnas rattigheter och standarden
pé internationell sjofart. Dar kan vi ha ett gemensamt arbete framat.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellationerna 2015/16:406 och 408 om alkobom-
mar i svenska hamnar

Anf. 74 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Erik Andersson har fragat mig nér vi kan forvanta oss
alkobommar i vara svenska hamnar. Sten Bergheden har fragat mig vilka
atgarder jag avser att vidta for att se till att alkobommarna som riksdagen
har tillkdannagett regeringen om installeras. Sten Bergheden har vidare
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fragat mig vilka atgarder jag avser att vidta for att sakerstalla att sa fa ratt-
onyktra bilférare som mdjligt kommer ut i trafiken innan bommarna ar
uppsatta.

Det systematiska arbetet i nollvisionens anda har lett till att Sverige nu
befinner sig i framkant internationellt nar det galler trafiksakerhet. En del
i framgangarna med den svenska modellen for trafiksakerhetsarbete &r att
framja trafiksékerhetsrelaterade produkter och tjanster, manga med en stor
exportpotential. Ett bra innovationsklimat pa trafiksékerhetsomradet ger i
sin tur méjligheter for foretag att véxa och skapar fler jobb i Sverige.

Att arbeta for att forebygga och férhindra rattfylleribrott &r redan i dag
en del av den kontrollverksamhet som utfors av Polismyndigheten, Kust-
bevakningen och Tullverket. Det ar sjalvklart viktigt att utveckla goda me-
toder och arbetssatt for detta. Alkobommarna ar ett av flera exempel pa
nya tekniklosningar for kontroll av nykterhet. Min utgdngspunkt ar att
alkobommar &r en intressant mojlighet att férhindra rattfylleri i farjetrafi-
ken och pa sé satt 6ka trafiksakerheten. Det kan dven vara ett sétt att verka
for en mer hallbar utveckling inom den tunga trafiken. Vi maste nu i sam-
arbete med myndigheterna och andra nyckelaktorer finna bra l6sningar for
att ytterligare minska rattfylleriet.

Anf. 75 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Jag vill tacka infrastrukturministern for interpellations-
svaret, men jag fick givetvis inte nagot svar pa min fraga.

Jag stallde en skriftlig fraga till infrastrukturministern om nar vi kan fa
se alkobommarna pa plats och om hur méanga arbetstillfallen regeringen
beraknar att alkobommarna kommer att bidra med. Bakgrunden &r, féru-
tom att fragan r valdigt viktig, bland annat en artikel i Svenska Dagbladet
den 16 mars 2016, dar infrastrukturministern skriver att forsoksverksam-
heterna gett goda resultat. Svaret pa den skriftliga fragan var helt intetsa-
gande. Det sa ingenting om nar man kan fa se alkobommar pa plats.

Da stéllde jag givetvis en interpellation. Men nu far jag ett &nnu samre
svar, herr talman, i sjélva verket inget svar alls pa fragan. Nu blandar &ven
infrastrukturministern in den svenska modellen i fragan om alkobommar.
Man kan undra hur det kommer sig. Arbetsmarknadens parter har val
ingenting att géra med just den har fragan. Ar det 6ver huvud taget lagligt,
herr talman, att skriva ett sa intetsdgande svar pa en rak fraga? Fragan var:
Nér kan vi fa se alkobommar pa plats i vara svenska hamnar?

Att det tar s& 1ang tid i fragan om alkobommar &r under all kritik. Hur
lang tid ska det ta for en regering att bestamma sig? De olika fragor jag
stallt till ministern har jag inte fatt nagra svar p& over huvud taget. Nu
beslutar regeringen att man ska se 6ver mojligheterna att infora alkobom-
mar. Alkobommarna skulle vara en viktig kontroll. De skulle hindra for-
donsfaérare som kommer med farjor till Sverige i onyktert tillstand fran att
kora in i landet. Men i en fraga som ar s viktig ar regeringen helt hand-
lingsforlamad. Det sager en hel del om tillstandet i regeringen. Vad ar det
som gor att ministern ar sa tveksam just i den har fragan?

Forsoket i Frinamnen var en framgéng. Under tre manader kontrolle-
rades 12 000 fordon. 0,7 procent av forarna hade 0,2 promille eller mer i
blodet. Det & mer &n i trafiken i 6vrigt. Aven forsoket i Goteborg var
framgangsrikt.



Det har ar ett initiativ fran allianstiden. | slutet av forsoksperioden med
alkobommar var det i princip ingen i den hamnen som var paverkad. Det
hade en véldigt preventiv effekt.

Fragan ar utredd och klar, och det ar ett effektivt system. Da ar det ju
bara att kora igang, i synnerhet nu nér vi har en situation dar polisen har
manga nya andra arbetsuppgifter. Enligt dem sjédlva behdvs det ungefar
2 000 nya poliser och tusentals civilanstallda. Trafikpolisen gor inte langre
lika manga kontroller som tidigare. Darfor &r det ytterst angelaget att alko-
bommarna sétts upp nu. Men ndr man nu bygger om den nya Véartahamnen
i Stockholm finns det inte ens nagra planer pa att inféra alkobommar.

Jag fragar infrastrukturministern igen: Néar kan vi se alkobommar pa
plats i svenska hamnar? Och blanda inte in den svenska modellen i denna
fréaga!

Anf. 76 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret, &ven om jag kan halla med
min kollega Erik Andersson om att det egentligen inte finns nagot svar i
svaret vi fick, utan det &r ett allmént konstaterande att man &r intresserad
av detta. Mer &n sa finns inte med i svaret.

Vi kan da backa lite grann till vad som har hant i den har fragan. Alli-
ansregeringen tog initiativ till forsoket med alkobommar, som bérjade i
Goteborg. Sedan flyttades bommarna till Frihamnen i Stockholm, for att
testa hur de fungerade pa olika stallen. Och vi vet att nar de flyttades fran
Goteborg var det valdigt hogljutt fran ménga socialdemokratiska foretré-
dare, som undrade hur man kunde plocka ned nagonting som fungerade sa
bra och flytta ivag det fran Goteborg. Vi gjorde det 4ndd med tanke pa att
det var ett forsok.

Forsoken var fardiga for drygt ett ar sedan. Darefter har MHF, som har
hallit i detta, lamnat Gver ett material om hur man kan utveckla detta vidare
och hur det skulle kunna fungera. De har dragit la&rdom av férsoken.

Ocksa minister Ygeman har uttryckt att han tycker att detta borde
komma pa plats, att det vore bra att fa upp alkobommarna. Men ingenting
hander.

Riksdagen gav da ett tillkannagivande den 15 mars 2015, for drygt ett
ar sedan, om att vi ville ha upp alkobommarna och var fardiga att ga vidare
med den har fragan. D& tog ministern och regeringen tag i fragan och gav
uppdraget till Trafikverket den 9 april 2015, tror jag att det var, att utreda
hur detta skulle se ut i de olika hamnarna. De fick svaret i bérjan av no-
vember dér Trafikverket pekade pé en massa problem med att satta upp
alkobommarna. Vi hade da en interpellationsdebatt har om hur vi skulle
ga vidare i det laget, och efter det har egentligen ingenting hant. Jag vet att
det har hant en del under tiden, och jag vet att de som jobbar med detta har
uppvaktat ministern och diskuterat detta. Men det verkar inte finnas nagon
riktig vilja fran regeringen att ta tag i fragan — en vilja som ju var sa oerhort
stark fore valet.

| dag ligger bommarna nedplockade. Dessutom — hér och hapna — kom-
mer bommarna som ligger i frihamnen att flyttas till Finland den 19 maj
for ett forsok dar. | Finland &r man intresserad av detta. Och nér vi besokte
hamnen i Stockholm var danskarna uppe och tittade pa detta, for de tyckte
ocksa att det var valdigt intressant.
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Men efter att den socialdemokratiska regeringen tog 6ver makten har i
landet har man inte gjort ndgonting i Sverige. Daremot gar arbetet nu vi-
dare i vara grannlander med att satta upp alkobommar, men ingenting héan-
der hér i Sverige. Det 4r lite genant att se den har situationen nér vi har
utvecklat detta och tagit fram hela konceptet. Det kan ocksa ge svenska
arbetstillfallen. Alkobommarna har ju faktiskt utvecklats hér i Sverige, och
dessutom kommer en del fran Skaraborg och mina hemtrakter, vilket gor
att jag annu mer varnar om att fa upp dessa.

60-70 personer dor och tusentals skadas i trafiken pa grund av alko-
holpaverkade forare.

Nu har vi tekniken pa plats och den fungerar bra, s mina fragor ar:
Néar kommer regeringen se till att riksdagens beslut om att sétta upp alko-
bommar i vara hamnar och vid vara gransstationer verkstalls, och nar har
vi alkobommarna pé plats? Eller tanker regeringen strunta i tillkdnnagi-
vandet?

Anf. 77 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill bérja med att korrigera historieskrivningen pa en
punkt. Det var namligen sa att nar alliansregeringen lamnade hade man
glomt den lilla detaljen att forsoksverksamheten behdvde ha finansiering
hela forsokstiden ut. Det I6ste vi genom att forlanga forsokstiden sa att den
kunde fortsétta fram till dess att utvarderingen var fardig.

Sedan har det varit ett arbete dér regeringen inte har tillsatt en utred-
ning men daremot gett ett uppdrag till Trafikverket att utreda forutsatt-
ningarna att utoka forsoket med alkobommar, permanenta dessa och dess-
utom i fler hamnar. Detta utredningsuppdrag har Trafikverket aterrappor-
terat till regeringen, precis som papekades, vid slutet av forra aret. Dérefter
har regeringen fortsatt att arbeta med fragan och kommer att dterkomma
med nasta steg i processen.

Nar det géller hur vi véljer att uttrycka oss i interpellationssvar forbe-
héller jag mig ratten att anvanda vilka uttryck jag vill och pa det satt jag
onskar.

Om man séger att det som ligger till grund for hela arbetet med och
tillampningen av nollvisionen inte &r en svensk modell for trafiksakerhets-
arbete far man nog forklara hur man tanker kring det. Jag skulle vilja séga
att det ar en av de mest framgéangsrika svenska modeller vi har, och som
vi ocksa har exporterat med stor framgéng. | nastan alla sasmmanhang dar
jag traffar regeringar, trafiksakerhetsengagerade och andra fran andra de-
lar av vérlden vécker just den svenska nollvisionen ett enormt intresse och
en enorm respekt, bade naturligtvis for de véldigt goda resultat vi har natt
och for ansatsen, det vill séga att ingen siffra éver noll &r acceptabel. Det
handlar inte enbart om att fordndra eller paverka beteendet hos enskilda
personer, utan det handlar ocksa om att jobba med infrastrukturutveckling,
fordonsutveckling, teknikutveckling och manga andra saker som samman-
taget leder till en 6kad trafiksakerhet.

Nér det géller alkobommar kommer som sagt nésta steg i den proces-
sen att tas inom kort, sa jag ser fram emot att s& smaningom fa gladja her-
rarna som har interpellerat i denna fraga.



Anf. 78 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Givetvis far infrastrukturministern forfatta sina svar pre-
cis som hon vill; det stér henne fritt. A andra sidan har jag ratt att ha syn-
punkter pa de svar som kommer, och de svar som kommer &r ju inga svar
utan bara en massa ord som inte sager nagonting i fragan.

Vi kan backa till artikeln som infrastrukturministern skrev tillsammans
med Karin Svensson Smith i Svenska Dagbladet. Dér skriver de att for-
soksverksamheten har haft mycket god effekt och att alkobommarna kom-
mer att hjalpa regeringen att na sitt mal om EU:s lagsta arbetsloshet 2020.
D4 undrar jag givetvis: Hur manga arbetstillfallen kommer alkobommarna
att ge?

Nar jag laser den svenska modellen tanker jag framst pa de forhand-
lingar som har varit mellan arbetsmarknadens parter, men nu verkar det
som att for allting som Socialdemokraterna tycker passar bra ar det den
svenska modellen som géller. Men det &r ju i grund och botten en férhand-
ling mellan arbetsmarknadens parter som har betecknats som den svenska
modellen.

Nu ar forsoksverksamheten slut, och jag skulle gérna vilja ha ett svar
pa: Nar kan vi se alkobommar i svenska hamnar? Infrastrukturministern
séger att det har gjorts en utredning, att den ar klar och har l&mnats till
regeringen och att regeringen aterkommer med ett svar nar det ar dags for
ett svar. D& undrar jag: Pratar vi om ett, tva eller tre ar, eller ar det bara
nagra manader kvar tills vi kan fa ett svar i denna viktiga fraga? Eller ar
man inte intresserad 6ver huvud taget av att inféra ett system med alko-
bommar i svenska hamnar?

Anf. 79 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Jag far borja med att upprepa mina fragor till ministern
sd att vi i dag tydligt kan fé svar.

N&r kommer regeringen att verkstalla riksdagens beslut att séatta upp
alkobommar i vara hamnar och vid véra gransstationer? Nar kommer det
beslutet att fattas i regeringen? Nar kommer alkobommarna att vara pa
plats?

Det maste finnas en vilja fran regeringen och vara ministrar att anda
komma négonstans. Nagon form av antydan om var man tanker landa
maste 4nda finnas. Vi var 6verens fore valet att vi skulle f& upp alkobom-
marna.

Vi har drivit frdgan hela vdgen, och om vi hade fortsatt att regera hade
alkobommarna satts upp. Det var var ambition, och det var darfor vi satte
igang forsoken. Vi hade inte monterat ned dem och sedan skickat Gver dem
till Finland for att de ska testa dem och ga vidare med vara satsningar for
att fa bort alkoholpaverkade forare i Sverige. Vi hade sjalvklart sett till att
jaga dem vi hade tankt att jaga.

| dag hinner inte polisen med de trafikkontroller som ska goras, det vill
sdga att det finns en mangd onyktra chaufforer som kor omkring pa vara
vagar. Antalet kontroller pa vagarna av nykterheten minskar ocksa. Dess-
utom ges fri lejd for den som kommer in med bat 6ver grinsstationerna.
Man ténker att i Sverige ar det ingen risk. Det finns inga som gor kontroller
vid hamnarna, och det finns ingen risk fér alkobommar. Ak dit och 8k dver,
kor i Sverige och sedan far man se hur det gar.
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Detta ar allvarligt och kant. Se pa akerinaringen. Man kor efter dessa
lastbilschaufforer dagligen och ser bilar som vinglar pa vagarna. Man for-
star att forarna maste vara drogpaverkade. Ett sétt att komma &t problemet
ar att faktiskt stoppa dem som kommer in med farjor 6ver granserna sé att
de inte kan rulla vidare in i landet och orsaka dod.

En alkoholpaverkad lasthilschauffor som kor pa en skolbuss far gigan-
tiska konsekvenser. Jag vill inte att vi ska hamna i det l&get. Se till att
stoppa det som vi dr Gverens om.

Nér fattas beslutet? Nar kommer alkobommarna att vara uppsatta?
Ténker regeringen strunta i det tillkdnnagivande som vi gjorde for drygt
ett ar sedan? Detta ar allvarligt. Pa nagot sétt kommer vi sjalvklart att folja
upp detta om inte riksdagens beslut blir verklighet. Sjalva idén med beslu-
ten dr att de ska genomforas.

Ett satt att starta en verksamhet i det hér landet &r att vidareutveckla
och sélja alkobommarna. Det kan bli en I6nsam affar for foretagare i Sve-
rige att ga vidare med. Aven den biten ar viktig att komma ihdg. Om vi
tappar bort denna fraga och nagon annan intressent tar éver har vi tappat
incitamentet for det arbete som har lagts ned innan.

Nu &r det inte Alliansen som &r ansvarig, utan nu ar det den socialde-
mokratiska regeringen. Man var tydlig tidigare, men efter valet struntade
man i fragan. Vi vill ha ett svar, ministern: Nar kommer alkobommarna att
finnas i vara hamnar?

Anf. 80 JOHAN ANDERSSON (S):

Herr talman! Det & markligt att Sten Bergheden och till en del ocksa
Erik Andersson tar till sddana brosttoner i den hér fragan. Det ar en fraga
som vi drev hart i opposition, precis som Sten och Erik namnde, och vi
driver fragan fortfarande hért i majoritet. Naturligtvis maste en fraga ocksa
beredas pa ett bra satt. Alla fakta i malet maste tas med innan man fattar
ett mer avgdrande beslut i den delen.

Jag kanner mig trygg nér det galler alkobommarna. Jag kan halla med
om att det har varit olyckligt att det har varit ett uppehall under en period,
men jag ar vertygad om att nar fragan har landat och hanterats pa ett kor-
rekt satt och nér en ansvarsfull regering har tittat pa alla fakta kommer vi
att finna en vag ur fréagan.

Vi &r dverens i bagge blocken om att alkobommarna &r viktiga och
vardefulla. De raddar liv. Det kommer att bli en bra 16sning med tiden.

Anf. 81 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill pAminna Sten Bergheden om hur tillkannagivan-
det var formulerat. | tillkannagivandet star det att regeringen skyndsamt
bor se 6ver fragan om hur ett uppforande av alkobommar i granshamnar
ska genomforas.

Jag skulle pasta att det tillkdnnagivandet har regeringen redan svarat
pa genom att lagga uppdraget till Trafikverket. | den delen &r vi nog redan
klara.

Det hjalper dock inte eftersom det fortfarande inte finns alkobommar i
vara hamnar. Den forsoksverksamhet som har bedrivits har visat pd goda
resultat. Bland annat kunde man se pétagliga skillnader i hur stor andel av
forarna som var paverkade vid forsoksverksamhetens start och vid dess
avslutande.



Men en av de riktigt viktiga slutsatserna i férsdksverksamheten ar att
alkobommarna har effekt aven nér de inte ar igang. Den preventiva effek-
ten av att man kanske kommer att &ka in i en alkobom nar man aker av
farjan har visat sig vara nastan lika effektiv som att faktiskt genomféra
kontrollerna. Det kan jamféras med andra liknande tekniska utrustningar,
till exempel fartkameror. Aven de dummyer som finns pa véagarna har en
aterhallsam effekt genom att man inte riktigt vet. Det kan sitta en kamera
dar, och darmed finns ett okat incitament att halla hastigheten.

Av interpellationssvaret framgick, Erik Andersson, att det ar fraga om
den svenska modellen for trafiksakerhetsarbete. Jag havdar fortfarande be-
stamt att nollvisionen i allra hdgsta grad ar en svensk modell for trafiksa-
kerhetsarbete, som dessutom har varit extremt framgangsrikt i ett interna-
tionellt perspektiv.

Arbetet med alkobommar, automatisk hastighetsévervakning och
andra tekniska utvecklingsmojligheter har varit en bidragande orsak till
den stora framgangen. | manga andra lander har man tidigare tagit fasta pa
att ha olika typer av kampanjer och att forsoka informera fram trafiksaker-
het. Men det &r forst med den helhetssyn som nollvisionen innebdr, dér
stor kraft laggs pa att gora infrastrukturen och transportsystemet sa forla-
tande som majligt, som man nar goda resultat. Utvecklingen med alko-
bommarna &r en god fortséttning i den traditionen.

Vi har natt langt nar det géller att minska antalet dodade i trafiken. Av
dem som kvarstar ar det en orimligt stor andel som &r paverkade av alko-
hol, vilket gor att fragan om rattonykterhet i allra hogsta grad ar ett fokus-
omrade.

Manga andra saker gors ocksd. Man ska vara forsiktig med att tro att
man l6ser alla problem som ar férknippade med rattfylleri genom att upp-
fora alkobommar i vara hamnar. Det behovs ocksa olika metoder for ex-
empelvis alkolas i bilar och olika typer av projekt for att de som aterfaller
i sadant beteende ska fa det stod och den hjalp de behdver — det &r néstan
alltid fraga om manniskor med ett alkoholberoende — och manga andra
insatser. Alkobommar &r definitivt ett satt att mota rattonykterhet och dér-
med forbéattra trafiksakerheten.

Anf. 82 ERIK ANDERSSON (M):

Herr talman! Vi kunde héra nu att Socialdemokraterna kanner sig
trygga i fragan, trots att det inte finns alkobommar pé plats. Vi kan bara
spekulera i hur manga paverkade lastbilsforare eller personbilsforare vi far
in i landet. Men Socialdemokraterna kanner sig trygga.

Socialdemokraterna tror att de kommer att vinna opinionen genom att
hela tiden prata om den svenska modellen.

Men hér och hépna, infrastrukturministern: Aven Moderaterna star
bakom den svenska modellen. Dér ar vi helt ense, s& ni behdver inte oroa
er. Vi tror pa att parterna pa arbetsmarknaden ska komma dverens nar det
géller 16ner och kollektivavtal.

Men grundfragan &r ju nar vi far alkobommarna pa plats i svenska ham-
nar, i synnerhet nu nar vi har en situation dar polisen utfor manga andra
arbetsuppgifter och inte har mojlighet att kontrollera nykterheten i trafiken
som forr.
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Det viktigaste med alkobommarna &r ju, som infrastrukturministern i
och for sig tog upp och prisade, den preventiva effekten. Tekniken finns,
och da undrar man givetvis varfor ingenting hander i denna fraga. Trafik-
verkets utredning &r klar. Vi vantar egentligen bara pa ett beslut fran infra-
strukturministern att alkobommarna ska komma pa plats i svenska hamnar.
Varfor? Jo, darfor att det raddar liv.

Anf. 83 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Om jag var orolig ndr jag stéllde interpellationen blev jag
verkligen orolig nu, for nu sa ministern att man tycker att man bara genom
att ha utrett hur detta skulle kunna se ut har levererat vad tillkdnnagivandet
efterfragade.

Man har faktiskt inte ens gjort det, for man har ju inte 16st hur det ska
se ut. Man vet fran regeringens och ministerns sida inte ens om man ska
g pa Trafikverkets linje eller pA MAF:s linje och satta upp bommarna pa
det séatt som ar. Man har egentligen ingen aning om vad man ska gora. Allt
man vet i dagslaget ar att man inte gor ndgonting. Man sitter och vantar.

Johan Andersson fran Socialdemokraterna tyckte att det var olyckligt
med uppehallet. Ja, det tycker jag ocksa. Det &r anledningen till min inter-
pellation — det har blivit ett olyckligt uppehall pa grund av att den har re-
geringen tog Gver detta arbete. D& lade man ned det arbete som vi pabor-
jade.

Johan Andersson talade ocksa om en ansvarsfull regering. Jag vet inte
om vi i detta 1age kan tala om samma regering. Jag vet inte vilken regering
Johan talar om i s fall, for det &r val inte sarskilt ansvarsfullt att lata
onyktra forare och chaufforer kéra in Gver vara granser nar vi har teknisk
utrustning och méjlighet att fa stopp pa dem innan de ger sig ut och orsakar
skador och dod pa véra vagar.

Jag stéllde tre fragor. Nar tar man beslut om detta? Jag fick inget svar.
Nar kommer vi att fa upp alkobommarna i vara hamnar? Jag fick inget svar
pa den fragan heller. Jag fick ett halvt svar pa fragan om man tanker strunta
i tillkannagivandet. Da fick jag svaret att man uppfattar det som att man
nastan redan nu har levererat vad tillkannagivandet efterfragade.

Detta &r oroande. Det har kostar liv pa vara vagar. Gor om! Gor béttre!

Anf. 84 JOHAN ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag &r inte s& orolig, Sten Bergheden. Jag 4r ganska éver-
tygad om att vi har en véldigt ansvarsfull regering nér det galler den hér
frdgan, och jag &r det av flera skal.

Statsradet namnde sjalv att trafiksakerheten ar en viktig fraga. Det vi-
sar val inte minst det trafiksékerhetsarbete som man nu har inlett med alla
aktorer i branschen. Vi hade en forsta sittning for ungefar en manad sedan.
Aven oppositionen var inbjuden att delta i det arbetet. Det 4r en del i detta.
Alkobommar &r en del; trafiksékerhetsarbete ar en annan del.

Alkobommar ar i allra hogsta grad en del i vart trafiksakerhetsarbete i
landet. Jag kanner mig alltsa trygg, och jag tror att aven Sten Bergheden
skulle kunna gora det nér det géller alkobommarna.

Jag vill aterigen pdminna Sten Bergheden om de atta aren med borger-
lig regering. Det gar att driva en politik i majoritet och en annan politik i
opposition. Det visar Sten Bergheden valdigt tydligt i ménga delar. Men



ibland finns det ocksa majlighet till eftertanksamhet. Vad kunde vi genom-
fora under de &tta aren vi satt vid makten, och vad driver vi i opposition?
Det verkar Sten Bergheden gldmma i manga delar.

Anf. 85 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det 4r som sagt latt att driva pé i opposition, och det &r
vél en viktig roll for oppositionen att géra det. Det gjorde Socialdemokra-
terna i den har fragan for inte sa jattelange sedan, och nu gér Moderaterna
det. Jag tror att bada parters anstrangningar kommer att bara frukt.

Trafiksékerhetsarbetet &r viktigt, och det kan inte begransas till att in-
fora alkobommar i vara hamnar. Man behover ocksa hela tiden utveckla
nya former.

Det vi kan se har en forsamrad utveckling pé senare tid handlar om de
oskyddade trafikanterna, inte minst i stadsmiljo. Dar har vi en 6kande
olycksstatistik, inte minst bland cyklister. Darfor behover vi vidta &tgarder
ocksa i de trafikmiljoerna.

Vi har haft, skulle jag vilja sdga, véldigt stort fokus pa landsvagstrafi-
ken och biltrafiken. Vi behdver nu skifta fokus for att koncentrera oss mer
pa de oskyddade trafikanterna.

Nér det géller alkobommar kunde herrarna ha hért i de tidigare replik-
skiftena att det kommer ett besked fran regeringen. Jag vidhaller alltsa att
ni inte kommer att bli besvikna — tror jag inte i alla fall — utan att det kom-
mer ett besked.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2015/16:501 om Sjofartsverkets radd-
ningshelikoptrar

Anf. 86 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig om det ar mitt stallningsta-
gande att den nuvarande situationen, dar Sjofartsverket inte kompenseras
for helikopterinsatser utanfor sj6- och flygraddningen, ar tillfredsstéllande.

Forst vill jag poédngtera att Edward Riedls partikamrat Jessica Ro-
sencrantz stallde en liknande interpellation i september forra aret. Da
ingenting i sak har férandrats sedan dess kommer svaret att grundas pa vad
som sas redan da.

Sjofartsverket ar ansvarig myndighet for sjo- och flygraddning inom
svenskt ansvarsomrade enligt lagen om skydd mot olyckor och forord-
ningen om skydd mot olyckor. Ett statligt anslag utgar for ersattning till
de utgifter som Sjofartsverket har for kostnader som uppstar vid olika sjo-
raddningsuppdrag som ligger utanfor handelssjofartens betalningsskyldig-
het men som ligger inom verkets ansvarsomrade. Enligt lagen om skydd
mot olyckor ska statliga resurser finnas till hands nér kommunala rédd-
ningstjanster behdver dem.

Sjofartsverket beslutade i juni forra aret om att Sjofartsverkets helikop-
terresurser ska kunna sta till den kommunala raddningstjanstens forfo-
gande kostnadsfritt under vissa givna forutséttningar i enlighet med lagen
om skydd mot olyckor.
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Jag har blivit informerad om att Sjéfartsverket avser att géra en utvar-
dering rérande konsekvenserna av beslutet fran juni forra aret. Denna ut-
vardering kommer att presenteras under hosten 2016.

Anf. 87 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret!

Nar svaveldirektivet tradde i kraft under forra mandatperioden innebar
det 6kade kostnader for den kommersiella svenska sjofarten. Den svenska
handelsflottan var redan innan dess hart anstrangd. Vi hade upprepade de-
batter i den har kammaren om just den fragestéllningen.

Alliansregeringens svar var det som kom att Kallas sjofartsmiljarden,
det vill sdga pengar avsatta for att den kommersiella sjofarten, den svenska
handelsflottan, skulle fa visst andrum trots de nya palagorna.

Herr talman! Det var ett valdigt hogt tonldge fran Socialdemokraterna
vid det tillfallet, ndr man satt i opposition. Men i regeringsstéllning véljer
man nu att inte forlanga stora delar av det som var sj6fartsmiljarden. Nagra
delar behaller man, men stora delar tar man nu bort.

Den kommersiella sjofarten och flyget finansierar storre delen av sjo-
och flygraddningen. Det ar rimligt, och det &r pa det sattet det ska vara, att
de bar kostnaderna. Men den svenska handelsflottan &r som jag sa hart
anstrangd. D4 ar det viktigt att det ar ordning och reda i fraga om vad den
ska betala och vad som ska finansieras med anslag.

Det &r bra att den dverkapacitet vi har i sjo- och flygraddningen kan
anvandas av den kommunala raddningstjansten. Det &r vi helt éverens om.
Det tror jag inte att det finns nagot parti som ar emot. | nddsituationer,
oavsett var de uppstar, ska samhéllets samlade resurser sjalvfallet kunna
stéllas till forfogande pa ett eller annat sétt.

Aterigen: Det ar viktigt med ordning och reda. Detta kunde géras fore
2015 ocksa. Fore 2015 skickade man faktura fran sjo- och flygraddningen
om man utforde uppdrag at den kommunala raddningstjansten. Ar 2015
tog man bort detta. Da ar fragan om det ar den svenska handelsflottan som
ska bekosta den kommunala réddningstjansten eller inte.

Statsradet svarar att inget har hant i sak sedan hon svarade min parti-
kollega Jessica Rosencrantz i september forra aret. Preliminara siffror vi-
sar, eller indikerar dtminstone, att det finns ett kraftigt 6kat kommunalt
anvandande av de sjo- och flygraddningsresurser vi har.

Tycker ministern att den svenska handelsflottan ska bekosta ett ¢kat
kommunalt nyttjande av sj6- och flygraddningsresurser?

Anf. 88 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag skulle kunna inleda med en motfraga: Tycker Edward
Riedl att Sjofartsverket ska bryta mot lagen och ta betalt av kommunerna
for statliga tjanster? Det var ndmligen detta som upptécktes under 2015.
Man kom fram till att eftersom detta var en statlig resurs ska den sta till
kommunernas forfogande utan kostnadsansvar for kommunerna.

Den information jag har ar att kostnaderna for Sjéfartsverket per ar
uppgar till kanske ett par hundra tusen. Det innebér att detta inte &r nagon
betungande kostnad for Sjofartsverket, utan man klarar av att hantera de
extra kostnaderna inom befintlig ram. Det skulle definitivt inte ha ndgon
paverkan pa farledsavgifter eller andra avgifter fran handelsflottan om



man skulle aterga till en ordning dar den hér tjansten inte tillhandaholls
utan kostnad for kommunerna, eftersom det ar s sma belopp.

Jag valkomnar att Sjofartsverket ser éver detta, vilket man har for av-
sikt att gora. Man ska aterkomma med ett svar i host, dar man ocksa kan
se om detta har fatt oonskade effekter pa Sjofartsverkets ekonomi eller pd
den verksamhet som bedrivs, liksom om det finns ett verutnyttjande, som
ju Edward Riedl antyder i sin fraga. Men jag avvaktar garna resultatet av
Sjofartsverkets arbete. | dagslaget finns inga alarmerande uppgifter om att
detta skulle vara en betungande sak for Sjofartsverket att hantera.

Anf. 89 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Lat mig svara pa ministerns tva fragor.

Nej, jag tycker inte att regeringen ska bryta mot lagen. Det vore syn-
nerligen dumt att g6ra det. Jag har inget emot att man gjorde om det pa det
satt man gjorde, sé att verksamheten hamnade i myndighetsform. For det
var ju det som hande: Sjéraddningen hamnade i myndighetsform, och da
uppstod det hér problemet.

Jag tycker inte heller att det finns ett dverutnyttjande. Lat mig vara
tydlig med det. Jag tycker att det &r bra att man kan nyttja samhéllets samt-
liga resurser nar det uppstar nodsituationer. Det kan handla om att stka
efter forsvunna barn eller liknande. Det finns vél ingen som &r ddremot?
Men det ar inte detta som den har fragan handlar om. Fragan &r ju vem
som ska bekosta de olika delarna av verksamheten.

Herr talman! Alliansregeringen tillférde sjé- och flygraddningen resur-
ser som en delkompensation for handelsflottans 6kade kostnader for
svaveldirektivet. Ar ministerns stdndpunkt att den satsningen i stallet ska
anvandas till kommunal raddningstjanst?

Jag har tva fragor till ministern, och jag hoppas att hon kan vara vénlig
och besvara dem pa en gang, precis som jag gjorde. Lovar ministern att
det blir ordning och reda mellan de olika delarna nar det galler finansie-
ringskéllorna for just sjo- och flygraddningen? Och i det fall det inte &r
ordning och reda, det vill siga om den kommunala delen tar si mycket
resurser i ansprak att det per definition blir den svenska handelsflottan som
finansierar den kommunala raddningstjansten, kan ministern da lova att
hon tillfor statliga pengar till detta, s& att det inte belastar en redan hart
anstréangd svensk handelsflotta?

Anf. 90 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som jag forsokte beskriva i mitt tidigare inlagg finns det
i dagslaget inget som tyder pa att detta ar en s& betungande utgift for Sjo-
fartsverket att det behdver vidtas nagra atgarder. Sjofartsverket tittar just
nu éver detta och kommer att beskriva laget i hést. Vi har méjlighet att
agera utifran de uppgifter som da framkommer. Men i dagsléaget finns det
alltsa inget som tyder pa att detta ar ett problem, mer &n majligen interpel-
lationer i Sveriges riksdag.

Nér det galler SECA-direktivet kan jag konstatera att de 6kade kostna-
der for sjofarten som detta har lett till i valdigt hdg grad har uppvégts av
de laga oljepriserna. De farhagor som fanns infor SECA-direktivets info-
rande har i stor utstrackning kommit pa skam, och det ar ju positivt for den
svenska handelsflottan. Det gor ocksa att den har fragan blir an mer inak-
tuell.
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Jag avvaktar fortfarande Sjofartsverkets rapport i den har fragan och
har ingen avsikt att agera innan jag har tydliga indikationer pa att det finns
anledning att gora det.

Anf. 91 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Det skulle ha varit intressant om vi hade kunnat fardas i
tid till de debatter vi hade for nagra ar sedan, da Socialdemokraterna for-
fasade sig och rasade Gver att vi inte tankte satsa mer pa den svenska han-
delsflottan an vi faktiskt gjorde. Men sa fort de kom i regeringsstallning
tog de tillbaka de pengar som vi avsatte for den svenska sjéfarten, och man
sager att det i grund och botten inte ar s mycket problem darfor att olje-
priserna ar laga. Det ar intressant hur debatter kan utvecklas over tid och
beroende pd om man sitter i regeringsstallning eller inte.

Det stammer som ministern sager att Sjofartsverket ser éver detta. Det
gor man for att det har funnits farhagor for att det inte star ratt till och for
att det inte dr ordning och reda. Ministern upprepar det, och jag kan bara
konstatera att de preliminara siffrorna visar pa ett kraftigt okat nyttjande
av resurser for sj6- och flygraddningen fran den kommunala raddnings-
tjanstens sida. | ett sadant fall far vi vissa undantrangningseffekter, dar det
blir den svenska handelsflottan och den kommersiella flygfarten som fi-
nansierar sadant som kanske borde vara finansierat med anslag.

Jag upprepar mina tva fragor. Jag har forsokt att besvara ministerns
fragestallningar. Kan ministern lova att det blir ordning och reda pa den
hér verksamheten? Kan ministern lova att i det fall det inte ar det styr man
upp det och anslagsfinansierar de delar som ska vara anslagsfinansierade,
det vill sdga att man inte tar mer pengar av den svenska handelsflottan?

Anf. 92 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag har inte uppfattat att det inte skulle vara ordning och
reda pa den har verksamheten. Rent generellt tror jag att det &r bra att for-
soka losa problem som finns och inte pa forhand, presumtivt, forsoka losa
problem som kanske kommer att uppsta eller majligen finns.

Jag avvaktar helt enkelt de besked som Sjofartsverket kommer med i
host. Skulle det visa sig att detta &r ett problem och att det finns effekter
som inte dr 6nskvarda far vi ta itu med det da. Men i dagslaget finns det
inget som tyder pa att detta skulle vara ett stort problem och att det skulle
innebara nagon nackdel for handelsflottan.

Jag vill ocksa padminna om att under ganska lang tid — faktiskt alla atta
ar som Edward Riedls parti satt i regeringsstallning — utreddes eller disku-
terades en tonnageskatt. Den infor vi nu, och det kommer att innebéra stora
fordelar for den svenska handelsflottan. M6jligen &r det par hundra tusen
kronor per ar som Sjofartsverket anvander till kommunala raddningsinsat-
ser en ganska liten problematik, medan inférandet av tonnageskatten och
att darmed forbéttra konkurrenssituationen for svensk sjofart &r en mycket
valkommen och betydligt viktigare atgard for att starka den svenska han-
delsflottan.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 16 Svar pa interpellation 2015/16:502 om bargning av bussar

Anf. 93 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig om jag amnar se dver regel-
verket om bargning for ekipage som &r langre &n 25,5 meter.

Da kan jag gladja Edward Riedl med att regeringen den 23 mars i ar
beslutade om en &ndring i trafikférordningen som innebér att det blir lat-
tare att barga lastbilar, bussar och andra l&ngre fordonskombinationer.

Den nya skrivningen i trafikférordningen innebér att bargning av
l&ngre fordonskombinationer kommer att kunna genomforas utan ett sar-
skilt undantag. Om omstandigheterna kraver det och sérskild forsiktighet
iakttas far bargning darmed utforas av ekipage som ar langre &n 25,25 me-
ter.

Andringen i trafikforordningen trader i kraft den 1 maj i ar.

Anf. 94 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Det hér blir mdjligen en kort debatt. Jag vill bara tacka
ministern fér svaret, och jag konstaterar att regeringen genomforde det har
en dag efter att jag stéllde min interpellation. Det tycker jag var snabbt
jobbat av regeringen. Det var lite roligt att vi hade samma tanke samtidigt.

Det ar en bra forandring. Den gor det som tidigare anda var tvunget att
goras, det vill séga att barga langre fordonskombinationer, mdjligt att géra
utan att bryta mot lagen.

Det ar ett bra beslut. Jag har inget mer att tillféra debatten. Snabbt job-
bat, far man val helt enkelt saga till ministern.

Anf. 95 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Regeringen &r forvisso snabb och effektiv. Men vi var
inte riktigt sd snabba att vi lyckades l6sa det har till dagen efter tack vare
att vi fick en interpellation frén Edward Riedl. Daremot var det hér ett ar-
bete som pégick. Vi kan konstatera att det med langre och tyngre fordons-
kombinationer &r viktigt att man ser till att det finns bargningsmdjligheter.
Nu har vi l8st det problemet och ser fram emot sékrare och mer effektiva
bargningar ocksa av langa bussar och annat framover.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2015/16:503 om svenskt forarbevis for
snoskoter i Norge

Anf. 96 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat mig nar svenska innehavare av
forarbevis for snoskoter kan forvanta sig att det blir tillatet att kora pa bada
sidor om den svensk-norska gransen.

Ratten att kdra sndskoter ar nationellt reglerad, det vill sdga att varje
land kan ha egna regler for behorigheter och var man far kora. Sverige
accepterar norska och dven andra landers behdrigheter for att framfora
sndskoter i Sverige och anser att denna mojlighet bor vara 6msesidig.
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Norska myndigheter accepterar tyvarr inte det svenska forarbeviset for att
kora snoskoter i Norge.

Grunden till detta &r en andrad tolkning av den norska korkortslagen
som norska myndigheter gjort efter att de inférde behdrighetskravet som
en sarskild korkortsbehdrighet. Edward Riedl och jag ar éverens om att
den norska tolkningen har inneburit stora svarigheter for svenska skoter-
anvandare, inklusive raddningstjanst och framfor allt rennéringen, som ar
i behov av att fardas i Norge.

Jag har tidigare svarat Edward Riedl i en interpellationsdebatt i samma
fraga att regeringen lagger stor vikt vid att underlatta gransoverskridande
skotertrafik mellan Sverige och Norge. Snoskotern ar viktig i en stor del
av Sverige, bade som fritidsfordon och som arbetsfordon. Det galler sjalv-
klart &ven mdjligheterna att kéra sndskoter i Norge med stod av ett svenskt
forarbevis. Tyvarr kan den svenska regeringen inte &ndra den norska rege-
ringens tolkning av ett regelverk i Norge men kan konstatera att nér det
géller andra behdrigheter och korkort ar dessa accepterade landerna emel-
lan.

Naringsdepartementet, bade jag sjalv och landsbygdsminister Sven-
Erik Bucht, har vid flera tillfallen tagit upp denna fraga med vara norska
motsvarigheter. Detta har resulterat i en nu pagaende dialog med det
norska Samferdselsdepartementet for att finna en 16sning pa fragan. Sam-
ferdselsdepartementet underscker fragan om géllande norska regler kan
anvandas for att personer med svensk behérighet ska kunna kéra snoskoter
i Norge eller om en annan losning méste tas fram.

Anf. 97 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Norskt forarbevis for sndsko-
ter ar giltigt i Sverige samtidigt som en ny norsk tolkning, for ett par ar
sedan, gor att svenska forarbevis for sndskoter inte langre ar giltiga i
Norge. Precis som ministern beskriver staller det hér till det for rennéring,
raddningstjanst och svenska skoterakare som ror sig i gransomradena. Dar
ar vi helt 6verens, herr talman.

Daremot har jag lite svart att forsta att det ska ta sa lang tid for den
svenska regeringen att komma fram till en 16sning med den norska reger-
ingen. Jag har haft uppe fragan med ministern vid tidigare tillfallen. D&
har det Itit som att en l6sning anda har varit nara. Men tiden fortsatter att
g4, och ingen losning ser ut att finnas i sikte.

Dagens situation &r inte rimlig mellan tva lander som Sverige och
Norge inom det har omradet. Det &r ministerns ansvar att lésa fragan.

Herr talman! Nar tror ministern att den har frdgan kommer att vara
10st?

Anf. 98 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Ja, jag uttryckte mig hoppfullt nar fragan debatterades i
den har salen for inte sa lange sedan. Skalet till det var att jag vid det till-
fallet trodde att det skulle finnas en I6sning inom rackhall och inom en kort
tid. Det har visat sig inte vara fallet.

Jag vill nog framhalla att hur norska myndigheter tolkar norska regler
inte ar ett ansvar for den svenska regeringen. Daremot har den svenska
regeringen vid aterkommande tillfallen papekat for den norska regeringen
att det har &r ett stort problem. Jag sjélv, men ocksa statssekreteraren, har



gjort det i kontakter med den norska ministern vid upprepade tillfallen.
Sven-Erik Bucht har gjort det i kontakter med sin kollega. Ocksa Norden-
ministern, Kristina Persson, har vid olika tillfallen lyft att det hér ar ett
stort problem.

Jag har uppfattat att det inte finns ndgot motstand i den norska reger-
ingen, och jag har lite svart att forsta vad det ar som gor att den har fragan
inte far en l6sning. Jag kan garantera Edward Riedl att den svenska reger-
ingen kommer att fortsétta att trycka pa for att fa en forandring till stand.
Men vi har ingen mdjlighet att andra tolkningar av norska lagar i Norge,
utan vi far néja oss med att forsoka paverka i den utstrackning vi har moj-
lighet att gora det. Jag ser fram emot att den norska regeringen inom kort
lamnar ett positivt besked, men jag kan i dagslaget tyvarr inte ge nagot
besked om nér detta kan komma.

Anf. 99 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag kan, precis som ministern, inte forsta hur det har ska
kunna ta s lang tid. N&r tva lander som Sverige och Norge inte kan lésa
en sadan har fraga och det gar flera ar kan man fundera 6ver vad det ar
som gor att det inte gar framat.

Jag kan bara, som jag har gjort i tidigare debatter, uppmana ministern
att faktiskt lyfta fragan pa allvar med sina norska kollegor och se till att
det blir en 16sning. Aterigen: Det r den svenska regeringen som har an-
svaret att I6sa fragan med sin norska motsvarighet. Det kan inte fa ta precis
hur 1ang tid som helst.

Jag tror inte att vi ska forlanga debatten alldeles i onédan, men jag
dristar mig dnda, herr talman, till att frdga ministern om hon kan tanka sig
ytterligare patryckningar pa den norska regeringen. Det méste vara pa det
sattet att vi erkanner varandras forarbevis och kérkort inom det har omra-
det, som vi gor inom andra omraden. Allt annat ar helt orimligt. Det kan
inte fa ta hur lang tid som helst.

Vad téanker ministern gora for att den hér fragan ska bli 10st? Jag forstar
att den svenska regeringen inte kan ga in och ge den norska myndigheten
nagon form av direktiv. Men nagonting bér man rimligen kunna gora.

Anf. 100 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Vi har, som sagt, vid atskilliga tillfallen och upprepade
tillfallen papekat for den norska regeringen att det har ar problematiskt.
Det har ocksa varit kontakter myndigheterna emellan. Jag hoppas att det
snart kommer ett besked som innebar att man far en 16sning pa den har
frdgan. Men det &r inte den svenska regeringens ansvar hur den norska
regeringen agerar eller hur norska myndigheter agerar. Den har mojlig-
heten har bara den norska regeringen och de norska myndigheterna.

Jag har lite svart att se att vi i det har laget kan gora sa hemskt mycket
mer an att patala problemet och att fora diskussioner med den norska re-
geringen. Och om det nu &r sd att det hér ar ett problem som har funnits i
flera &r, som Edward Riedl uttrycker, kan man konstatera att vi delar miss-
lyckandet mellan flera svenska regeringar.

Jag tycker att det ar oerhort olyckligt att frégan inte har ftt sin 16sning.
Det ar viktigt for den gransodverskridande handeln. Det ar viktigt for ren-
naringen. Det &r ocksa viktigt for att vi ska kunna fa fungerande raddnings-
insatser.
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Jag har inte uppfattat att det finns ndgot motstand hos den norska reger-
ingen. Men jag valkomnar bade Edward Riedl och andra som har kontakter
med partivanner pa andra sidan den norsk-svenska gransen att ocksa stalla
fragan. Vi ser gdrna att det har far en sa snabb I6sning som det 6ver huvud
taget ar mojligt.

Anf. 101 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Nej, i det hér fallet finns det som jag ser det inget delat
ansvar mellan den tidigare regeringen och den nuvarande, for det har pro-
blemet uppstod samtidigt som vi fick en S- och MP-regering i det hér lan-
det — tva helt okorrelerade olyckor, men de uppstod ungefar vid samma
tillfalle.

Det ar den svenska regeringens ansvar att l6sa ut den har typen av
granshinder och gransproblematik. Det finns ingen annan i Sverige som
kan gora detta. Sjalvfallet kan vi fran oppositionen bisté pa olika satt, men
det maste anda vara den svenska regeringen som léser den hér typen av
fragor. Vi har ingen annan instans an just regeringen.

Jag kan bara aterigen en sista gang hér i dag uppmana regeringen att
skyndsamt hitta en l6sning. Det kan inte vara pa det sattet att det har ska
dra ut pa tiden mer &n det redan har gjort. Jag 6nskar regeringen lycka till
i att 16sa den har uppgiften.

Anf. 102 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Vi kommer att fortsatta ha kontakter med den norska re-
geringen och fortsatta att framhalla vikten av att fragan far en snabb 16s-
ning. Det borde rimligen ocksa finnas ett intresse pa norsk sida att till ex-
empel raddningstjansten kommer fram och att vi kan starka de norsk-
svenska forbindelserna och det granséverskridande naringslivet pa olika
sétt.

Jag kommer sjalvklart att fortsatta att trycka pa for att vi ska fa en 16s-
ning, men jag vidhaller att det &r den norska regeringen som har Iésningen
i sin hand. Den svenska regeringen kan patala och trycka pa men inte en-
sidigt hitta en l16sning. D& hade vi nog gjort det for lange sedan.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2015/16:504 om atgarder for fler elbilar

Anf. 103 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl har fragat vad jag amnar gora for att oka
antalet elbilar i Sverige.

Eldrivna fordon kan komma att spela en mycket viktig roll for att
uppna en fossilfri fordonsflotta. Eldrivna fordon har stora fordelar bade
nar det galler att minska koldioxidutsl&ppen och minska buller och utslap-
pen av exempelvis partiklar och kvéveoxider. Regeringen har dérfor tagit
en rad initiativ som stimulerar introduktionen av elfordon.

Bland dessa aterfinns bland annat en forlangning och okning av ansla-
get for supermiljébilspremien fér 2016 liksom en forlangd nedséattning av
formansvardet for elbilar och laddhybrider till och med 2019. For att



framja introduktionen av eldrivna bussar pa marknaden infor regeringen
en elbusspremie i &r. Regeringen stoder ocksa investeringar i laddinfra-
struktur genom Klimatklivet. Bara hittills har stod till ca 1 600 laddnings-
punkter beslutats.

Dessutom utreder regeringen for narvarande hur ett bonus—malus-sy-
stem kan utformas och hur miljézonsbestdammelserna kan utvecklas for att
premiera emissionsfria och tysta fordon.

Anf. 104 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret! Om vi hdjer tempot nér det
géller just elbilar &r det har ett omrade dér det, vid sidan av en battre miljo,
eventuellt finns framtida svenska exportframgangar och manga nya jobb.
Det finns bara vinnare om vi &r i framkant pa det har omréadet.

Jag vill vara tydlig med att jag tycker att det ar bra att den nuvarande
regeringen pa manga sitt fortsatter med alliansregeringens politik for att
framja elbilsforsaljningen. Det ar bra om man kan ha sé bred politisk enig-
het som mojligt i den hér typen av fragor, eftersom det ar langa investe-
ringshorisonter nar man koper bade bussar och bilar, privat eller for kom-
mersiella andamal.

Fran borjan valde som sagt den nya regeringen inte att fullflja allians-
regeringens ambition att héja supermiljébilspremien. Men om jag tolkar
ministerns svar ratt, herr talman, avser man att hdja supermiljébilspremien
fran dagens 40 000 kronor. Fragan ar da till vad. Det skriver inte ministern.
Det skulle vara valdigt intressant om hon kunde meddela detta, men om
jag forstod svaret ratt avser man att hdja supermiljobilspremien, och det ar
i sédana fall valdigt bra.

Det ar ju pa det sattet att merkostnader gor det lite svart att fran borjan
sélja de hér bilarna, inte minst till den privata marknaden. Merkostnaden
ligger nagonstans mellan 100 000 och 150 000 kronor, vilket Bil Sweden
med flera har raknat fram. Det &r en betydande barri&r som ska dvervinnas
just for stunden innan vi far ned priset, och priset far vi antagligen ned nar
vi far upp forsaljningen. Darfor ar det viktigt med just supermiljobilspre-
mien och att den ar pa en sadan niva att den ocksa pa allvar hjalper privat-
bilister att gora denna investering.

Sedan &r det pa det sattet att den nuvarande regeringens politik nér det
géller vagar, om man inte valjer att i framtiden prioritera dem lika mycket
som tidigare, inte ar bra. Koer och délig framkomlighet &r ju lika illa oav-
sett om man sitter i en vanlig bil som gar pa fossila branslen eller i en elbil.

Dessutom riskerar den nuvarande regeringen genom att paskynda karn-
kraftsavvecklingen innan det finns bra alternativ att forsamra elproduk-
tionen. D4 blir elbilarna helt enkelt mindre smarta. | en del andra lander
dér man har bra elbilsférsaljning har man en véldigt smutsig elproduktion,
och da blir miljobilarna inte sd bra som de skulle kunna vara. Man far
battre milj6 i innerstdderna, men man vinner ingenting vad géller klimatet.

Herr talman! Kan ministern tanka sig att héja anslagen for miljobils-
premien fran dagens 40 000 kronor for att framja forséljningen av bade
elbilar och laddhybrider, och i sa fall till hur mycket?
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Anf. 105 RIKARD LARSSON (S):

Herr talman! Jag méste saga att det hér ar en lite marklig interpellation.
Oftast fors ju diskussionen om elbilar mot bakgrund av miljévanliga trans-
porter, men i den har interpellationen verkar det vara bilen som str i cent-
rum, oavsett vad, och den stalls mot jarnvagen.

Jag tror inte att man ska fora en sadan politik. Jag tror inte att det &r
speciellt klokt att géra det om man vill stalla om till miljovanliga transpor-
ter. Ska man stalla om till miljévénliga transporter behéver man se alla
transportslagens fordelar. Darfor ska man nog inte ha den utgangspunkt
som interpellanten har i det hér fallet.

Precis som ministern pekar pa i svaret gors det mycket i dag. Klimat-
klivet, som rér laddinfrastrukturen, ar ett bra exempel, dar jag tror att det
ar drygt 100 av 160 ansdkningar som har beviljats. Detta ar éver hela lan-
det, frn Norrbotten i norr till Skane i soder, sa det ar klart att Klimatklivet
som regeringen nu har avsatt resurser fér borgar for att man bygger ut ladd-
infrastruktur dver hela landet. Till det lagger vi en supermiljébilspremie
som har en tydligare inriktning mot rena elbilar.

Men for att man ska kunna driva en aktiv miljopolitik och for att man
ska kunna fa fram resurser till att driva en aktiv miljopolitik nar det galler
fordonsflottan kravs det att man ocksa prioriterar det som ar miljovanligt
och prioriterar det som inte ar miljovanligt lite lagre. Det &r har Modera-
terna har sin stora svaghet nér det géller miljopolitiken, for Moderaternas
svar ar nastan alltid: Bygg fler végar!

Sedan finns dér en from férhoppning om att elbilar kommer att kora pa
vagarna, men det &r aldrig ndgonsin sa att Moderaterna ocksa ar beredda
att saga att det som smutsar ned mycket nog far straffas med lite hogre
kostnader. Nar man star har i debatter och pratar om till exempel diesel-
skatter och bensinskatter, ja, da ar det samma visa fran Moderaterna: Hall
nere skatterna sa att vi kan gynna bilar pa vagarna oavsett hur de ser ut!

Jag tror att Moderaternas miljopolitik ocksa hade tjanat pa att tydligare
ta stallning for det som ar miljévanligt, mot det som smutsar ned miljon.

Anf. 106 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det finns egentligen ganska manga olika delar i att stélla
om transportsystemet for att bli mer hallbart. Jag tror ocksa att det ar vik-
tigt att i det sammanhanget se att forutsattningarna for transporter, bade
godstransporter och persontransporter, ser véldigt olika ut i olika delar av
landet. Darfor behdver man ocksa vidta olika dtgarder i olika delar av lan-
det.

Tittar man exempelvis pd de kommuner eller de delar av kommuner
som ar hart belastade av trangsel kanske det inte &r fler av vare sig elbilar
eller ndgra andra bilar som behdvs i forsta hand, utan det kanske snarare
handlar om mer effektiva, bekvama och tillforlitliga kollektivtrafiklos-
ningar.

Miljobilar 16ser en del problem. De Idser problem med partiklar, buller
och avgaser. Men de l6ser inte problem med trangsel. Darfor tror jag att
man ska vara ganska forsiktig med att uttrycka sig som interpellanten gor
i interpellationen, ndmligen att sdga att man vill ha fler elbilar. Jag skulle
vilja saga att det viktiga ar att 6ka andelen elbilar i forhallande till bilar
med konventionella drivmedel.



Med det sagt konstaterar jag att den nuvarande regeringen har hjt an-
slaget till supermiljobilspremien. Det innebér dock inte att den premie man
kan fa ut for varje kord bil okar. Det innebar daremot att de som ansoker
om att fa en supermiljobilspremie ocksa far det i storre utstrackning. Det
anslag som den tidigare regeringen hade avsatt for &ndamalet rackte nam-
ligen inte till. Om inte alla som borde fa det kan fa det har det inte riktigt
den verkan som var tankt. Darfor har den hér regeringen hgjt anslagen.

Vi har ocksa gjort en forandring sa att rena elbilar far en hogre sub-
ventionsgrad &n hybridbilar, vilket blir ytterligare en push for att vélja det
minst klimatpaverkande alternativet.

Utover detta skulle jag vilja namna att vi behdver jobba ocksd med
andra delar. Det &r inte riktigt sd enkelt att om vi bara byter ut alla bilar
mot elbilar har vi 16st alla problem med ett hallbart transportsystem. Vi
behdver ocksa arbeta med mer energieffektiva transporter, och vi behdver
anvanda olika typer av logistikuppldgg, mer av saméakning och mer av kol-
lektivtrafik. Vi behover ocksa bygga ut de olika transportslag som gynnar
klimatet och bidrar till verkligt hallbara transportsystem — inte enbart i kli-
mathénseende.

Jag vill papeka att vi gor mer an det jag anforde i mitt forsta inlagg. Vi
utreder nu ett bonus—malus-system, som kommer att innebara att vi far en
kostnadsneutralitet. Vi gor det alltsa relativt dyrare att gora fel val och re-
lativt billigare att gora mer miljokloka val. Det innebér att vi har mojlighet
att styra konsumtionen till exempelvis fler elbilar framover.

Att med olika typer av ekonomiska incitament péverka kopbeteende &r
en viktig del i att f& en omstallning. Men det racker inte med det, utan vi
behdver ocksé skapa forutsattningar for méanniskor att valja elbilar. Ed-
ward Riedl har sjélv papekat att priset ar en hammande faktor, men jag tror
att det finns fler.

Det handlar till exempel om att det har funnits en osékerhet om hur
effektiva och funktionella elbilarna ar. Vi ser nu att tekniken gor att de gar
langre och fungerar béttre. Det har ocksa funnits en osakerhet om hur ladd-
infrastrukturen ser ut. Vi har nu paborjat ett arbete med att se 6ver ocksa
detta.

Anf. 107 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! L&t mig forst besvara min socialdemokratiske riksdags-
kollega Rikard Larssons anforande. Han menade att jag pa négot satt
stallde vag och jarnvag mot varandra. Jag vill vara tydlig med att sdga att
det gjorde jag absolut inte. Det jag daremot konstaterade var att om vi ska
ha en fossilfri fordonsflotta kréver det vagar. Det kraver en 6kad elbilsfor-
séljning och en ren energiproduktion. Det &r komponenter som krdvs om
vi ska fa en fossilfri fordonsflotta.

Man kan kla det, vilket bade Rikard Larsson och ministern gor, i att
man egentligen inte vill ha bilar och végar och att man inte, som vi mode-
rater, borde st upp for att vi ska ha laga kostnader for bensinen, det vill
sdga att inte straffbeskatta landsbygden och dem som har langa avstand.
Men det ar tva helt olika saker.
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Jag menar att laddhybrider, elbilar och i férlangningen elektrifierade
vagar ar framtiden. Det kommer att skapa saval svenska exportframgangar
som nya jobb och en béattre miljo. Men elbilsférsaljningen dkar alldeles for
langsamt for att den ska kunna ta den plats den behover.

Elbilar &r for dyra i inkodp. Jag har ingenting emot ett bonus—malus-
system, som ministern beréttar att man nu har tillsatt en utredning av. Det
bidrar i den riktningen, och rétt utformat kan det givetvis vara bra. Fel
utformat straffar det dem som inte har nagra alternativ, och da ar det inte
bra.

Jag far be om ursakt for att jag rakade beromma regeringen, herr tal-
man. Det var tydligen alldeles fel av mig. Jag trodde av ministerns inlagg
att déma att en hojning av supermiljobilspremien var pa gang, men det var
uppenbarligen en missuppfattning fran min sida. Jag far ta tillbaka det be-
rom jag rakade ge till regeringen.

Jag staller anda fragan till ministern: Givet att den fordyrande kostna-
den ligger i storleksordningen 100 000-150 000 for att kdpa ett elfordon
eller en laddhybrid — skulle ministern kunna ténka sig att, precis som alli-
ansregeringen aviserade att man skulle ha gjort om man hade haft kvar
regeringsmakten, hoja nivan pa supermiljobilspremien? Da skulle det bli
mindre kostsamt om privatbilister vill képa miljobil.

Anf. 108 RIKARD LARSSON (S):

Herr talman! Edward Riedl sager att han inte riktigt forstar varifran vi
fick att han stéller jarnvdgar mot vagar eller mot bilismen. | Edward Riedls
interpellation star: Det gar saledes inte att oka antalet elbilar i Sverige ge-
nom att lagga mer pengar pa jarnvégen.

Min podng ar att det intressanta i sammanhanget &r transporten. Min
poang ar att Edward Riedl ar lite fixerad vid just bilen. Om vi ska stélla
om samhillet till mer av miljovénliga transporter maste vi ockséa fundera
over pa vilket satt vi transporterar oss. Da ar de kollektiva fardmedlen som
jarnvagen, tagen och kollektivtrafiken ett bra satt att stalla om pa. Men for
Edward Riedl fungerar inte den flexibiliteten i tankeséttet, utan for honom
ar en bil en bil och ett tag ett tdg. F6r mig &r bade bilen och taget trans-
portsatt. Det r det jag tror att vi maste ha med oss om vi ska lyckas stalla
om vara transporter till mer miljévanliga transportslag.

Edward Riedl sager att beskattningen av fossila bréanslen — aven om
han beskrev det pa ett annat sétt — &r ndgonting annat. Nej, beskattningen
av fossila branslen &r inte ndgonting annat. Beskattningen av fossila brans-
len &r ocksa ett satt att hélla ett omstallningstryck pa transportsektorn s&
att vi kan ga fran det som ar skadligt for miljon till det som &r bra for
miljon. Det dr ocksa ett satt att fa till en omstallning till elbilar i stallet for
dieseldrivna eller bensindrivna fordon.

Anf. 109 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Som sagt tror jag att man behdver fundera pa vilken in-
gang man har i frgan. Det har betydelse om man talar om att man ska dka
antalet elbilar alldeles oavsett vad som héander i transportsystemet i dvrigt
eller om man ser detta som en helhet. D& ser man att vi behdver transpor-
tera bade oss sjalva och varor pé ett mer héllbart satt an vad vi gor i dag.
Om man har det anslaget behover man angripa problemen fran betydligt
fler hall 4n att enbart gora det billigare att kopa elbilar.



Jag ska fortsatta dar jag slutade i mitt tidigare inlagg. | det perspektivet
vagar jag nog pasta att det inte enbart &r priset som avskracker. Om man
tittar pa den totala livskostnaden for en elbil ser man att den &r betydligt
lagre an for en konventionell bil eftersom sjalva branslet, det vill saga elen,
ar mycket billigare. Darmed far man en fordelaktig driftskostnad for en
elbil. Men sa lange elbilarna inte har kunnat uppvisa tillrackligt god pre-
standa och s lange man inte har kunnat vara siker pa att man kan ladda
sin bil har det naturligtvis hallit tillbaka utvecklingen.

Né&r vi nu med hjélp av Klimatklivet fattar beslut om att bygga ut 1 650
laddpunkter i Sverige kommer det sjélvklart att 6ka tryggheten i att man
ocksa kan ladda sin bil nar man kor den. | takt med den tekniska utveck-
lingen med alltmer effektiva batterier, allt langre livslangder och allt 1ang-
re korstrackor och dessutom bilar som inte uppfattas som halvnérdiga
entusiastbilar utan faktiskt bilar med hog prestanda, dar ocksa premium-
marken tar fram elbilar, &r jag helt 6vertygad om att utvecklingen kommer
att ga ganska kvickt framover.

Utover det som jag redan har namnt har regeringen ocksa gett Energi-
myndigheten ett uppdrag att samordna arbetet med att 6ka elbilsandelen i
Sverige. De har da fokus pa framfor allt tre omraden. Det handlar om att
se till att man far en energiomstallning i transportsektorn. Det handlar om
att halla koll pa laddinfrastrukturutvecklingen, det vill saga i vilken takt
man bygger ut och var det gar att ladda. Det handlar ocksa om nagot som
vi inte har berort hittills men som jag tror &r ganska vésentligt i samman-
hanget, och det ar att ocksa sprida information om var laddinfrastrukturen
finns ndgonstans. Det har att géra med tryggheten att man som bilagare
och bilforare vet att och var man kan ladda sé att man kan planera sin dag
eller sin resa pa ett satt s att man kan forsakra sig om att man kommer
tillbaka eller kommer dit man ska.

Alla de hér tre delarna har Energimyndigheten sa sent som i januari i
ar fatt i uppdrag att samordna. Tillsammans med de andra atgarder som
regeringen har genomfort eller planerar att genomféra och férbereder for
tror jag att det finns starka incitament for manniskor att framéver valja
elbilar i hogre utstrdckning. Eventuella kommande nya regler for miljézo-
ner kan vara ytterligare ett satt, det vill sdga att man undantar omréaden i
stader dar man faktiskt inte far kora med bilar som slépper ut partiklar och
koldioxid, kanske inte framst av klimatskal utan av halsoskal.

Med ménga olika atgédrder pd manga olika omraden tar vi ganska stora
kliv mot en fossiloberoende fordonsflotta.

Anf. 110 EDWARD RIEDL (M):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for den hér debatten ocksa men
sdga att jarnvagen sjalvfallet ar viktig — det papekar ministerns kollega
Rikard Larsson och ministern, och det finns nog ingen som sager emot —
men den kommer inte att kunna ersétta bilen i alla delar av vart land och
for alla manniskor. Jag tror att de som lyssnar pa den har debatten forstar
att jarnvagen kan vara bra pa manga stéllen i manga situationer, men vi
kommer att behéva bilen i framtiden. Det &r pé& det sittet. Sedan kan vi
onska att alla manniskor kunde bo langs en jarnvag, men sd kommer det
inte att se ut. Hur mycket vi an debatterar det har kommer det aldrig att se
ut pa det sattet.
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Vi vill ha en fossilfri fordonsflotta, och da kraver det vagar, som jag
sa. De héar bilarna maste ga pa nagonting, och det ar vagar. Alltsd maste vi
satsa pa vagar. Det kraver ocksa att vi har en dkad elbilsforsaljning. Det
hér blir nastan semantik, darfor att vi har sa 1ag forsaljning av elbilar och
laddhybrider att jag tycker att det &r betydligt battre att méata antalet an
andelen av fordonsflottan i det Iage vi befinner oss i. Vi menar ju precis
samma sak, men det hér blir mer en lek med ord.

Vad vi behdver &r fler elbilar &n vad vi har i dag om vi ska kunna méta
framtidens utmaningar. D& kan vi hjélpa till genom att underlatta pa for-
séljningssidan. Vi behdver ren energiproduktion, det vill sdga se till att inte
lagga ned karnkraft som ersatts av smutsig energi. Da har vi inte natt
nagonting vad galler klimatutmaningarna.

Det &r sjalvfallet precis som ministern sager att prestanda och tillforlit-
lighet ocksé &r hinder for konsumenterna. Det &r kanske industrins uppgift
att 16sa det. Vi kan paverka med prislappen, och dar kommer supermiljo-
bilspremien in. Jag skulle vilja avsluta den hér debatten med att séga att
jag onskar att regeringen tar den har utmaningen pa allvar, och da behover
vi hoja supermiljébilspremien. Det blir mitt sista medskick till ministern.

Anf. 111 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag valkomnar Moderaternas nyvaknade intresse for kli-
matfragan och konstaterar samtidigt att det ar trakigt att man inte ser att de
utmaningar vi har ocksa ar enorma majligheter.

Det 4r en ganska defensiv hallning frdn Moderaterna i den har fragan
dar man konstaterar att vi behdver ha fler bilar och ha kvar karnkraften.
Alla prognoser visar att med energieffektiviseringar, smartare losningar
och ny och béttre teknik kan vi béade fasa ut kirnkraften och 6ka andelen
fornybar energi — den stéller inte till en faslig miljéoreda i andra delar av
varlden, vilket karnkraften faktiskt gér och dessutom innebdr stora risker
— och stalla om trafiksystemet bade genom att tillféra mer av kollektivtra-
fiklosningar och se till att den bilflotta som finns & mindre klimatpaver-
kande.

Jag ser egentligen mycket positivt pa framtiden, och jag hade 6nskat
att d&ven Moderaterna orkade kliva ur bil- och kérnkraftsgarderoben och
valkomna en fossil- och karnkraftsfri framtid med fornybara energikallor
och ett héllbart transportsystem. Det ligger inom rackhall. Vi ser i dag att
andelen fordon som anvénder alternativa drivmedel ar 20 procent. Malet
var att ligga pa 10 procent vid den hér tidpunkten. Utvecklingen gér snabbt
framat. Det finns egentligen all anledning att se oerhort positivt p& den har
utvecklingen framdver.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 19 Svar pa interpellation 2015/16:520 om Stangadalsbanan

Anf. 112 Statsraddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Anders Akesson har frdgat mig om jag delar Anders
Akessons beddmning om behovet av en val utbyggd och fungerande trans-
portinfrastruktur for ett forverkligande av en regionforstoring samt om den



sa kallade landshygdssatsningen, som utgér en del av anslaget till trans-
portinfrastruktur i 2016 ars statsbudget, anses vara 6ronmérkt for under-
hélls- och upprustningsatgarder utanfor stambanenatet.

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken &r att sakerstilla
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorj-
ning for medborgare och néringsliv i hela landet. En forutséattning for att
uppna detta ar givetvis att det finns en fungerande transportinfrastruktur
som kan méta upp de behov och den efterfragan som finns pa transporter
och resor. Genom 6kad tillgénglighet skapas regionintegrering och region-
forstoring, vilket har stor positiv paverkan pa tillvaxten, arbetslésheten och
arbetsmarknaden.

Regeringen har i budgeten for 2016 genomfort en satsning pa forbattrat
vag- och jarnvagsunderhall i landsbygd. Satsningen uppgar totalt till 800
miljoner kronor under perioden 2016-2019. Trafikverket har fatt regering-
ens uppdrag att redogora for underhallsatgarder i jarnvagssystemet som i
nartid kan oka funktionaliteten utanfor de stora och mest trafikerade ba-
norna med syfte att frimja den regionala tillvéxten och landsbygdens for-
utsattningar.

Trafikverket har genomfort detta uppdrag i samrad med regionala fo-
retradare vilka har bidragit med synpunkter och forslag pa atgarder som
har beaktats av Trafikverket. | sin aterrapportering redogér Trafikverket
for ett flertal underhallsdtgarder som planeras att utféras. Atgarderna &r
koncentrerade till mindre banor eller banor dar atgarderna bidrar till att
frdmja landsbygdens forutsattningar, det vill séga helt i linje med de in-
tentioner som regeringen har med denna satsning.

Anf. 113 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Tack, Anna Johansson, for svaret! Bakgrunden till min
fréga var att namnda jarnvagssystem i sydostra Sverige rustades for drygt
20 ar sedan, och darefter har det varit klent med bade underhall och upp-
graderingar. Det finns ett mycket stort regionalt engagemang for att det
har bansystemet ska fungera mycket béttre och kunna ta en storre del av
transportarbetet. Det betyder bade person- och godstrafik.

Dérfor, herr talman, sattes det ett visst hopp till den landsbygdssatsning
som regeringen har i innevarande ars budget. Jag vill minnas att det 4r 400
miljoner kronor innevarande ar, och sedan &r det ytterligare pengar som
fordelas under nagra ar framover.

Jag har i en tidigare debatt med statsradet lyft upp problematiken kring
behovet av reinvesteringar och ett 6kat underhall i det finmaskiga lansjarn-
végsnatet, som det forr kallades, som gér vid sidan av stambanorna. D&
fick jag lugnande besked att det skulle lésa sig. Jag och manga med mig
tolkade det svaret som att en del av Idsningen var den landsbygdssatsning
som vi kunde se i innevarande ars budget.

Enligt uppgifter som jag har tagit del av och som jag tankte dverlamna
till statsradet har forvisso manga sma och viktiga atgarder vidtagits. Det
finns en lang lista, ett helt Excelark. Men det finns ocksa exempel pa at-
garder med mycket stora insatser i stambanesystemet i soédra Sverige.

Herr talman! Jag ifrdgasatter inte behovet av insatser i Sodra stamba-
nan. Bade statsradet och jag vet att det ar en vildigt sliten del av det
svenska jarnvagssystemet. Men det som var éronmarkt for landsbygdssats-
ning har lagts pé& véaxelbyten i Hastveda, Mosselund eller Ballingslév. Det
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ar visserligen landsorter, men det ar fortfarande Sédra stambanan vi talar
om. Det handlar om belopp som mangfaldigt 6verstiger de investeringar
och viktiga punktinsatser som goérs inom ramen for landsbygdssatsning,
och det var utifran detta, herr talman, som jag stallde min fraga.

De sma insatserna ar insatser i miljon- eller halvmiljonklassen. Det &r
hallplatser och battre tillganglighet i det finmaskiga kollektiva systemet.
Men nar det galler vaxelbyten pa Sodra stambanan talar vi om nivan
20-30 miljoner kronor. Det var inte detta som var tankt, och det &r precis
de resurser som jag uppfattar att jag och statsradet var 6verens om skulle
ga till det finmaskiga jarnvagssystemet vid sidan av stambanorna. 400 mil-
joner kronor &r oerhdrt mycket pengar, men det &r en rannil i jamforelse
med den totala underhallspeng som vi arligen lagger, helt i enlighet med
vad vi var 6verens om, pa det svenska jarnvagssystemet.

Det var darfor, herr talman, jag stillde fragan: Kan den landsbygds-
satsning som regeringen aviserade i 2016 ars budget anses vara Gronmarkt
for underhall och upprustningsatgarder utanfor stambanesystemet? Pa det
har jag fatt ett valdigt bra svar, men jag har dessvérre uppgifter som tyder
pd att stora resurser av de 6ronmarkta rinner ivag fel.

Jag vet att statsradet inte kan kommentera enskilda saker i en riksdags-
debatt, men jag ber henne att ta med kunskapen och kanske stélla fragan
pa nytt till Trafikverket s att vi far pengarna att ga dit vi vill.

Anf. 114 KRISTER ORNFJADER (S):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka Anders Akesson for att han
har stallt denna interpellation och tacka statsradet Anna Johansson for sva-
ret.

Att jag nu vill anvinda ett par minuter av statsradets tid till att forsoka
ge ytterligare en bild av hur vi har det och hur vi upplever det i Kalmar 1an
hoppas jag att statsradet forlater mig.

Anders Akesson har i férsta hand berort Stangadalsbanan, som jag upp-
fattade det, men han har dandad namnt Tjustbanan. Det var den jag tankte
komplettera med lite grann.

Precis som statsradet sjalv sager fyller infrastruktur en funktion, inte
minst nar den far regioner att hanga ihop. | det har fallet vill jag prata om
arbetsmarknadsregion. Vasterviks kommun ar kanske den enda kommu-
nen férutom Gotland som &r en arbetsmarknadsregion i en kommun soder
om Dalélven, vilket ar véldigt ovanligt.

Var forbindelse gar i forsta hand mot Linkdping, som &r den niarmaste
storstaden rent kommunikationsméssigt. Den vag som gar dit kan inte er-
sitta jarnvagen darfor att den ar for dalig. Aven om den skulle forbéttras
kommer inte de lagar som vi har har i Sverige att tillata att man aker sa
fort man skulle behdva for att komma ned i den tid som krévs for att gora
det attraktivt och mojligt att ha en kombinerad arbetsmarknadsregion.

I motsats till andra banor och banstréckor gjordes den senaste upprust-
ningen pa Tjustbanan pa 60-talet. Det &r ett tag sedan, som statsradet sakert
kanner till.

Jag var med i borjan av 2000-talet, for en tio femton &r sedan, och pa-
verkade davarande statsradet Ulrica Messing, som i sin plan lade in 200
miljoner fér en uppgradering av Tjustbanan norr om Atvidaberg mot Lin-
koping. Tyvérr forsvann de pengarna nar vi fick ett nytt statsrad, som var



och kanske fortfarande &r — jag vet inte — med i samma parti som Anders.
De pengarna férsvann.

Nu har det gjorts en delupprustning, men det har gjorts med hjalp av
underhallspengar fran bade Trafikverket och Regionforbundet. Det racker
inte till pa Ianga vagar. Vad jag skulle vilja se ar precis de saker som vi
skriver om i olika planer: att man tittar pa det finmaskiga natet nar det
galler jarnvagar och dess stora betydelse for att kunna fa fungerande re-
gioner, men att man i det laget ocksa tanker pa hur det ser ut i syddstra
Sverige. Vi har inte stora végar, flygplatser eller jarnvégar. Samtliga dessa
tre komponenter saknas.

Jérnvagen &r det enda som rent miljémassigt och transportméssigt
skulle kunna hjélpa oss att f& en storre arbetsmarknadsregion och fa en
battre situation an vad vi har i dag. Jag ser fram emot att vi ska kunna fa
del av detta.

Anf. 115 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Vi kan konstatera att det svenska jarnvagsnétet lider av
ganska manga ar av forsyndelser. Till det &r manga regeringar bakat i tiden
skyldiga.

| interpellationsdebatten alldeles nyss talades om behovet av fler bilar.
Jag tror att det var en tydlig inriktning hos transportpolitiken under ganska
lang tid. Det var privatbilismen som skulle lésa tillgangligheten, och den
innebar en 6kad frinet. Man uppfattade nog jarnvagen som lite foraldrad.

Nu ser vi annorlunda pa detta. Vi ser att trafiken pa jarnvagen har 6kat,
framfor allt den regionala persontrafiken. Det ger bade ytterligare slitage
och ett dkat behov av kapacitet hos jarnvagen for att kunna tillgodose de
behov av transporter som finns nér det géller sdval gods som méanniskor.

Man kan konstatera att de 1,24 plus 100 miljarder plus 100 miljoner
som regeringen har avsatt for jarnvagsunderhall ar nodvindiga, men de
kommer naturligtvis inte att racka for att under kort tid aterstélla eller 6ka
kvaliteten i den svenska jarnvagsanlaggningen pa ett sadant satt att alla
banor i hela landet kommer att uppna en tillrackligt god kvalitet i nartid.

Jag kan ocksa konstatera att om man har en bana som inte ar upprustad
sedan 60-talet kommer nog de 100 miljoner som &r avsatta for underhall i
landsbygd inte att kunna tdcka behoven av upprustning. Men den satsning
som regeringen har gjort och som innebdr en 20-procentig 6kning av un-
derhéllsanslaget jamfort med tidigare niva ar en god bit p& vagen mot en
forbattrad jarnvag.

Det finns inget forbud i uppdraget till Trafikverket mot att anvanda de
100 miljoner som &r avsedda att forbéttra landsbygdens tillganglighet i
stambanenétet. | de fall man anser att den typen av atgarder ar viktiga for
att oka tillgangligheten &r det sjalvklart d&r man ska lagga pengarna.

Det &r inte alla delar av stambanenétet som tillhdr de mest trafikerade
eller som forsorjer storstaderna med trafik, utan stambanenatet har ocksa
en viktig funktion for att tillse att landsbygden &r forsorjd med goda jérn-
vagsforbindelser.

Som jag namnde i mitt svar p& Anders Akessons interpellation har Tra-
fikverket gjort dessa prioriteringar i samrad med regioner och lokala fore-
tradare for att se till att pengarna hamnar dar de gor allra storst nytta. Jag
har stor forstaelse for att man kan hitta manga stallen dar man ocksa skulle
behdva lagga mer pengar, men vi far gora det vi kan med det vi har. Det
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ar sa det brukar vara, och sa ar det nu ocksa. Men det vi har &r i alla fall
betydligt mer nu &n vad det var nar Anders Akessons parti var med och
styrde.

Anf. 116 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Vi kan givetvis agna en interpellationsdebatt at att disku-
tera vilket statsrad och vilken regering som har gjort vad. Jag tycker att vi
ska enas om att det, oavsett farg pa regeringen, har gjorts for lite for att
underhélla den svenska transportinfrastrukturen under de senaste 20-30
aren. Det finns de som menar att den samlade skulden uppgar till 200-300
miljarder kronor.

Det ar helt riktigt som statsradet beskriver det, att inriktningen att jarn-
vagen &r nyttig och att den fyller en funktion inte alltid har varit sa tydlig
som under de senaste 15 aren, oavsett regeringsfarg. Det ar en tydlig in-
riktning som har hangt samman med avregleringen. Vi gav lanstrafikbola-
gen en mojlighet att utveckla den regionala jarnvagstrafiken. D& 6kade tra-
fiken och trycket pa systemet.

Herr talman! Det &r i det perspektivet som man ska se interpellationen.
Med 6kad regional persontrafik och med kad insikt hos foretag som nytt-
jar jarnvagen for godstransporter har ocksa efterfragan pa det finmaskiga
jarnvagsnatet okat.

Nu tog jag upp ett smalandskt exempel eftersom jag kommer darifran
och har blivit uppméarksammad pa det. Manniskor i min omgivning har
uttryckt en forhoppning till den landsbygdssatsning som regeringen avise-
rade till 2016. Nu uttrycker de en besvikelse Over att systemet inte fungerar
darfor att man upplever det som att pengarna gar till fel saker. S& hade man
i alla fall uppfattat det, men det kan vara en missuppfattning.

Vi maste ta till oss att om helheten ska fungera, om Sverige ska fungera
— oavsett farg pa regering — och om ménniskor ska kunna resa mer och
utvidga sina arbetsmarknadsregioner och féretag kunna ta emot och leve-
rera gods och varor pa ett miljosmart satt maste bade vagar och jarnvagar
fungera. | synnerhet jarnvagen har stor rackvidd, precis som Krister Orn-
fjader nyss uttryckte.

Visst, det satsas mer pengar nu pa underhall. Jag vill kontra med att
sdga att under alliansregeringen okade ocksa underhéllsanslaget. Men to-
talt sett forfogar statsradet over en budget pa 50 miljarder, varav halften
gar till vag och halften till jarnvag. Sedan gér det ocksa lite smapengar till
nagot annat. Halften av jarnvagspengarna gar till nyinvestering och resten
till drift och underhall. Det innebér att i runda slangar 10-12 miljarder
kronor hanteras varje ar for att underhélla det svenska jarnvagsnétet.

Av dessa pengar 6ronmarktes nagra hundra miljoner kronor. Som jag
och manga har uppfattat det gav statsradet i en interpellationsdebatt i fjol
besked om att dessa pengar skulle 6ronmadrkas till det finmaskiga systemet
vid sidan av stambanesystemet. Det fanns en kritik, och det fanns det &ven
nar vi hade fortroende att leda regeringsarbetet, att det i synnerhet var det
stora systemet, noderna och stambanan som underhélls, medan sidosyste-
men fick forfalla.

Det &r mot bakgrund av detta som jag lyfte fram exemplet med peng-
arna som inte kom dit dar de borde komma, oavsett om det heter Stanga-
dalsbanan, Tjustbanan eller om det &r en bana ndgonstans i Vasternorrland
eller pa vastkusten.



Jag vill bara vadja till statsradet att 4n en gang trycka pa Trafikverket
och forvissa sig om att pengarna gar dit dar de gor nytta i hela systemet.
Jarnvégen 4r ju ett system. Utan helheten fungerar den inte.

Anf. 117 KRISTER ORNFJADER (S):

Herr talman! Jag har haft formanen att vara riksdagsledamot sa lange
att jag inte hyser nagra forhoppningar om att man kan argumentera och
&ska pengar for att 16sa ett problem i dess helhet. Daremot lever jag fort-
farande med den férhoppningen att problem kan I6sas med hjéalp av in-
formation om de behov som finns och inte minst genom de beslut som vi
gemensamt fattar om inriktningar. Med detta som bakgrund ser man pa
helheten.

Jag tog upp exemplet med banan fran Vastervik till Link6ping. Den
upprustades pa 60-talet. Sedan har den naturligtvis underhallits, for annars
skulle den inte ha funnits kvar 6ver huvud taget.

Vad jag ar orolig for ar att vi i ett skede beslutar om nagonting men i
nasta skede inte levererar de forutsattningar som ar nddvandiga for att det
forsta beslutet ska fungera. Oavsett regering &r det skillnad. Vi fattade ett
beslut for ett antal ar sedan som innebar att man skulle titta pa hela Sveri-
ges behov. Da skulle man ocksa kunna sprida resurserna pa ett sadant satt
att man sag till olika trafikslag for att tacka olika behov. Pa det viset skulle
inte alla satsningar riskera att hamna pa samma stélle.

Vi borjar att komma tillbaka till att det nu gar mer och mer av de sam-
lade resurserna till samma platser medan andra inte far négra resurser. Jag
hoppas att ministern ska hjalpa till s& att det inte fortsétter pa det sattet utan
att hela Sverige far leva.

Anf. 118 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Att hela Sverige ska leva och att det ska vara mojligt att
bo, arbeta, studera och ha ett rikt liv i alla delar av Sverige &r ett tydligt
uttalat mal for regeringen. N&r vi pratar om ett Sverige som haller ihop
géller det naturligtvis geografiskt, mellan manniskor med olika ekono-
miska forutsattningar och mellan ménniskor med olika bakgrund, det vill
sdga att det ar en helhetssyn pa Sverige i alla dess olika delar. Dar &r trans-
portsektorn ett viktigt instrument for att na malen om arbetstillfallen och
goda liv for alla invénare i Sverige.

Med detta sagt innebér det tyvarr inte att vi har odndliga resurser for
dessa mal. Den tidigare regeringen hade en valdigt tydligt uttalad priorite-
ring, att man skulle satsa helt och héllet pa de allra mest trafikerade ba-
norna. Nu har den nuvarande regeringen skjutit till mer medel till jarn-
vagsunderhallet éver huvud taget. | det ssmmanhanget kan man notera att
de borgerliga partierna var éverens om och var valdigt néjda med den 6k-
ning som alliansregeringen genomforde fore regeringsskiftet. N&r man
fick mojlighet att rosta ned forslaget om en okning med ytterligare
1,24 miljarder gjorde man det i riksdagens kammare ndr vi fattade beslut
om budget for 2015.

Nu ar de 6kade anslagen pa plats. De &r helt nédvandiga. Vi har dess-
utom skjutit till ytterligare 100 miljoner specifikt for att dka tillganglig-
heten i jarnvéagssystemet pa landsbygden. Man har nu pabdrjat ett arbete
med att dessa pengar ska betalas ut och gora nytta i sparen. P& vilket satt
de fordelas och vilken beddmning Trafikverket gor av var pengarna gor
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den storsta samhallsekonomiska nyttan éverlater jag med varm hand till
Trafikverket i samradd med regionala aktorer. Det vore oerhort olyckligt
om jag som minister talade om for Trafikverket exakt for vilka strackor
pengarna ska anvéandas.

Eftersom detta ar ett system déar olika delar hanger ihop och &r bero-
ende av varandra &r det en klar fordel om de som nyttjar systemet, det vill
séga de regionala och lokala aktdrerna, tillsammans med Trafikverket som
har den storsta kunskapen om systemets nuvarande tillstdnd och behov hit-
tar de objekt som det &r mest angeldget att borja med.

Med detta sagt kommer det dven med dessa 100 miljoner att finnas
kvar stora behov, inte minst i det finmaskiga jarnvégsnétet i Sverige. Sam-
tidigt bér man erkanna att de stora problem som vi har med storningar i
det svenska jarnvagsnatet uppstar kring storstaderna, dar vi har de storsta
kapacitetsproblemen och de mest storningskénsliga delarna av systemet.
Sjalvklart méste vi ocksé dar gora stora insatser for att exempelvis komma
ifrdn de standiga problemen med signalfel soder om Stockholm som far
aterverkningar i hela systemet.

| det har perspektivet gar det inte att stalla stad mot landsbygd, utan vi
behover gora bade och. Men vi far ta oss an det i den ordningen att vi gor
det som &r allra mest angeléget forst och sedan betar av i en rimlig takt
som statsfinanser och annat tillater.

Anf. 119 ANDERS AKESSON (C):

Herr talman! Jag tackar Anna Johansson for diskussionen om ett
mycket angeldget amne. 1,25 eller 1,24 miljarder &r fantastiskt mycket
pengar. Aven 100 miljoner kronor &r jattemycket pengar, men det &r nér-
mast peanuts i helheten. Det géller dock att de har peanutsen gér dit de &r
avsedda att ga. Jag skulle vilja vadja, herr talman, till Anna Johansson om
att folja upp den hér landsbygdssatsningen ordentligt.

Jag ifragasatter inte behovet av att reinvestera i stambanan. Men i och
med en tidigare interpellationsdebatt vécktes en férhoppning i sydostra
Sverige och andra delar av landet om att den 6ronmaérkta landsbygdssats-
ningen skulle innebdra en skillnad i ett mycket slitet system, som vi under
decennier har Iatit bli att underhalla. Vi har inte gjort det pa ett korrekt satt,
oavsett vem som styrt. Pengarna har inte rackt, eller s& har ambitionerna
varit felaktiga.

Det ar helt ratt: Man &ker aven fran Vastervik till Stockholm, och hela
strackan maste fungera. Det storsta trycket finns runt de stora staderna, och
dar finns ocksa det storsta underhallsbehovet. Men det ar ocksa ett helhets-
system som maste fungera anda ut i sin finaste kapillar, oavsett om det
géller den vackra orten Vastervik eller Stromstad.

Asa Torstensson &r for dvrigt fortfarande en mycket livaktig medlem i
Centerpartiet.

Tack for debatten! Jag ser fram emot att Anna Johansson féljer upp
fragan. Jag &r alldeles saker pa att vi kommer att fa se och hdra mer om
detta.

Anf. 120 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det &r gladjande dven i den har diskussionen att det finns
en bred uppslutning betraffande behovet av dkat jarnvagsunderhall. Det
bédar gott infor framtiden pa det har omréadet. Jag hoppas att det ocksé



kommer att finnas en bred uppslutning betraffande behovet av att inte en-
bart vidta atgarder i de mest hogtrafikerade delarna av systemet, utan ocksa
fortsatta att forbattra tillgangligheten och kvaliteten i vart jarnvagssystem
i mindre hogtrafikerade och mindre tatbefolkade omraden.

Jag kommer sjélvklart att fortsétta folja upp de satsningar som reger-
ingen gor och se till att de far avsedd verkan. Men i det har fallet har jag
svart att se att pengarna inte skulle ha hamnat dar det var tankt. Det har
inte funnits nagot uttryckligt forbud fran regeringens sida mot att anvanda
medlen i stambanenétet. Daremot har det varit véldigt tydligt uttryckt att
pengarna ska komma landshygdens tillganglighet till del. Jag kan inte géra
nagon annan bedémning &n att pengarna anvants pa ett sadant satt. Det
innebar dock tyvarr inte att alla banor har fatt del av de har pengarna, for
dven om 100 miljoner kronor &r valdigt mycket pengar, som Anders Akes-
son papekar, ar det sjalvklart inte tillrackligt mycket pengar for att kunna
atgarda alla problem i det svenska jarnvagssystemets finmaskiga nat.

Jag tackar for interpellationen och debatten.

Overlaggningen var harmed avslutad.

8 20 Bordl&ggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Propositioner
2015/16:157 Elektroniskt kungdérande av forfattningar
2015/16:158 Genomfdérande av det nya direktivet om marin utrustning
2015/16:160 Miljobalken och EU:s kemikalielagstiftning

Motioner
med anledning av prop. 2015/16:106 Forstarkt insattningsgaranti
2015/16:3376 av Ulla Andersson m.fl. (V)

med anledning av prop. 2015/16:132 Mer film till fler — en sammanhallen
filmpolitik

2015/16:3366 av Rossana Dinamarca m.fl. (V)

2015/16:3385 av Olof Lavesson m.fl. (M, C, L, KD)

2015/16:3387 av Aron Emilsson m.fl. (SD)

med anledning av prop. 2015/16:133 Formedlingsavgifter vid kortbetal-
ningar
2015/16:3365 av Ulla Andersson m.fl. (V)

med anledning av prop. 2015/16:137 Statlig erséttning till personer som
insjuknat i narkolepsi efter pandemivaccinering
2015/16:3373 av Per Ramhorn m.fl. (SD)

med anledning av prop. 2015/16:138 Avgiftsfrihet for viss screening inom
hélso- och sjukvarden

2015/16:3372 av Barbro Westerholm m.fl. (L)

2015/16:3381 av Anders W Jonsson (C)

2015/16:3383 av Emma Henriksson m.fl. (KD)
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med anledning av prop. 2015/16:142 Sarskild kompletterande pedagogisk
utbildning for personer med forskarexamen
2015/16:3382 av Christer Nylander m.fl. (L, M, C, KD)

med anledning av prop. 2015/16:146 Extra adndringsbudget for 2016 —
Andring av rétten till bistdnd fér vissa utlanningar

2015/16:3368 av Oscar Sjostedt och Dennis Dioukarev (SD)

2015/16:3369 av Jonas Sjostedt m.fl. (V)

821 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 8 april

2015/16:537 Renovering av Kungliga Operan

av Olof Lavesson (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2015/16:538 Unga med intellektuell funktionsnedséattning
av Christina Ornebjar (L)

till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)

den 9 april

2015/16:539 Utvardering av Vastra Gotalandsregionen
av Sten Bergheden (M)
till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

den 11 april

2015/16:540 UD-rapporter om ménskliga rattigheter
av Kerstin Lundgren (C)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2015/16:541 Framtiden for naturbruksgymnasierna
av Caroline Helmersson Olsson (S)

till statsradet Aida Hadzialic (S)

§ 22 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:

den 8 april

2015/16:1075 Oppna hbt-personer i Saudiarabien

av Borje Vestlund (S)
till utrikesminister Margot Wallstrom (S)



2015/16:1076 Personnummer

av Asa Coenraads (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2015/16:1077 De frivilliga forsvarsorganisationerna och skolan
av Jan R Andersson (M)

till forsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2015/16:1078 Fler vagar till lararyrket

av Gunilla Svantorp (S)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

2015/16:1079 Skatteverkets sdrbehandling av samhéllets elit
av Daniel Sestrajcic (V)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2015/16:1080 Atertagandeavtal med Afghanistan

av Johan Forssell (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2015/16:1081 Id-kontrollernas effekter pd Skanetrafiken

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

den 9 april

2015/16:1082 Ny socialtjanstlag
av Cecilia Widegren (M)
till statsradet Asa Regnér (S)

den 11 april

2015/16:1083 Invandring och en aldrande befolkning
av Richard Jomshof (SD)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)
2015/16:1084 Nyanlandas utbildningsniva

av Richard Jomshof (SD)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

§ 23 Kammaren atskildes kl. 20.23.

Forhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantradets borjan till och med § 9
anf. 37 (delvis) och

av forste vice talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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Innehallsforteckning

§ 1 Aktuell debatt om villkor for upphandling ...,
1 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S)...ccocvvrrirninnnns
2 MARIA MALMER STENERGARD (M) .....ccoevvrnnen.
3 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD) ....cccovvirirrereernnens
4 JANINE ALM ERICSON (MP) ..cooviiiiiiiiienieceiee

Anf. 5 EMIL KALLSTROM (C) ..vvevivirereiieciesecese s
6
7
8
9

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

Anf.
AN, 7 SAID ABDU (L) .c.oieeiirieiininieeneniee et
Anf. 8 LARRY SODER (KD).......cecosvirererrireieisieseieseiseianens
Anf. 9 Statsradet ARDALAN SHEKARABI (S).....cccccevrrienn.
Anf. 10 MARIA MALMER STENERGARD (M) ......cccovevne.
Anf. 11 MIKAEL ESKILANDERSSON (SD) ....cccovvvirirninnnen.
Anf, 12 JANINE ALM ERICSON (MP) ....ccovvivriiiniircienns
Anf. 13 EMIL KALLSTROM (C) ..ooovvvriereereirieesieneissseneens
ANf. 14 ALIESBATI (V) oo
ANf. 15 SAID ABDU (L) ..ecoiiiieiiireeisieenseeee e
Anf. 16 LARRY SODER (KD).....cccovovivererrirereisieieisssieienens
Anf. 17 Statsrddet ARDALAN SHEKARABI (S)........ccccuuue.e.
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