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Vdg- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden, framst med
hanvisning till planerade eller redan vidtagna atgarder och pagaende
beredningsarbete. Motionsyrkandena handlar om bl.a. fossilfria transporter,
fordonsbesiktning, sjalvkérande fordon, parkeringsfragor, fordonsmélvakter,
vintervaghallning och vagskyltning.

I betdnkandet finns 46 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag
Cirka 190 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2020/21.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Transportsektorns klimatmal
Riksdagen avslar motion
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 23.
Reservation 1 (SD)

2. Fossilfri tankning
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 12,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 19 och 22,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 80,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och
23.
Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (V)
Reservation 5 (KD)

3.  Strategi for elektrifiering
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 42.
Reservation 6 (C)
Reservation 7 (KD)

4. Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21 och 22,
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 30 och
2020/21:3617 av Cecilia Widegren (M).
Reservation 8 (M)
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (KD)

5. Infrastruktur for laddning
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
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2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkandena 4 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-3 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28.
Reservation 11 (M)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C)
Reservation 14 (KD)

Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 13,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och
25,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 27.
Reservation 15 (M)
Reservation 16 (C)
Reservation 17 (KD)

Miljokontroll i fordonsbesiktningen

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-5,

2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 31 och

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.
Reservation 18 (C)
Reservation 19 (V)

Reservation 20 (KD)

Obesiktigade fordon

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1073 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) och
2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkandena
3och4.

Reservation 21 (SD, C)

Tyngre och langre lastbilar

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:729 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 35,
2020/21:1087 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1-3,
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10.

11.

12.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 46 och 47,
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 6 och 9,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 33.1 och 41 samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12.

Reservation 22 (M, SD, KD)

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1025 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2020/21:1089 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1-4,
2020/21:2865 av Lars Beckman (M),
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 23 och
2020/21:3545 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.
Reservation 23 (L)

Sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1255 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 83, 84 och 114,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12,
2020/21:2981 av David Josefsson (M),
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 24 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 19.
Reservation 24 (M)
Reservation 25 (SD)
Reservation 26 (KD)
Reservation 27 (L)

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD),
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2988 av David Josefsson (M),
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 19 och 20,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6 och 7 samt
2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada
SD).
Reservation 28 (M)
Reservation 29 (SD)



13.

14.

15.

16.
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Reservation 30 (C)
Reservation 31 (V)

Bilpooler

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17,

2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38 och

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 22 och 23.
Reservation 32 (M, SD, C)

Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1377 av Lotta Olsson (M),
2020/21:1982 av Lotta Finstorp (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 100 och
2020/21:2501 av Lars Mejern Larsson (S).
Reservation 33 (SD)

Nagra registreringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2020/21:774 av Daniel Backstrom (C),

2020/21:1008 av Hampus Hagman (KD),

2020/21:1718 av Lars Jilmstad (M),

2020/21:1784 av Lars Mejern Larsson och Pyry Niemi (bada S),

2020/21:1945 av Boriana Aberg (M),

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 101, 102, 107

och 112 samt

2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (bada C) yrkande 5.
Reservation 34 (SD)

Reservation 35 (C)

Fordonsmalvakter

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4,
2020/21:1046 av Mikael Oscarsson (KD) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1616 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 8, 9, 11 och
12,

2020/21:2163 av Katarina Brannstrom (M),

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 63 och 105,
2020/21:2316 av Boriana Aberg (M) yrkandena 1-4,

2020/21:2569 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M)
yrkandena 1-3,

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 28-30,

2020/21:TU9
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17.

18.

19.

20.

2020/21:3272 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 58 och
2020/21:3307 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 32.
Reservation 36 (SD, KD)

Tillfélliga tunga transporter
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1403 av Lotta Olsson (M),
2020/21:1564 av Monica Haider (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 59,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 34 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 11.
Reservation 37 (M, SD, C)

Bestammelser om vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:121 av Eric Palmgqvist (SD),
2020/21:788 av Ola Johansson (C),
2020/21:1438 av Bjorn Wiechel och Asa Karlsson (b&da S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 20, 37 och 57
samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 21.
Reservation 38 (M)
Reservation 39 (SD)

Aldre fordon och motorhobbyn
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:424 av Per Lodenius och Per Asling (b&da C),
2020/21:514 av Josef Fransson (SD) yrkandena 2, 4 och 5,
2020/21:1268 av Jan Ericson (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 111 och 113,
2020/21:2783 av Marléne Lund Kopparklint och Sofia Westergren (bada
M),
2020/21:3199 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint (béda
M),
2020/21:3613 av Cecilia Widegren (M) och
2020/21:3618 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3.

Reservation 40 (SD)

Vintervaghallning

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 82,
2020/21:2539 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2020/21:2864 av Lars Beckman (M),

2020/21:2866 av Lars Beckman (M),

2020/21:3163 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C),
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22.

23.
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2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 43 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 41 (M, SD, C)

Véagskyltning

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:29 av Matheus Enholm och Caroline Nordengrip (bada SD),

2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,

2020/21:571 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C)

yrkandena 1 och 2,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8,

2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 29.
Reservation 42 (M, KD)

Reservation 43 (SD)

Vissa vagfragor
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:317 av Rickard Nordin (C),
2020/21:1334 av Lotta Olsson (M),
2020/21:2123 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18, 22, 25, 26,
53 och 73,
2020/21:2537 av Johan Hedin (C) yrkande 4,
2020/21:2868 av Lars Beckman (M),
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 26.
Reservation 44 (SD)
Reservation 45 (L)

Tillstandsplikt for virkesupplag
Riksdagen avslar motion
2020/21:139 av Mikael Eskilandersson (SD).
Reservation 46 (SD)
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Stockholm den 13 april 2021

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stéhl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger
(MP) och Asa Coenraads (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 192 motionsyrkanden frdn allménna
motionstiden 2020/21. Forslagen r6ér en rad olika fordons- och
vagtrafikrelaterade &mnen som bl.a. en fossilfri fordonsflotta, langa och tunga
lastbilar, sjalvkorande fordon, parkeringsfragor och bilmalvakter. En
forteckning over behandlade forslag finns i bilagan.

Vid utskottssammantrédet den 8 december 2020 informerade Trafikverket
bl.a. i frigan om vintervaghallning.

I sammanhanget kan nimnas att utskottet under véren 2021 &ven har
behandlat fragor om trafiksékerhet i betankande 2020/21:TU6 och kommer att
behandla vissa fragor om vaginfrastruktur i betdnkandet 2020/21:TU16.

2020/21:TU9
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Utskottets Overviganden

En fossilfri fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. transportsektorns
klimatmal, fossilfri tankning, elektrifiering och andra styrmedel for
att na transportsektorns klimatmal.

Jamfor reservation 1 (SD), 2 (SD), 3 (C), 4 (V), 5 (KD), 6 (C), 7
(KD), 8 (M), 9 (SD), 10 (KD), 11 (M), 12 (SD), 13 (C), 14 (KD), 15
(M), 16 (C) och 17 (KD).

Bakgrund

Klimatpolitiskt ramverk

Ar 2017 beslutade riksdagen om ett klimatpolitiskt ramverk (prop.
2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Ramverket bestar av
en klimatlag, klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Klimatlagen (2017:720)
tradde i kraft den 1 januari 2018. Det Iangsiktiga malet innebér att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. En del i riksdagens beslut om
det klimatpolitiska ramverket var etappmalet for inrikes transporter. Malet
innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart
som ingér i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

Klimatpolitisk handlingsplan

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. | enlighet med klimatlagen 6verlamnade regeringen i december
2019 den forsta klimatpolitiska handlingsplanen till riksdagen (prop.
2019/20:65). | propositionen redovisar regeringen hur det klimatpolitiska
arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade och
planerade atgarder som bidrar till att n de nationella och globala klimatmalen.
I handlingsplanen presenteras vilka atgarder som regeringen avser att vidta
dels pa tvarsektoriell niva, dels for olika utslappssektorer med ett sarskilt fokus
pa transportsektorn.

En klimatstrategi for Sverige

I april 2018 6verlamnade regeringen skrivelsen En klimatstrategi for Sverige
(skr. 2017/18:238) till riksdagen. | skrivelsen presenterade regeringen de
atgarder som vidtagits for att na klimatmalen och riktningen for det fortsatta
arbetet. Skrivelsen innehaller en handlingsplan for bl.a. fossilfria transporter
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och elektrifiering med en rad atgarder som syftar till att stélla om till effektiva
fordon och fossilfria drivmedel. Regeringen framhaller att det for att
klimatmalen ska nas behdvs en aktiv politik, en l16pande uppféljning och att
styrmedlen inom transportomradet utvecklas. Den aktuella handlingsplanen
star pa tre ben: ett transporteffektivt samhalle, energieffektiva och fossilfria
fordon samt férnybara drivmedel. I handlingsplanen betonar regeringen bl.a.
nddvandigheten av ett transporteffektivt samhalle som sérskilt i och mellan
olika stader underlattar for en ékad andel kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik samt for ett effektivare transportsystem med laga utslapp av
vaxthusgaser, en fortsatt omstallning till férnybara och héllbara drivmedel dar
de fossila drivmedlen fasas ut samt en Overgang till fossilfria och
energieffektiva fordon.

Trafikutskottets rapporter

Trafikutskottet har foljt upp genomférande och konsekvenser av lagen om
skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel (rapport 2009/10:RFR7).
Uppfdljningen behandlades i betdnkande 2009/10:TU15. Vidare har utskottet
tagit fram en studie som Kartlade icke-fossila drivmedel som skulle kunna
anvandas i Sverige de kommande aren (rapport 2017/18:RFR13). | studien
beskrevs och jamfordes flytande, gasformiga och elektriska drivmedel. Tva
fragor som togs upp var tillgangen till drivmedel i hela Sverige och tillgdngen
till inhemska ravaror for att producera drivmedel inom landet. Av rapporten
framgar att diesel och bensin dominerar som drivmedel inom transportsektorn.
| rapporten konstaterades samtidigt att det finns en god infrastruktur for
distribution av etanol, HVO, biobensin, HEFA och FT. I delar av landet finns
ocksa en infrastruktur for distribution av biogas. Metanol och DME kraver
uppbyggnad av nya system for distribution, och vétgas ar jamforelsevis dyrt
att distribuera. Trafikutskottet har vidare gjort en forskningsoversikt om
mobilitet pa landsbygden (rapport 2019/20:RFR10). Studien fokuserade pa
vilka mobilitetstjanster som skulle kunna 6ka tillgangligheten pa landsbygden
pa kort och lang sikt samt vilka mojligheter och hinder som finns for
genomfodrande av dessa.

Véagtrafikens utslapp av véaxthusgaser

| februari 2020 redovisade Trafikverket att utslappen av koldioxid fran
végtrafiken minskade med 2 procent under 2019. Bakom minskningen ligger
enligt Trafikverket en o©kad anvéndning av biodrivmedel och mer
energieffektiva bilar. Trafiken var i stort sett oférdndrad 2019 jamfort med
tidigare ar, vilket gor att den ékade anvandningen av biodrivmedel och mer
energieffektiva bilar far genomslag. Det genomsnittliga utslappet av koldioxid
frdn en personbil var 120 gram per kilometer under 2019, vilket ar en
minskning pd 2 gram per kilometer jamfort med foregaende ar. Andelen
biodrivmedel 6kade fran 22 procent till 23 procent under 2019. Okningen
beror pa reduktionsplikten som inférdes under 2018 och som staller krav pa
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drivmedelstillverkare att blanda in biodrivmedel i sina produkter. For att na
transportsektorns klimatmal till 2030 kravs en minskning av vaxthusgaserna
med ca 8 procent per ar enligt Trafikverket. Antalet nya eldrivna personbilar
fordubblades under 2019 jamfort med foregdende ar. Ocksad det antal
hybridbilar som delvis kan drivas med el dkade jamfort med foregaende ar,
vilket ar forklaringen till minskningen av de genomsnittliga utslappen fran den
nya personbilsflottan. Samtidigt 6kar de genomsnittliga utslappen fran bilar
som drivs med bensin eller diesel. Utslappen frdn nya bensindrivna bilar har
oOkat till 130 gram per kilometer och &r de hdgsta sedan 2013. For nya
dieseldrivna bilar ligger utslappen nu pa 137 gram per kilometer, vilket &r det
hogsta vardet sedan 2011. Av preliminara siffror fran Trafikverket framgar att
utslappen fran vagtrafiken minskade med 9 procent under 2020,
huvudsakligen beroende pa att biltrafiken minskade med tio procent under
pandemin. Till minskningen bidrog dven en kraftig minskning av koldioxid-
utslappen fran nya bilar genom elektrifiering och energieffektivisering.

Av Klimatpolitiska radets rapport fran mars 2021 framgar att transporternas
utslapp behdver minska med minst 8 procent per &r for att malet for inrikes
transporter till 2030 ska uppfyllas. Ar 2019 var utslappen fran inrikes
transporter 17 procent lagre jamfért med 1990.

Enligt Trafikanalys arsredovisning fran februari 2020 visar prognoserna for
aren 2019-2022 pa en nagot lagre nyregistrering av personbilar samt latta och
tunga lastbilar jamfért med tidigare ar, om an fortfarande pa en historiskt hég
niva. Pa personbilssidan bedéms nyregistreringen av dieselbilar minska de
kommande &ren, samtidigt som nyregistreringen av laddbara fordon bedéms
fortsatta att oka. For latta och tunga lastbilar ar utbudet av fordon som kan
drivas med alternativa drivmedel enligt Trafikanalys begrénsat, och diesel &r
det dominerande drivmedlet. Bonus—malus-systemet paverkar aven latta
lastbilar, men alternativen till diesel uppges vara fa. Flera nya modeller med
eldrift &r enligt Trafikanalys pd gang och nyregistreringen av latta lastbilar
med eldrift bedéms 6ka under prognosperioden. For tunga lastbilar uppges
fordon med ren eldrift vara pé& vag att introduceras pa marknaden, men dessa
bedoms vara alltfor fa for att kunna prognostiseras under de kommande tre
aren.

Gallande ratt

Lag om skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel
(pumplagen)

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till férnybara drivmedel
beslutade riksdagen i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel (prop. 2005/06:16, bet.
2005/06:TUS, rskr. 2005/06:134). Lagen syftar till att 6ka tillgdngligheten till
fornybara drivmedel i hela Sverige, frdmst mot bakgrund av att
tillgdngligheten hade beddmts som ett av de storsta hindren mot en 6kad
anvandning av fornybara drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstéllen som
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sdlde mer an 3000 kubikmeter bensin eller diesel per ar. Darefter skarptes
kraven successivt till 2009 da alla séljstallen med en forsaljningsvolym
dverstigande 1000 kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle skulle vara
skyldiga att tillhandahélla minst ett férnybart drivmedel. | juni 2014 beslutade
riksdagen om en lattnad i lagen genom att héja denna grans for skyldigheten
att tillhandahalla fornybara branslen till 1 500 kubikmeter motorbrénsle (prop.
2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:301).

| proposition 2005/06:16 framhall regeringen att kravet att tillhandahélla
fornybara drivmedel i mojligaste man bor vara teknikneutralt i friga om de
drivmedel som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa bred att
alla nu ténkbara drivmedel som kan betecknas som férnybara omfattas.
Regeringen framférde dock att ett viktigt undantag fran definitionen borde
goras och pekade pa att tillhandahallande av s.k. gron el teoretiskt sett skulle
medfora att lagens skyldigheter uppfylldes om bransleforséljaren kunde visa
att elen verkligen kom fran en fornybar kalla. Med hansyn till att syftet med
lagstiftningen &r att Oka tillgangligheten till férnybara drivmedel och att
marknaden for elbilar i princip var férsumbar riskerade syftet att forfelas om
skyldigheten att tillhandahélla ett férnybart drivmedel skulle kunna fullgéras
enbart genom att tillnandahdlla gron el. Enligt pumplagen betraktas
foljaktligen inte elektricitet som ett fornybart drivmedel.

Forordningen (2020:486) om miljo- och trafiksékerhetskrav for
myndigheters bilar

Forordningen tradde i kraft den 1 juli 2020 och innehaller bestammelser om
miljo- och trafiksékerhetskrav fér myndigheters inkdp och leasing av bilar
samt for myndigheters upphandling av bilhyra och taxiresor. Férordningens
syfte dr att frdmja anvandningen av miljoanpassade och trafiksakra bilar och
den galler for myndigheter under regeringen. Férordningen omfattar bl.a. en
ny miljébilsdefinition, som innebar en skarpning av klimatkraven pa de fordon
som myndigheter koper in. Den skérpta miljobilsdefinitionen foljer
regelverket for klimatbonusbilar.

Pagaende arbete

Trafikverket

Trafikverket har i uppdrag frdn regeringen att ka berérda aktérers kunskap
om hur transportsektorn kan reducera utsldappen av véaxthusgaser. Med
nuvarande insatser nar Sverige halvvags for att uppné etappmalet for inrikes
transporter enligt Trafikverkets berdkningar. For att 6ka takten i reduceringen
av utslapp ska Trafikverket, tillsammans med andra myndigheter och aktorer,
genomfora flera informations- och kunskapshdjande insatser, pa samma satt
som myndigheten gor just nu for att nd klimatmalen.
Insatser som pagar under aren 2019-2022 via regeringsuppdraget:
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— Gront ljus 2030, transportsektorns resultatkonferens for klimatmalen 2030
och 2045.

— | samband med Gront ljus 2030 publiceras en resultatredovisning som
satter fokus pa atgarder som ger stor klimatnytta, och som kan anvandas
av berérda myndigheter och andra aktorer i den egna planeringen och
verksamheten.

— Arena for fossilfri tillgdnglighet och transporteffektivitet i stdder. Genom
erfarenhetsutbyte  och  kunskapsspridning  skapar  Trafikverket
forutsattningar for att skala upp atgarder och 6ka takten i arbetet med att
né klimatmalen.

— Tillsammans med andra parter ska Trafikverket genomfora insatser for att
Oka kunskapen om att &ga och kora eldrivna fordon. Sarskilda insatser ska
gbras mot bilhandlare och aktérer med verksamhet som riktar sig till
trafikanter langs storre végar.

— Informations- och kunskapshojande atgarder som bidrar till att utveckla
kommuners och regioners arbete med att stalla klimatkrav i upphandlingar
inom transportinfrastrukturomréadet.

Klimatpolitiska radet

Senast den sista mars varje ar lamnar Klimatpolitiska radet en rapport till
regeringen. | rapporten finns en bedémning av Kklimatarbetet och
utslappsutvecklingen, samt om regeringens politik leder till klimatmalen.
Klimatpolitiska radet verlamnade i mars 2019 en rapport till regeringen med
sarskilt fokus pa transportsektorn. RAadet papekar i sin rapport att
elbilsforsaljningens tillvaxt fortfarande ar for liten for att ge utslag pa
fordelningen mellan anvandningen av olika energislag inom transportsektorn.
I rapporten ldmnas tio rekommendationer till regeringen for fossilfria
transporter, varav fyra om ledarskap och styrning inom transportomradet och
sex om styrmedel pa transportomrédet. Det handlar bl.a. om behovet av en
handlingsplan for fossilfrinet, att bygga bort bilberoendet, att skynda pa
elektrifieringen och att bestdmma ett slutdatum for forsaljning av fossila
drivmedel. Man pekar i rapporten pa att regeringen i regeringsforklaringen
2019 aviserade att inga nya bensin- eller dieseldrivna bilar skulle fa saljas efter
2030. Enligt Klimatpolitiska radet framstar det dock som oklart hur ett sadant
mal ska omsittas i praktiken eftersom samma branslen i princip kan tillverkas
av saval fossil som fornybar rdvara. Klimatpolitiska radet anser att det &r
viktigt att i stéllet satta en bortre grans for forsaljningen av alla fossila
drivmedel, vare sig det dr bensin, diesel eller fossil fordonsgas. Vidare
framhalls att ett stoppdatum for forsaljning av fossila drivmedel kan
kompletteras med att i nartid infora ett formellt krav pa att alla nya bilar som
saljs ska kunna drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett
bransle med en hdg inblandning av biodrivmedel. Klimatpolitiska radet
overlamnade sin granskningsrapport for 2021 till regeringen i mars. Av
rapporten framkommer bl.a. att exempel pé insatser som Klimatpolitiska radet
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bedomer har positiv paverkan pa forutsattningarna att na klimatmalen &r bl.a.
skarpt reduktionsplikt for bensin och diesel, forstarkt miljostyrning i bonus
malus, cykelinfrastruktur, laddinfrastruktur for tunga fordon och forlangt
biogasskydd.

Handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel

Regeringen beslutade den 17 november 2016 om ett handlingsprogram for
infrastrukturen for alternativa drivmedel. Handlingsprogrammet tar sin
utgangspunkt i att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslander och ha en fossilfri fordonsflotta.

Utredningen om utfasning av fossila drivmedel och férbud mot
forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar

I december 2019 beslutade regeringen att tillsatta utredningen om utfasning av
fossila drivmedel och forbud mot forséljning av nya bensin- och dieseldrivna
bilar (dir. 2019:106). Utredaren ska bl.a. foresla ett artal for nar fossila
drivmedel ska vara utfasade i Sverige och vilka atgarder som kan vidtas i ett
langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomféras pa ett sa
kostnadseffektivt satt som mdojligt. Utredaren ska vidare analysera
forutsattningarna for att infora ett nationellt forbud mot forsdljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar, analysera hur man kan inféra ett EU-férbud mot
forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar och en utfasning av fossila
drivmedel i EU, och I&mna noédvéndiga forfattningsforslag, dock inte inom
skatteomradet dar endast &tgarder far analyseras och konsekvensanalyser
utforas. Uppdraget ska redovisas senast den 1 juni 2021.

Fossilfritt Sverige

Fossilfritt Sverige arbetar med att oka takten i klimatomstallningen. Malet ar
att bygga en stark industri och skapa fler jobb och exportmgjligheter genom
att bli fossilfria. Fossilfritt Sverige startades pa initiativ av regeringen 2015
innan FN:s stora klimatmote i Paris och samlar aktorer i form av foretag,
kommuner, regioner och organisationer som stéller sig bakom deklarationen
om att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria véalfardslander. Initiativet
drivs av ett kansli under ledning av en nationell samordnare. Genom
samverkan med foretag, branscher, kommuner och regioner arbetar Fossilfritt
Sverige med att identifiera hinder och mojligheter for att accelerera
utvecklingen. Utifran det tar Fossilfritt Sverige fram politiska forslag som
overlamnas till regeringen och samlar aktérer for att vidta atgarder. Initiativet
ska fortgd fram till den 31 december 2024.

Inom ramen for Fossilfritt Sverige har 22 olika branscher, inklusive
akerindringen, tagit fram fardplaner for att visa hur de kan stérka sin
konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller klimatneutrala. Férdplanerna
visar mdjligheterna, identifierar hinder och innehaller forslag pa losningar,
genom bade egna ataganden och politiska forslag.
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Fossilfritt Sverige har aven i januari 2021 6verlamnat en vétgasstrategi till
regeringen. Strategin &r framtagen i samarbete med flera foretag och andra
aktorer inom vatgasens vardekedja och innehaller forslag pa vad som behover
goras for att Sverige ska kunna utnyttja vatgasens fulla potential i arbetet med
att minska utsldppen av véxthusgaser och starka foretagens konkurrenskraft.

Konjunkturinstitutet

Den 19 december 2019 gav regeringen Konjunkturinstitutet i uppdrag att
analysera forutséttningarna for att konvertera befintliga fordon till
lagutslappsfordon. Uppdraget ska redovisas till regeringen senast den 1 juni
2021.

Energimyndigheten

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att analysera mdjligheten
att forbattra vagledningen till konsumenter om latta fordons energianvandning
och koldioxidutslapp vid forsaljning och marknadsforing. | uppdraget ingar att
ta fram ett forslag pa en véagledning, exempelvis i form av en markning, som
vager in energianvandning och koldioxidutsldpp, och som tar hénsyn till
fordonets hela livscykel. | uppdraget ska saval insatser pd EU-nivd som
nationella atgarder Gvervigas. Uppdraget ska redovisas senast den 31
december 2021.

Regeringen har &ven gett Energimyndigheten i uppdrag att ta fram forslag
till en Gvergripande strategi for vétgas och elektrobrénslens roll i det svenska
energisystemet, inklusive ammoniak. | uppdraget ingar bl.a. att analysera och
kvantifiera potentialen for 6kad produktion, lagring, transport och anvandning
av vatgas, elektrobranslen och ammoniak i olika sektorer pa kort, medellang
och lang sikt med beaktande av ekonomiska perspektiv, analysera tekniska och
ekonomiska forutsattningar for vatgas som energilager for flexibilitet i
energisystemet och identifiera hinder mot en introduktion av vétgas som en
del av det svenska energisystemet. Strategin och de eventuella
atgardsforslagen ska syfta till att underlatta for omstallningen till fossilfrihet
och ska redovisas den 31 juli 2021.

Trafikanalys

Trafikanalys har den 25 mars 2021 fatt i uppdrag att ta fram underlag med
analyser och forslag som leder till transportsektorns klimatomstallning.
Uppdraget ska genomféras med stéd av Boverket, Energimyndigheten,
Naturvardsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Sarskilt om elektrifiering

Ett laddbart fordon &r ett fordon som kan ladda sitt batteri med el fran elnéatet.
Det finns tva olika typer av laddbara fordon, helelektriska och laddhybrider.
Enligt uppgift fran Energimyndigheten finns det drygt 70 000 laddbara fordon
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i Sverige. Det ar frdmst personbilar, men det finns &ven elbussar, elfarjor och
andra typer av fordon. Av personbilarna &r 6éver 70 procent laddhybrider. Cirka
10 procent av nybilsforséljningen géller enligt Energimyndigheten laddbara
fordon.

Laddning av elfordon kan ske konduktivt eller induktivt och genom statisk
laddning (som snabbladdning eller hemmaladdning) eller genom dynamisk
laddning (som elvég). Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla
dels om icke-publik laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden
eller vid arbetsplatsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som stér
placerad dér vem som helst kan ladda bilen. Sverige har enligt Energi-
myndigheten 6ver 2 000 laddstationer med 6ver 9 000 laddningspunkter med
olika typer av kontakter och effekt.

Pagaende arbete

Elektrifieringsstrategi

Hosten 2020 inledde regeringen arbetet med att ta fram en nationell
elektrifieringsstrategi. Strategin ska bidra till att ge forutsdttningar for en
snabb, smart och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering. Strategin ska tas
fram av en arbetsgrupp inom Infrastrukturdepartementet. Enligt den
prelimindra tidsplanen ska regeringen kunna fatta beslut om strategin senast
den 29 oktober 2021. | strategin ska regeringen ta ett helhetsgrepp om
forutsattningarna i energisektorn for att mojliggora en 6kad elektrifiering.

Elektrifieringskommissionen

Under hosten 2020 tillsatte regeringen en elektrifieringskommission med ett
uppdrag p& tvd ar och med infrastrukturminister Tomas Eneroth som
ordforande. Elektrifieringskommissionen ska vara ett radgivande organ for
Iépande utbyte av erfarenheter mellan regeringen och foretradare for
exempelvis néringsliv, intresseorganisationer, forskningsinstitut, universitet
och hogskolor, kommuner och regioner. | kommissionens uppdrag ingar bl.a.
att analysera och beakta hur digitalisering, uppkoppling och innovativa
losningar ytterligare kan paskynda och effektivisera elektrifieringen inom
transportomradet. Kommissionen ska i sitt arbete ha ett trafikslags-
overgripande perspektiv och beakta vikten av hog energieffektivitet i hela
transportsystemet. Atgarder kopplade till viktiga godsstrék samt &tgarder som
frémjar samordnade godstransporter, intermodalitet och &verflyttning till
jarnvag och sjofart bor prioriteras. Elektrifieringskommissionen kommer
sarskilt att fokusera pa hur regionala godstransporter, de statliga vagarna, for
industrin viktiga strak och transporter i bygg- och anlaggningsprojekt kan
elektrifieras. | kommissionens uppdrag ingar ocksa foljande:

« | samrdd med berérda aktorer, exempelvis transportképare, transport-
foretag, fordonsindustrin, batteriindustrin, aktorer pa elmarknaden,
intresseorganisationer, kommuner, regioner och statliga myndigheter,
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identifiera atgarder som de kan vidta for att takten i elektrifieringen pa
transportomradet ska Oka. Analysen ska innefatta person- och
godstransporter inom samtliga trafikslag.

* Tillsammans med néringslivet och berdrda akttrer skyndsamt ta fram en
handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade végarna i Sverige.
Handlingsplanen ska peka ut den &vergripande inriktningen for hur
samhallet gemensamt kan stélla om transporterna till eldrift genom att
tydliggéra ansvarsfordelning och redovisa dtaganden fran berérda aktorer.

Sdarskilt fokusera p& hur tunga végtransporter inom de mest trafikerade
omradena, inklusive eventuella angransande omraden, pa ett samhalls-
ekonomiskt effektivt satt kan elektrifieras i en néra framtid, exempelvis i
s.k. regionala elektrifieringspiloter som har fokus pa statisk ladd-
infrastruktur.

o Sarskilt belysa elvdgars funktion och betydelse i omstéllningen till
eldrivna transporter.

» Belysa finansieringsfrdgor och mojliga affarsmodeller nar det géller
elektrifiering inom samtliga trafikslag.

» Belysa fragor om miljoeffekter i bred bemarkelse avseende elektrifiering
inom samtliga trafikslag.

e Belysa hur el vid behov snabbt kan dras fram till elvdg och
laddinfrastruktur for snabbladdning samt ange uppskattade kostnader for
detta vid olika ambitionsnivaer.

» Belysa hur elektrifiering via vatgasdrift kan medverka till att uppna en
omstéllning till elektrifiering av transportsektorn.

» Belysa effekter pa elférsorjningen av att transportsystemet staller om till
eldrift.

» Genomlysa andra mojligheter till elektrifiering inom transportomradet.

Utredning om elvéagar

Hosten 2020 utsdg regeringen en sarskild utredare som ska analysera och
foresla hur en reglering av elvagar kan utformas och hur drift och underhall av
elvagar kan finansieras (dir. 2020:105). En utgangspunkt ska vara att
utbyggnad, vidareutveckling, drift och underhdll av statliga elvagar &r ett
statligt atagande pd samma satt som ansvaret for annan statlig
transportinfrastruktur. Utgangspunkten ska vidare vara att brukaravgifter ska
tas ut for de fordon som anvénder el pd en elvag. Vidare ska utredaren utgé
fran att elvagar ar undantagna fran koncessionsplikt enligt ellagen. Utredaren
ska redovisa sina forslag senast den 1 september 2021.
Utredaren ska bl.a.

« analysera i vilken utstrdckning elvdgar behdéver regleras sérskilt och hur
den regleringen i sa fall bor forhélla sig till befintlig reglering av végar,
elektriska anlaggningar, elnat och elmarknad

« analysera och vid behov foresla klargoranden av ansvarsfordelningen
mellan vaghallare och natagare i friga om elvagar
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- foresla hur kostnaderna for drift och underhall av elvagar med tillhérande
uttagsystem ska fordelas sa att avgiften for brukarna blir effektiv och
andamalsenlig

« foresla hur brukaravgifter skulle kunna tas ut och hur ansvarsfordelningen
mellan de olika aktdrerna i systemet, t.ex. myndigheter, privata aktdrer och
brukare ska se ut

» identifiera och 6vervdga eventuella behov av regler om fordon som brukar
elvagar, sasom fordonskrav och typgodkannande, och ta fram nodvandiga
forfattningsforslag.

Trafikverket

| februari 2021 6verlamnade Trafikverket tva regeringsuppdrag till regeringen
om dels forutsattningarna for en utbyggnad av elvdg ldngs det statliga
végnatet, dels en analys av behovet av infrastruktur for snabbladdning av tunga
fordon.

Av rapporterna framkommer bl.a. att utvecklingen av batterier och eldrivna
lastbilar har gatt oerhort snabbt vilket har forandrat forutsattningarna for
Trafikverkets arbete med elvagar. Aven brénsleceller &r i dag ett mycket mer
realistiskt alternativ &n ndr programmet startade 2015. Som en konsekvens har
Trafikverkets arbetsprogram bytt namn fran Elvagar till Elektrifiering av det
statliga vagnatet for tunga transporter.

Trafikverket framhaller att de godstransporter pa vag som bedoms ha storst
nytta av ett elvagskoncept ar den s.k. fjarrtrafiken med stora energibehov i
kombination med att inte behdva stanna for att ladda. Trafikverket framhaller
att den snabba batteriutvecklingen har bidragit till att man beddmer att den
fordonsflotta som antas nyttja en elvdg ar betydligt mindre &n vad man
bedomde for bara nagot ar sedan. Bedémningen &r att den andelen av den
tunga trafiken som forvantas anvanda elvagen har gatt fran 60-80 procent till
knappt 25 procent 2040 vid ett utbyggt elvagssystem. Trafikverkets forslag till
den fortsatta planeringen for en utbyggnad av elvégar &r bl.a. foljande:

— Fortsatt arbete under de narmaste aren med att ta fram kunskapsunderlag
for att klargora osakerheter for hur vagtransportsektorn kan elektrifieras sa
effektivt som mojligt.

— Vid en utbyggnad foreslar Trafikverket en etappvis utbyggnad av elvagar
i fyra etapper dar de mest trafikerade straken, inklusive viktiga
anslutningsvégar till hamnar och terminaler, prioriteras i ett forsta skede.

— En storskalig utbyggnad av elvdgar bor synkroniseras med en anpassning
av reduktionsplikten och eventuellt en dversyn av olika styrmedel for att
fa en hog nyttjandegrad av anléaggningen sa att potentiella nyttor kan
realiseras.

— Trafikverket gor beddmningen att vid en storskalig utbyggnad av elvdgar
kommer det att krdvas en samordnad planering och sérskild tillampning av
planlaggningsprocessen for att atgarderna ska kunna rullas ut pa ett
effektivt satt.
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Vidare lyfter Trafikverket fram att for elektrifiering av tunga lastbilar behéver
helheten fungera. Det kravs en laddinfrastruktur for stationdr laddning som
moter fordonségarens hela logistikbehov. Med en hog reduktionsplikt och
darmed snabbare okande pris pd drivmedel kan stationar laddning vara
foretagsekonomiskt lénsamt till 2035 utan ytterligare statligt stod. Sédana
statliga stod fram till denna tidpunkt kan vara héjda drivmedelspriser, en
miljolastbilspremie eller stod foér byggande av laddinfrastruktur for stationér
laddning.

Trafikverket framhéller dven att val av tekniska system maste ske
harmoniserat och i samverkan med resten av EU eller en global marknad. For
stationdr laddning beddms inte detta utgéra nagon betydande risk eftersom
stationért laddade tunga fordon for framfor allt lokal och regional distribution
redan finns pd marknaden i Sverige och i andra lander. Andra former av
elektrifiering beddms ha storre risker i detta hé&nseende. Speciellt for
elektrifiering av tunga fordon som anvands Gver storre omraden, har langre
korstréckor eller har ett hogre energibehov ér teknikutvecklingen mer osaker.

Energimyndigheten

Regeringen gav i januari 2021 Energimyndigheten i uppdrag att foresla
atgarder for att forbattra tillgangen till laddning vid hemmet. Uppdraget ska
genomforas i samarbete med Boverket och Lantmaéteriet och ska redovisas
senast den 30 augusti 2021.

Bakgrunden till uppdraget &r att narmare 90 procent av laddningen av
elfordon sker vid hemmet eller pad jobbet nar bilen star parkerad.
Forutsattningarna for hemmaladdning skiljer sig emellertid at mellan olika
boendeformer. For boende i flerbostadshus, for boende med parkering i en
samfallighet eller fér dem som parkerar pé& gatan &r det i dag ofta svarare att
fa tillgang till laddinfrastruktur &n for boende i villa med egen parkering.

Regeringens uppdrag ar brett och syftar till att ge en helhetssyn pa de
problem som finns i dag samt att lagga fram skarpa forslag pa hur tillgangen
till laddning kan forbattras.

Motionerna

Transportsektorns klimatmal

I kommittémotion 2020/21:727 yrkande 23 av Martin Kinnunen m.fl. (SD)
framhaller motionarerna att malet om en fossiloberoende fordonsflotta till
2030 bor ses Gver. Motionarerna pekar pa att en for tidig utfasning av fossila
drivmedel i Sverige har ett litet vérde globalt sett.

Fossilfri tankning

Hakan Svennerling m.fl. (V) anser i kommittémotion 2020/21:597 yrkande 12
att Sverige inom det nordiska samarbetet ska verka for ett forbud mot
forséljning av nya bilar som drivs med fossila bréanslen efter 2025.
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Motiondrerna framhaller att det behévs tydliga atgarder i nartid for att en
omstéllning till fossilfria vagtransporter ska kunna genomféras.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 5 foreslar Jens Holm m.fl. (V) att
Sverige infor ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs med fossila
branslen efter 2025. | yrkande 6 foreslar motionarerna att Sverige verkar for
ett forbud mot forsdljning av nya bilar som drivs med fossila branslen efter
2025 inom EU. | motionen konstateras att det i nartid behdvs ytterligare
atgarder for att Sverige ska kunna genomfora en omstéllning till fossilfria
vagtransporter. | yrkande 19 anfors att regeringen bér aterkomma med forslag
pa nodvandiga regelandringar for att oka konverteringen av fordon senast
2021. Motionarerna pekar bl.a. pa att manga bildgare inte har ekonomiska
resurser att kopa en ny bil med laga utslapp samtidigt som en stor del av den
befintliga fordonsparken som drivs med fossila drivmedel & mojlig att
konvertera till t.ex. etanoldrift- (E85) eller biogasdrift. | yrkande 22 framhaller
motionarerna att regeringen bor aterkomma med forslag pa éatgarder for att
starka tillgangen till fornybara drivmedel i glesbygd. Motionarerna pekar bl.a.
pé att det kravs Okade statliga insatser for att oka tillgdngen pé fornybara
drivmedel i glesbygder.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 80 pekar Thomas Morell m.fl.
(SD) pé vikten av fler alternativa driftsformer for tunga fordon. Motionarerna
framhaller att det viktiga ar att man nyttjar den teknik som &r mest lamplig for
fordonet och dess uppdrag.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 13 att pumplagen bor dndras sa att ven elektricitet eller laddning for
bransleceller fran vatgasdrivna fordon uppfyller lagens krav. Motionarerna
patalar att det ar nodvandigt for att framja elbilar och ellastbilar samt tekniken
for vétgasdrivna fordon.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2020/21:3171
yrkande 8 i denna del att klimatpaverkan fran transportsektorn kan minska
genom att bl.a. frimja dkad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel. |
yrkande 23 framfor motiondrerna att pumplagen behdver ses over for att
mojliggora for fler fossilfria drivmedel. Motionarerna framhaller vidare
betydelsen av att forbattra mojligheterna for konvertering av bilar till mer
miljovanlig drift.

Strategi for elektrifiering

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) lyfter i kommittémotion 2020/21:2809 yrkande
6 fram betydelsen av en utvecklad strategi for elektrifiering av fordonsflottan.
Motiondrerna konstaterar att det finns stora mojligheter for Sverige att ligga i
framkant i arbetet med elbilar och elvagar.

I kommittémotion 2020/21:3171 yrkande 10 av Anders Akesson m.fl. (C)
foreslas att den nationella strategin for en okad elektrifiering av Sveriges
transporter — med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan for
laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, 6versyn av beslutsprocesser
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samt samarbete med andra l&nder for att satta en standard — skyndsamt ska
genomféras. | kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 42 av samma
motionarer finns ett likalydande yrkande.

Elvagar

I motion 2020/21:945 yrkande 2 anfor Lars Hjalmered (M) att det behdvs en
strategi for elvagar. Motionéren pekar pa att det kravs krafttag och samordning
for att lyckas med elektrifieringen.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 78 av Thomas Morell m.fl. (SD)
konstaterar motiondrerna att det behévs en strategi for elvagar. Motiondrerna
paminner om att elektrifiering kommer att vara en viktig del i omstallningen
av transportsektorn.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 5 betydelsen av elektrifiering av de tunga végtransporterna.
Motionarerna pekar pd att det finns flera studier pa elektrifierade vagar i
Sverige. | kommittémotion 2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD)
yrkande 30 finns ett likalydande yrkande. | yrkande 7 i kommittémotion
2020/21:2809 pétalar motionérerna vikten av att trafikhuvudmannens ansvar
for elektrifieringen tydliggors pa strategiskt utvalda vagar om man ska lyckas
fa fram valfungerande elektrifierade végar.

Anders Akesson m.fl. (C) framhéller i kommittémotion 2020/21:3171
yrkande 8 i denna del att klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska
genom att bl.a. frdmja en utdkad elektrifiering. Motionarerna understryker att
det krdvs konkreta atgarder for att elvagar ska bli verklighet.

I kommittémotion 2020/21:3349 yrkande 21 av Jessica Rosencrantz m.fl.
(M) framhéller motionérerna att det behdvs ett teknikneutralt stod till
utbyggnad av elvégar och tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga
transporter. | yrkande 22 anser motionérerna att man bor se 6ver regelverket i
syfte att underlatta utbyggnad av elvdgar och laddinfrastruktur for tunga
fordon. Motionarerna patalar att detta & nodvandiga Aatgarder for
omstéllningen av tunga fordon.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2020/21:3617 att mojligheten att gora
E20 till en projektvag for elektrifiering bor dvervagas. Motionaren framhaller
att en fungerande infrastruktur for elbilar i Sverige &r ett steg mot en mer
miljovénlig transportsektor.

Infrastruktur for laddning

I motion 2020/21:945 yrkande 1 anfor Lars Hjalmered (M) att det behdvs en
strategi for laddinfrastruktur.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 4 att laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar maste byggas
ut. Motionarerna framhaller att det stora hindret for en 6kad andel elbilar ar
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osakerheten kring en otillrackligt utbyggd laddinfrastruktur. I kommitté-
motion 2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28 finns ett
likalydande yrkande.

Markus Wiechel m.fl. (SD) framhaller i motion 2020/21:2883 yrkande 1
vikten av en statlig satsning pa infrastruktur for elbilar. 1 yrkande 6 énskar
motionaren att regeringen ser 6ver hur privatpersoner och foretag kan fa hjalp
med att installera egna laddstolpar. I yrkande 7 framhaller motionarerna att
regeringen bor verka for att prioritera satsningar pa infrastruktur for elfordon
pé landshygden.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2020/21:3171 yrkande
26 att laddning av elfordon via befintlig infrastruktur sasom lyktstolpar bor
underléttas. Motiondrerna anser dven att det bor tas fram standardiserade
betalningsmojligheter.

I kommittémotion 2020/21:3349 yrkande 16 av Jessica Rosencrantz m.fl.
(M) péatalas vikten av ett teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur for att 6ka fossilfria transporter. | partimotion 2020/21:3368
av UIf Kristersson m.fl. yrkande 4 och i kommittémotion 2020/21:3468 av
Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 2 finns likalydande yrkanden. | yrkande 7
i partimotion 2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. och i kommittémotion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 3 framhaller
motionarerna att ett sddant stod aven &r nddvandigt for tunga transporter.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2020/21:3467
yrkande 10 att det behdvs tydliga mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur. |
kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 1 framhaller motionarerna att det
kravs tydliga mal for 2030 avseende utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till végar, rastplatser, tankstéllen, hamnar och foretag.

Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal

I kommittémotion 2020/21:2922 yrkande 13 framhaller Rickard Nordin m.fl.
(C) att offentlig verksamhet ska g fore i klimatomstallningen. Motionarerna
anser darfor att regeringen bor se till att alla fordon som staten, regionerna och
kommunerna koper in eller leasar ar miljobilar eller framdrivs av fornybara
branslen fran 2021.

Anders Akesson m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2020/21:3171 yrkande
8 i denna del att klimatpéverkan fran transportsektorn ska minska genom att
bl.a. framja mer effektiva transportlosningar. | yrkande 25 framhaller
motionarerna att klimatomstéllningen kraver att offentlig verksamhet gar fére
genom att se till att fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, koper in eller leasar & miljobilar eller framdrivs av fornybara
branslen fran 2021.

I kommittémotion 2020/21:3349 yrkande 5 av Jessica Rosencrantz m.fl.
(M) pétalas vikten av att driva pa for krav pd utokad information om
personbilars totala klimat- och miljopaverkan vid nybilsforsaljning. En sadan
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atgard kan enligt motionarerna bidra till stérre majligheter for manniskor att
gdra medvetna val.

Camilla Brodin m.fl. (KD) anfér i kommittémotion 2020/21:3501 yrkande
27 att arbetet med en fossilfri fordonsflotta maste prioriteras.

Utskottets stallningstagande

Transportsektorns klimatmal

Utskottet vill inledningsvis paminna om att riksdagen 2017 beslutade om ett
klimatpolitiskt ramverk med det langsiktiga mélet att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser 2045. En del i beslutet var etappmalet for
inrikestransporter. Malet innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter (utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utslappshandelssystem) ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Genom 2020 ars
budgetproposition blev klimatmalet for inrikes transporter 2030 ocksa ett
etappmal inom de transportpolitiska malen. Transportsektorn star i dag for
néra en tredjedel av Sveriges utsldpp av vaxthusgaser, och transportsystemets
omstallning ar darfor ocksa central om de langsiktiga klimatmélen ska nés.
Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett langsiktigt
héllbart transportsystem &r en av de stdrsta utmaningarna som
transportpolitiken stdr infor. Utskottet anser att utslappen frdn inrikes
transporter behdver minska betydligt snabbare an hittills. Det krévs en
langsiktig och resultatinriktad politik for att stalla om till en fossilfri
fordonsflotta med tillnérande infrastruktur. Enligt utskottets uppfattning sa
fyller klimatmalet for transportsektorn har en betydande funktion for att
Sverige ska kunna na sina klimatmal och utskottet ser darfor inte behov av att
vidta nagra dtgarder med anledning av motion 2020/21:727 (SD) yrkande 23.

Fossilfri tankning

Utskottet konstaterar att manga svenska personbilar ar fordon med hdga
utslapp som kommer att rulla pa vagarna under lang tid framéver. | den
tidigare namnda klimatstrategin pekar regeringen pa att fornybara drivmedel
ar nodvandiga for att klara klimatmalen. Utskottet delar regeringens
bedémning att utslappen frdn dessa fordon kommer att minska som en
konsekvens av okad inblandning av biodrivmedel enligt reduktionsplikten.
Utskottet valkomnar darfor att regeringen har beslutat om en lagradsremiss om
reduktionsplikt, som innebér krav pa drivmedelsleverantorer att blanda in
fossilfria branslen i bensin och diesel. Enligt forslaget ska inblandningen dka
successivt fram till 2030. Utskottet valkomnar ocksa regeringens skrivningar
i budgetpropositionen for 2021 om att regeringen for att 6ka produktionen av
hallbara biodrivmedel i Sverige avser att uppdra at Energimyndigheten att bl.a.
analysera  behovet av  ytterligare  styrmedel for att framja
biodrivmedelsanldggningar med teknik som befinner sig bortom
demonstrationsniva och dar kostnaden for den forsta fullskaliga anldggningen
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ar for hog for att drivmedlet ska vara konkurrenskraftigt. Likasa valkomnar
utskottet att regeringen har starkt klimatbonusen for fordon fran den 1 april
2021. Utskottet vill ocksd paminna om att det har tagit fram en studie som
kartlade icke-fossila drivmedel som skulle kunna anvandas i Sverige de
kommande &ren (rapport 2017/18:RFR13). | studien beskrevs och jamfordes
flytande, gasformiga och elektriska drivmedel. Tvé fragor som togs upp var
tillgangen till drivmedel i hela Sverige och tillgangen till inhemska ravaror for
att producera drivmedel inom landet. Trafikutskottet har vidare gjort en
forskningsoéversikt om mobilitet pa landsbygden (rapport 2019/20:RFR10).
Studien fokuserade pa vilka mobilitetstjanster som skulle kunna oka
tillgangligheten pa landsbygden pa kort och lang sikt samt vilka méjligheter
och hinder som finns fér genomférande av dessa. Nér det géller motionsforslag
om vatgas vill utskottet sarskilt lyfta fram att regeringen i sin klimatpolitiska
handlingsplan anger att vatgas kan komma att fa en storre roll i framtiden bl.a.
nar det galler bransleceller i fordon. Utskottet vill d&ven pdminna om att
regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag att ta fram forslag till en
dvergripande strategi for vatgas. Uppdraget ska redovisas den 31 juli 2021.
Vidare vill utskottet peka pa att statsrddet Anders Ygeman i ett fragesvar
(fr.2020/21:1098) har framhallit att vétgas ar en av flera tekniker som pa sikt
kommer att kravas for att hantera de svéraste utmaningarna for att uppné
klimatneutralitet. Statsradet lyfte bl.a. fram att mycket arbete redan pagar och
att regeringen fortlspande analyserar vilka ytterligare &tgarder som kan
behdvas for att utveckla mojligheterna att tillvarata vatgasens potential. |
budgetpropositionen for 2021 foreslog regeringen att totalt drygt 1 miljard
kronor avsétts under perioden 2021-2022 till regionala elektrifieringspiloter
for tunga transporter, dar aven tankinfrastruktur for vatgas ingar. Utskottet
valkomnar statsradets uttalanden.

Nér det galler motionsférslag om férbud mot forsaljning av nya bensin- och
dieseldrivna bilar vill utskottet uppmérksamma den utredning som regeringen
har tillsatt om just utfasning av fossila drivmedel och férbud mot forséljning
av nya bensin- och dieseldrivna bilar. Utredningen ska redovisa sina resultat
den 21 juni 2021 och utskottet finner mot den bakgrunden inte skal att ta ndgot
initiativ med anledning av motionsfdrslagen.

Utskottet anser vidare att det &r positivt att regeringen har gett Konjunktur-
institutet i uppdrag att utreda forutsattningarna for ett konverteringsstdd.
Utskottet valkomnar dven att regeringen i budgetpropositionen for 2021
(utg.omr. 20) anfor att en premie for konvertering av bilar fran fossil drift till
biodrivmedel eller biogas bor inforas 2022 for att minska utslappen fran den
befintliga fordonsflottan. Enligt utskottets uppfattning ar detta viktiga atgarder
for att ytterligare 6ka takten i omstéllningen och gora det mojligt for agare till
&ldre bilar att minska sina utslapp.

Utskottet anser med hanvisning till vad som anforts ovan att det inte finns
anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2020/21:597 (V) yrkande 12, 2020/21:1313 (V) yrkandena 5, 6,
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19 och 22, 2020/21:2218 (SD) yrkande 80, 2020/21:2809 (KD) yrkande 13
och 2020/21:3171 (C) yrkandena 8 i denna del och 23 avstyrks darmed.

Strategi for elektrifiering

Utskottet vill understryka att elektrifiering &r en viktig atgard for
transportsystemets omstéllning till fossilfrihet. Infrastrukturminister Thomas
Eneroth framholl i februari 2021 i sitt svar pa en skriftlig fraga (fr.
2020/21:1692) att det behovs kraftfulla atgarder for att utslappen fran
transporter ska minska i snabbare takt. Statsradet framholl vidare att for att
elektrifieringen ska lyckas kravs att saval offentlig som privat sektor véxlar
upp samarbetet och gor sin del. Hosten 2020 inledde ocksa regeringen arbetet
med att ta fram en nationell elektrifieringsstrategi. Strategin ska bidra till att
ge forutsattningar for en snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv
elektrifiering. Utskottet har tagit del av att det den 30 mars 2021 hélls ett
digitalt intressentmdte med cirka 165 representanter for olika delar av
samhallet for att diskutera arbetet med elektrifieringsstrategin. Syftet var att
presentera slutsatser fran forstudiefasen for strategin. P& métet presenterades
forslag pd malbild och inriktning for det fortsatta arbetet med strategin baserat
pad 12 punkter for en framgangsrik elektrifiering. Enligt den preliminara
tidsplanen ska regeringen fatta beslut om strategin senast den 29 oktober 2021.
Utskottet valkomnar arbetet med att ta fram en strategi for elektrifiering och
kommer att folja arbetet med mycket stort intresse. Mot bakgrund av pagaende
arbete finner inte utskottet att det finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen. Motionerna 2020/21:2809 (KD) yrkande 6,
2020/21:3171 (C) yrkande 10 och 2020/21:3172 (C) yrkande 42 avstyrks
dérmed.

Elvagar

Utskottet anser att elvagar kan bidra till att effektivisera godstransporterna och
minska utslappen av véaxthusgaser. Utskottet anser dven att svensk kompetens
pa omradet kan skapa majligheter till ett hallbart samhalle och dven nya
arbetstillfallen. Utskottet valkomnar déarfor de forsoksverksamheter som
bedrivs och anser att det behdvs test- och demonstrationsmiljoer. Utskottet
paminner om att regeringen hosten 2020 utsag en sarskild utredare som ska
analysera och foresla hur en reglering av elvagar kan utformas och hur drift
och underhdll av elvigar kan finansieras. En utgangspunkt ska vara att
utbyggnad, vidareutveckling, drift och underhdll av statliga elvagar ar ett
statligt atagande pd samma satt som ansvaret for annan statlig
transportinfrastruktur. Utredaren ska redovisa sina forslag senast den
1 september 2021. Utskottet ser mycket fram emot resultatet och kommer att
folja arbete noga. Utskottet vill &ven lyfta fram att regeringen i september 2019
gav Trafikverket i uppgift att samordna den del av det fransksvenska
innovationspartnerskapet som avser elvagar. Inom ramen for uppdraget ska
Trafikverket ta fram en handlingsplan for de konkreta atgarder som ska vidtas
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inom ramen for samarbetet under den kommande tvaarsperioden. Uppdraget
ska redovisas till Regeringskansliet senast den 31 mars varje ar, med borjan
2020. Uppdraget ska slutredovisas senast den 30 oktober 2022.

Mot bakgrund av pagaende utredningsarbete finner inte utskottet att det
finns skal att for narvarande vidta négra atgarder med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2020/21:945 (M) yrkande 2, 2020/21:2218
(SD) yrkande 78, 2020/21:2809 (KD) yrkandena 5 och 7, 2020/21:3171 (C)
yrkande 8 i denna del, 2020/21:3349 (M) yrkandena 21 och 22, 2020/21:3501
(KD) yrkande 30 samt 2020/21:3617 (M) avstyrks darfor.

Infrastruktur for laddning

Utskottet vill understryka att en viktig del i elektrifieringen av végnatet ar
mojligheten till fossilfri laddning. Det ar viktigt att en laddinfrastruktur byggs
upp for att kunna né etappmalet for inrikes transporter till 2030. En dvergang
till fossilfria vagtransporter och en elektrifiering av fordonsparken foérutsatter
ocksé att det finns tillgang till bl.a. laddinfrastruktur i hela landet. Utskottet
véalkomnar darfor att regeringen i uppdraget till Trafikverket i juni 2020 om
att ta fram ett inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for en
ny planperiod framhaller att forutsattningar maste skapas for en snabb
elektrifiering av transporter. Utskottet vill dven peka pa det regeringsuppdrag
som Trafikverket redovisade till regeringen i februari 2021 om bl.a.
infrastruktur for snabbladdning av tunga fordon. Utskottet vill ocksa lyfta fram
det uppdrag Energimyndigheten fick av regeringen i januari 2021 om att
foresla atgarder for att forbattra tillgangen till laddning vid hemmet. Utskottet
vill vidare pdminna om att riksdagen i samband med behandlingen av
budgetpropositionen for 2021 beslutade om ett stod for laddinfrastruktur 1&ngs
storre vagar for att tdcka de vita flackar dar laddinfrastruktur annars inte skulle
kunna anléggas.

Utskottet vill i sammanhanget dven framhalla att Trafikverket har fétt i
uppdrag att tillsammans med andra parter genomfora insatser for att 6ka
kunskapen om att dga och kora eldrivna fordon. Sarskilda insatser ska goras
mot bilhandlare och aktdrer med verksamhet som riktar sig till trafikanter
langs storre vagar. Energimyndigheten och Trafikverket har &ven ett uppdrag
om hallbara nordiska stader med fokus pa klimatsmart mobilitet. Inom ramen
for det uppdraget ska myndigheterna bl.a. hitta I6sningar for laddning av
elfordon i stéder.

Utskottet konstaterar att det pagdr ett intensivt arbete inom regeringen,
myndigheterna och branschen med att elektrifiera transportsektorn for att nd
klimatmalen och fasa ut fossila branslen, inte minst genom den
elektrifieringskommission som regeringen tillsatta hdsten 2020 och det
pagaende arbetet med en nationell strategi for elektrifiering. Utskottet har
ocksa tagit del av att Elektrifieringskommissionens ledaméter hade sitt andra
méte den 18 mars 2021 dar bl.a. frdgor om en handlingsplan for elektrifiering
av vagtransporterna, genomforandeplaner for att elektrifiera de regionala
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godstransporterna och den nationella elektrifieringsstrategin diskuterades.
Utskottet foljer arbetet med ett stort och aktivt intresse. Utskottet finner dock
inte skal att for narvarande ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2020/21:945 (M) yrkande 1, 2020/21:2809
(KD) yrkande 4, 2020/21:2883 (SD) yrkandena 1, 6 och 7, 2020/21:3171 (C)
yrkande 26, 2020/21:3349 (M) yrkande 16, 2020/21:3368 (M) yrkandena 4
och 7, 2020/21:3467 (M) yrkande 10, 2020/21:3468 (M) yrkandena 1-3 och
2020/21:3501 (KD) yrkande 28 avstyrks darmed.

Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal

Utskottet vill inledningsvis framhalla att i ett transporteffektivt samhalle kan
tillgangligheten 6ka samtidigt som den mangd trafik som kravs for att uppna
motsvarande tillgdnglighet kan minska. Utskottet konstaterar att
transporteffektivitet astadkoms genom en rad olika &tgarder, bl.a.
samhallsplanering, tillgadng till tillforlitlig kollektivtrafik, samordnade
godstransporter, overflyttning till mindre energiintensiva transportsétt och
fordon samt innovativa mobilitetslosningar. Utskottet delar motionérernas
uppfattning att Sverige behdver bli ett mer transporteffektivt samhalle, dér
trafikarbetet kan minska utan att avkall gors pa tillgangligheten. Utskottet &r
ocksd medvetet om att det pagdr ett stort arbete inom regeringen,
myndigheterna, branschen och inte minst civilsamhallet.

Utskottet vill pdminna om det uppdrag som regeringen har gett till
Energimyndigheten om att analysera mojligheten att forbattra vagledningen
till konsumenter om l&tta fordons energianvandning och koldioxidutsl&pp vid
forsaljning och marknadsforing. I uppdraget ingdr att ta fram ett forslag pé en
végledning, exempelvis i form av en markning, som véger in
energianvandning och koldioxidutslapp och som tar hansyn till fordonets hela
livscykel. Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2021.

Utskottet vill vidare peka p& den férordning som tradde i kraft den 1 juli
2020 och som innehaller bestammelser om miljo- och trafiksakerhetskrav for
myndigheters inkdp och leasing av bilar samt fér myndigheters upphandling
av bilhyra och taxiresor. Férordningens syfte ar att frimja anvandningen av
miljoanpassade och trafiksdkra bilar och den galler for myndigheter under
regeringen. Utskottet har tagit del av att Upphandlingsmyndigheten har fatt i
uppdrag av regeringen att lamna forslag pd atgarder for att offentlig
upphandling ytterligare ska kunna bidra till att nd klimatmal och for att de
upphandlingsinsatser som ger storst klimatnytta for pengarna ska kunna
prioriteras. Myndigheten har ocksa tagit fram forslag pa atgarder som
regeringen kan vidta for att offentlig upphandling ytterligare ska bidra till
klimatmalen. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet finner inte skél att vidta nagra atgarder med anledning av
motionerna 2020/21:2922 (C) yrkande 13, 2020/21:3171 (C) yrkandena 8 i
denna del och 25, 2020/21:3349 (M) yrkande 5 och 2020/21:3501 (KD)
yrkande 27 som darmed avstyrks.
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Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om miljokontroll i fordons-
besiktningen och obesiktigade fordon. Utskottet hénvisar bl.a. till
pagaende arbete for att sakerstalla att fordonsbesiktningen ar bade
traffsaker och rattssaker.

Jamfor reservation 18 (C), 19 (V), 20 (KD) och 21 (SD, C).

Gallande ratt

Fordonsférordningen

| fordonsforordningen  (2009:211) finns ett bemyndigande for
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och
utrustning, omfattningen av fordonskontrollen, den tekniska kompetensen och
utrustningen samt kvalitetssdkringen hos besiktningsorgan och provnings-
organ enligt fordonslagen (2002:574) samt utbildning och kompetens hos
besiktningstekniker. Transportstyrelsen har ocksé utnyttjat sitt bemyndigande
och utfardat foreskrifter om kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos
besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighets-
besiktning samt utbildning och kompetens for certifiering av besiktnings-
tekniker.

Periodiskt aterkommande kontrollbesiktning ska ske enligt 6 kap.
fordonsférordningen (2009:211). Transportstyrelsen har utfardat foreskrifter
och allmanna rdd om kontrollbesiktning (TSFS 2017:54). Den som inte
besiktigar ett fordon i tid far automatiskt korforbud (s.k. intratt korforbud).
Fordonet far d& bara kéras kortast lampliga vég till en verkstad for reparation
och till besiktningsforetag for kontrollbesiktning, under forutséattning att
fordonet ar péstallt. Om fordonet ar avstallt fir man bara kora kortast lampliga
vég till ett besiktningsforetag.

EU:s besiktningspaket

EU:s s.k. besiktningspaket bestdr av dels Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksakerhet och om upphévande
av direktiv 2009/40/EG, dels Europaparlamentets och réadets direktiv
2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i
trafik i unionen och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG. Det har
genomforts i svensk ratt och tillampas fran den 20 maj 2018. Med anledning
av EU-direktiven har Transportstyrelsen reviderat sina foreskrifter samt
genomfort en dversyn av foreskrifterna i Gvrigt.
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Motionerna

Miljokontroll vid fordonsbesiktningen

I kommittémotion 2020/21:182 konstaterar Jens Holm m.fl. (V) att personbilar
maste genomga kontrollbesiktning regelbundet for att kunna bibehalla en hog
standard nar det galler miljo- och trafiksakerhet. Motionarerna foreslar flera
atgarder for en mer miljéanpassad fordonsbesiktning: nya foreskrifter for
kontrollbesiktning dar man atergér till de tidigare hogre miljokraven for
fordonsbesiktning (yrkande 1), uppdrag till Transportstyrelsen om att hdja
ambitionsnivan vid kontrollbesiktning genom &tgarder som inkluderar den
tyska metoden for att rdkna partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider
(yrkande 2), en uppdatering av besiktningsregelverket s att specifik kontroll
av elsystemen infors vid besiktning av laddbara fordon (yrkande 3), en
uppdatering av besiktningsregelverket for vatgasbilar som drivs med
bransleceller (yrkande 4) samt en utformning av regelverket pa ett satt som
forbjuder besiktningsbranschen att ta ut en extra kostnad fran fordonsagaren
vid kontroll av gasfordonens gastankar och ledningar (yrkande 5).

I motion 2020/21:318 yrkande 2 av Rickard Nordin (C) foreslar motionaren
att det pé besiktningsprotokollet infors jamférelsenivaer nir det géller utslapp.
Motiondren forklarar att det &r ett sétt att skapa medvetenhet om den egna
bilens utslapp, men det ger ocksa drivkraft till forbattring vid nasta bilkop.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 31 att regeringen bor aterkomma med forslag pd hur man kan forbéttra
miljokontrollen p& fordon s& att Sverige inte har betydligt lagre krav pd
miljokontroll av fordon &n andra europeiska lander. Motionarerna pAminner
om att de nya besiktningsreglerna innebar att en bil som har felaktig
avgasrening kan passera besiktningen helt utan anmarkning, trots att den
slapper ut Iangt mer &n vad som ar tillatet vid forséljning av bilen.

Anders Akesson m.fl. (C) foreslar i kommittémotion 2020/21:3171 yrkande
27 att Transportstyrelsen far i uppgift att utvardera de besiktningsregler som
galler for gasfordon for att se 6ver om de &r proportionerliga.

Obesiktigade fordon

Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) konstaterar i motion 2020/21:1073
att brister hos fordon kan vara en stor sikerhetsrisk. Motionarerna patalar att
det inte kan anses vara forenligt med lagstiftarens intention eller allmén
trafiksakerhet att olagliga fordon far framforas pa vara vagar oavsett skal. |
motionen understryks att regeringen bor se 6ver detta.

Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) framhdller i motion
2020/21:2536 yrkande 3 att kriminaliseringen bor utdkas ndr det galler
framforandet av obesiktigade fordon. Vidare foreslar motionarerna i yrkande
4 att mojligheterna till forverkande av obesiktigade fordon ska bli storre.
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Utskottets stallningstagande

Miljokontroll i fordonsbesiktningen

Sedan maj 2018 tillampas nya regler som en foljd av EU:s besiktningspaket.
Flera av motionsforslagen pekar pa att det har inneburit en sankning nér det
galler de miljokrav som stalls pa fordon. Utskottet kan ocksa konstatera att det
i bl.a. fordonshesiktningsbranschens arsrapport 2020 har framforts kritik fran
branschen mot att de nya reglerna i Sverige for hur besiktningen ska ga till gor
att manga miljo- och halsoskadliga fordon godkénns vid besiktningen.
Utskottet vill i det sammanhanget framhélla att regeringen har gett
Transportstyrelsen och Naturvardsverket i uppdrag att analysera klimat- och
miljoeffekter av foreskrifterna om kontrollbesiktning och annan reglering som
ror kontroll av motorfordon. Analysen inkluderar effekterna av de andringar
av foreskrifterna om kontrollbesiktning som tradde i kraft den 20 maj 2018.
Utskottet har tagit del av att andringarna i forsta hand blev nodvéandiga pa
grund av andrade EU-regler och innebar saval hojningar som sankningar av
gransvarden for fordons utslapp av olika amnen. Pa omradet finns
harmoniserad EU-reglering som ska inféras och respekteras men det finns
mojlighet att gora vissa nationella tillampningar. Utskottet konstaterar att
Transportstyrelsen &r ansvarig for att infora EU-regleringen s att den staimmer
overens med olika villkor och pé ett sddant sétt att fordonsagare kan fa en
rattssaker beddmning av sitt fordon. Utskottet har tagit del av att mer traffsékra
matinstrument for kontroll av gransvérden av utslapp &r under utveckling. Det
kommer att gora det mojligt att minska osakerheten i métningarna. Utskottet
finner darmed inte anledning att vidta nagon étgard i denna fraga men anser
att det ar viktigt att fortsétta att folja utvecklingen.

Utskottet konstaterar vidare att de nya besiktningsregler som galler sedan
den 20 maj 2018 &aven géller for fordon med brénslesystem for gas. Utskottet
vill framhélla att det &r viktigt att regelverket inte motverkar manniskors vilja
att ha ett miljovanligt fordon. Som namnts ovan sa pagar arbete for att
sakerstalla att fordonsbesiktningen ar bade traffsaker och rattssaker.

Utskottet finner sammanfattningsvis inte skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionerna. Motionerna 2020/21:182 (V) yrkandena 1-5,
2020/21:318 (C) yrkande 2, 2020/21:2809 (KD) yrkande 31 och 2020/21:3171
(C) yrkande 27 avstyrks darmed.

Framférande av obesiktigade fordon

Fordonsbesiktningen fyller en viktig funktion inte bara for att sakerstélla att
fordonet ar trafiksakert utan ocksa av miljo- och konkurrensskal. Enligt EU-
lagstiftningen ska ocksa de flesta fordon besiktigas regelbundet. Utskottet vill
paminna om att ett korforbud intrader automatiskt om ett fordon inte har
besiktigats i tid enligt nuvarande bestammelser. Ett fordon kan likasa belaggas
med korférbud om det vid en poliskontroll eller vid en kontrollbesiktning visar
sig vara i s daligt skick att det utgor en fara for trafiksakerheten. Om fordonet
har sadana brister att det inte kan godkannas vid en kontrollbesiktning men
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bristerna inte ar sa allvarliga att det blir aktuellt med ett korforbud forelaggs
agaren i stallet att gora en efterkontroll. Bristerna bor atgardas sa snart som
mojligt och &garen aterkomma till en efterkontroll inom viss tid. Om
efterkontrollen inte gdrs inom utsatt tid beldggs fordonet automatiskt med
korforbud. Botesheloppet for att framfora ett obesiktigat fordon uppgar till
1500 kronor. I sammanhanget paminner utskottet ocksa om den méjlighet som
sedan 2015 finns att forverka fordon som har anvands vid trafikbrott. Utskottet
finner inte anledning att ta nagra ytterligare initiativ med anledning av
motionsforslagen och avstyrker darfér motionerna 2020/21:1073 (M) och
2020/21:2536 (C) yrkandena 3 och 4.

Tyngre och langre lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om langre och tyngre lastbilar.
Utskottet framhaller att langa och tunga lastbilar bidrar till att 6ka
mojligheterna for att effektivisera transportsystemet och minska
miljobelastningen fran godstransporter pa vag. Utskottet pekar dven
pa pagaende beredningsarbete och pa att vagnatet for barighets-
klassen BK4 byggs ut steg for steg.

Jamfor reservation 22 (M, SD, KD).

Gaéllande ratt

I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner regleras barighetsklass, BK, som
&r den Kklassificering som anvands for att gradera bérighet, dvs. hur tunga
fordon en bro eller en vag i det allménna végnétet far belastas med. Reglerna
for fordons vikter och dimensioner finns i trafikfoérordningens 4 kap. och
bilagor. Enskilda véagar &r inte klassificerade utan regleras med lokala
bestammelser. P& det allmanna vagnatet, vagar och broar, har enligt
Trafikverket 95 procent bérighetsklass 1 (BK1) dar max 64 tons bruttovikt
tillats. P vagar med klassificeringen BK2 galler max 51,4 tons bruttovikt, och
pa vagar med klassificeringen BK3 galler max 37,5 tons bruttovikt. For vagar
med Klassificeringen BK4 géller max 74 tons bruttovikt.

Bakgrund

De forsta statliga BK4-végarna 6ppnades for trafik under 2018. Av de statliga
vagarna héller 96 procent de hogsta bérighetsklasserna BK1 och BK4, och pa
dessa vagar gar mer an 99 procent av trafiken. Enligt Trafikverket byggs
végnatet for barighetsklassen BK4 ut steg for steg.

Foreskrifter om att en allmidn vdg ska tillhéra BK4 meddelas av
vaghallaren. Kommunen i egenskap av véaghallare beslutar darfor om
foreskrifter for BK4. Trafikverket tog i augusti 2019 fram information och rad
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for kommuner om BK4. Dar konstateras att det i manga kommuner finns
viktiga anslutningsvagar till bl.a. terminaler och storre industrier, som utgér
forsta eller sista delen for ett sammanhangande BK4-vagnéat. Trafikverket
bidrar med kunskap och information till kommuner i arbetet med att identifiera
de mest optimala anslutningsvégarna som skulle kunna klassas om till BK4.

Av regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — atgérder
under 2020 (skr. 2020/21:75) framgar att Trafikverkets ambition &r att den
successiva utbyggnadsplanen for BK4-végar ska bidra till att det statliga
vagnatet som har barighetsklass BK4 utvecklas frdn nuvarande cirka 20
procent till att upp emot 40 procent av vagnatet ar upplétet for BK4 vid slutet
av 2025. Vidare uppger regeringen att finansiering genom den nationella
trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 gor det mojligt att dppna 70-80 procent av de viktigaste statliga
vdagarna for BK4 fram till 2029.

Pagaende arbete

I augusti 2018 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera om och var
langre lastbilar kan tillitas pd det svenska véagnatet i syfte att Oka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpéaverkan.
Uppdraget redovisades till regeringen i mars 2019 i rapporten Langre lastbilar
pa det svenska vagnatet — for mer héllbara transporter. Den konsekvensanalys
som redovisas i rapporten visar pa att storleken pa nyttorna ar svaruppskattad
men att de sammanvagda effekterna av att tillata langre lastbilar ar otvetydigt
positiva. Detta eftersom de positiva effekterna vida dverstiger de negativa
effekterna i den kvantitativa analysen, samtidigt som de uppskattade
kostnaderna for atgarder i infrastrukturen bedéms vara marginella i
sammanhanget. Detta grundar sig pa antagandet om ett samtidigt, oberoende
upplatande av vagnatet for tyngre lastbilar upp till 74 ton. Vidare framhaller
Trafikverket i rapporten att de som gynnas mest av ett upplatande for langre
lastbilar pa det svenska vagnatet ar fordonsagare och godstransportkopare,
men &ven att klimatet och miljon samt trafiksdkerheten gynnas. Detta géller
atminstone pa& det vignat som &r aktuellt i den samhillsekonomiska
konsekvensanalysen. Storleken pad nyttorna med att tillata langre lastbilar
avgors enligt rapporten delvis av hur effekter pa 6verflyttningar och inducerad
trafik, dvs. den trafik som nygenereras av vagkapacitet, ser ut. Genom att
kombinera ett uppldtande av vagnitet for langre lastbilar med tillgang till
kombiterminaler samt styrmedel och andra incitament kan enligt Trafikverket
en dverflyttning till jarnvag och sjéfart samt intermodala transporter snarare
framjas. Myndigheten tillagger dock ocksa att det generellt behdvs mer
kunskap om effekter pd framfor allt trafiksdkerhet, sékerstillande av
regelefterlevnad, overflyttningar och intermodala godsfloden for att kunna
gora en mer nyanserad och fullstandig analys av effekterna av att tillata langre
lastbilar pa det svenska vagnatet.
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Trafikverkets rapport har varit pd remiss och bereds enligt uppgift for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

I maj 2015 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om dels
behovet av att skyndsamt utarbeta nodvandiga regelandringar sa att lastbilar
med en bruttovikt pa upp till 74 ton tilléts att trafikera de delar av det allménna
vagnéatet som har tillrdcklig béarighet, dels behovet av en generdsare
dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att tillata
fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). |
proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor, som utskottet behandlade i
betdnkande 2016/17:TU14, foreslog regeringen att en ny bérighetsklass (BK)
infors i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Den nya barighetsklassen
BK4 skulle géra det mojligt att anvanda fordon och fordonskombinationer som
vager maximalt 74 ton pa vissa delar av vignatet jamfort med den tidigare
maxvikten pa 64 ton. Utskottet motsatte sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 skulle vagledas av
principen att inférandet av en ny barighetsklass inte fick asidosatta regeringens
ambition att flytta dver godstransporter fran vag till jarnvdg och sjofart.
Utskottet ansag i stallet att vdgarnas barighet ska vara avgorande for vilka
delar av vagnatet som kan éppnas for fordon eller fordonskombinationer med
den nya maxvikten. Riksdagen bifoll utskottets forslag och riktade samtidigt
ett tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt bor se dver hur
langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet
(rskr. 2016/17:238). Lagandringen tradde i kraft den 1 juli 2017.

Varen 2020 avslog riksdagen motionsforslag om langre och tyngre
lastbilar. Utskottet hanvisade bl.a. till att vagnatet for barighetsklassen BK4
byggs ut steg for steg.

Av regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2020 (skr. 2020/21:75) framgar att riksdagens tillkannagivanden inte ar
fardigbehandlade.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:729 yrkande 35 framhaller Mats Nordberg m.fl.
(SD) vikten av ett snabbt inforande av 74 tons totalvikt pa lastbilsekipage i
Sverige. Motionarerna patalar att processen for att tillata tyngre ekipage (BK4)
pa en storre del av véagnatet bor fa hogre prioritet for att 6ka svensk
konkurrenskraft och for att halla utslappen nere.

I motion 2020/21:1087 yrkande 1 av Lars Hjdlmered (M) framfors att det
behdvs skyndsamma konkreta regelandringar for att mojliggora utokad
anvandning av tyngre lastbilar med en vikt pa upp till 74 ton. Vidare anser
motiondren i yrkande 2 att regeringen bor Overvédga att infora forsok med
tyngre lastbilar med en vikt pd upp till 90 ton. I motionen framférs slutligen i
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yrkande 3 att regeringen bor utreda och aterkomma med forslag nar det galler
langre lastbilar. Motiondren framfor bl.a. att mojligheterna &r alltfor
begransade for langre och tyngre fordon.

Thomas Morell m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2020/21:2218 yrkande
13 att den hogre béarighetsklassen BK4 skyndsamt bor inforas pd fler
anpassade vagar. Motionarerna paminner om att det innebér att fordon med en
vikt pé upp till 74 ton da kan kora pa dessa végar.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 46 att samhéllet behéver anvanda potentialen hos HCT-fordon for att
oka transporteffektiviteten, reducera transportvolymerna, minska utslappen
och uppna hdgre sakerhet. Motionarerna framhaller att det finns anledning och
underlag att infora HCT som en integrerad del av det totala transportsystemet.
| yrkande 47 foreslar motionarerna att lastbilar som vager upp till 74 ton ska
tillatas pa samtliga vagar som har barighet for detta. Motionarerna framhéller
bl.a. att lastbilar pd 74 ton reducerar utslappen per ton transporterat gods da
mer gods transporteras per kérning.

I kommittémotion 2020/21:2948 yrkande 6 framhaller Helena Lindahl m.fl.
(C) att atgarder ska vidtas for att med stoéd i genomférda utredningar och
fattade beslut sakerstilla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vagnat i hela Sverige. | yrkande 9
anser motionarerna att Trafikverket bor fd i uppdrag att paskynda
omklassningen av de kommunala vagnaten i anslutning till terminaler fran
BK1 till BK4 i syfte att starka industrins konkurrenskraft.

Anders Akesson m.fl. (C) understryker i kommittémotion 2020/21:3172
yrkande 33.1 att atgarder ska vidtas for att med stod i genomférda utredningar
och fattade beslut sikerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats
pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhéllet vagnat i hela Sverige. |
yrkande 41 anser motionarerna att Trafikverket bor fa i uppdrag att inleda en
dialog med kommuner, varuigare och godstransportorer for att bistd
kommuner i omklassningen fran BK1 till BK4 av det primarkommunala
végnatet i anslutning till terminaler, hamnar och industrier m.m.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 12 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
framhéller motionarerna att det ar nodvandigt att prioritera investeringar i
végar for att klara tyngre och langre lastbilar.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet ser positivc pd regeringens uttalanden i bla. den
godstransportstrategi som beslutades i juni 2018 om att regeringen vill
mojliggdra for langre och tyngre fordon och avser att fortsétta att investera i
ett kapacitetsstarkt och effektivt transportsystem. Utskottet har tagit del av att
det inom Regeringskansliet pagar beredningsarbete med anledning av
Trafikverkets redovisning av uppdrag om att analysera om och var langre
lastbilar kan tillatas pad det svenska vagnatet i syfte att Oka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan.

2020/21:TU9

37



2020/21:TU9

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Utskottet ser fram emot att ta del av resultatet. Utskottet vill ocksa framhalla
att regeringen i budgetpropositionen for 2021 framforde att barighetsatgéarder
har vidtagits for att sékerstalla vagnatets robusthet och bibehalla kapaciteten.
Regeringen konstaterade vidare att for att mota naringslivets efterfragan pa att
anvanda tyngre fordon har delar av vagnétet under 2019 fortsatt att byggas ut
for barighetsklass BK4, och under 2019 éppnades ca 8100 kilometer végar for
BK4. Enligt uppgift fran Trafikverket omfattar darmed BK4 vid bérjan av
2020 omkring en femtedel av det statliga vagnatet. Utskottet vélkomnar att
végnétet for barighetsklassen BK4 byggs ut steg for steg.

Utskottet valkomnar vidare de forsoksverksamheter och forskningsprojekt
som har genomforts eller pagar for att mojliggora for langa och tunga lastbilar.
Enligt utskottets uppfattning sd skapar det forutsattningar for ett sékert,
effektivt och framgangsrikt inforande av sddana transporter.

Utskottets uppfattning &r att 1dnga och tunga lastbilar och tag bidrar till att
oka mojligheterna for att effektivisera transportsystemet och minska
miljobelastningen fran godstransporter pa véag, och bidrar till att stirka
konkurrenskraften fér svenskt naringsliv och ser darfor positivt pa de insatser
som gjorts och de utvecklingsprojekt som pagéar for att tillata tyngre och langre
fordonsekipage pa en vixande del av vagnatet. Utskottet menar att regeringen
behdver se till att — med stdd i genomférda utredningar och fattade beslut —
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar skyndsamt tillats pé ett tillrackligt,
funktionellt och sammanhallet vagnat i Sverige.

Det finns i utskottets mening inte anledning att i nulaget ta ngot initiativ
med anledning av motionsférslagen. Motionerna 2020/21:729 (SD) yrkande
35, 2020/21:1087 (M) yrkandena 1-3, 2020/21:2218 (SD) yrkande 13,
2020/21:2809 (KD) yrkandena 46 och 47, 2020/21:2948 (C) yrkandena 6 och
9, 2020/21:3172 (C) yrkandena 33.1 och 41 samt 2020/21:3468 (M) yrkande
12 avstyrks darmed.

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om enskilda véagar. Utskottet
hanvisar bl.a. till vidtagna atgarder.
Jamfor reservation 23 (L).

Bakgrund

Vagnatet bestar av allmanna vagar, kommunala gator och enskilda vagar. De
enskilda végarna utgor med totalt ca 44 000 mil den storsta delen av Sveriges
végnat och &r ett viktigt komplement till de allménna végarna for
framkomlighet och tillgénglighet i hela landet.

Vaghallning handlar om byggande och drift av vag. Beroende pa vilken typ
av vag det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vigen och flera
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lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, vagforeningar/samféllighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare ar vaghallare for olika typer av vagar. Fordelningen av vaghallaransvar
kan beskrivas pa foljande satt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allménna vdgarna. Undantaget
ar de allmanna vagar som ingar i kommunal vaghallning.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda végar forvaltas av vagforeningar/samféllighetsféreningar eller av
enskild fastighetsdgare. Delar av det enskilda vagnatet kan under vissa
villkor fa bidrag till vaghallningen fran stat och/eller kommun.

Gaéllande ratt

Statsbidrag till enskild vaghallning

Forordningen (1989:891) om statshidrag till enskild véghéllning innehaller
bestdmmelser om statsbidrag till byggande och drift av enskilda végar samt
for forrattningskostnader for faststéllande av nya grunder for fordelning av
kostnaderna for vissa gemensamhetsanldggningar. Trafikverket betalar ut ett
statligt driftshidrag till enskilda végar bl.a. for att vagen ska héllas 6ppen for
allmén trafik och for att underlétta for boende och naringsliv i glesbygden.
Drygt 23 000 vaghallare far statshidrag for att skota enskilda végar.

Forandrat vaghallaransvar

Forutséattningarna for forandring av en allméan vég till enskild och av en enskild
vag till allman regleras i vaglagen (1971:948). En enskild vag far forandras till
allméan, om vagen behdvs for allman samfardsel eller annars &r av synnerlig
betydelse for det allmanna. En fraga om forandring av enskild vag till allman
provas av Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen. Om Trafikverket och
lansstyrelsen har olika uppfattning hanskjuts fragan till regeringens provning.
Regeringen kan forordna att frdga om forandring av enskild vag till allman i
vissa fall ska prévas av lansstyrelsen. En vag far dras in, om den efter
tillkomsten av en ny vag eller av nagot annat skal inte langre behovs for det
allmédnna och atgarden medfor endast ringa olagenhet fér bygden.

Motionerna

Per Asling och Peter Helander (b&da C) framhaller i motion 2020/21:1025
yrkande 2 att det behdvs en 6versyn av vilka vagar som bor omklassificeras
till allmanna véagar. Motionarerna understryker att enskilda vagar som ocksa
fyller en funktion som en allmén vég eller nyttjas av andra dn andelsdgarna i
omfattning som en allman vag ocksa bor vara allmanna.

I motion 2020/21:1089 yrkande 1 av Betty Malmberg (M) framfors att
nivan p& ekonomiska schabloner vid Gverlatelse av vaghallaransvar for
enskilda vagar maste revideras. | yrkande 2 anser motionaren att regeringen
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bor Overvaga att pausa Trafikverkets pagaende handlaggning av
indragningsdrenden samt Overlatelser av vaghallaransvar till dess att en
rattssaker nationell modell har genomforts. Motionaren pekar i yrkande 3 pa
att Trafikverket maste hantera fragor om Gverlatelse av véaghallaransvar
likvardigt over landet. Slutligen menar motionaren i yrkande 4 att overlételse
av vaghallaransvar méste ske rattssakert.

Lars Beckman (M) understryker i motion 2020/21:2865 att myndigheter
inte ska 6verfora allmanna vagar till enskilda vagar om ndgon motsatter sig
detta. Motionaren pdminner om att det ska finnas bra véagar i hela Sverige.

I kommittémotion 2020/21:3235 yrkande 23 av Helena Gellerman m.fl. (L)
anfors att man bor se dver véaglagens regler om ansvaret for enskilda vagar.
Motionarerna framhaller bl.a. att staten bor ta ett betydande ekonomiskt ansvar
for att uppratthdlla en god standard pd det enskilda vagnatet, och
myndigheternas tillampning av regelverken bor syfta till att underlétta for
underhall och reinvestering av dessa vagar.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2020/21:3545 yrkande 2 att vaglagen
behdver ses dver och tydliggoras nér det géller vad som ska vara allméan vég
och vad som ska vara enskild vag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att ett val fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt
for att framja en positiv utveckling i hela landet, inte minst for sysselsattning
och tillvaxt. Utskottet vill peka pa att Trafikverket har ansvar for att sakerstalla
att vaghdllaransvar Gverensstimmer med vaglagen och att anpassa
vagsystemet efter samhillets trafikbehov. Utskottet vill vidare peka pa att
Trafikverket har framfort att 6vervagandet om en véag behdvs for det allméanna
eller inte, bor grundas pa en helhetssyn med malsattningen att &stadkomma en
samhallsekonomisk och rationell vaghallning. Utskottet har dven tagit del av
att det inom Trafikverket pagar ett arbete med att se dver rutiner och arbetssatt
for utredningar av forandrat vaghallaransvar i syfte att skapa ett effektivt och
rattssakert arbete. Utskottet vill vidare pdminna om att Trafikverket har tagit
fram kriterier for ndr det &r aktuellt att inleda en utredning om foréndrat
vaghallaransvar. | sammanhanget vill utskottet aven lyfta fram att
infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa en skriftlig fraga i november
2019 (fr. 2019/20:440) framforde att staten inte forsoker dverfora offentliga
vagar till enskilda vagar. Statsridet betonade att regeringen inte har gett
Trafikverket ndgot sdant uppdrag.

Utskottet vill ocksd peka pd att Trafikverket betalar ut ett statligt
driftsbidrag till enskilda vagar bl.a. for att vagen ska hallas 6ppen for allman
trafik och for att underlatta for boende och néringsliv i glesbygden.

Slutligen vill utskottet framhalla att lagstiftning och trafikpolitiska mal
beslutade av riksdagen styr Trafikverkets verksamhet. Utskottet finner inte
skél att tvivla pd att verket hanterar frdgor om ansvar for véaghalining,
dverlatelse av vaghallningsansvar eller underhall pa ett tillfredsstallande satt
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utifran de forutsattningar som galler. Motionerna 2020/21:1025 (C) yrkande
2, 2020/21:1089 (M) yrkandena 1-4, 2020/21:2865 (M), 2020/21:3235 (L)
yrkande 23 och 2020/21:3545 (M) yrkande 2 avstyrks.

Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sjalvkérande fordon.
Utskottet hanvisar till padgaende arbete och vidtagna initiativ pa
omradet.

Jamfor reservation 24 (M), 25 (SD), 26 (KD) och 27 (L).

Bakgrund

Utvecklingen av automatiserad kdrning pa vég ar en del av en mer omfattande
utveckling av automatisering och uppkoppling av transportsystemet och av
samhallet i stort. Automatiserad korning kan sdgas innebdra att ett
automatiserat korsystem utfor delar av eller hela den dynamiska kdéruppgiften.
Det finns inte ndgon allmént vedertagen definition av automatiserade eller
sjalvkorande fordon. Med automatiserade fordon menas vanligen ett
motordrivet fordon som kan foras av ett automatiskt korsystem.

Gaéllande ratt

| férordningen (2017:309) om forsoksverksamhet med automatiserade fordon
finns krav pad tillstind for att fa bedriva forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Det &r Transportstyrelsen som provar fragor om
tillstind. Transportstyrelsen kan dven forena ett beslut om tillstand med
villkor. Ett av grundvillkoren for att fa tillstand &r att bevisa att forsoks-
verksamheten kan bedrivas pa ett trafiksakert satt. Det innebér att alla risker
med forsoket ska vara omhéndertagna. De automatiserade funktionerna i
forsoket ska beskrivas och visas vara sékra for de som finns i fordonet och
omgivningen. Reglerna for provningen finns i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2021:4).

Pagaende arbete

Végen till sjalvkdrande fordon — introduktion

Regeringen beslutade i november 2015 att ge en sérskild utredare i uppdrag
att analysera vilka regeldndringar som behovs for en introduktion av
forarstodjande teknik och helt eller delvis sjélvkérande fordon pé vég (dir.
2015:114). 1 mars 2018 6verlamnade utredaren slutbetdnkandet Véagen till
sjalvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16). Utredningens utgangs-
punkt var att Sverige i sa stor utstrackning som majligt ska bejaka en snabb
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introduktion av fordon med automatiserade funktioner, som en del i ett storre
sammanhang dar hela transportsektorn star infor stora forandringar. For att
mota utvecklingen pad omrddet med automatiserad, elektrifierad och
digitaliserad mobilitet sa att denna kan ske pa ett sakert och héllbart satt, kravs
enligt utredningen en regelutveckling i flera steg. Utredningens férslag var
avsett att pdborja en anpassning av regelverken, s& att dessa inte hindrar
utvecklingen av nya l6sningar for en forbéattrad transportpolitisk
maluppfyllelse. Utredningen understrok att en saker utveckling av
automatiserade transporter ar en forutsattning for att f acceptans for den nya
tekniken i samhallet. Vidare ansdg utredningen att utvecklingen av
automatiseringen inom yrkestrafiken samt for delade och kollektiva
transporter ar av sarskilt intresse. Tekniken kan pa sikt ocksd ge nya
mojligheter till mobilitet och transporter i glesbygd samt for personer som har
begransade mojligheter till egna transporter i dag. Utredningsbetankandet har
remissbehandlats, och drendet bereds vidare inom Regeringskansliet.

Kommitté for samordnad och accelererad policyutveckling

Regeringen beslutade i augusti 2018 att inrdtta en kommitté for samordnad och
accelererad policyutveckling kopplad till den fjarde industriella revolutionens
teknologier (dir. 2018:85). Kommitténs uppdrag &r att identifiera och
paskynda policyutveckling kopplad till den fjarde industriella revolutionens
teknologier inom inledningsvis tillimpningsomradena precisionsmedicin,
uppkopplad industri samt uppkopplade och automatiserade fordon, farkoster
och system. Detta arbete inbegriper automatiserad korning pa vag men ocksé
automatiseringen inom hela transportomrédet. Kommittén ska slutredovisa sitt
uppdrag senast den 31 december 2021.

EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rérlighet

En 6vergripande EU-strategi for automatiserad och uppkopplad rorlighet har
foreslagits med anledning av kommissionens meddelande om en EU-strategi
for automatiserad och uppkopplad rorlighet (COM(2018) 283). Den nya
tekniken forvéntas innebéra mojligheter i form av sakrare, mer tillgéngliga och
mer hallbara transporter. Teknikutvecklingen ar bade ett satt att mota
samhallsutmaningar, sdsom klimat och hélsa, och en mgjlighet att stirka
konkurrenskraften och exportindustrin och skapa nya arbetstillfallen, saval i
Sverige som pa EU-niva. Kommissionens uppfattning ar att det behovs ett 6kat
samarbete mellan EU, medlemsstaterna, regionala och lokala myndigheter
samt industrin och akademin for att paskynda en sdker och héllbar
marknadsintroduktion av automatiserade och uppkopplade fordon.
Kommissionen menar ocksa att det ar viktigt att nyckeltekniken utvecklas i
Europa och att den rattsliga ramen &r modern och skapar forutsattningar som
gynnar teknisk utveckling. EU-kommissionen har vidare i december 2020
antagit en gemensam strategi for smart och héallbar mobilitet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2020 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen (bet.
2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223) om att den dels bor verka for att
nodvéndiga beslut fattas som mdjliggor storskaliga tester i verklig miljo, dels
bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda hur stor del av det svenska vagnéatet
som kan anvéndas av sjalvkorande fordon samt ta fram en underhallsstrategi
for vagmarkeringar. Varen 2018 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till
regeringen (bet. 2017/18:TU15, rskr. 2017/18:324) om att regeringen
skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkoérande fordon. Som grund for
tillk&nnagivandet hanvisade utskottet till de utmaningar som &r forknippade
med inférandet av sjélvkdrande fordon och att det & nddvandigt att sékerstalla
att Sverige aven fortsattningsvis ska kunna hévda sig pd omradet. Med en
utvecklad strategi ansdg utskottet att arbetet med att inféra denna angelagna
transportlésning kommer att underlattas och paskyndas. Enligt uppgift fran
Regeringskansliet bereds tillkdnnagivandena.

Motionerna

Saila Quicklund (M) framhaller i motion 2020/21:1255 att landshygden bor
prioriteras vid inférande av sjalvkérande fordon. Motionédren konstaterar att
landsbygden med sitt vagnat erbjuder battre mdjligheter for att utveckla
tekniken.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 83 av Thomas Morell m.fl. (SD)
anfors att fragor om ansvar for sjalvkorande fordon bor utredas. Motionarerna
pekar pa att frAgor om ansvar kan vara komplicerade da det finns flera
inblandade aktdrer, sdsom fordonstillverkare, fordonsagare, vaghallare, forare
osv. | yrkande 84 understryker motionarerna att fragan om prioriteringar nar
det galler sjalvkérande fordon behdver utredas. Motionarerna pekar pa att det
kan uppstd svara prioriteringar i komplicerade trafikmiljoer. | yrkande 114
framhaller motionarerna att det bor skapas tekniska testomrdden for
utprovning av ny teknik. Motionérerna menar att det behdver vara enklare att
testa ny teknik i verklig trafikmiljo.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 12 att det ska tas fram en utvecklad strategi for sjalvkorande bilar.

I motion 2020/21:2981 av David Josefsson (M) framhalls vikten av tydliga
regelverk och strategier for testverksamhet och anvandande av autonoma och
elektrifierade fordon.

Helena Gellerman m.fl. (L) anser i kommittémotion 2020/21:3235 yrkande
24 att det bor tas fram en handlingsplan for hur sjalvkérande bilar ska
introduceras i samhallet. Motionarerna pekar pa att sjalvkérande bilar kan
revolutionera hur varor och personer transporteras.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 19 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
framhaller motiondrerna behovet av att utreda risker och bejaka majligheter
med automatisering av foéraruppgiften. Motionérerna understryker att Sverige
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bor vara ledande bade nér det géller att infora ny teknik och nar det galler att
beakta riskerna med den nya tekniken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att digitaliseringen paverkar hela
samhallet och att utvecklingen gar fort ocksd inom fordons- och
transportindustrin. Sjalvkérande fordon som drivs fossilfritt och framfors
sakert kan f& genomgripande konsekvenser och vara en viktig del i det
framtida transportsystemet.

Det &r ocksd mot den bakgrunden som fragan om sjélvkérande fordon i
trafiken under senare ar har behandlats i en rad utredningar av olika
myndigheter. Utskottets arbetsgrupp for forskning och framtid har tagit fram
rapporten  Mobilitet pa& landsbygder —  forskningsdversikt  och
nulagesbeskrivning (2019/20:RFR10). | rapporten konstateras bl.a. att pa
landsbygder kan automatisering av fordon innebdra méjligheter till 6kad
tillganglighet. | rapporten framfors bl.a. att kollektivtrafik kan tillnandahallas
till en lagre kostnad pé strdk med fa resande eftersom driftskostnaderna
minskar stort nar det inte behdvs forare.

Utskottet vill lyfta fram det som statsradet Eneroth framférde i sitt svar pa
en fraga (fr. 2019/20:663) i januari 2020 om att det i dag pagar en omfattande
utrednings- och forsoksverksamhet som syftar till att stalla om och foérbereda
transportsystemet  till klimatsmarta och uppkopplade person- och
godstransporter. Regeringens ambition &r att Sverige ska vara en permanent
varldsutstallning och da ar testbaddar en viktig del. Statsradet konstaterade att
atgarderna bestdr av flera olika delar. Trafikverket och Transportstyrelsen
arbetar pd regeringens uppdrag med den nationella handlingsplanen for
intelligenta  transportsystem. Aktuella fokusomraden &r intelligenta
transportsystem i bl.a. uppkopplade och sjalvkorande fordon. Statsradet
pekade &ven pd att Sverige deltar aktivt i EU-arbetet i frdgor som ror
sjélvkorande fordon. Statsradet sammanfattade att det pagar en omfattande
utrednings-, utvecklings- och forsoksverksamhet inom omradet dar saval
kommuner som regioner ar engagerade. Utskottet valkomnar regeringens
ambitioner ndr det géller sjalvkdérande fordon.

Utskottet valkomnar vidare de forsoksverksamheter som pagér runt om i
landet och vill peka pd att Scania har beviljats tillstdnd av Transportstyrelsen
att testa sjalvkorande lastbilar pA E4 mellan Sodertalje och Jonképing.
Testerna kommer att genomforas tillsammans med foretaget Tusimple som
leder utvecklingen av autonoma fordon. Lastbilarna kdrs autonomt men
Overvakas av en forare, ett s.k. niva-4-test. | bade USA och Kina pagar redan
test av lastbilar enligt niva 4 pa allméan vag, men Scania &r forst i Europa med
att testa tekniken pa motorvag och med nyttolast.

Sammanfattningsvis kan utskottet konstatera att det pagdr mycket
verksamhet néar det géller att utveckla sjdlvkdrande fordon men ocksa
utredningar for att se till att fragor om krav pd infrastruktur samt juridiska och
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regulatoriska fragor tas om hand. Utskottet kan konstatera att det &r
komplicerade frdgor som behdver utredas bl.a. eftersom utvecklingen av
fordonen gar snabbt och behoven nar det galler exempelvis vagnatet kan
andras. Det ar ocksa stor skillnad beroende pa vilken trafikmiljo — stader eller
landsbygd — som fordonet framfors i. Mot bakgrund av det aktiva arbete som
bedrivs och de initiativ som har tagits pa omradet finner inte utskottet att det
finns skal att for narvarande vidta nagon &tgard med anledning av
motionsforslagen. Utskottet foljer utvecklingen pad omradet mycket noga.
Motionerna 2020/21:1255 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkandena 83, 84 och 114,
2020/21:2809 (KD) yrkande 12, 2020/21:2981 (M), 2020/21:3235 (L)
yrkande 24 och 2020/21:3468 (M) yrkande 19 avstyrks.

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar till pagaende beredningsarbete. Vidare framhaller utskottet
vikten av att forhindra fusk med parkeringstillstand for
rorelsehindrade.

Jamfor reservation 28 (M), 29 (SD), 30 (C) och 31 (V).

Bakgrund

Att ordna trafiken och utforma parkeringsmojligheter ar en kommunal fraga.
Fradgan om parkering regleras i bl.a. plan- och bygglagen (2010:900) och
trafikforordningen (1998:1276). Genom lagstiftningen har kommunerna
séledes getts mandat att besluta om utformningen av parkeringsplatser.

Kommunernas mdjlighet att ta ut avgift for parkering regleras i lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. Av lagen framgar att en kommun far ta ut erséttning for ratten att
parkera i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken. Bestdammelsen
innebér att alla trafikanter ska behandlas lika och betala avgift enligt samma
villkor. De enda undantag som en kommun kan besluta om géller for
nyttoparkering, boendeparkering eller rérelsehindrade. En kommun kan gynna
vissa kommunmedlemmar framfor andra under vissa forutsattningar.

Gaéllande ratt

Parkeringstillstand for rorelsehindrade

Reglerna om parkeringstillstand for rorelsehindrade finns i 10 kap. 8 §
trafikforordningen (1998:1276). Dar framgar att for rérelsehindrade personer
kan ett sarskilt parkeringstillstdnd utfardas. Tillstndet kan utfardas béde till
rorelsehindrade som sjalva kdér motordrivna fordon och till andra
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rorelsehindrade som regelbundet behdver hjalp av foraren utanfor fordonet.
Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter och allmdnna rdd om
parkeringstillstand for rérelsehindrade (TSFS 2009:73).

Lagen om felparkeringsavgift

Enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift far regeringen ange det hogsta
och det lagsta belopp som felparkeringsavgifter far faststallas till. Beloppen
far varieras med hansyn till skilda slag av parkeringsévertradelser. Avgiftens
belopp faststélls av regeringen eller den myndighet eller kommun som
regeringen  bestdmmer.  Enligt ~ forordningen  (1976:1128) om
felparkeringsavgift faststaller kommunen felparkeringsavgiftens belopp.
Avgiftens belopp far faststallas till lagst 75 och hogst 1300 kronor.
Felparkeringsavgift ska betalas i den ordning som Transportstyrelsen
bestammer.

Lagen om kontrollavgift vid olovlig parkering

Enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering far en
markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder parkering
inom omradet ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats inom
omradet i strid mot forbud eller villkor som markagaren har beslutat (olovlig
parkering).

Pagaende arbete

Bilpoolsutredningen féreslog i sitt betankande Motorfordonspooler — pa vag
mot 6kad delning av motorfordon (SOU 2020:22) att kommunerna ska ges
mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for
delningsfordon pé allman platsmark. Utredningen foreslog att det genomfors
genom andringar i trafikfoérordningen (1998:1276). Utredningen gjorde
beddmningen att en mojlighet for kommunen att reservera parkeringsplatser
for specifika delningsfordon inte bor inforas, bl.a. eftersom en sadan
platsreservation inte kan anses innebéra att allménheten fortfarande har
tillgang till platsen. Forslagen innebér att det & kommunerna som ska prova
fragor om parkeringstillstand for delningsfordon. Utredningen framhall att
tillgang till parkeringsplatser ar centralt for att framja bilpooler. Eftersom
marknaden for motorfordonspooler i dag néstan uteslutande utgors av
bilpooler har utredningen inte kunnat beldgga att motorcykel- och
mopedpooler har nagot behov av parkeringsplatser.

Bilpoolsutredningens betankande ar foremal for remissbehandling till den
4 juni 2021.
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Motionerna

Michael Rubbestad (SD) anser i motion 2020/21:199 att det &r orimligt att
blaljuspersonal och Polismyndigheten ska behdva avsatta tid och resurser
under en pagaende utryckning for att en anmarkning eller avgift har utfardats.
Motionaren foreslar darfor att det gérs en andring i relevanta lagar, regler och
forordningar s att det inte ar tilldtet att ge blaljusfordon under pagéende
utryckning parkeringsanmérkning eller kontrollavgift.

I kommittémotion 2020/21:1313 yrkande 10 foreslar Jens Holm m.fl. (V)
att regeringen aterkommer med forslag pa andringar i lagstiftningen sa att det
blir mojligt for kommunerna att minska biltrafikens miljo- och klimatpaverkan
genom differentierade avgifter pa parkeringsplatser. Motionarerna pekar pé att
om man utifrin fordonens miljoegenskaper anvéander differentierade
parkeringsavgifter kan miljo- och klimatpaverkan fran biltrafiken minskas.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 64 av Thomas Morell m.fl. (SD)
framhaller motionarerna att bestammelserna om overtradelser av lastzoner
behodver skarpas. Motionérerna har uppmarksammat att andelen bilister som
parkerar pa ett satt som kan hindra den som ska lasta eller lossa gods eller
busstrafiken har tkat.

Markus Wiechel m.fl. (SD) framhéller i motion 2020/21:2883 yrkande 3 att
elbilar bor fa kostnadsfri parkering i hela landet. Motionarerna pekar bl.a. p&
att det &r en nodvandig atgard for att efterfrdgan pé elbilar ska oka.

I motion 2020/21:2988 av David Josefsson (M) foreslas att man ska utreda
hur lagstiftningen kan skérpas sa att det blir forenat med straffansvar att
parkera sa att utryckningsvagar vid exempelvis badplatser blockeras.
Motionédren paminner om att det finns rapporter om att raddningsinsatser
fordrojts pa grund av felparkerade fordon.

I motion 2020/21:2990 yrkande 1 av David Josefsson (M) framhaller
motionaren att lagstiftningen bor andras sa att det blir tillatet att differentiera
parkeringsavgifter och trangselskatt samt évriga parkeringsvillkor i syfte att
gynna bilar med mindre miljépaverkan. | yrkande 2 framhaller motionaren att
lagstiftningen bor dndras pa liknande satt i syfte att gynna bilpooler och andra
delningstjanster. Motionaren framhaller att detta kan ge positiva incitament till
ett mer miljévanligt bildkande.

Martin Adahl m.fl. (C) framhdller i motion 2020/21:3287 yrkande 1 att den
s.k. kommunala avgiftslagen bor ses Gver sa att det blir mojligt att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljéegenskaper. Motionérerna pekar pa att
det bor vara lagre parkeringsavgifter for miljofordon som uppfyller sarskilda
miljokrav eller drivs med ett visst drivmedel, exempelvis el. | yrkande 2 anser
motiondrerna att kommunallagen bor ses over sd att principen om
likabehandling av kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter om syftet
ar att forbattra den gemensamma miljon. Motionarerna framhaller att det bor
framga att det inte &r invanarna som behandlas olika, utan fordonen.

I kommittémotion 2020/21:3349 yrkande 19 framhaller Jessica
Rosencrantz m.fl. (M) att kommuner bor fa mojlighet att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons milj6- och klimatpaverkan. | yrkande 20
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anfor motionarerna att kommuner bor fa mojlighet att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon. Motionarerna patalar att det ar viktigt att
ge kommunerna mojlighet att utifran varje enskild kommuns forutsattningar
och behov minska de skadliga partiklarna och forbattra luftkvaliteten, klimatet
och hélsan. | partimotion 2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande
6 framhéller motionarerna att kommunerna bor fa fler miljéstyrande verktyg
for att minska transporternas miljépaverkan. | kommittémotion 2020/21:3468
yrkandena 6 och 7 av Maria Stockhaus m.fl. (M) finns likalydande yrkanden.

Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bédda SD) anser i motion
2020/21:3493 att det bor inforas ett nationellt register for parkeringstillstand
for personer med nedsatt rorelseformaga, for att motverka fusk med
parkeringstillstand.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att tillgangen till parkeringsplatser ar av stor betydelse
for val av transportmedel och det finns darfor stora méjligheter att anvanda
parkering som ett styrmedel. Att uppmuntra madnniskor till beteende-
forandringar ar ocksd en viktig del av politiken for att minska
transportsektorns klimatutslapp. Tillgangen till parkeringsplatser har ocksa
identifierats som en central fraga for att framja bilpoolsmarknadens tillvaxt.
Klimatpolitiska radet foreslog t.ex. i sin rapport for 2019 att kommunerna ska
ges ratt att upplata allman mark till sérskilda parkeringar for bilpooler pa ett
liknande satt som de i dag kan avsatta mark for sarskilda parkeringar for
rorelsehindrade. Utskottet har darfor ocksa vid flera tillfallen valkomnat det
arbete som bedrivs i syfte att underlatta parkering for bilpoolsbilar men ocksa
for miljobilar och har framhallit att det ar viktigt att fortsatta folja frdgan om
hur &gare av miljobilar kan premieras i arbetet med omstéllningen av
transportsektorn till fossilfrinet. Utskottet ser darfor positivt pad det som
regeringen konstaterar i propositionen En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) om att kommunerna spelar en
viktig roll i omstallningen till ett transporteffektivt samhélle i kraft av det
kommunala planmonopolet och i de fall kommunen ar markéagare. Vid
nybyggnationer i stdder och tatorter kan kommuner t.ex. arbeta med flexibla
parkeringsnormer och laga parkeringstal.

Né&r det géller motionsforslag om att reservera parkeringsplatser for
exempelvis bilpooler har utskottet tagit del av att Bilpoolsutredningen féreslog
i sitt betinkande Motorfordonspooler — p& vag mot okad delning av
motorfordon (SOU 2020:22) att kommunerna ska ges mdjlighet att genom
lokala trafikforeskrifter reservera parkeringsplatser for delningsfordon pa
allman platsmark. Utredningens forslag ar foremal for remissbehandling fram
till den 4 juni 2021. 1 avvaktan pa den fortsatta beredningen anser inte utskottet
att det finns anledning att ta ndgot initiativ med anledning av motionsférslagen
om att reservera parkeringsplatser for sarskilda fordon.
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Nar det galler differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordons
miljoegenskaper konstaterar utskottet att detta enligt en dom i Hogsta
forvaltningsdomstolen inte & mojligt i andra fall &n som anges i lagtexten
(HFD 2014 ref. 57). Med anledning av en frdga om differentierade
parkeringsavgifter har ocksa statsradet Tomas Eneroth i sitt svar pa en skriftlig
fraga (fr. 2018/19:125) framhéllit att han kommer att fortsatta folja frdgan om
hur dgare av miljobilar kan premieras i arbetet med omstéllningen av
transportsektorn till fossilfrihet. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill vidare lyfta fram att det & mycket viktigt att forhindra fusk
med parkeringstillstind for rérelsehindrade. De tillstand som lamnas ut ska
komma rétt person till del. Det &r &ven viktigt for att systemet ska uppfattas
som trovérdigt. Utskottet ser darfor positivt pa de foérordningsandringar som
gjordes 2016 och som innebar att ett fordon far flyttas om ett ogiltigt
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade har anvants. Ytterligare en andring
handlade om att béterna vid felparkering héjdes med 30 procent upp till 1300
kronor. Utskottet forutsatter att det &ven i fortsattningen bedrivs ett aktivt
arbete for att forhindra fusk med parkeringstillstand for rérelsehindrade.

Nar det galler motionsforslag om felparkerade bilar vill utskottet peka pa
mojligheten att ta ut felparkeringsavgift eller kontrollavgift. Utskottet vill
ocksa framhalla att det &r helt oacceptabelt att parkera sitt fordon pa ett sédant
satt att raddningstjansten hindras fran att utfora sitt arbete. Utskottet utgar fran
att detta beivras pa adekvat satt. Utskottet valkomnar i sammanhanget att flera
av landets badplatser ocksa informerar om vikten av att parkera pa avsedda
parkeringsplatser.

Polisen uppger att polisen ska parkera bilen dar det &r lampligt for
uppdragets karaktar. Det kan innebara att bilen star direkt utanfor en
butiksentré eller centrumentré, utan parkeringsruta. Polisen behdver ha néra
till bilen och dess utrustning. Utskottet utgar fran att det finns stor respekt och
forstaelse for hur polisen behdver parkera sina fordon for att kunna genomfora
sitt uppdrag.

Mot denna bakgrund anser utskottet inte att det finns anledning att ta ndgra
initiativ med anledning av motionsforslagen, och motionerna 2020/21:199
(SD), 2020/21:1313 (V) yrkande 10, 2020/21:2218 (SD) yrkande 64,
2020/21:2883 (SD) yrkande 3, 2020/21:2988 (M), 2020/21:2990 (M)
yrkandena 1 och 2, 2020/21:3287 (C) yrkandena 1 och 2, 2020/21:3349 (M)
yrkandena 19 och 20, 2020/21:3368 (M) yrkande 6, 2020/21:3468 (M)
yrkandena 6 och 7 samt 2020/21:3493 (SD) avstyrks.

2020/21:TU9

49



2020/21:TU9

50

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bilpooler. Utskottet hanvisar
till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 32 (M, SD, C).

Bakgrund

Det finns for narvarande inte ndgon juridisk definition av begreppet
bilpoolstjanst. En bilpool innebér dock att ett antal personer samsas om en eller
flera bilar. Det finns tva slags bilpooler: dels foreningsdrivna bilpooler dar
hushall delar pa nagra bilar, dels foretag som driver bilpooler kommersiellt.
Enligt Trafikverket finns det bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige.

Pagaende arbete

| april 2020  overlamnade Bilpoolsutredningen betédnkandet
Motorfordonspooler — p& vidg mot 6kad delning av motorfordon (SOU
2020:22). Utredningen har haft i uppdrag att lamna férslag om hur bil-, motor-
cykel- och mopedpoolstjénster, s.k. bilpoolstjénster, ska kunna frdmjas.
Utredningen har dven haft i uppdrag att ta fram en definition av bilpoolstjanst.
Av kommittédirektiven foljer att saval bilar som motorcyklar och mopeder ska
omfattas av definitionen. Utredningen foreslog darfor att begreppet
motorfordonspool anvands som benamning pa dessa tjanster. Utredningen
foreslog vidare att en lag om motorfordonspooler infors och att lagen ska syfta
till att framja en 6kad anvandning av motorfordonspooler och darigenom bidra
till omstéliningen till ett transporteffektivt samhélle. Den foreslagna lagen
innehdller en definition av begreppet motorfordonspool. Med
motorfordonspool avses en tjanst dar registrerade anvandare delar pa
anvandningen av ett eller flera motorfordon med undantag for moped klass II.
Tjansten ska vara allmént tillgédnglig. Fordonen ska kunna hyras under en
begrénsad tid och den kortaste hyrestiden ska vara en timme eller kortare.
Vidare ska hyresavtal inte behdva ings vid varje anvandningstillfalle. Det
uppstalls ocksa krav pé att tjansten ska tillhandahallas av en juridisk person
och att den juridiska personen ska vara registrerad som &gare till fordonen i
vagtrafikregistret. Detta medfor att peer-to-peer-pooler, som innebéar att
privatpersoner hyr ut motorfordon till varandra via en formedlingstjanst, ofta
i form av en digital plattform, utesluts fran definitionens tillampningsomrade.
Utredningen foreslog &ven att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att
tillsammans med Konsumentverket och Naturvardsverket genomféra en
informationssatsning som ska o©Oka kunskapen hos konsumenter om
motorfordonspooler och hur dessa kan bidra till ett mer hallbart resande. En
sddan informationssatsning beddms kunna forstarka effekten av utredningens
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foreslagna atgard att reservera parkeringsplatser fér delningsfordon och leda
till en 6kad anvandning av motorfordonspooler.

Bilpoolsutredningens betankande ar foremal for remissbehandling till den
4 juni 2021.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 17 konstaterar Thomas Morell m.fl.
(SD) att parkeringsplatser och bilpooler bér finnas med i samhéllsplaneringen.

Markus Wiechel m.fl. (SD) framhaller i motion 2020/21:2883 yrkande 5 att
det kravs att elbilspooler pa sikt betraktas som mer grundlaggande
transportinfrastruktur &n som privat transportverksamhet. Regeringen bor
darfor ta fram projekt, liknande bl.a. elbilspoolsprojektet i Frankrike, for att
forbattra mojligheten att anvanda elfordon.

| kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 38 anser Anders Akesson m.fl.
(C) att man bor ta fram en juridisk definition av begreppet bilpool, eller
fordonspool, i syfte att ge kommuner stérre méjlighet att avsatta gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framfor i kommittémotion 2020/21:3468
yrkande 22 att det bor tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool. |
yrkande 23 framhéller motionarerna behovet av att stimulera delnings-
ekonomi. Motionarerna pekar bl.a. pa att delningsekonomi kommer att vara en
viktig del i omstallningen till gréna transporter for bade privatpersoner och
foretag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att cirkuldr ekonomi pa en évergripande
niva till stor del handlar om hushallning med naturresurser. Ett satt att
optimera resursutnyttjande ar att cirkulera produkter med s& hogt nyttjande
som mojligt. Utskottet anser att det finns stor potential till resursutnyttjande
for personbilstrafiken. Utskottet har darfor ocksa tidigare framfort att det ser
fram emot det utredningsarbete som har bedrivits nér det galler bilpooler.
Bilpoolsutredningen 6verlamnade sitt betdnkande till regeringen i april 2020
och det ar foremal for remissbehandling till den 4 juni 2021. Utskottet kan
konstatera att manga av de forslag som lyfts i motionerna ocksa har behandlats
av utredningen.

Mot bakgrund av pdgdende beredning finner inte utskottet att det finns
anledning att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2020/21:2218 (SD) yrkande 17, 2020/21:2883 (SD) yrkande 5,
2020/21:3172 (C) yrkande 38 och 2020/21:3468 (M) yrkandena 22 och 23
avstyrks.
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Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om &vergivna fordon. Utskottet
hanvisar till arbete som bedrivs pa omradet.
Jamfor reservation 33 (SD).

Gallande ratt

Det ar kommuner, polisen eller Trafikverket som far besluta om flyttning av
ett fordon enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall och
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall. Regeringen
bemyndigas att utfarda foreskrifter om ratt for statlig eller kommunal
myndighet att flytta fordon i sarskilt angivna fall, nér det behdvs for ordningen
och sékerheten i trafiken eller av naturvardsskal. Flyttning far d&ven ske om ett
fordon under minst sju dygn i foljd har varit felparkerat.

Enligt lagen fér ett registrerat fordon flyttas ocksa om det har varit parkerat
pa nagon annans mark under minst sju dygn i féljd efter det att markagaren
underrattat fordonets dgare om att det inte far vara parkerat pa platsen. Kan
fordonets agare inte antraffas far fordonet flyttas om det varit uppstallt under
minst en manad i foljd efter det att markéagaren pébérjat forsok att underritta
fordonségaren.

Enligt forordningen ska beslut om flyttning bl.a. foregas av en utredning.
Vidare ska beslut om flyttning verkstallas omedelbart, om det behévs med
hansyn till &andamalet med flyttningen.

Motionerna

Lotta Olsson (M) framhaller i motion 2020/21:1377 att det inte ar rimligt att
enskilda markégare eller enskilda véagforeningar behdver ta ekonomiskt eller
praktiskt ansvar for bortforsel av dvergivna fordon. Motiondren anser darfor
att det bor dvervagas om kommunen eller staten kan ta ansvar for bortforsling
av fordon p& annans mark da polisanmalan har gjorts och fordonet inte ar
bortfért inom en vecka av dgaren.

I motion 2020/21:1982 av Lotta Finstorp (M) foreslas att regeringen se Gver
mojligheten att utfarda sanktioner mot manniskor som &verger fordon vid
vagrenar, parkeringsplatser eller diken. Motionaren papekar att forutom att
skrothilen ar nedskrapning sa kan den ocksa betraktas som farligt avfall.

Thomas Morell m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2020/21:2218 yrkande
100 att det behover ga fortare att forsla bort 6vergivna fordon. Motionérerna
paminner om att risken dkar att ett fordon som blir stdende en langre tid blir
vandaliserat eller plundrat.

I motion 2020/21:2501 framhaller Lars Mejern Larsson (S) behovet av
atgarder for att skydda markagare fran kostnader i samband med bortforsling
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av bilar som har dumpats pa deras mark. Motionaren pekar pa att det i dag ar
oskyldiga markagare som far sta for kostnaden for att frakta bort bilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka att 6vergivna fordon I&ngs vagarna och i naturen &r
ett problem som maste tas pd allvar ur bade miljo- och trafiksikerhets-
perspektiv. Utskottet vill ockséa framhalla att det ser allvarligt pa den oldgenhet
som o6vergivna fordon innebar for bade det offentliga och den enskilde
markagaren. Utskottet konstaterar att det ar en komplex frdga och att
bestammelserna skiljer sig at for olika situationer och om fordonet &r att anse
som fordonsvrak eller inte. Utskottet valkomnar darfor det arbete som bedrivs
av ansvariga parter. Utskottet vill bl.a. peka pa att Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) har gett ut en handbok om flyttning av fordon och att
Naturvardsverket pa sin webbplats informerar om ansvar for évergivna bilar.
Utskottet 4r ocks& medvetet om det arbete som Trafikverket gor for att flytta
évergivna fordon, ibland sa snart som inom en timme. Utskottet vill ocksa
paminna om att det under 2021 ar mojligt att anvanda anslaget for sanering
och aterstallning av fororenade omraden (anslaget 1:4, utg.omr. 20) for
omhéndertagande av 6vergivna och uttjdnta fordon som utgér en risk for
miljon.

Utskottet ser med tillforsikt pa det arbete som bedrivs och finner for
narvarande inte skél att ta nagot initiativ. Motionerna 2020/21:1377 (M),
2020/21:1982 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkande 100 och 2020/21:2501 (S)
avstyrks.

Nagra registreringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om registreringsfragor.
Utskottet lyfter bl.a. fram att det forutsatter att behdriga
myndigheter gor det som dr mojligt for att stdvja fordonsrelaterad
brottslighet.

Jamfor reservation 34 (SD) och 35 (C).

Gaéllande ratt

Véagtrafikregistret

Nérmare bestammelser om registrering av &gar- och fordonsuppgifter i
végtrafikregistret finns sedan den 1 juli 2019 i lagen (2019:370) om
fordonsregistrering och anvédndning, forordningen (2019:383) om fordons
registrering och anvéndning samt i végtrafikdatalagen (2019:369) och
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vagtrafikdataférordningen (2019:382). Transportstyrelsen ar den myndighet
som ansvarar for vagtrafikregistret.

Det O&vergripande syftet med végtrafikregistret &r att vara ett
informationssystem inom vagtrafiksektorn saval for enskilda som for foretag
och offentliga organ. Exempelvis anvénds uppgifter i vagtrafikregistret vid
omsdttning av fordon, vid kontroll av ordning och sékerhet i trafiken, vid
beslut om skatter eller avgifter samt vid utsékning och indrivning. Det
forekommer &ven ett internationellt informationsutbyte. Det &r uttryckligen
reglerat vilka uppgifter som far behandlas i registret och dessa ar tillgangliga
for sokning enligt sarskilda kriterier. Fordonsregistreringen i vagtrafikregistret
utgor inte nagot agarregister i civilréttslig mening. Registret tillhandahéller
uppgifter om vem som 4r registrerad dgare till ett fordon, d&ven om denne inte
skulle vara civilrattslig dgare till fordonet. | forarbetena har uttalats att
vagtrafikregistret trots detta bor ha till andamdl att tillhandahélla
personuppgifter om vem som &r registrerad som fordonsdgare, for att
forebygga brott i den allménna omséattningen. Registret anvands i stor
utstrackning for kontroll av &gande- eller forfoganderétt vid omséttning av
fordon.

Végtrafikdatalagen

Syftet med vagtrafikdatalagen &r att ge tillgang till den information som finns
i végtrafikregistret samt att ge Transportstyrelsen mojlighet att behandla
personuppgifter pa ett andamalsenligt satt och skydda manniskor mot att deras
personliga integritet kranks vid sadan behandling. Lagen géller vid behandling
av personuppgifter i Transportstyrelsens verksamhet pa vagtrafikomradet som
ror fordon, behorigheter, tillstdind och tillsyn. Transportstyrelsen &r enligt
végtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig for den behandling av person-
uppgifter som sker inom ramen for myndighetens verksamhet. Enligt lagen
ska tillgangen till personuppgifter begransas till vad var och en behéver for att
kunna fullgora sina arbetsuppgifter.

Véagtrafikregisteravgift

I 2 kap. i végtrafikdataférordningen finns reglering av végtrafikregister-
avgiften. Avgiften ska tas ut for ett fordon som har registrerats i végtrafik-
registret. Avgiften tas ut for varje bil, motorcykel, motorredskap, tung
terrangvagn och slapvagn. For en moped klass I, ett terrdngslép och ett annat
terrangmotorfordon an en tung terrangvagn tas det ut en engangsavgift for
registerhallningen. Vagtrafikregisteravgiften tas i normalfallet ut i samband
med att fordonet forsta gangen stalls pd, och darefter tas avgiften ut arligen.
Syftet med avgiften ar att den ska tdcka Transportstyrelsens kostnader for att
driva och utveckla vagtrafikregistret. | detta ingdr, férutom utveckling och
anpassning, kostnader inom it-omradet samt kostnader for tjanster kopplade
till vagtrafikregistret, exempelvis agarbyten samt av- och pastallning av
fordon.
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Registreringsskyltar

Enligt férordningen (2001:650) om végtrafikregister ska Transportstyrelsen i
samband med registreringen av ett fordon tilldela det ett registreringsnummer.
| februari 2017 beslutade regeringen att gora det mojligt for Transportstyrelsen
att tilldela registreringsnummer dér det sista tecknet kan vara béade en siffra
eller en bokstav. Registreringsnumret ska enligt 7 kap. 1 § darfor numera besta
av antingen tre bokstéver och tre siffror eller tre bokstaver, tva siffror och en
bokstav. Det finns sérskilda registreringsskyltar for tdvlingsfordon (8 b §) och
taxi (9 8).

Motionerna

I motion 2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 1 foreslas att
bokstavsbeteckningarna pa registreringsskyltar andras for att synliggora
miljobilsinnehav. Motionaren pekar bl.a. pa att det kan ge en extra stolthet och
mojlighet for nyfikna att latt identifiera de basta miljobilarna.

I motion 2020/21:774 av Daniel Béackstrom (C) yrkas att endast berérda
myndigheter bor ha tillgang till information om vilka fordon en person ager.
Motiondren framhaller att det ar viktigt ur ett brottsforebyggande perspektiv.

Hampus Hagman (KD) framhaller i motion 2020/21:1008 att man bor
utreda hur den allmanna tillgdngen till fordonsregistret kan begransas.
Motioniren pekar pa att fordonsregistret annars kan anvandas av kriminella
for att lokalisera och stjala vardefulla bilar.

I motion 2020/21:1718 av Lars Jilmstad (M) framfors att i
brottsforebyggande ~ syfte  bor  tillgdngen  till  Transportstyrelsens
fordonsregister forsvaras. Motionaren pekar pd att i andra lander ar
mojligheten att fa ut uppgifter om agare till fordon begransad pa olika satt.

Lars Mejern Larsson och Pyry Niemi (bdda S) féreslar i motion
2020/21:1784 att det gors en 6versyn av lagstiftningen och sanktionerna mot
anvandandet av avstéllda fordon.

Boriana Aberg (M) anser i motion 2020/21:1945 att tillgéngen till uppgifter
i fordonsregistret ska forsvaras. Motiondren konstaterar att 6ppenheten i det
svenska fordonsregistret ar en bidragande orsak till organiserad brottslighet
nér det galler bilstolder.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 101 féreslar Thomas Morell m.fl.
(SD) att vissa personalgrupper sdsom poliser, &klagare, domare m.fl. av
sakerhetsskal ska erbjudas majlighet till asta registreringsnummer. | yrkande
102 anser motiondrerna att det kravs en Gversyn av pastallning av
sommarfordon och trafiktillstand. 1 yrkande 107 6nskar motionarerna att
vagtrafikregisteravgiften ses éver. Motiondrerna anser att det endast bor finnas
en avgift ndr man nyregistrerar ett fordon och inte en arlig avgift. | yrkande
112 patalar motionérerna att kansliga fordonsuppgifter i bilregistret bor
skyddas for att minska stoldrisken.

| motion 2020/21:2536 yrkande 5 av Johan Hedin och Anders Akesson
(bdda C) foreslds att man infor e-legitimering for att fa tillgang till
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fordonsuppgifter. Motionarerna framhaller bl.a. att mojligheten att soka i
trafikregistret bor ses Over for att minska risken for stélder av attraktiva
fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att vagtrafikregistret innehaller personuppgifter som
gor det mojligt att identifiera agaren till ett visst fordon. Detta har medfort att
information har kunnat utnyttjats for bilstolder av sarskilt attraktiva fordon.
Utskottet vill darfor pAminna om att regeringen i december 2018 lamnade en
proposition till riksdagen om behandling av personuppgifter samt registrering
och anvéandning av fordon péa végtrafikomradet (prop. 2018/19:33, bet.
2018/19:TU12). Utskottet ansag i sin behandling av propositionen att
regeringens lagforslag var val avvégda och att de kan bidra till att regelverket
blir tydligare och mer Gverskadligt. Genom den nya lagstiftningen gavs
Transportstyrelsen mojlighet att behandla personuppgifter pé& ett
andamalsenligt satt och att varna manniskors ratt till skydd av personuppgifter
vid sddan behandling. Utskottet menade att det ar viktigt att sikerstalla en val
avvagd balans mellan & ena sidan individers rtt till skydd av personuppgifter
och & andra sidan samhéllets rittmatiga krav p& att verksamheten pa
vagtrafikomradet kan bedrivas pé ett effektivt och valordnat sétt. Utskottet har
inte andrat uppfattning i dessa fragor.

Vagtrafikdatalagen har i uppgift att reglera personuppgiftsbehandling nér
det galler fordon, behdrigheter, tillstind och tillsyn. Lagen om fordons
registrering och anvéandning reglerar forutséttningarna for ett fordons
registrering och anvéandning. De nya lagarna bérjade galla den 1 juli 2019.
Transportstyrelsen ar enligt véagtrafikdatalagen personuppgiftsansvarig for den
behandling av personuppgifter som sker inom ramen for myndighetens
verksamhet. Utskottet vill betona att tillgdngen till personuppgifter enligt
lagen ska begrénsas till vad var och en behdver for att kunna fullgdra sina
arbetsuppgifter. Utskottet vill darfor lyfta fram slutbetankandet Sa starker vi
den personliga integriteten (SOU 2017:52) som Overldmnades till
Justitiedepartementet i juni 2017, dér Integritetskommittén kartlagt och
analyserat sdana faktiska och potentiella risker for intrang i den personliga
integriteten som kan uppkomma i samband med anvandning av
informationsteknik i sdval privat som offentlig verksamhet. Utskottet ar
inforstatt med de utmaningar som finns nar det galler stolder och
integritetsaspekter i anslutning till fordonsregistret. Utskottet forutsatter att
behodriga myndigheter gor det som ar mojligt for att stavja fordonsrelaterad
brottslighet.

For att man ska kunna kora ett fordon maste det vara pastéllt. Det innebar
att agaren maste ha en trafikforsakring och betala fordonsskatt for fordonet.
Ett avstallt fordon som man vill borja anvanda maste stéllas pa. Fordonet kan
borja anvandas fran pastéallningsdatumet. Man kan inte begéra pastallning fran
ett datum bakat i tiden, utan pastallningen géller fr.o.m. den dag da anmalan
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registreras. | vissa fall far fordonet inte anvandas trots att det stéllts pa. Det
galler om fordonet har korférbud pa grund av utebliven kontrollbesiktning
eller anvandningsforbud pa grund av obetald fordonsskatt.

Utskottet finner inte anledning att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2020/21:318 (C) yrkande 1, 2020/21:774 (C),
2020/21:1008 (KD), 2020/21:1718 (M), 2020/21:1784 (S), 2020/21:1945 (M),
2020/21:2218 (SD) yrkandena 101, 102, 107 och 112 samt 2020/21:2536 (C)
yrkande 5 avstyrks.

Fordonsmalvakter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fordonsmalvakter. Utskottet
hanvisar bl.a. till vidtagna atgarder och pagaende arbete.
Jamfor reservation 36 (SD, KD).

Gallande ratt

Ratt att ta fordon i ansprak

Sedan den 1 juli 2014 galler lagen (2014:447) om rtt att ta fordon i ansprak
for fordringar pd vissa skatter och avgifter (prop. 2013/14:176, bet.
2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). Vid indrivning av sadana fordringar som
anges far Kronofogdemyndigheten besluta att ta i ansprak det fordon som
skatten eller avgiften avser for betalning av galdendrens skuld. Detta galler
under forutsattning att galdenaren saknar utméatningsbara tillgadngar som
récker till betalning av skulden och att fordonet inte tillhdr eller kan anses
tillhora géaldendren enligt bestdmmelserna i utsdkningsbalken.

Syftet med lagen &r att dels minska de restforda fordonsrelaterade skulderna
till det allmanna, dels minska incitamentet att anvanda s.k. fordonsmalvakter.
Genom att lata en fordonsmalvakt, normalt en person utan utméatningsbara
tillgangar, sta som registrerad agare till ett fordon kan den civilrattsliga dgaren
och brukaren undandra sig det betalningsansvar som foljer av ett
fordonsinnehav.

Flyttning av fordon i vissa fall

Enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall har regeringen
bemyndigats att utfarda foreskrifter om rétt for staten eller fér en kommun att
flytta felparkerade fordon vilkas registrerade &gare har obetalda och forfallna
skulder i form av felparkeringsavgifter. Foreskrifter om sadan ratt finns i
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall.
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Felparkeringsavgift

Den 1 januari 2021 trddde é&ndringar i kraft i lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift (prop. 2019/20:67, bet. 2019/20: TU13, rskr. 2019/20:306),
som bl.a. innebér att det ar forbjudet att anvanda ett fordon med obetalda
felparkeringsavgifter som uppgar till mer an 5 000 kronor, om det har gatt
minst sex manader sedan beloppet senast skulle ha betalats.
Anvéndningsforbudet géller till dess att den skuld som lett till férbudet har
betalats. En polis eller en bilinspektor far ta hand om fordonets
registreringsskyltar om anvandningsférbudet dvertrads.

Pagaende arbete

Regeringen gav i september 2019 en utredare i uppdrag att gora en 6versyn av
lagstiftningen om flyttning av fordon. I november 2020 Overlamnades
utredningens beténkande Oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon
m.m. (Ds 2020:20) till regeringen. Utredningens férslag har darefter varit pa
beredning inom Regeringskansliet och ar nu féremal for remissbehandling
fram till den 26 april 2021.

I skrivelsen foreslds ett antal &tgarder som ska minska mangden
fordonsmalvakter, bl.a. att malvaktsparagrafen, som handlar om att flytta
felparkerade fordon med skulder om minst 5 000 kronor, ska tillampas dven
pé tomtmark. Tidigare har det varit problem med att fordon “dumpats” pa
tomtmark for att undkomma flyttning.

Felparkerade fordon ska framdver kunna flyttas omedelbart om de har
korforbud, anvéndningsforbud eller saknar foreskriven trafikforsakring.
Polisen ska ocksd ges mojlighet att med omedelbar verkan kunna flytta
felparkerade fordon genom att den s.k. fyra-dagarsregeln tas bort.

Dessutom foreslas ett antal atgarder som ska minska kostnaderna for
kommunerna; bl.a. ska uppstéllningstiden innan ett flyttat fordon tillfaller
kommun/stat efter en kungorelsedelgivning kortas fran tre till en ménad.

Motionerna

Niels Paarup-Petersen (C) konstaterar i motion 2020/21:409 att bade antalet
bilar som 4gs av bilmélvakterna och deras skulder till samhéllet har 6kat.
Motionaren pekar pa att en enskild bilmélvakt i Malmo &ger knappt 4 000
bilar. I motionen foreslas darfor att antalet bilar man kan &ga utan sarskild
prévning begransas (yrkande 2), att mojligheten att tvngsskriva dgarskap pé
brukare av bilar utreds (yrkande 3) och att en séker identifiering av personers
identitet vid dgarbyte av bil, sdsom digitalt &garbyte, infors (yrkande 4).

Mikael Oscarsson (KD) anser i motion 2020/21:1046 yrkande 3 att
regeringen bor se till att starka kontrollen av id-uppgifter fran
Transportstyrelsen till Skatteverket vid utldndska bilkdp for att stoppa
bilmalvakter. I yrkande 4 framhaller motionaren att det antalet bilar som far
registreras pa ett samordningsnummer bor begréansas.
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I kommittémotion 2020/21:1616 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) lamnar
motionarerna flera forslag pd hur man kan forhindra att nya bilmalvakter
tillkommer eller att fler bilar far agare i redan existerande malvakter.
Motiondrerna anfor bl.a. att man bor forhindra att den som har statliga
fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera fordon (yrkande 8), att man bor
mojliggora for Kronofogdemyndigheten att ta 6ver dgandeskapet vid forsok
att kringgé nyagandeforbudet (yrkande 9), att man bor utreda hur man béttre
kan arbeta forebyggande géallande bil&garskap (yrkande 11) och att
samordningsnummer bor fa registreras som agare till maximalt ett fordon i
Sverige (yrkande 12).

Katarina Brénnstrom (M) anser i motion 2020/21:2163 att man for att
motverka bilmalvakter bor se Gver hur antalet fordon kan begransas per
person.

I kommittémotion 2020/21:2218 Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar
motionarerna i yrkande 63 att problematiken med bilmalvakter utreds. I
yrkande 105 anser motionadrerna att méjligheten att upplysa om skuld pa
fordon vid agarbyte ska utredas. Motionérerna pekar bl.a. pa problematiken
med &garbyten av begagnade bilar med skulder.

Boriana Aberg (M) lamnar i motion 2020/21:2316 flera férslag p& hur
problemet med bilmalvakter kan stavjas. Motionaren framhaller att det &r en
viktig del i kampen mot grov kriminalitet. I motionen féreslds bl.a. att
kriminella ska hindras fran att skaffa anonyma fordon (yrkande 1), att systemet
for registrering av fordonségare ska goras sakrare (yrkande 2), att bildgare med
stora fordonsskulder ska sparras fran mojligheten att képa och sélja bilar
(yrkande 3) och att polisen eller Transportstyrelsen ska ges rétt att kontrollera
agaren till ett fordon som misstanks ha felaktiga agaruppgifter (yrkande 4).

I motion 2020/21:2569 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bdda M)
foreslas att man ska se dver hur bilmalvakter kan forbjudas att handla med
fordon (yrkande 1), hur fordon som &gs av bilmalvakter kan forses med
korforbud (yrkande 2) och hur fordonsagarbyten kan ske utan postforsandelser
(yrkande 3).

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 28 att tiden for att meddela anvandningsforbud for fordon med
obetalda parkeringsavgifter forkortas fran sex till tre ménader. Vidare anser
motiondrerna att en polis eller bilinspektor ska ha ratt att omhanderta ett fordon
nar ett anvandningsforbud Overtrads och fordonet anvands utan
registreringsskylt (yrkande 29). Motionérerna anser éven att en person med
samordningsnummer ska fa &ga hogst en bil i Sverige (yrkande 30).
Motiondrerna framhaéller att bilmalvakter ar ett viktigt verktyg for den
organiserade brottsligheten.

I kommittémotion 2020/21:3272 yrkande 58 framhaller Johan Pehrson
m.fl. (L) att det kravs en skarpt lagstiftning nar det galler bilmalvakter och
flyttning av fordon. Motionérerna framhaller att olagliga fordon &r ett av
manga allvarliga problem med koppling till annan brottslighet och fordonen
anvénds som flyktbilar, murbréckor eller ggmmor for narkotika och stéldgods.
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Andreas Carlson m.fl. (KD) anfér i kommittémotion 2020/21:3307 yrkande
32 att det bor inforas en maxgréns for det antalet fordon en person kan &ga.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att bade riksdagen och regeringen har vidtagit en rad
olika atgarder de senaste &ren for att skarpa reglerna mot bilmalvakter.
Utskottet vill pdminna om att riksdagen varen 2020 antog regeringens
proposition 2019/20:67 Anvandningsforbud och avskyltning av fordon med
obetalda felparkeringsavgifter (rskr. 2019/20:306). Utskottet framforde i
betankande 2019/20:TU13 att de lagandringar som fcreslas i propositionen ar
motiverade och andamalsenliga mot bakgrund av problemen med
fordonsrelaterade skulder, fordonsmélvakter och malvaktsfordon. Regeringen
framholl i propositionen att den som &ger ett fordon har ett offentligrattsligt
och civilrattsligt ansvar inom ett flertal omraden. Agaren har tex. en
skyldighet att betala fordonsskatt, felparkeringsavgifter, trangselskatter och
infrastruktur-avgifter som géller fordonet. Agaren har vidare ett ansvar for fel
och brister i fordonets trafiksékerhets- och miljéegenskaper. Inom
fordonslagstiftningen definieras fordonets agare ofta som den som &r eller bor
vara antecknad som &gare till fordonet i végtrafikregistret. Regeringen
framholl dven att arbetet med att se over om ytterligare atgarder behéver vidtas
i arbetet mot fordonsmalvakter kommer att vara angeldget aven i
fortsattningen. Utskottet valkomnar uttalandena.

Utskottet valkomnar ocksa att regeringen i september 2019 gav en utredare
i uppdrag att gora en oversyn av lagstiftningen om flyttning av fordon. |
november 2020 6verldamnades utredningens betinkande Oversyn av
lagstiftningen om flyttning av fordon m.m. (DS 2020:20) till regeringen.
Utredningens forslag har darefter varit pd beredning inom Regeringskansliet
och &r nu foremal for remissbehandling fram till den 26 april 2021. I skrivelsen
foreslds ett antal atgarder som ska minska mangden fordonsmalvakter.
Utskottet ser fram emot det fortsatta arbetet med stort intresse.

I sammanhanget vill utskottet ocksd peka pa att i e-tjansten Fordonets
skulder kan man se betalningsinformation for trangselskatt, fordonskatt,
felparkeringsavgift och infrastrukturavgift for ett fordon som man &ger. Det
gar ocksa att kontakta Transportstyrelsens kundtjanst for fordonsfragor for att
kontrollera om det finns obetalda fordonsrelaterade skulder pa ett visst fordon.
Kronofogden kan ldmna besked om obetalda fordonsrelaterade skulder som
overlamnats dit. For bilhandlare och kommuner finns information om
fordonsrelaterade skulder tillganglig via direktatkomst.

Med hanvisning till pagadende arbete finner inte utskottet att det for
narvarande finns anledning att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2020/21:409 (C) yrkandena 24, 2020/21:1046
(KD) yrkandena 3 och 4, 2020/21:1616 (SD) yrkandena 8, 9, 11 och 12,
2020/21:2163 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkandena 63 och 105, 2020/21:2316
(M) yrkandena 1-4, 2020/21:2569 (M) yrkandena 1-3, 2020/21:2809 (KD)
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yrkandena 28-30, 2020/21:3272 (L) yrkande 58 och 2020/21:3307 (KD)
yrkande 32 avstyrks.

Tillfalliga tunga transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om tillfalliga tunga transporter.
Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende beredningsarbete.
Jamfor reservation 37 (M, SD, C).

Bakgrund

| 4 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns bestdammelser om fordonsvikt,
bredd och langd. Om ett fordon eller fordonstdg, med eller utan last, maste
vara bredare, langre eller tyngre &n vad grundbestdmmelserna medger &r det
mojligt att ansdka om undantag (dispens) for just den transporten. Dispensen
&r direkt kopplad till ett specifikt fordon. Det &r Trafikverkets regioner eller
kommunerna som prévar dessa ansokningar. Om transporten berdr enbart en
kommun ska anstkan skickas till kommunen, men ndr transporten beror flera
kommuner ska ansokan skickas till Trafikverkets regionkontor i den region
dar farden paborjas.

Ett beslut fran Trafikverkets regioner om dispens fran storsta tillatna bredd,
langd och vikt galler normalt hoégst 30 dagar och for en fard (en enstaka
transport). For dispenser som galler for mer &n en fard kan Trafikverket bevilja
langre giltighetstid. Enligt Transportstyrelsens allmanna rad bor
giltighetstiden inte Gverstiga fem &r. En grundlaggande forutsattning for
dispens dr att det som ska transporteras ar odelbart. | vissa sammanhang kan
Trafikverket bevilja generella dispenser.

Motionerna

Lotta Olsson (M) framfor i motion 2020/21:1403 att Trafikverket bor fa i
uppgift att tillsammans med berorda parter arbeta fram ett nytt regelverk som
sékerstéller att mobila kranar kan forflyttas trafiksakert, enkelt och effektivt.

I motion 2020/21:1564 anser Monica Haider (S) att hanteringen av
dispenser for mobila kranar behdver forbattras och effektiviseras. Motionéren
pekar pa att kommuner hanterar dispensansokningar pa olika satt och har
ocksa olika lang handlaggningstid. | motionen framfors att det kan leda till att
manga transporter tvingas genomfdras utan dispens for att arbetet pa en
byggarbetsplats inte ska stanna av helt.

Thomas Morell m.fl. (SD) foresldr i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 59 att tillstanden for att soka dispens for att transportera mobila kranar
forenklas. Motionérerna framhéller att det inte &r rimligt att ett hinder for att
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komma fram snabbt till exempelvis en tagursparning ar en tidskravande
tillstandsprocess.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2020/21:3172 yrkande
34 att Trafikverket bor fa ett 6vergripande ansvar for dispenshanteringen av
transporter av mobila kranar och tunga fordon. Motionérerna lyfter fram att i
dag ar bade kommunen och Trafikverket involverade i dispenshanteringen.
Motionarerna pétalar att branschen efterlyser ett férenklat regelverk.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 11 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
framhaller motiondrerna att det behovs en forenklad tillstindsprévning for
tillfalliga tunga transporter. Motiondrerna pekar pad att det kvarstar
administrativa problem som flera tillstind hos exempelvis véghallaren,
Trafikverket och kommunen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att riksdagen véren 2020 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att dispenshanteringen for tunga
transporter bor underléttas och forenklas, bl.a. genom att Trafikverket erbjuder
kommuner mojligheten att till Trafikverket delegera beslut om dispenser for
tunga transporter p& vig (bet. 2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223). Av
regeringens skrivelse 2020/21:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2020 framgar att Trafikverket har initierat och finansierar ett
projekt kopplat till det som anfors i tillkdnnagivandet. | skrivelsen anges att
projektet omfattar utvecklandet av en digital undantagsprocess (dispens-
hantering) och att syftet &r att med systemstod ge ett battre utnyttjande av
undantagsfordon och infrastruktur i tid och rum. Det ska kunna leda till
snabbare och flexiblare handlaggning pé lika villkor samt en bibehdllen
standard pé& vaginfrastrukturen. Av skrivelsen framgér att tillkannagivandet
bereds vidare inom Regeringskansliet.

I sina svar pa skriftliga fragor i september 2020 framforde statsradet Tomas
Eneroth (fr. 2020/21:97-98) bl.a. att det i dag finns ett samarbete mellan
kommuner och Trafikverket. Kommunerna kan t.ex. teckna avtal med
Trafikverket om “férenklat samrad”, vilket i praktiken gor att Trafikverket far
ett samordnande ansvar for dven den kommunala delen av processen.
Statsradet paminde ocksa om att Trafikverket och SKR dven har en pagende
dialog om undantagstransporter. Vidare pekade statsradet pa i syfte att hitta
sétt att effektivisera undantagsprocessen driver RISE Research Institutes of
Sweden AB ett projekt om en digital undantagsprocess. Projektet bygger
vidare pa befintliga samarbeten och kommer bl.a. att innehdlla en bred
probleminventering och en omvérldsanalys och kommer att involvera
myndigheter, kommuner och branschorganisationer. Statsradet avslutade med
att papeka att han foljer den fortsatta utvecklingen noga. Utskottet valkomnar
statsradets uttalanden och finner inte att det finns anledning att vidta nagot
ytterligare initiativ med anledning av motionsforslagen om dispensforfarande
for tillfalliga tunga transporter. Motionerna 2020/21:1403 (M), 2020/21:1564
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(S), 2020/21:2218 (SD) yrkande 59, 2020/21:3172 (C) yrkande 34 och
2020/21:3468 (M) yrkande 11 avstyrks.

Bestammelser om vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sarskilda bestammelser for
vissa fordonstyper. Utskottet paAminner bl.a. om gallande regelverk.
Jamfor reservation 38 (M) och 39 (SD).

Gaéllande ratt

Lagen om véagtrafikdefinitioner

De bestdmmelser och de begrénsningar som géller for olika typer av fordon
som &r tillatna i Sverige anges i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner och
i forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner. Begransningarna kan
exempelvis handla om vikt eller hastighet for olika fordonskategorier.
Bestammelserna aterspeglar i stora delar det som faststalls i EU:s 6vergripande
lagstiftning pa fordonsomradet. Kompletterande bestammelser om krav pé
fordon finns i fordonslagen (2002:574) och i fordonsférordningen (2009:211).

Transportstyrelsen far utfarda foreskrifter om eller i enskilda fall medge
undantag som avses i 4 § lagen om végtrafikdefinitioner. Foreskrifter om
undantag far dock utfardas endast om det finns sarskilda skél och det kan ske
utan fara for trafiksakerheten.

Trafikforordningen

Hastighetsgranser p& véagar regleras i trafikforordningen (1998:1276),
Trafikverkets foreskrifter, Transportstyrelsens foreskrifter och lokala
trafikforeskrifter. Enligt 3 kap. 14 § trafikforordningen ska hastigheten
anpassas till vad trafiksdkerheten kraver, med hansyn tagen till
trafikforhallanden. Dessutom ska tillrackligt 1dg hastighet héllas bl.a. inom
bebyggt omrdde (3 kap. 15 §). Utdver dessa s.k. relativa hastighets-
begransningar géller dven skyltade hastighetsbegrénsningar.

Bestdmmelser om vissa fordonstyper

Slapfordon

Ett slapfordon &r ett fordon som &r byggt for att kopplas till ett annat
motordrivet fordon (inte moped klass 1) och &r avsett for person- eller
godstransport. Slapfordon delas in i slapvagnar, slépsladar och terrangslép
samt i latta slapfordon och tunga slapfordon. Man far kéra i hogst 80 kilometer
per timme med bromsad slép- eller husvagn samt med obromsad slap- eller
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husvagn (totalvikt hogst 750 kg) a) om totalvikten inte dverstiger bilens halva
tj&nstevikt eller b) om slép- eller husvagnen ar olastad och tjanstevikten inte
verstiger bilens halva tjanstevikt. Man far kéra i hogst 40 kilometer per
timme med slapvagn med ledad dragstang och paskjutsbroms (t.ex. styrande
framaxel) samt med obromsad slép- eller husvagn (totalvikt hogst 750 kg) a)
om totalvikten &verstiger bilens halva tjanstevikt eller b) om slép- eller
husvagnen &r olastad och tjanstevikten verstiger bilens halva tj&nstevikt.

Vissa 6vriga fordon

Trafikforordningen (1998:1276) innehéller bestammelser som galler alla
trafikanter. Bestammelserna géller trafik pd vag och i terrang. 1 5 kap.
trafikforordningen finns sérskilda bestdmmelser om trafik med terréngfordon
och terrdngslap pé vag. Av 5 kap. 1 § framgar att terrdngfordon inte far foras
pé allmén vag. Detta galler dock inte om det &r fraga om att korsa allmén vag
("kortaste 1dmpliga stricka”) eller om terrdngforhéllandena gor det nodvandigt
att fardas pa en sadan vag (5 kap. 2 §). Tung terrangvagn pa hjul far enligt 5
kap. 6 § fardas pd allman vag. Terrangfordon som fors pd allmén vag eller
enskild vag som inte endast trafikeras i ringa omfattning far inte féras med
hogre hastighet an 20 kilometer per timme (5 kap. 5 §).

Lastbilar delas in i latta och tunga lastbilar. En l&tt lastbil — s.k. lattlastare
— har en totalvikt pa hogst 3,5 ton, medan en tung lastbil har en totalvikt som
dverstiger 3,5 ton En latt lastbil kan framféras av den som har kérkort med
behorighet B, dvs. den behdrighet som géller for personbilar. Den som vill
bedriva yrkesmassig trafik pa vag maste dock ha ett yrkestrafiktillstand. Att
utfora godstransporter med lastbil &r ett ansvarsfullt arbete som stéller hdga
krav pa kunskap och skicklighet. Darfor kravs ocksé en sarskild yrkesforar-
kompetens for att fa utfora sddana transporter.

Motionerna

Eric Palmqyvist (SD) anser i motion 2020/21:121 att méjligheten att infora en
ny fordonsklass — latt personbil — bor utredas. Motionaren framhaller att det &r
dags for Sverige att modernisera lagstiftningen och 6ppna upp for att ge EPA-
och A-traktorerna vardiga moderna efterfoljare.

I motion 2020/21:788 av Ola Johansson (C) anser motionéren att hdgsta
tilldtna hastighet for motorfordon med bromsad slapvagn ska vara 90
kilometer per timme pa motorvag och motortrafikled. Motionaren pekar bl.a.
pa att den kobildning som uppstar nar ett langsamtgaende fordon inleder en
omkdrning kan orsaka kokrockar ldngre bak och att effekterna av
inbromsningarna kan kvarsta lange.

Bjorn Wiechel och Asa Karlsson (b&da S) anfor i motion 2020/21:1438 att
regelverket for slapfordon behdver ses Gver. Motionérerna pétalar att reglerna
ar krangliga och svara att efterleva vilket kan innebara en sikerhetsrisk.

Thomas Morell m.fl. (SD) menar i kommittémotion 2020/21:2218 yrkande
20 att dispensen nér det géller bruttovikter med konfiguration 6x6 behdver ses
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Gver. Motionarerna papekar att det skulle kunna ge en betydande miljovinst
utan att pdverka vagnatet negativt. | yrkande 37 framfors att man bor utreda
en utokad majlighet att framfora terrangfordon pa allmén vag. En sadan atgard
kan underlatta for bdde manniskor och foretag. | yrkande 57 framhaller
motiondrerna att regelverket for latta lastbilar behdver ses 6ver. Motionérerna
pétalar att dessa fordon har blivit popularare bl.a. eftersom de inte omfattas av
en stor del av regelverket.

I kommittémotion 2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 21
pekar motiondrerna pa att hastighetsbegransningar for slapvagnar och
husvagnar bor ses dver.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler frdgan om hastighetsbegransningar for slapvagnar vill utskottet
betona att hastigheten rent allméant ska anpassas till vad trafiksédkerheten
kraver, med hansyn tagen till trafikforhdllanden. Utskottet menar att
regelverket nar det géller hastighetsbegransning for slapvagnar framstar som
val avvagt och finner inga skal att vidta ndgon étgard i frgan.

I april 2019 fattade regeringen beslut om att tillsatta en utredning som
skulle lamna férslag om modernisering av lagstiftningen och hur
terrangkorningen i Sverige kan bli hallbar. Utskottet har tagit del av att
utredningens forslag har remissbehandlats och bereds inom Regeringskansliet.
Utskottet anser darfor inte heller att det finns anledning att vidta nagra atgarder
med anledning av motionsférslagen om terrangfordon.

Utskottet konstaterar vidare att en latt lastbil far koras den hastighet som
géller for vagen och kan framforas av den som har kdrkort med behérighet B,
dvs. den behérighet som géller for personbilar. Utskottet vill betona att det ar
ett ansvarsfullt arbete att utfora godstransporter med lastbil, som stéller hoga
krav pd kunskap och skicklighet. Darfor kravs ocksd en sarskild
yrkesforarkompetens for att fa utféra sddana transporter. Det ar viktigt att
fortsatta folja utvecklingen av de latta lastbilarnas inverkan pa trafik-
sékerheten.

Mot ovanstende bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2020/21:121
(SD), 2020/21:788 (C), 2020/21:1438 (S), 2020/21:2218 (SD) yrkandena 20,
37 och 57 samt 2020/21:3468 (M) yrkande 21.
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Aldre fordon och motorhobbyn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om é&ldre fordon och motor-
hobbyn. Utskottet hanvisar bl.a. till det arbete som bedrivs pa
omradet.

Jamfor reservation 40 (SD).

Bakgrund

Riksantikvarieambetet (RAA) har konstaterat att begreppet historiska fordon
rymmer en stor mangd olika slags fordon och att det ar ett mangfasetterat
kulturarv som framfor allt berédttar det moderna samhallets historia.
Civilsamhallets organisationer spelar, i bade nationellt och internationellt
perspektiv, en betydande roll for de insatser som i dag gors for att bevara och
anvénda det rorliga kulturarvet. Verksamheten kannetecknas av en stark
medborgerlig forankring med ett mycket omfattande ideellt arbete som i
huvudsak finansieras av olika foreningar och medlemmarna sjélva. De ideella
krafter som i dag bevarar dldre transportmedel gor det i hdg grad med den
uttalade ambitionen att fordonen ska héllas fortsatt rorliga.

Gallande ratt

Dokumentationshantering

Lagen (2019:370) om fordonsregistrering och anvandning innehaller
bestdmmelser om registrering av motordrivna fordon och slépfordon hos
Transportstyrelsen i vagtrafikregistret. Det handlar om registrering som
forutsattning for ratten att anvanda fordon och undantag fran registrering-
splikten.

Enligt férordningen (2019:383) om fordonsregistrering och anvéndning ska
Transportstyrelsen gora en ursprungskontroll av ett fordon efter ansdkan av
fordonets d&gare. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i végtrafikregistret innehaller bl.a. bestammelser
om ursprungskontroll. Transportstyrelsen far begéra in en kompletterande
utredning om fordonets identitet. En kompletterande utredning ska besté av en
bedémning om att fordonet fysiskt har kontrollerats for att faststdlla dess
identitet, av Polismyndigheten, trafikforsakringsbolag eller jamforligt organ
som har tillgang till information som gor det méjligt att faststalla att ett fordon
har en viss identitet. Av utredningen ska framga att den som har kontrollerat
fordonet har nédvandiga kunskaper for att pa ett rattssakert sétt identifiera
fordon och goéra en beddmning om identifieringen, och det ska finnas en
detaljerad redogdrelse for vad som har gjorts for att kontrollera fordonets
identitet.
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Tavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vég

12 kap. 8 § ordningslagen (1993:1617) finns det bestimmelser om tillstand till
offentlig tillstalining som avser tavling eller uppvisning med motordrivna
fordon. Transportstyrelsen har beslutat nya foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2018:2) om téavling eller uppvisning med motordrivna fordon pa vég
med syfte att forbattra sakerheten for deltagare och askédare samt minimera
olagenheterna for utomstdende i samband med tavling eller uppvisning med
motordrivna fordon pé vag. Foreskrifterna galler tillstdnd enligt 3 kap. 84 §
trafikférordningen (1998:1276) att anordna tavling eller uppvisning med
motordrivna fordon pa vag. Ansokan om tillstand till tavling eller uppvisning
ska s&ndas till lansstyrelsen i det I&n dér tavlingen eller uppvisningen ska
starta. Anstdkan ska, om det inte finns sarskilda skal for det, ha inkommit till
lansstyrelsen senast fyra manader innan tavlingen eller uppvisningen ska dga
rum.

Registreringsskyltar

I Sverige far ett registreringspliktigt fordon bara anvandas om det &r forsett
med registreringsskylt. Enligt Transportstyrelsen finns det olika skyltar for
olika fordon och situationer. Registreringsskyltar finns i tre storlekar. Vilken
man kan bestalla framgar av tekniska data om fordonet. Till de flesta typer av
fordon anvénds en enradig registreringsskyilt.

Pagaende arbete

I regleringsbrevet for 2020 gav regeringen RAA ett uppdrag om historiska
transportmedel. RAA ska i samverkan med Statens maritima och
transporthistoriska museer samt det civila samhallets organisationer, daribland
Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad och Transporthistoriskt Natverk, verka for
Okad kunskap och kunskapsspridning om historiska transportmedel i syfte att
framja ett bevarande av detta kulturarv. RAA ska redovisa insatser och resultat
av arbetet till regeringen senast den 30 november 2021.

Motionerna

Per Lodenius och Per Asling (bdda C) féreslar i motion 2020/21:424 atgérder
for att bevara, anvdnda och utveckla det motorhistoriska kulturarvet.
Motiondrerna anser att man boér félja upp hur Transportstyrelsen genomfor
dokumentkontrollen och hur man sékert faststéller fordons ursprung med stod
av dokument. Motionarerna framhaller vidare att man bor se Gver om
forordningen om fordonsregistrering och anvandning bor &ndras for att
tydliggdra omfattning och begransning vid ursprungskontrollen.

Josef Fransson (SD) konstaterar i motion 2020/21:514 yrkande 2 att ett
aktivt motorutévande bidrar till battre forare i trafiken. Motiondren anser att
om fler manniskor far mojlighet att lara sig att hantera ett motorfordon frén
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grunden sd kommer trafiksikerheten att Oka. | yrkande 4 framhaller
motionaren att veteranfordonshobbyn maste varnas och foreslar atgarder nar
det galler bl.a. tillgdng till branslen och registrering. | yrkande 5 pekar
motionaren pa vikten av atgarder for att stimulera motorhobby fér ungdomar.
Motionaren framhaller att motorhobbyn kan vara en ingdng till yrken inom
viktiga omraden sdsom svetsning, lackering och mekanik.

Jan Ericson (M) konstaterar i motion 2020/21:1268 att regler, avgifter och
foreskrifter medfor att arbetet med renovering och bevarande av det rullande
kulturarvet forsvaras. Motiondren anser darfor att det behdvs en tydlig
reglering som underlattar bevarandet av det rorliga kulturarvet.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 111 av Thomas Morell m.fl. (SD)
foreslds att dokumentationskraven for historiska fordon ses Gver.
Motionarerna papekar att regler och avgifter inte alltid ar utformade med
hansyn till de forutséattningar som galler for historiska fordon. | yrkande 113
foreslar motionarerna att reglerna for ombyggda fordon ska ses 6ver. Enligt
motionarerna ar reglerna krangliga och en 6versyn ar darfor nodvandig for att
underlatta for fordonsagare och besiktningsorgan.

I motion 2020/21:2783 av Marléne Lund Kopparklint och Sofia Westergren
(bdda M) foreslds att man utreder forutsattningarna for att tilldela dven
veteranbilar fyrkantiga nummerskyltar, som i dag ar reserverade for traktorer
och motorcyklar. Motionarerna pdminner om att det bidrar till att prakten och
originalkanslan ndr det géller veteranbilar kan bevaras.

I motion 2020/21:3199 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint
(bdda M) framhaller motionarerna att aldre fordon under vissa omstandigheter
bor undantas frdn kravet pd ursprungshandlingar vid registrering.
Motionarerna framhaller att detta ar viktigt s att inte bristande dokumentation
leder till att det kulturarv som fordonen stér for gar forlorat.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2020/21:3613 att tillstandsprovningen
for uppvisning av fordon vid evenemang behdver ses ver. Motionéren pekar
pé att Sverige har och ska stilla tydliga krav nar det géller sakerhet och
trygghet pé vagarna, men foreskrifter i vissa fall kan forsvéra motortraffar.

Camilla Widegren (M) foreslar i motion 2020/21:3618 forbattringar for det
rullande kulturarvet. Motionaren foresldr att regeringen ser over det
oproportionella for civilsamhallets intressen nér det géller t.ex. foreskrifter,
regler och administrering hos lansstyrelserna (yrkande 1), att Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad forandras for att underlatta for dem
som forvaltar det rullande kulturarvet (yrkande 2) och att krdngliga och
otidsenliga foreskrifter som forsvarar for Sveriges civilsamhalles
motorentusiaster ses 6ver (yrkande 3).

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill framhalla att aldre fordon har ett kulturhistoriskt véarde och att
motorhobbyn &r av stor betydelse i samhéllet. Utskottet valkomnar darfor det
som statsradet Tomas Eneroth framférde i sitt svar pa en skriftlig fraga (fr.
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2018/19:95) om att foreningslivet har en mycket stor betydelse for hela
Sverige och &r en viktig del av vart demokratiska samhélle. Statsradet
framforde vidare att det darfor ar oerhort viktigt att varna om det svenska
foreningslivet och forbattringar i foreskrifter eller liknande som underlattar en
dialog med civilsamhallet sérskilt. Utskottet vill darfor understryka att det &r
viktigt att regelverket for fordonshobbyn utformas pa ett smidigt sétt som gor
att denna verksamhet kan utvecklas i goda former som inte star i konflikt med
trafiksakerhet och miljéhansyn. Utskottet vill d&ven paminna om det uppdrag
som RAA har fétt att verka for 6kad kunskap och kunskapsspridning om
historiska transportmedel i syfte att frdmja ett bevarande av detta kulturarv.

Utskottet vill vidare peka pa att i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2018:2) om tavling eller uppvisning med motordrivna
fordon pa vag har ansokningsforfarandet forenklats genom att de allmanna
raden ger viss vagledning om vad som ska ingd i en ansokan om téavling eller
uppvisning med motorfordon pa vag och om arrangemanget behover tillstand
eller inte. Statsradet Tomas Eneroth konstaterade i tidigare namnda fragesvar
(fr. 2018/91:95) att han kommer att fortsétta att folja fragan eftersom det ar
viktigt att civilsamhallets engagemang tas tillvara. Utskottet valkomnar detta.

Nér det galler motionsférslag om registreringsskyltar finner utskottet inte
skal att vidta ndgot initiativ utan forutsatter att frdgan hanteras pa adekvat sétt
hos behdriga myndigheter.

Utskottet finner saledes inte skal att vidta ndgot initiativ med anledning av
motionerna 2020/21:424 (C), 2020/21:514 (SD) yrkandena 2, 4 och 5,
2020/21:1268 (M), 2020/21:2218 (SD) yrkandena 111 och 113, 2020/21:2783
(M), 2020/21:3199 (M), 2020/21:3613 (M) och 2020/21:3618 (M) yrkandena
1-3. Motionsyrkandena avstyrks darmed.

Vintervaghallning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vintervaghallning. Utskottet
anser bl.a. att fragan ar val uppmarksammad hos regeringen.
Jamfor reservation 41 (M, SD, C).

Bakgrund

Trafikverket ansvarar for skétsel och underhall av det statliga vagnétet. Ovriga
végar skéts av kommunala eller enskilda vaghallare. Halkbekdmpning &r i
forsta hand en framkomlighetsfraga. Alla statliga vagar har en standardklass.
Nar det galler vintervaghallning uppger Trafikverket att standardklassen avgor
hur snabbt en vég ska plogas och om den ska vara snofri eller inte en viss tid
efter att det har slutat snda. Klassningen baseras pa vagens trafikmangd och
Trafikverket uppger att man prioriterar hogtrafikerade vagar. Pa vissa
vagstrackor som kan vara extra besvérliga vintertid satter man in ytterligare
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resurser, t.ex. vid backar dar tunga fordon ofta far stopp eller vid avsnitt som
ofta satts igen av snddrev. Véaglagskamerorna underlattar arbetet med att
identifiera och planera atgarder for att minska risken for halka och snodrev.

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 82 av Thomas Morell m.fl. (SD)
foreslar motiondrerna att regeringen ser éver Trafikverkets upphandlingar av
vintervaghéllning. Motionarerna pekar pa att det annars finns risk fér problem
for boende I&angs végar som har en vagsamfallighet som huvudman.

Per Asling och Helena Lindahl (bada C) foreslar i motion 2020/21:2539 att
det tas fram en strategi for minskad saltanvandning i omraden med
vintervaglag. Motionarerna paminner bl.a. om att saltet har lett till stora
miljoproblem da klorider sprids i naturen, men ocksa till stora rostangrepp pa
bilar.

Lars Beckman (M) anser i motion 2020/21:2864 att det behdver sékerstéllas
att vintervéghallningen fungerar i hela Sverige. Motionéren framhaller att det
inte kan uteslutas att olyckor hade kunnat undvikas om vintervighallningen
och halkbekdmpningen hade fungerat tillfredsstallande.

Lars Beckman (M) anser i motion 2020/21:2866 att lagstiftningen om
gaturenhallning bor ses Over. Motionaren patalar att infarterna till
smahusfastigheter ofta plogas igen. Orsaken kan vara, menar motionaren, att
det inte framgar tillrackligt tydligt av lagstiftningen att det inte &r tillatet.

I motion 2020/21:3163 framhéller Helena Lindahl och Peter Helander
(bdda C) att Trafikverket bor fa i uppdrag att utforma upphandlingar med
underentreprendrer sa att det ar mojligt att, inom en rimlig tidsram, utfora
snoréjning at saval staten som enskilda vagsamfalligheter.

I kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 43 anser Anders Akesson m.fl.
(C) att Trafikverket bor f& i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprenorer s att det &r mojligt att — inom rimlig tidsram — utféra snorgjning,
saval & staten som &t andra, tex. enskilda vagsamfalligheter. 1 motion
2020/21:3163 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C) framstalls ett
likalydande yrkande.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 14 framhaller Maria Stockhaus
m.fl. (M) att det bor vara gemensamma och rattvisa villkor for lastbilar inom
EU. Motionérerna pekar pa att nuvarande lagstiftning inom EU inte tar
tillrécklig hansyn till respektive landers olika forutsattningar. Detta innebar att
lastbilar och chauffarer fran lander soder om Sverige ofta ar daligt rustade for
att kora i svenskt vintervéglag.

Utskottets stallningstagande

Vintervaghallning &r en viktig forutsattning for att sakerstélla framkomlighet
men ocksa for trafiksakerheten vintertid. Utskottet vill darfor framhalla att det
ar av stor betydelse att vintervaghallningen haller en hog kvalitet dver hela
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landet. Det var ocksa mot den bakgrunden som utskottet i december 2020 bjod
in foretradare for Trafikverket for att informera om bl.a. vintervaghallning.
Trafikverket framforde bl.a. att verket staller samma krav som tidigare pa
snoréjning pa statliga vagar och arbetar for en forbattring av upphandlingen
av statlig vintervaghéllning. Vidare framholl Trafikverket att det arbetar med
stod och information till enskilda vaghallare. Utskottet valkomnar statsradet
Tomas Eneroths svar pa en skriftlig frga (fr. 2020/21:1279) fran den 21
januari 2021 om att Trafikverket har de ekonomiska resurser som kravs,
framtagna krav for vintervaghalIningens standard samt rutiner och metoder for
att folja upp entreprendrernas arbete pé ett lampligt sétt. Statsradet framhall
att det skapar forutsattningar for en fungerande vintervaghallning. Vidare
pekade statsradet pa att Trafikverket har framtagna krav for vad som ska gélla
for vintervaghallningen pa de statliga vagarna. Kraven ser olika ut beroende
pa vagtyp och trafikering men galler lika i alla delar av landet. Trafikverket
upphandlar genomférandet av vintervaghallningen och har utvecklat nya
moderna metoder och arbetssatt for uppféljning. Bland annat anvands gps i
fordonen vilket gor det mojligt att folja det utférda arbetet pa en detaljerad
niva. Trafikverket anlitar aven en tredje part som foljer entreprendrernas
utforda arbete och kontrollerar att insatser bade startar och blir slutférda i ratt
tid och har ratt kvalitet. Det &r viktigt att sékerstalla att entreprendrerna
uppfyller sina ataganden. Utskottet anser att fragan om vintervaghallning ar
vél uppméarksammad hos regeringen och Trafikverket och finner darmed inte
att det for narvarande finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna.

Utskottet vill vidare peka pa att savél tunga som latta fordon, och aven
utlandsregistrerade fordon, ska ha vinterdack eller likvardig utrustning fran
den 1 december—31 mars om det &r vintervaglag.

Utskottet vill aven paminna om det som davarande milj6- och
klimatminister Isabella Lévin konstaterade i mars 2019 med anledning av
interpellation 2018/19:76 om att daligt utférd snorojning kan leda till
&ventyrad trafiksdkerhet och bristande framkomlighet och betonade att
lagstiftningen inte tvingar kommunerna att liagga Over ansvaret pa
fastighetsdgarna men att det finns en mojlighet att gora det.

Nér det géller motionsyrkanden om saltning som halkbekdmpningsmetod
konstaterar utskottet att saltningen sker eftersom ingen annan halk-
bek&dmpningsmetod fungerar. Utskottet ar dock medvetet om att saltning har
negativa effekter. Det &r darfor angelaget att Trafikverket gor en noggrann
avvégning av vilken halkbekampningsmetod som ar nddvandig. Utskottet har
tagit del av att Trafikverket saltar pa higtrafikerade vagar och pa vagar dar det
ofta ar snabba temperaturvaxlingar. For att bekdmpa halkan p& de
hogtrafikerade vagarna uppger Trafikverket att det i dag inte finns nagra
alternativ som har mindre paverkan pa miljon.

Utskottet finner inte att det finns skal att ta ndgot initiativ med anledning
av motionsforslagen. Motionerna 2020/21:2218 (SD) yrkande 82,
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2020/21:2539 (C), 2020/21:2864 (M), 2020/21:2866 (M), 2020/21:3163 (C),
2020/21:3172 (C) yrkande 43 och 2020/21:3468 (M) yrkande 14 avstyrks.

Vagskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om végskyltning. Utskottet
forutsatter att behoriga myndigheter &r val skickade att gora en val
avvagd bedomning mellan trafiksakerhet, tillganglighet och
onskemal fran bl.a. det lokala néringslivet och turismen.

Jamfor reservation 42 (M, KD) och 43 (SD).

Bakgrund

Det &r regeringen som faststaller Sveriges vagmarken, och det ar till
vaghallningsmyndigheten som en ansékan om vagvisning till en anlédggning
eller ett turistmal ska goras. Enligt 43 § vaglagen far inom ett vagomrade inte
andra atgarder vidtas utan wvighallningsmyndighetens tillstind som kan
inverka menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet for vagens
bestand, drift eller brukande. Den som vill satta upp en reklamskylt inom
vagomradet till en allman vag maste ha tillstand av vaghallningsmyndigheten.
Trafikverkets regioner ar vaghallningsmyndigheter for de statliga allmanna
vagarna. | dvrigt kan det vara kommunen som ar vaghallare. Utanfor vag-
omradet &r det lansstyrelsen som beslutar om tillstdnd, forutom inom
detaljplanelagt omrade, dar kommunen beslutar om bygglov inom ramen for
plan- och bygglagen. Lansstyrelsen dr skyldig att hora Trafikverkets
uppfattning (54 § vagkungorelsen). Kommunen samréder med Trafikverket i
samband med bygglovgivningen. I samrad med vaghaliningsmyndigheten kan
kommunerna ocksa utarbeta riktlinjer for skyltning utanfor planlagt omréde.
Det &r ocksd kommunen som ansvarar for tillsyn av skyltar utan tillstand.
Transportstyrelsen &r den myndighet som forvaltar regelverket. Det &r den
som har ansokt om vagvisning till en allméan inrattning, serviceanlaggning
eller turistmél som ska betala for tillverkning och uppsattning. En variant av
vagvisning till foretag eller andra anlaggningar ar s.k. férenklad végvisning.
Det kan fungera pa mindre vagar vid sasongsbetonade verksamheter som bara
har oppet i dagsljus. Forenklad vagvisning innebar att man far satta upp
skylten sjalv och att den bara ska sitta uppe sa lange som verksamheten pégar.

Motionerna

Matheus Enholm och Caroline Nordengrip (badda SD) framhaller i motion
2020/21:29 betydelsen av att forhindra olaglig skyltning. Motionérerna pekar
pa att skyltning kan innebéra en stor trafikfara.
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I motion 2020/21:318 yrkande 3 av Richard Nordin (C) foreslas att man
skyltar till laddstationer pd samma sétt som till andra drivmedel. Motionaren
framhaller att det ar orimligt att regelverket missgynnar laddstationer.

Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bdda C) framhaller i motion
2020/21:571 yrkande 1 att det behdvs en generfsare beddmning av
skyltningsregler vid allmanna végar. | yrkande 2 pekar motionérerna pé att det
kravs skyltning om kunderna ska kunna hitta till landsbygdsforetag.
Motiondrerna framhaller att manga foretag péa landsbygden marknadsfor sin
verksamhet i forsta hand for bilburna personer och darfor ar beroende av att
bilister kan ta av frdn den st6rre vagen for att hitta till bl.a. gardsbutiker.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 8 av Thomas Morell m.fl. (SD)
framfors 6nskemal om att starka kulturarvet pa svenska véagar. Motionarerna
framhaller att ett nationellt eller lokalt kulturarv sdsom exempelvis skyltar som
beskriver traktens historia bor premieras nar man bygger exempelvis végar.

Magnus Jakobsson m.fl. (KD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2805
yrkande 11 att anvandandet av digitala skyltar ska Oka. Motionarerna
framhaller bl.a. att vaderforhéllanden kan stalla valdigt varierande krav pé
foraren och bilens forutséattningar att ta sig fram.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 10 av Maria Stockhaus m.fl. (M)
framhalls att det bor utredas hur den digitala tekniken pé sikt kan reducera
antalet skyltar vid svenska vigar. | yrkande 29 framhaller motionirerna
betydelsen av forenklade regler for tillstand att satta upp tillfalliga skyltar vid
Vég.

Utskottets stallningstagande

Utskottet &r medvetet om att néringsidkare &r beroende av att kunna
marknadsfdra sin verksamhet genom bl.a. skyltar utmed allménna végar, men
vill understryka att detta inte far goras pa ett satt som &ventyrar
trafiksakerheten. Utskottet delar saledes det som statsradet Tomas Eneroth
framforde i sitt svar pd en skriftlig fraga (fr. 2018/19:383) om att trafik-
sékerheten &r och ska vara Overordnad enskilda néringsidkares behov av
marknadsforing utmed de allmanna végarna. Det ska inte finnas for manga
skyltar pa samma stille, och de ska vara konsekventa och lattbegripliga.
Utskottet konstaterar att det &r Trafikverket och i vissa fall kommunerna som
ger tillstand for skyltar langs det allmanna vagnatet. Utskottet finner inte skal
att ifragasatta att de ocksa ar val skickade att gora en val avvagd bedémning
mellan trafiksakerhet, tillgdnglighet och @énskemal fran bl.a. det lokala
naringslivet och turismen. Utskottet vill ocksa peka pa den mojlighet som finns
till forenklad vagvisning och som innebér att man far satta upp skylten sjalv
och att den bara ska sitta uppe sa lange som verksamheten pagar. Utskottet vill
vidare pdminna om de vagledningar som har tagits fram av myndigheter nar
det galler bl.a. reklamskyltar i landskapet langs allmanna véagar men ocksa den
kulturmiljostrategi som tagits fram av Trafikverket och som berdr samtliga av
Trafikverkets verksamhetsomraden.
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Nar det galler motionsforslag om digital skyltning sa forutsatter utskottet
att Trafikverket anvander modern teknologi for att styra, paverka och
kommunicera med trafikanterna. Utskottet finner dérmed inte att det finns
nagon anledning att ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.

Darmed avstyrker utskottet motionerna 2020/21:29 (SD), 2020/21:318 (C)
yrkande 3, 2020/21:571 (C) yrkandena 1 och 2, 2020/21:2218 (SD) yrkande
8, 2020/21:2805 (KD) yrkande 11 och 2020/21:3468 (M) yrkandena 10 och
29.

Vissa vagfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bla. korfalt for
kollektivtrafik, rondellers utformning och ridvéagar. Utskottet
paminner om gallande regelverk.

Jamfor reservation 44 (SD) och 45 (L).

Bakgrund

Korfalt for kollektivtrafik

Enligt trafikforordningen (1998:1276) far sérskilda trafikregler meddelas
genom lokala trafikforeskrifter, bl.a. att ett visst korfalt eller en viss kdrbana
ska vara korfélt eller kdrbana for fordon i linjetrafik m.fl. 1 ett korfalt eller en
korbana for fordon i linjetrafik m.fl. far endast fordon i linjetrafik foras samt,
om korfaltet eller kdrbanan &r belédget till hoger i fardriktningen, cykel och
moped klass II. Vilka fordon som far framforas pa de vagar och gator dar
kommunen ar vaghallare regleras i lokala trafikforeskrifter inom ramen for det
kommunala ansvaret. Lansstyrelser har motsvarande mandat for det statliga
vagnatet. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) informerar om hur lokala
trafikforeskrifter, dispenser och tillstand i enlighet med gallande trafik-
lagstiftning lampligast kan utformas.

Végar och gators utformning

Trafikverket tar fram regler for vagar och gators utformning. Reglerna
anvands vid all projektering av statliga vagar. Det nuvarande regelverket galler
sedan den 1 januari 2021. Reglerna &r anpassade till olika entreprenadformer
och anvands vid bade nybyggnad och stérre ombyggnader. Reglerna bidrar pé
sikt till att trafiken kommer fram pé ett smidigt och sakert satt. Reglerna ar
obligatoriska for arbeten pa statliga vagar. For 6vriga vaghallare &r de enbart
végledande och inte kravstéllande. SKR har gett ut ett antal publikationer inom
Trast, Trafik for en attraktiv stad, som ska vara ett stdd i kommunernas arbete.
SKR uppger att ett hallbart transportsystem kan forverkligas med en
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trafikplanering som préglas av en helhetssyn. Med det menas att alla aspekter
av stadsplaneringen beaktas — trafiksakerhet, tillganglighet, miljo, trygghet,
halsa och jamstélldhet. SKR och Trafikverket har tagit fram flera nationella
riktlinjer och rad som ska fungera som stod i kommunernas arbete med
trafikplanering.

Véagbelysning

Svenska krav och rad for vagbelysning ges av regelverket Vagar och gators
utformning (VGU). Regelverkets kravdel &r styrande for det statliga végnatet,
dvs. de vagar Trafikverket ansvarar for. For kommunerna fungerar VGU som
ett radgivande dokument. Utéver VGU har Trafikverket tagit fram tekniska
kravdokument for vagbelysning. Riktlinjerna i VGU bygger delvis pa
internationella standarder framtagna av Europeiska standardiserings-
kommittén (CEN). Dessa standarder har anpassats till svenska férhallanden
utifran erfarenhet och tillgéanglig kunskap. Enligt Trafikverket ar standarder
som ror ljus och ljusmatning i ménga fall framtagna av Internationella
belysningskommissionen (CIE), som arbetar med tekniska och vetenskapliga
metoder, standarder och rekommendationer inom ljus- och belysnings-
omradet.

Ledstrak

Forordningen (2001:526) om de statliga myndigheternas ansvar for
genomforande av funktionshinderspolitiken innebér att myndigheter ska
utforma och bedriva sin verksamhet med beaktande av de funktionshinders-
politiska malen. Myndigheterna ska bl.a. verka for att personer med
funktionsnedséattning ges full delaktighet i samhallslivet och jamlikhet i
levnadsvillkor.

Motionerna

Richard Nordin (C) anser i motion 2020/21:317 att man bor arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar. Motionaren pekar pa att nar det inte
finns nagon trafik skulle man med ny teknik kunna slécka ned eller minska
belysningen for bil-, cykel- och gangvag.

Lotta Olsson (M) framhaller i motion 2020/21:1334 att det bor tas fram
skyltning for stdrre vagar av plotsligt kommande nedférsbacke. Motiondren
pekar bl.a. pa att om man kér med en tung transport pa en vag man ar obekant
med — under vintern — racker det inte att halla hastighetsbegransningar och
vara observant.

Angelika Bengtsson m.fl. (SD) framhaller i motion 2020/21:2123 yrkande
2 vikten av sakra ridvagar. Motionaren pekar pa att genom att hanvisa ryttare
och korekipage till ridleder minimeras markskador. Den svenska kultur-
historiska miljon kan man varda utmed ridlederna genom att ta tillvara gamla
hagar och unika platser. Motionaren framhaller att det leder till att vardefulla
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kulturhistoriska intressen kan tillvaratas samtidigt som hastekipage flyttas fran
trafikerade vagar. | yrkande 8 efterfragar motionéren en ridled som stracker
sig fran norr till soder i Sverige och som tas fram tillsammans med experter.
Motionaren patalar att hastturism &r en vaxande naring i Sverige.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 18 av Thomas Morell m.fl. (SD)
framhalls att rondellers utformning ska baseras pa sakerhet. I yrkande 22 anser
motiondrerna att det bér goras en inventering av vagbeldggning och skyltar. |
yrkande 25 6nskar motiondrerna att det ska finnas en lagsta ljudniva for
elfordon. Motionarerna pekar pé att det ar rimligt att elfordon som anvands i
allmén trafikmiljo och vid hastigheter understigande 20 kilometer per timme
avger ett varnande ljud for att skydda personer med funktionsnedséttning.
Motionarerna anfor i yrkande 26 att motorcyklar bér kunna fa anvanda korfalt
avsedda for kollektivtrafik. 1 yrkande 53 framhaller motiondrerna att
mojligheten for taxi att anvanda kollektiva korféalt bor utredas. Motiondrerna
patalar att dessa korfalt inte nyttjas optimalt. | yrkande 73 lamnar motionarerna
forslag om att mojligheten att inféra ett standardiserat farthinder som
exempelvis falluckor boér utredas. Motionarerna pdminner om att
fartddmpande vagbulor har orsakat arbetsmiljéproblem for yrkeschaufforer.

Johan Hedin (C) foreslar i motion 2020/21:2537 yrkande 4 att regelverket
bor andras s& att huvudregeln blir att kollektivkorfilten far anvéndas av
motorcyklister.

I motion 2020/21:2868 pétalar Lars Beckman (M) vikten av vagbelysning
i hela landet. Motionéren framhaller att en viktig del i trafiksakerheten ar att
sakerstalla att vagar ar ordentligt upplysta pa kvallar och natter.

Markus Wiechel m.fl. (SD) framhaller i motion 2020/21:2883 yrkande 2 att
Sverige tillfalligt ska tillata att elbilar far tillgéng till bussfiler. Motionarerna
pekar bl.a. pa att det kravs for att efterfragan pé elbilar ska oka.

Helena Gellerman m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2020/21:3235
yrkande 26 att &tgarder behover vidtas for att sakra framkomligheten i
offentlig miljo for personer med synnedsattning. Motionérerna foreslar bl.a.
att en ny symbol infors i 4 kap. 9 § vagmaérkesférordningen (2007:90) som gor
omgivningen uppmarksam pa nar en yta ar avsedd som ledstrak och darfor inte
ska blockeras.

Utskottets stallningstagande

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med utgangspunkt i
FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhélle med méangfald som grund. Utskottet vill framhalla
vikten av att sakra framkomligheten i offentlig miljé genom bl.a. ledstrak och
att detta i grunden &r en demokratifraga. Av vagmarkesforordningen foljer att
vagmarken och andra anordningar ska vara utformade och placerade samt i
sadant skick att de kan upptackas i tid och forstas av de trafikanter som de &r
avsedda for. De far inte séttas upp sa att de innebar fara for eller onddigtvis
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hindrar trafikanter. S&rskild hansyn ska tas till barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning. Utskottet vill ocksa betona att statliga myndigheter ska
utforma och bedriva sin verksamhet med beaktande av de funktionshinders-
politiska malen och bl.a. verka for att personer med funktionsnedsattning ges
full delaktighet i samhéllslivet och jamlikhet i levnadsvillkor. Utskottet
forutsétter att regeringen och ansvariga myndigheter ser till att vdgmarken &r
utformade och placerade pa ett tillfredsstallande sétt.

Nar det galler motionsférslag om utformningen av vagar m.m. vill utskottet
peka pa att det ar Trafikverket som tar fram regler for vagar och gators
utformning, VGU. Reglerna anvands vid all projektering av statliga vagar och
det nuvarande regelverket géller sedan den 1 januari 2021. For Ovriga
vaghallare & VGU enbart vagledande. Utskottet finner inte skal att tvivla pa
att ansvariga aktorer utformar vagar i enlighet med VGU och pd ett satt som
bidrar till att trafiken kommer fram pa ett smidigt och sékert satt.

Utskottet konstaterar vidare att végbelysning anvands for att forbattra
synforhallandena i trafikmiljon men ocksa for att skapa trygghet, trivsel och
tillgénglighet. Utskottet har dven noterat att en av de fragor som tas upp i
Trafikverkets végbelysningshandbok &r vikten av att minimera méngden
ljusféroreningar. Trafikverket konstaterar att for mycket ljus eller felriktat ljus
skapar ljusfororeningar, som &r negativa bade ur ett ekologiskt och ur ett
ekonomiskt perspektiv. Utskottet har inte skal att tvivla pa att arbete gors for
att sakerstélla att vagbelysningsanlaggningar uppfyller bade trafiksakerhets-
krav och miljéhénsyn.

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att Oppna upp korféalt for
kollektivtrafik for annan typ av trafik vill utskottet peka pé att det &r en
komplex fraga, och enligt Trafikverket verkar effekten variera beroende pé typ
av trafikmiljo, trafikflode och om andra oskyddade trafikanter ocksa ar tillatna.
Vagnatet behdver anvandas pa mest effektiva satt samtidigt som
trafiksikerheten inte far dsidosattas. Utskottet konstaterar att det &r en fraga
dér beslut fattas pé lokal niva. Utskottet finner inte skél att ifragasatta att det
ocksa 4r det mest andamalsenliga.

I fraga om sékra ridvagar vill utskottet framhalla att hastverksamhet &r en
betydelsefull naring i manga kommuner och &ven en meningsfull
fritidssysselsattning for bade barn och vuxna. Utskottet vill dock pdminna om
att planlaggning ar en kommunal uppgift. Utskottet har tagit del av att det finns
flera exempel pa att kommuner arbetar med bl.a. ridvagar och hastrelaterad
samhéllsplanering, inte minst tillsammans med ridféreningar. Utskottet
noterar dven att Naturvardsverket och Boverket har tittat pa frdgor som ror
ridning i bade natur och tatbebyggt omréde.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2020/21:317 (C), 2020/21:1334 (M), 2020/21:2123 (SD) yrkandena 2 och 8,
2020/21:2218 (SD) yrkandena 18, 22, 25, 26, 53 och 73, 2020/21:2537 (C)
yrkande 4, 2020/21:2868 (M), 2020/21:2883 (SD) yrkande 2 och
2020/21:3235 (L) yrkande 26.
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Tillstandsplikt for virkesupplag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om tillstandsplikt for virkesupplag.
Utskottet hanvisar till pagaende beredning.
Jamfor reservation 46 (SD).

Bakgrund

Gallande ratt

For att fa lagga upp virke intill en allman vag kréavs tillstdnd enligt 43 §
viglagen (1971:948). | lagen anges att inom ett vagomrade far inte utan
vaghallningsmyndighetens tillstdnd uppforas byggnader, goras tillbyggnader
eller utféras andra anlaggningar eller vidtas andra &tgarder som kan inverka
menligt pa trafiksakerheten eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift
eller brukande. 1 samband med tillsténd far vaghaliningsmyndigheten utfarda
de foreskrifter som behovs. Ett tillstind kan nar som helst aterkallas. Om
tillstind saknas eller har aterkallats far vaghallningsmyndigheten vidta de
atgarder som behovs for rattelse. Enligt 6 kap. 8 § vagforordningen (2012:707)
tas i vissa fall ut en avgift for provning av ansokan enligt vaglagen. Detta galler
bl.a. prévning av ansékan om att l&gga upp virke intill en allmén vag. For
ansokningsavgiftens storlek m.m. galler bestdmmelserna i avgiftsforordningen
(1992:191).

Trafikverkets tillstandsgivning

For att 1agga upp virke vid en allman eller enskild vdg maste man ha tillstand.
Fragan om tillstind beror pd om upplaget placeras inom eller utanfor
vagomradet och om det ar vid allman eller enskild vag. Vid allman vag kravs
tillstand enligt vaglagen. Trafikverket ska kontaktas nar det géller upplag inom
vagomradet. Det ar da Trafikverkets region som beslutar enligt 43 § vaglagen.
Trafikverket lamnar dels generella tillstdnd, dels sarskilda tillstand:

— Generella tillstand for upplag inom vagomradet géller for flera vagar inom
ett helt lan for tva kalenderar i taget. Denna mojlighet géller pa vagar som
har en hogsta tillaten hastighet pd 80 kilometer per timme och en
trafikmangd pa hogst 2 000 fordon per dygn i genomsnitt under aret.

—  Sarskilda tillstand kréavs for varje upplag vid véagar dar det inte ar mojligt
att fa ett generellt tillstand eller att f6lja sakerhetsbestammelserna.

Trafikverkets tillstdnd galler enbart upplag av virke eller skogsbransle. De
galler inte for flisning, lastning eller lossning. Tillstdnden ska innehélla
detaljerade foreskrifter om vad som galler. Nar det galler upplag utanfor
vagomradet ska markagaren och lansstyrelsen kontaktas. Om virket ska ligga
helt och héllet utanfor vagomradet ar det lansstyrelsen som beslutar enligt 47 §
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vaglagen. Denna bestammelse galler inom 12 meter fran vagomradet, men for
vissa storre vagar har avstandet okats till 30 eller 50 meter. For enskilda vagar
galler vaghallarens instruktioner. Nar det galler upplag inom vagomradet ska
vaghallaren, som ofta ar en vagsamfallighet, kontaktas. Nar det galler upplag
utanfor vagomréadet ska markégaren kontaktas.

Motionen

Mikael Eskilandersson (SD) anser i motion 2020/21:139 att tillstandsplikten
for att lagga upp virke pa den egna marken bor tas bort. Motionaren framhaller
att tillstanden i sig inte har paverkat trafikmiljon sa att den blivit sakrare eller
i Gvrigt 16st ndgot problem.

Utskottets stallningstagande

Varen 2020 tillkannagav riksdagen for regeringen att den bor dels verka for en
atergang till en ordning dar det inte tas ut nagra avgifter for tillstand till
virkesupplag utmed allman vég, dels verka for att Trafikverket snarast
underlattar administrationen for skogsforetagen via ytterligare utveckling av
exempelvis e-tjanster och generella tillstand i samband med ansGkan om
tillstand for virkesupplag utmed allman vag (bet. 2019/20:TU11, rskr.
2019/21:223). Utskottet betonade bl.a. vikten av trafiksékerhet samtidigt som
en rationell hantering for skogsbruket och skogsindustrin uppnas. |
Regeringens skrivelse Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder under
2020 (skr. 2020/21:75) anger regeringen att Trafikverket har initierat och
finansierar ett projekt kopplat till det som anfors i tillkdnnagivandet. Projektet
omfattar utvecklandet av en digital undantagsprocess (dispenshantering).
Syftet dr att med systemstdd ge ett battre utnyttjande av undantagsfordon och
infrastruktur i tid och rum. Det ska kunna leda till snabbare och flexiblare
handlaggning pad lika villkor samt en bibehdllen standard pa
véginfrastrukturen. Regeringen uppger vidare att riksdagens tillkdnnagivande
bereds inom Regeringskansliet. Utskottet anser inte att det finns skal att
foregripa beredningsprocessen, och motion 2020/21:139 (SD) avstyrks
déarmed.
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1. Transportsektorns klimatmal, punkt 1 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 23.

Stallningstagande

Vi anser att malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 bor ses dver.
Vi vill peka pa det som Finanspolitiska radet har konstaterat om att en for tidig
utfasning av fossila drivmedel i Sverige har ett litet varde globalt eftersom
oljekonsumtionen i stallet styrs mot nya marknader. Vi delar den bilden. Vi
menar att det finns ett vérde i att vénta in utvecklingen for el- och vétgasdrift
innan fossila drivmedel fasas ut. Vi anser saledes att regeringen bor se 6ver
malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.

2. Fossilfri tankning, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 80 och
avslar motionerna
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 12,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 19 och 22,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och 23.
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Stallningstagande

Vi anser att for att astadkomma klimatanpassade transporter ar det viktigaste
att man anvénder den teknik som &r mest lamplig for uppdraget och miljon
som fordonet ska verka i. Vi vill peka pa att det pagar forskning nar det galler
vatgas och flytande biogas men ocksd mer traditionella dieselliknande
branslen som har sitt ursprung i biomassa. Utvecklingen gar fort och fordonen
blir allt effektivare. | stadsnara omraden kan bilarna med fordel drivas med el,
men vi vill pAminna om att pa landsbygden &r fortfarande den traditionella
forbranningsmotorn det enda fungerande alternativet. Vi vill dock understryka
att oavsett val av driftsform ska energin vara klimatneutral. En viktig aspekt,
menar vi, dr ocks att tunga fordon &r gransoverskridande i avsevart storre
omfattning &n exempelvis latta personbilar. Vi anser darfor att regeringen bor
se till att mojligheten till fler alternativa driftsformer for tunga fordon utreds
skyndsamt.

3. Fossilfri tankning, punkt 2 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och 23,
bifaller delvis motion
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 19 och
avslar motionerna
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 12,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 6 och 22,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 80 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13.

Stallningstagande

Jag anser att det gar att forena en ©kad mobilitet med en minskad
klimatpaverkan. Svensk miljoteknik ar, och kan fortsatta att vara, en
exportframgang som bereder vag for miljovanliga transporter Gver varlden.
Jag vill framhalla att det kravs manga olika losningar och tekniker for att bryta
beroendet av fossila brénslen och for att minska klimatutslappen. Jag vill lyfta
fram att olika férnybara brénslen behdver utvecklas och kommersialiseras —
nagot som galler for alla trafikslag. | sammanhanget vill jag sarskilt peka pa
okad biodrivmedelsanvandning, vatgas och bréansleceller. Jag anser darfor att
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regeringen ska verka for att klimatpaverkan fran transportsektorn minskar
genom att framja en 6kad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel.

Jag vill ocksa framhalla att det finns skal for regeringen att Gvervéaga att
frémja viss konvertering av fordon och att se éver pumplagen.

4.  Fossilfri tankning, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 12 och
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 19 och 22,
bifaller delvis motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23 och
avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 80,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del.

Stallningstagande

For att Sverige ska kunna genomféra en omstallning till fossilfria
vagtransporter behdvs ytterligare atgarder i nartid. Jag vill pAminna om att i
flera europeiska lander diskuteras och forbereds forbud mot nyforsaljning av
bilar som &r drivna med bensin eller diesel. Jag anser att det ar hog tid dven
for Sverige att ansluta sig till en sddan malsattning. En tydlig sadan
malsittning skulle ocksd ge goda forutsattningar att utveckla en modern
fordonsindustri i Sverige. Jag padminner dven om att Klimatpolitiska radet
anser att ett stoppdatum for forsaljning av fossila drivmedel kan kompletteras
med att i nartid infcra ett formellt krav om att nya bilar som séljs ska kunna
drivas pa ett fossilfritt drivmedel (inklusive el) eller pa ett bréansle med hég
inblandning av biodrivmedel. Jag anser att ett forbud forst 2030 — som
regeringen har valt att utreda — ligger for sent for att Sverige ska kunna
reducera utslappen for transportsektorn med 70 procent till 2030. Jag anser
darfor att regeringen bor se till att Sverige infor ett forbud mot forsaljning av
nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025. Likasa anser jag att
regeringen bor se till att Sverige inom ramen for det nordiska samarbetet och
EU verkar for ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs med fossila
bréanslen efter 2025.
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I klimathandlingsplanen gor regeringen bedémningen att forutsattningarna
for, och kostnadseffektiviteten i, konverteringsstdd for omstéllining av
befintliga bilar till lagutslappsfordon bér analyseras. Jag anser att det ar en
defensiv hallning till en atgard som starker klimatrattvisan och som har stor
potential att minska utslappen i den befintliga fordonsflottan. Jag pAminner om
att manga bilagare inte har ekonomiska resurser att kdpa en ny bil med laga
utslapp. En stor del av den befintliga fordonsparken som drivs med fossila
drivmedel & mojlig att konvertera till t.ex. etanol- (E85) eller biogasdrift. Jag
ar dock medveten om att for att s& manga bilagare som méjligt ska kunna stélla
om sina bilar till miljévanlig drift och ta del av statligt stéd behdver aven
regelverket forbattras och forenklas. Jag anser darfor att regeringen senast
2021 ska aterkomma till riksdagen med férslag pa nodvandiga regelandringar
for 6kad tillampning av konvertering av fordon.

Jag vill ocksa pdminna om att forutsattningarna for en omstallning till ett
fossilfritt och transporteffektivt samhéalle skiljer sig at mellan stad och
landsbygd. Aven om Trafikverkets bedomning &r att potentialen for ett
transporteffektivare samhille ar storst i storre stader sd har d&ven mindre
tatorter viss potential till energieffektivare transporter. Jag vill i samman-
hanget pAminna om att i glesbygder behévs en 6kad tyngdpunkt p& atgarder
som stérker tillgangen till fornybara drivmedel, bl.a. tkade statliga insatser.
Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma till riksdagen med férslag pa
atgarder for att starka tillgdngen pé fornybara drivmedel i glesbygd.

5. Fossilfri tankning, punkt 2 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 13,
bifaller delvis motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 23 och
avslar motionerna
2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V) yrkande 12,
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 5, 6, 19 och 22,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 80 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del.
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Stallningstagande

Jag vill pdminna om att for att fa fler elbilar och ellasthilar men ocksa
vatgasdrivna fordon i Sverige sa kravs det okade majligheter till laddning av
elbilar eller bransleceller i hela landet. Jag anser darfor att pumplagen bor
andras s att aven elektricitet eller laddning for bransleceller fran vétgasdrivna
fordon kan utgdra grund for att uppfylla kraven i lagen.

Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma med forslag pé en sédan
&ndring i pumplagen.

6. Strategi for elektrifiering, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 42 och
bifaller delvis motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag anser att det bor tas fram en nationell strategi for 6kad elektrifiering av den
svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter. Jag vill framhalla att
fortsatta satsningar pa elektrifiering av vagstrak ar viktigt och jag anser att
Trafikverket i hogre utstrackning an i dag maste — och i stérre samverkan med
transportbranschen m.fl. - prioritera kommersialisering och utrullning av
system for eldrift. Jag vill pdminna om att nar ny teknik infors okar ocksa
behovet av nya affarsmodeller sa att tekniken ocksa kan kommersialiseras. Jag
anser att en sadan nationell strategi for okad elektrifiering ska inkludera
ambitiosa mal for den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och
den tillhérande laddinfrastrukturen. Jag menar ocksa att det bér finnas en bred
definition av elektrifiering som inkluderar saval batteridrift som vétgas och
brénsleceller. Jag anser dérfor att regeringen ska ta fram en nationell strategi
for 6kad elektrifiering av Sveriges transporter. En sadan nationell strategi bor
bl.a. behandla fragor om elinfrastruktur till aktuellt vagnat, utbyggnadsplan for
lastbilsanpassad laddinfrastruktur, ©versyn av beslutsprocesser samt
samarbete med andra l&nder for att uppratta en gemensam standard.
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7. Strategi for elektrifiering, punkt 3 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 6 och
bifaller delvis motionerna
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 10 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 42.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att i arbetet for att na en fossilfri fordonsflotta finns det en
stor potential i elektricitet som drivmedel. Tekniken &r pé stark frammarsch
och forsaljningen véxer. Jag vill dock pdminna om att trots att Sverige har en
fordonsindustri som alltid legat i framkant ndr det géller trafiksdkerhet och
minskade utsl&pp finns det fortfarande mycket arbete att géra innan vi kan se
ett teknikskifte. Jag vill peka pé& att det i arbetet med elbilar finns stora
mojligheter for Sverige att ligga i framkant. Jag anser darfor att regeringen bor
se till att Sverige tar fram en heltdckande strategi for elektrifiering av
fordonsflottan.

8.  Elvagar, punkt 4 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21 och 22,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 30 och
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
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2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del och
2020/21:3617 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

Elektrifiering &r en av nycklarna till att Sverige ska kunna minska utsl&ppen
fran transportsektorn och na klimatmalen. For att omstéllningen ska 6ka i fart
behover Sverige ga fran pilotvagar till riktiga elvagar dar det ar lampligt. Vi
vill pdminna om att lastbilstillverkare framhéller att det &r enkelt att anpassa
lastbilarna till olika tekniska losningar. Det finns alltsa ingen anledning att
vanta pé en slutgiltig standard. Vi anser darfor att regeringen bor se till att det
infors ett teknikneutralt stod till utbyggnad av elvdgar for tunga transporter.
Vidare anser vi att regeringen bor se till att regelverket ses over i syfte att
underlatta for utbyggnaden av elvagar for tunga fordon.

9. Elvagar, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78,
bifaller delvis motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 5,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 22 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 30 och
avslar motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 21 och
2020/21:3617 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

Vérlden Gver pagar en spannande och intensiv utveckling av teknik for att
skapa fossilfria transporter. Vi kan tyvarr konstatera att det fortfarande finns
ett antal flaskhalsar i tekniken, framst kopplade till éverforingen av energin i
elnatet. Vi vill pAminna om att 2016 invigdes en teststricka for elvdg pa E16
mellan Sandviken och Kungsgérden. Lasthilarna som kors pa teststrackan har
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i princip inte nagra utslapp av véaxthusgaser, och bullret som vanligtvis uppstar
fran den har typen av transporter har minskat. Vi ser mycket positivt pa detta
och menar att det behdvs en strategi for elvagar. Vi anser att det ar viktigt att
regeringen ser dver och tar fram ett forenklat regelverk for utbyggnad av
elvagar.

10. Elvéagar, punkt 4 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 5 och 7 samt
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 30 och
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 78,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 i denna del,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 21 och 22 samt
2020/21:3617 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

Om den tunga trafiken anvénder sig av el i stéllet for dagens drivmedel
kommer det att vara en av de viktigaste reformerna for att minska koldioxid-
utslappen i Sverige. For att Sverige ska fa valfungerande elektrifierade vagar
ar det dock viktigt att ansvaret tydliggoras pa strategiskt utvalda vagar. Som
exempel vill jag peka pé att det for Trafikverkets del innebér att man bor utreda
kostnaden for att elektrifiera vagstrackorna Stockholm—-Goteborg, Stockholm-—
Malmo, E6:an Oslo-Goteborg—Kopenhamn, E18 Stockholm-Oslo samt E4
langs med Norrlandskusten. Jag vill lyfta fram att en affarsmodell skulle kunna
vara att huvudmannen for vdgen hyr ut den till en operatér som bygger
infrastrukturen, och darefter kan operatéren tjana pengar pa att sélja el till de
transportforetag som kor pa vagen. Mot denna bakgrund anser jag att
regeringen bor se dver huvudmannaskapet for elvéagar.
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11. Infrastruktur for laddning, punkt 5 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkandena 4 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-3,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 1 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 6 och 7 samt
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26.

Stallningstagande

Vi vill se tydliga mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur langs stora, och for
transporterna viktiga, vagar till 2030. Vi menar att malet ska vara att man ska
kunna ladda bilar och lastbilar var man &n befinner sig i Sverige. Vi vill
framhalla att nar manniskor investerar i en fossilfri bil maste de kunna kanna
sig trygga med att det gar att ladda bilen Gver hela Sverige. Framtidens
laddning ska ske p& exempelvis rastplatser, affarscentrum, tankstallen,
flygplatser och hamnar. Vi anser darfor att regeringen skyndsamt bor tillsatta
en utredning med tydliga mél for utbyggnaden av laddinfrastruktur till 2030.
Vi vill ocksa framhalla att den tekniska utvecklingen fran fossila till fossilfria
motorer gar mycket snabbt. Vi anser att staten ska stdtta men inte styra denna
utveckling. Vi vill darfor att regeringen ser till att det infors ett teknikneutralt
stdd for utbyggnaden av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria transporter
over hela Sverige. Vi anser vidare att ett sddant stod bor inforas dven for tunga
transporter. Stodet bor kunna anvéndas till att medfinansiera investeringar i
bl.a. publik laddinfrastruktur och bor ocksd kunna omfatta exempelvis
infrastruktur fér tankning av branslecells- och vatgasbilar.
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12. Infrastruktur for laddning, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1 och 7 samt
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjélmered (M) yrkande 1,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 6,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkandena 4 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-3 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att i dag domineras bilindustrin — trots utslappen — av
forbranningsmotorer. Vi menar darfor att staten bor 6ka incitamenten for
manniskor att kora elbil. Sadana bilar har fordelar fér miljon, inte minst nar
det galler minskning av buller. Vi anser att elbilar behdver goras mer
tillgangliga och att det behdvs en statlig satsning pad infrastruktur for elbilar.
Vi anser i sammanhanget vidare att regeringen bor verka for att prioritera
satsningar pa infrastruktur for elfordon pa landsbygden.

13. Infrastruktur for laddning, punkt 5 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26 och
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjélmered (M) yrkande 1,
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2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkandena 4 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-3 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28.

Stallningstagande

For att Oka takten i elektrifieringen av transportsektorn &r en utbyggd
laddinfrastruktur avgérande. Jag anser darfor att det bor vara tillatet att ladda
elfordon via gatubelysningen. Det &r, menar jag, smart, enkelt och billigt
jamfort med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Jag vill d&ven se nya
marknadsmodeller vaxa fram som ¢kar mojligheten att ladda sin bil pa olika
platser och vid olika laddpunkter samt med hjélp av olika operatdrer. Jag anser
vidare att det &r olyckligt att det fortfarande finns juridiska otydligheter nér det
géller hur samfélligheter ska agera for att reglera laddplatser. Min uppfattning
&r att onddiga och otydliga regler &r det sista som behdvs i omstallningen av
fordonsflottan. Jag anser darfor att regeringen bor se till att lagstiftningen pa
detta omrade andras i syfte att underlatta laddning av elfordon via befintlig
infrastruktur sdsom lyktstolpar. Jag anser dven att regeringen bor se till att det
tas fram standardiserade betalningsmdjligheter.

14. Infrastruktur for laddning, punkt 5 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 4 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2020/21:945 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 26,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkandena 4 och 7,
2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 10 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 1-3.
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Stallningstagande

Det &r gladjande att forsaljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats
mycket snabbt de senaste aren. Jag ar dock medveten om att det stora hindret
for en annu storre andel av elbilar & den osékerheten som féljer med en
otillrackligt utbyggd laddinfrastruktur. Jag vill darfor understryka att det &r
viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Jag anser darfor att det
behovs ett fortsatt stod till investeringar i laddinfrastruktur. Ett sddant stod ska
kunna ges till foretag, bostadsrattsforeningar, privata och kommunala
bostadsforetag samt kommuner runt om i landet och ska kunna anvéndas till
publikt tillgingliga laddstolpar for saval snabbladdning som normalladdning.
Jag vill d&ven peka pa vikten av elektrifiering av de tunga transporterna.

15. Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal,
punkt 6 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och
avslar motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 13,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och 25
samt
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 27.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att for att fa en rattvisande bild av ett fordons miljopaverkan
behéver man fa veta hur bilen och dess delar har producerats, hur mycket
energi som har gétt at i produktionen och varifran den energin har kommit.
Det spelar exempelvis stor roll om elbilens batteri har tillverkats med
vattenkraft eller med kolkraft. Samtidigt anser vi att man bor kunna fa
upplysning om férhallandena vid utvinningen av de ravaror som har kravts for
biltillverkningen. Vi foreslar darfor utokade krav pd redovisning av bilars
totala klimat- och miljopaverkan. Fragan bor framfor allt drivas pa EU-niva
eftersom det finns andra EU-regler om konsumentinformation vid bilkop.
Regeringen bor darfor verka for krav pa utokad information om personbilars
totala klimat- och miljépaverkan vid nybilsforsaljning.
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16. Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal,
punkt 6 (C)

av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 13 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och 25
samt
avslar motionerna
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5 och
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 27.

Stallningstagande

For att vi ska n& klimatmélen behdver ambitionsnivan oka nar det galler
transportsektorn. Jag vill dock framhélla att det i dagens samhalle och ekonomi
&r centralt att ménniskor kan resa och att foretag kan transportera varor. Jag
vill ocksd pdminna om att behovet av effektiv logistik och snabba transporter
kommer att fortsatta dka nar digitaliseringen och e-handeln véxer. Det &r
mycket positivt att teknikutvecklingen ar snabb nér det galler effektivisering,
elektrifiering och nya fornybara drivmedel. Jag vill framhalla vikten av mer
héllbara transportmodeller och transportsystem dar utslappen och
miljopaverkan fran transporterna minskar — men inte mobiliteten.
Klimatomstallningen kraver ocksa att offentlig verksamhet gér fore i arbetet
mot en fossilfri fordonsflotta. Jag anser darfor att alla fordon som staten,
landstingen, regionerna och kommunerna upphandlar, kdper in eller leasar ska
vara miljobilar eller framdrivas av fornybara branslen fran 2021. Jag anser
darfor att regeringen bor verka for en sadan utveckling.

17. Andra styrmedel for att na transportsektorns klimatmal,
punkt 6 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 27 och
avslar motionerna
2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 13,
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 8 i denna del och 25
samt
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 5.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att arbetet med att n& fossiloberoende transporter maste
prioriteras. For att minska utslappen frdn trafiken kravs bade en
kostnadseffektiv omstallning av fordonsflottan och en smart utformning av
infrastrukturen. Jag vill dock understryka att det ar angelaget att utslappen fran
inrikes transporter minskas pa ett hallbart satt. Utvecklingen ska ocksd vara
forenlig med samhallsekonomiska mal, och ny teknik ska framjas. Som
exempel vill jag lyfta fram att det behdvs satsningar pa forskning och
utveckling av fossilfria branslen, elbilar och elhybrider. Jag anser att bilen ar
ett redskap for frihet; den bidrar till social hallbarhet genom att 6verbrygga
avstand mellan manniskor och det ar darfor angelaget att det &r utslappen som
bekdmpas. Jag anser darfor att regeringen bor verka for det som jag har anfort.

18. Miljokontroll i fordonsbesiktningen, punkt 7 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27 och
avslar motionerna
2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-5,
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 2 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 31.

Stallningstagande

For att nd mélet om fossilfria transporter behovs resultatinriktade incitament i
kombination med riktade satsningar pa ett flertal tekniker och lésningar. Jag
anser att regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppgift att utvardera de
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besiktningsregler som géller for gasfordon i syfte att se Gver om de &r
proportionerliga.

19. Miljokontroll i fordonsbesiktningen, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-5,
bifaller delvis motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 31 och
avslar motionerna
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 2 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

For att personbilar ska kunna bibehdlla hog standard foér miljo- och
trafiksikerhet ska de regelbundet genomga kontrollbesiktning. De parametrar
ett fordon besiktigas mot sager ndgot om myndigheternas ambitionsniva pé
omradet. Darfor var det mycket forvanande att regeringen i maj 2018 lat slappa
fram Transportstyrelsens nya foreskrifter for kontrollbesiktning (TSFS
2017:54), med kraftigt sankta nivaer pa miljoomradet. Jag kan konstatera att
pa atminstone tre viktiga omraden sénktes miljéambitionerna kraftigt med de
nya foreskrifterna. Jag vill ocksé padminna om att sedan maj 2018 har antalet
bensinbilar som underkénns halverats, och antalet dieselbilar som underkanns
ar bara en tredjedel s& ménga i dag som innan 2018. Med de nya foreskrifterna
har Sverige plotsligt de lagst stallda miljokraven av alla l&nder i EU. Det hér
ar mycket anmarkningsvart. Jag anser darfor att regeringen omgaende ska ta
initiativ till nya foreskrifter for kontrollbesiktning som innebér att man atergar
till de tidigare hogre miljokraven for fordonsbesiktning.

Jag vill pdminna om att andra lander systematiskt har skarpt miljokraven
for bilkontroller. Tyskland har exempelvis séankt gransvardena ytterligare for
vissa bilmodeller och landet véantas dessutom fr.o.m. 2021 inféra nya satt att
mata partikelutslapp dar man frangar den tidigare opacitetsmatningen (dar
partikeltathet mats) till en mer exakt partikelrakningsmodell. 1 Tyskland
skarper man ocksd metoderna for att mata utslapp av kvaveoxider. Jag anser
att detta ar ndgot Sverige skulle kunna inspireras av. Jag anser darfor att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att hoja ambitionsnivan vid
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kontrollbesiktning genom atgarder som inkluderar den tyska metoden att rékna
partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider.

Forséljningen av elbilar och laddhybrider 6kar kraftigt i Sverige. Dessvérre
har regelverket for kontrollbesiktning inte foljt med i utvecklingen och i
dagsléget gors ingen specifik kontroll av elbilarnas elsystem vid besiktningen.
Jag vill pdminna om att Norge, som har kommit langre &n Sverige med
laddbara fordon, uppdaterade sitt regelverk for besiktning av elbilar och
laddhybrider 2015. Jag anser darfor att regeringen bor ta initiativ till att
uppdatera besiktningsregelverket s att specifik kontroll av elsystemen infors
vid besiktning av laddbara fordon. Vidare anser jag att regeringen bor ta
initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket for vatgasbilar som drivs med
bréansleceller.

Jag kan slutligen konstatera att som en foljd av Transportstyrelsens nya
foreskrifter fran 2018 maste gasbilars tankar och ledningar kontrolleras separat
vid bilbesiktning. Detta har blivit en stor extra kostnad for landets 50 000
gasbilsinnehavare och &r foljden av dalig kvalitetsuppféljning av
leverantorerna av gasfordonen. Det &r fullt rimligt att stalla htga sakerhetskrav
aven pa gasbilar, men det ar orimligt att den stora kostnaden ska laggas pa de
konsumenter som forsoker gbra en insats for miljén. Jag anser darfor att
regeringen bor se till att regelverk utformas som forbjuder besiktnings-
branschen att ta ut en extra avgift fran fordonsigaren vid kontroll av
gasfordonens gastankar och ledningar.

20. Miljokontroll i fordonsbesiktningen, punkt 7 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 1 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 31 och
avslar motionerna
2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 2-5,
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 2 och
2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

Jag vill framfora att kraven pa besiktning av utslapp fran personbilar &r
otillrackliga i dagsldget. De nya besiktningsreglerna innebdr att en bil som har
felaktig avgasrening kan passera besiktningen utan anmarkning, trots att den
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slapper ut betydligt mer an vad som éar tillatet nar bilen séaljs. Genom att i
samband med fordonsbesiktningen kontinuerligt kontrollera och fanga upp de
fordon som har for hoga utslapp kan utslappen fran personbilar minska. Jag
kan tyvérr konstatera att den mojligheten for nérvarande ar liten i Sverige.
Utslappens skadliga effekter p& manniskors hélsa och miljé har inneburit att
andra lander har sankt sina gransvarden for vilka utslapp som tillats fran en
personbil. 1 Sverige gar utvecklingen tyvarr at motsatt hall, da de tillitna
utslappsnivaerna for svenska bilar har hojts kraftigt. Jag anser darfor att
regeringen ska aterkomma till riksdagen med forslag pa hur miljokontrollen
av fordon kan forbéttras sa att Sverige inte har betydligt lagre krav pa utslapp
fran personbilar 4n andra europeiska lander.

21. Obesiktigade fordon, punkt 8 (SD, C)

av Anders Akesson (C), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och
Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) yrkandena 3 och
4 samt
avslar motion
2020/21:1073 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att den som vid upprepade tillfallen gor sig skyldig till
olovlig kérning ofta &r en fara for sig sjalv och for andra. Vi anser att det
behovs skarpta straff for upprepad olovlig korning men det behovs ocksa
utékade majligheter till forverkande av obesiktigade fordon. Var uppfattning
&r darfor att regeringen bor se till att utdka kriminaliseringen av framforande
av obesiktigade fordon liksom mojligheterna till forverkande av obesiktigade
fordon.
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22. Tyngre och langre lastbilar, punkt 9 (M, SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:729 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 35,
2020/21:1087 av Lars Hjalmered (M) yrkandena 1 och 3,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 46 och 47 samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C) yrkandena 6 och 9 samt
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 33.1 och 41 samt
avslar motion
2020/21:1087 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi konstaterar inledningsvis att det gar att f& stora miljo- och samhallsnyttor
med tyngre och langre lastbilar pa det svenska vagnatet. Tyngre och langre
lastbilar innebér att ledig kapacitet utnyttjas battre, att utsldppen av bl.a.
koldioxid minskar och att konkurrenskraften for transportberoende néringar
forbattras. Att tillta tyngre och langre lastbilar pa de delar av vagnatet dar det
ar mojligt med hansyn till barighet och sakerhet ar darfér, menar vi, en viktig
reform for bade jobb och miljo. Vi har ocksa tagit del av att forskare, bl.a. pa
Chalmers med koppling till Volvo lastvagnar, framhéller att inom ett
decennium kommer &ven de tyngsta lastbilarna att kunna kora fossilfritt. Vi
anser darfor att en storre del av det svenska vagnéatet skyndsamt bor byggas ut
och oppnas for bérighetsklassen BK4 och darmed lastbilar upptill 74 ton. Vi
anser att det behdver ske betydligt snabbare &n vad som gors i dag och att
regeringen darfor ska ge Trafikverket i uppdrag att prioritera arbetet med att
anpassa vagarna till tyngre lastbilar. For att effektivisera transportsystemet &r
det enligt var uppfattning dven av stor vikt att regeringen ser till att arbetet
med att géra det mojligt for langre lastbilar att trafikera det svenska vagnatet
paskyndas.
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23. Enskilda vagar, punkt 10 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 23 och
avslar motionerna
2020/21:1025 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2,
2020/21:1089 av Betty Malmberg (M) yrkandena 1-4,
2020/21:2865 av Lars Beckman (M) och
2020/21:3545 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag konstaterar att det ar vaghallarna, exempelvis enskilda markagare,
vagforeningar eller samfalligheter, som ar ansvariga for de enskilda végarna.
Av dessa far en mindre del statsbidrag som ska bidra till att vagarna tillgodoser
behoven och héller hég transportkvalitet. Jag vill pdminna om att en vél
fungerande infrastruktur &r en grundlaggande forutsattning for en levande
landsbygd och att de enskilda végarna ar en viktig del i detta. Jag anser darfor
att staten &ven fortséttningsvis bor ta ett betydande ekonomiskt ansvar for att
uppratthalla en god standard pa det enskilda vagnatet, och myndigheternas
tillampning av regelverken bor syfta till att underlatta for underhall och
reinvestering av dessa végar. Jag vill understryka att landsbygdens behov av
transporter alltid maste vara i centrum nar en allman vag gérs om till en enskild
vag. Det ar viktigt att det inte innebar en dvervaltring av kostnader fran staten
till kommunerna eller enskilda fastighetsdgare om en allméan vag dras in. SKR
har en 6verenskommelse med Trafikverket som slar fast att staten bor ha
ansvar for allmanna vagar pa landsbygden och for ett vergripande vagnat i
tatort. Overenskommelsen & av avgorande principiell betydelse for
ansvarsfordelningen. Jag anser dock att det finns anledning for regeringen att
se till att vaglagens regler om ansvaret for enskilda végar ses over.
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24. Sjalvkorande fordon, punkt 11 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 19 och
avslar motionerna
2020/21:1255 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 83, 84 och 114,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12,
2020/21:2981 av David Josefsson (M) och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 24.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att den tekniska utvecklingen nér det galler automatisering
av foraruppgiften innebdr stora mojligheter. Redan i dag kan nya bilar forarldst
backa in pd trdnga platser och i garage. Vi vill pAminna om att detta bara &r
bérjan. Mdojligheten for lastbilar och bussar att kora forarlost kommer i
framtiden att spara pengar och Oppna upp for bl.a. tatare turer. Vi vill
understryka att detta ar mycket positivt. Men vi vill ocksd pdminna om att
forarldsa fordon kan innebéra risker i trafiken i form av forandrat beteende. Vi
anser att Sverige bor vara ledande bade nar det galler att inféra ny teknik och
nér det galler att beakta riskerna med den nya tekniken. Vi anser darfor att
regeringen bor tillsatta en utredning som tittar brett pd alla aspekter av fragor
om automatisering av foraruppgiften for att utreda risker men ocksa for att
bejaka mojligheter.

25. Sjalvkorande fordon, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 83, 84 och 114 samt
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avslar motionerna

2020/21:1255 av Saila Quicklund (M),

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12,
2020/21:2981 av David Josefsson (M),

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 24 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 19.

Stallningstagande

Sjalvkorande fordon skapar nya méjligheter for bade personer och foretag,
men aven for samhallet i sin helhet. Vi vill dock pdminna om att det finns bade
fordelar och nackdelar med den nya tekniken. Vi vill i ssmmanhanget peka pa
fragor om bl.a. vem som bar ansvar vid en olycka, hur tekniken vérderar olika
oundvikliga scenarier och hur sjalvkdrande fordon kommer att klara trafikens
alla olika situationer. Vi anser exempelvis att det behdver klarlaggas vem som
ar ansvarig om nagot intraffar, fordonstillverkaren, fordonségaren,
vaghallaren eller den som for tillfallet vistas i fordonet. Vi vill ocksa peka pa
fragor om nddbromsning och vajningsfunktioner i fordonet. | en komplicerad
trafikmiljo kan svara prioriteringar uppsté i systemen. Vi vill understryka att
den hdr typen av avvagningar maste vara klara innan ett system med
sjalvkorande bilar tas i bruk. En annan viktig friga enligt var mening géller
kravet p& uppgraderingar av programvara. Vi anser darfor att regeringen ska
utreda frdgor om ansvar och prioriteringar nar det galler sjélvkérande fordon.

Vi vill ocks& lyfta fram att det bor vara enklare att fa testa i verklig
trafikmiljo nér ny teknik tas fram. Det &r forst i naturlig miljo som eventuella
brister visar sig. Vi anser darfor att det behover inforas regellattnader s att
fordonstillverkare och systemutvecklare ska fa ett s& bra underlag som mojligt
i sina forskningsstudier. Vi anser &ven att det behover skapas tekniska
testomraden for utprovning av ny teknik.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.

26. Sjalvkorande fordon, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och
avslar motionerna
2020/21:1255 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 83, 84 och 114,
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2020/21:2981 av David Josefsson (M),
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 24 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 19.

Stallningstagande

Jag vill understryka att det i dag intraffar for manga olyckor pa grund av att
forare bryter mot trafikregler eller ar oaktsamma. Jag anser att detta skulle
kunna minska med hjalp av sjalvkorande bilar. Jag kan ocksa konstatera att
sjélvkérande fordon kan underlatta arbetspendling for de som &r beroende av
bilen. Exempelvis kan forarlésa bussar fungera i vanlig stadsmiljé som ett
miljévanligt transportalternativ. Aven godstransportsektorn skulle gynnas av
fler sjalvkdrande fordon. Jag vill lyfta fram att i en inte alltfor avidgsen framtid
skulle fler godstransporter da kunna automatiseras. Mot bakgrund av att
Sverige har bil- och lastbilstillverkare i varldsklass sé& vill jag understryka att
Sverige ocksa har majlighet att vara ett féregangsland for sjalvkorande fordon.
Jag anser darfor att regeringen bor se till att ta fram en heltéckande strategi for
sjalvkorande fordon i Sverige.

27. Sjalvkorande fordon, punkt 11 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 24,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 114,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 12 och
2020/21:2981 av David Josefsson (M) samt
avslar motionerna
2020/21:1255 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 83 och 84 samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 19.

Stallningstagande

Sjalvkorande bilar kan revolutionera hur bade varor och manniskor
transporteras. Det innebar att de ocksa kan férandra hur vi bygger och utformar
vdgar och tatorter. Ett exempel ar att behoven av parkeringsytor centralt i
stdderna kan minska drastiskt. De frigjorda ytorna kan anvandas for att dka
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framkomligheten och innebéra gronare stadsmiljoer, och inte minst gora att
man kan omvandla utrymmet for parkeringshus till bostéder. Jag vill dock
paminna om att for att detta ska bli verklighet kréavs politiska beslut som sakrar
att teknikintensiva foretag kan utveckla och inte minst testa sina produkter pa
ett sékert sétt. Jag anser att en successiv introduktion av sjélvkdrande bilar
kréver politiska beslut som gor det méjligt for storskaliga tester i verklig miljo.
Jag anser dven att upphandlingar bor ske framtidsinriktat ndr man bygger nytt
i kommunerna. Jag vill ocksd peka pa att det kravs en utékad samverkan
mellan olika samhéllsaktorer. Jag anser darfor att regeringen bor ta fram en
handlingsplan for hur sjalvkorande bilar ska introduceras i samhallet.

28. Parkeringsfragor, punkt 12 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 19 och 20,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 6 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6 och 7,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2 samt
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 1 och
avslar motionerna
2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2988 av David Josefsson (M),
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 2 och
2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bdda SD).

Stallningstagande

Vi anser att kommuner bor fa méjlighet att differentiera parkeringsavgifter
utifrdn fordons milj6- och klimatpaverkan. Bakgrunden till det &ar att nya
tjanster vaxer fram med plattformar som erbjuder delning av motorfordon som
bil, motorcykel eller moped. Det &r tjanster som kan innebdra stora nyttor for
den enskilde men ocksa for samhallet i stort genom ett 6kat resursutnyttjande
och minskad trangsel. Vi vill pAminna om att fér manga manniskor, inte minst



RESERVATIONER

i vara storre stader, ar mojligheten att dela bil ett bra och prisvart alternativ till
den privatagda. Vi ar medvetna om att en genomsnittlig bil star oanvand 97
procent av tiden, vilket innebar att parkerade bilar tar mycket mark i ansprak i
staderna men ocksa att fordonsparken underutnyttjas. Bildelning mojliggor ett
storre resursutnyttjande och den enskilde behdver bara betala for bilen nar han
eller hon faktiskt har anv&ndning for den. Vi kan tyvérr konstatera att det i dag
dock inte finns laglig ratt for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon pd allman platsmark. For att uppmuntra anvandningen av
miljovanliga bilar anser vi att regeringen bor se till att kommuner ges
mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran fordons milj6- och
klimatpaverkan.

29. Parkeringsfragor, punkt 12 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 64 och
2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bdda SD)
samt
avslar motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2988 av David Josefsson (M),
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 19 och 20,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 6 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 6 och 7.

Stallningstagande

Vi anser att det 4r orimligt att blaljuspersonal och Polismyndigheten under
pagdende utryckning ska behéva lagga tid och resurser pa att hantera en
utfardad anmérkning eller avgift. Vi anser darfor att regeringen bor se till att
lagstiftningen andras s att blaljusfordon under pagéende utryckning inte far
beldaggas med parkeringsanmarkning eller kontrollavgift.

Vi vill vidare pdminna om att lastzoner &r till for att foretag ska kunna
leverera varor men ocksa fa leveranser av varor. Vi & medvetna om att fler
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och fler bilister parkerar i lastzoner, trots att det rader parkeringsforbud for
andra trafikanter &n de som har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Vi anser
darfor att regeringen bor se till att paféljden for Overtradelser av
parkeringsforbud skarps nér det galler évertradelser av lastzoner.

Vi anser vidare att det bor inforas ett nationellt register for
parkeringstillstand for personer med nedsatt roérelseférmaga for att motverka
fusk med sadana tillstdnd. Att kunna transportera sig i en egen bil ar en av
mojligheterna till 6kad delaktighet i samhallet men detta &r inte alltid helt
enkelt for personer med funktionsnedsattning. Mot den bakgrunden bor
regeringen vidta &tgarder i enlighet med vad vi har framfort.

30. Parkeringsfragor, punkt 12 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2988 av David Josefsson (M),
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkandena 1 och 2,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7 och
2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bdda SD).

Stallningstagande

Jag anser att regeringen bor se 6ver den s.k. kommunala avgiftslagen sé att det
blir mojligt att differentiera parkeringsavgifter utifran fordons miljo-
egenskaper. Vidare anser jag att regeringen bor se 6ver kommunallagen sé att
principen om likabehandling av kommuninvanare medger olika parkerings-
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avgifter om syftet ar att forbattra miljon och pa sa satt gynna kommun-
invanarna som helhet och det framgar att det inte ar invanarna som behandlas
olika, utan fordonen.

Detta &r enligt min uppfattning viktigt for att transportsektorn ska kunna
bidra till att Sverige nér sina klimatmal, och for att svenska storstader ska
kunna vara ledande i klimatomstéllningen.

31. Parkeringsfragor, punkt 12 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 10,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkande 1,
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 1,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 3,
2020/21:2988 av David Josefsson (M),
2020/21:2990 av David Josefsson (M) yrkande 2,
2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C) yrkande 2,
2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20,
2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M) yrkande 6,
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 7 och
2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bdda SD).

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att markanvandningen och den fysiska planeringen har
stor betydelse for hur vara resor och transporter kommer att utvecklas. Genom
att anvanda parkeringsavgifter som styrmedel kan miljo- och klimatpverkan
fran biltrafiken minska. Jag vill framhélla att Tyskland har gjort det méjligt
for kommuner att sénka eller ta bort parkeringsavgiften for exempelvis fordon
i bilpooler eller andra delningstjanster. For att kommunerna ska kunna
anvanda parkeringsavgifterna som ett redskap for transporteffektivare tatorter
krévs dock foréndringar i lagstiftningen. Jag anser darfor att regeringen bor
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aterkomma med forslag pa andringar i relevant lagstiftning for att gora det
mojligt for kommunerna att genom differentierade avgifter pa parkerings-
platser minska biltrafikens milj6- och klimatpaverkan.

32. Bilpooler, punkt 13 (M, SD, C)

av Anders Akesson (C), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 38 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 22 och 23 samt
avslar motion
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att en vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden. Genom
att dela bilen med andra kan man darfor bidra till ett mer effektivt
resursutnyttjande. Vi vill framhalla att bilpooler &r ett exempel pa resurs-
utnyttjande som samtidigt okar mobiliteten. | dag saknas dock en juridisk
definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar nar det géller bl.a. moms- och
regelfrdgor. Vi vill darfor framhalla att i Bilpoolsutredningens betankande
Fran virdekedja till vardecykel (SOU 2017:22) foreslas att det tas fram en
juridisk definition av begreppet bilpool. Vi vill pdminna om att det skulle ge
kommunerna mdjlighet att reservera gatumark for bilpooler. Vi anser darfor
att regeringen omgaende bor inleda ett arbete med att s& snabbt som mojligt
definiera begreppet bilpool i lagstiftningen. Vi vill dock peka pa att for att dven
inkludera exempelvis elsparkcyklar vore det battre med uttrycket fordonspool.

Vi kan vidare konstatera att parkeringsplatser ar mycket eftertraktade for
handeln, féretagande och boende i dagens stader. Vi har tagit del av att fler
och fler féreningar ocksa Gvervager att starta bilpooler. Efterfragan okar vidare
bland boende, sarskilt eftersom det har blivit svéarare att fa tag i en egen
parkeringsplats. Vi anser att for att fortsattningsvis kunna planera och generera
storsta mojliga samhallsnytta behover, utdver vanliga parkeringsplatser, aven
bilpooler finnas med i samhéllsplaneringen.

Vi anser vidare att delningsekonomin bor stimuleras. Delningsekonomi
kommer att vara en viktig del i omstallningen till gréna transporter. Vi vill
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paminna om att slutresultatet av den ovan namnda Bilpoolsutredning nyligen

presenterades. Vi kan konstatera att denna utredning redan fran borjan var

otillracklig da den exkluderade biluthyrningsforetag. Vi anser darfor att

regeringen bor tillsatta en utredning som syftar till att ta ett samlat grepp 6ver

hela delningsekonomin dar bade bilpooler och hyrbilsforetagande inkluderas.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

33. Overgivna fordon, punkt 14 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1377 av Lotta Olsson (M),
2020/21:1982 av Lotta Finstorp (M) och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 100 och
avslar motion
2020/21:2501 av Lars Mejern Larsson (S).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att ett stort problem med stulna bilar ar att de ofta blir stéende
lange pa det stalle dar de lamnas. Polisen undersoker i dessa fall fordonet,
konstaterar att fordonet &r stulet och placerar dérefter ett markt band pa bilen.
Vi vill pdminna om att om en bil blir stdende for lange uppstar risken att den
blir vandaliserad, plundrad eller satts i brand. For att undvika detta maste
fordonet forslas bort snarast. | dag ar regelverket snarigt och det ar inte en
sjalvklarhet att ett dvergivet fordon kan flyttas av myndigheter. Vi anser darfor
att regeringen maste se till att det utreds hur 6vergivna fordon snabbare ska
kunna forslas bort.

Vidare anser vi att det inte ar rimligt att enskilda markéagare eller enskilda
végforeningar ska ta ekonomiskt eller praktiskt ansvar for att frakta bort
overgivna fordon. Vi anser att det i stéllet bor Overvagas om kommunen eller
staten kan ta ansvar for bortforsling av bilar pa annans mark.

Vi vill peka pa att det i dag ar ett utbrett problem att bilar 6verges vid
vagrenar, pa parkeringsplatser eller i diken under mycket lang tid. Vi anser
darfor att regeringen bor se 6ver mojligheten att utfarda béter for fordon som
overges vid vagrenar, parkeringsplatser eller diken.
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34. Nagra registreringsfragor, punkt 15 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 101, 102, 107 och 112,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1008 av Hampus Hagman (KD) och
2020/21:1718 av Lars Jilmstad (M) samt
avslar motionerna
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2020/21:774 av Daniel Backstrom (C),
2020/21:1784 av Lars Mejern Larsson och Pyry Niemi (bada S),
2020/21:1945 av Boriana Aberg (M) och
2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) yrkande 5.

Stallningstagande

For att minska risken for st6ld av fordon bor mojligheten att soka i
trafikregistret ses over. Vi anser att dtkomsten till fordonsuppgifter bor
begransas, speciellt om det &r fraga om exklusiva eller i dvrigt eftertraktade
fordon. Ett effektivt satt att begrdnsa mojligheten att soka efter eftertraktade
fordon &r, enligt var mening, att den som vill hamta ut en fordonsuppgift maste
legitimera sig, exempelvis genom bank-id.

Vi vill vidare framhalla att det finns flera yrkesgrupper, exempelvis poliser,
aklagare, domare och vaktare, som utsatts for bl.a. hot, misshandel och
skadegorelse. Tyvarr kan dessa personer latt sparas i det fordonsregister som
finns tillgangligt for alla via Transportstyrelsens webbplats. Vi anser darfor att
vissa personalgrupper ska erbjudas méjlighet till I3sta registreringsnummer,
dvs. de ska inte vara synliga for allménheten, for att forhindra den hér
mojligheten.

2020 gar till historien som det ar dd manga verksamheter fick lagga ned
eller stélla om. Inom besdksnaringen och kanske frdmst inom bussbranschen
var detta patagligt. Tyvarr fick bolag som tvingades stalla av sitt enda fordon
snabbt meddelande om att de skulle mista sitt tillstdnd att bedriva yrkesmassig
trafik. Vi anser att Transportstyrelsen borde bevilja forlangning av tillstdnden
till nastféljande ar.

Vi anser vidare att det &r hog tid att se 6ver vagtrafikregisteravgiften. Vi
anser att det ar rimligt att det finns en avgift for att nyregistrera ett fordon, men
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att arligen ta ut en avgift da det mesta gors digitalt ar inte befogat. Darfor anser
vi att vagtrafikregisteravgiften behdver ses dver.
Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har anfort.

35. Nagra registreringsfragor, punkt 15 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (b&da C) yrkande 5,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1718 av Lars Jilmstad (M) och
2020/21:1945 av Boriana Aberg (M) samt
avslar motionerna
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2020/21:774 av Daniel Béckstrom (C),
2020/21:1008 av Hampus Hagman (KD),
2020/21:1784 av Lars Mejern Larsson och Pyry Niemi (bada S) och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 101, 102, 107 och 112.

Stallningstagande

Vi anser att det bor inforas e-legitimering for att fa tillgang till
fordonsuppgifter. Detta skulle vara ett effektivt sétt att begransa mojligheten
att soka i trafikregistret och darmed minska risken for stlder av attraktiva
fordon. Vi anser darfor att regeringen bor vidta atgarder i enlighet med vad vi
har sagt.

36. Fordonsmalvakter, punkt 16 (SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD)
och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1616 av Angelica Lundberg m.fl. (SD) yrkandena 8, 9, 11 och 12,
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 63 och 105 samt
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 28-30,
bifaller delvis motionerna

2020/21:1046 av Mikael Oscarsson (KD) yrkande 4,

2020/21:2163 av Katarina Brannstrom (M) och

2020/21:3272 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 58 och

avslar motionerna

2020/21:409 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 2—4,
2020/21:1046 av Mikael Oscarsson (KD) yrkande 3,

2020/21:2316 av Boriana Aberg (M) yrkandena 14,

2020/21:2569 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M) yrkandena 1—
3och

2020/21:3307 av Andreas Carlson m.fl. (KD) yrkande 32.

Stallningstagande

Vi vill understryka att bilmalvakter ar ett stort problem. De 100 mest
skuldtyngda malvakterna hade i februari 2018 en sammanlagd skuld om 367,6
miljoner kronor, och dessa 100 géldenérer var samtidigt &gare till 25 019
fordon. Vi anser dock att det gar att forsvara for bilmalvakterna genom att bl.a.
lagga en sparr pa personer med fordonskulder och genom att forandra
processen for &garbyte. Vi anser darfor att regeringen bér utreda processen for
agarbyten av bil och arbeta fram forslag pa ett system dar det endast &r méjligt
att registrera &garbyte av fordon digitalt. Vidare anser vi att regeringen bor
utreda hur fordonskopare automatiskt ska kunna fa tillgang till fordonets
skulder innan kép via transportstyrelsens app och/eller webben. Vi vill &ven
lyfta fram att ett problem &r att en och samma person, som inte ar svensk
medborgare, kan skapa flera samordningsnummer och darmed &dga ett flertal
bilar. Vi anser darfor att en person med samordningsnummer endast ska fa aga
en bil i Sverige. Det &r angeléget att regelverket skarps. Tiden for att meddela
ett anvandningsforbud bor forkortas fran sex till tre manader och en polis eller
bilinspektor ska ha ratt att omhanderta ett fordon nér ett anvandningsférbud
dvertrads och fordonet anvands utan registreringsskylt. Vi anser dven att en
viktig &tgard ar att Kronofogdemyndigheten kan ta éver dgandeskapet vid
forsok att kringgd nyagandeforbudet. Avslutningsvis anser vi att det &r
nddvandigt att regeringen ser till att utreda hur man béttre kan arbeta
forebyggande nér det galler bildgarskap.
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37. Tillfalliga tunga transporter, punkt 17 (M, SD, C)

av Anders Akesson (C), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:1564 av Monica Haider (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 59,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 34 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 11 och
avslar motion
2020/21:1403 av Lotta Olsson (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhélla att mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med
hdg lyftkapacitet ar en forutséttning for ett fungerande samhélle. Kranarna ar
tunga och for att skydda vagnétet finns ett regelverk fér var och hur kranar och
andra tunga transporter, har tillstdnd att aka. For att forflytta mobilkranar och
tunga transporter, behdvs en dispens som anger végstracka, villkor for
hastighet, tider och broar samt vagtransportledare. Vi vill pAminna om att i dag
ar bade kommunen och Trafikverket involverade i dispenshanteringen.
Branschen efterlyser darfor ett forenklat regelverk for att 6ka tiden hos sina
kunder — och darmed kunna skapa storre nytta. Vi vill ocksa peka pa att det ar
vanligt att lyftarbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestallning andras, och
foretaget behéver da snabbt kunna f& en ny transportdispens. Aven olyckor
med behov av snabb instéllelse och tunga lyft &r ett problem att hantera inom
ramen for dagens regelverk. Vi anser att ett sétt att mota denna utmaning kan
vara att Trafikverket far i uppdrag att efter samrad med andra berdrda
vaghallare, framfor allt kommuner, hantera all dispenshantering for
transporter av mobila kranar och tunga fordon. Vi vill i sammanhanget ocksa
paminna om det tillkdnnagivande som riksdagen har riktat till regeringen om
att regeringen bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter
underlattas och forenklas (bet. 2019/20:TU11, rskr. 2019/20:223). Vi anser att
regeringen bor fortsatta arbetet med att se dver det befintliga regelverket for
att ytterligare forenkla processen for tunga transporter.
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38. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 18 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 21,
bifaller delvis motionerna
2020/21:788 av Ola Johansson (C) och
2020/21:1438 av Bjorn Wiechel och Asa Karlsson (b&da S) samt
avslar motionerna
2020/21:121 av Eric Palmqvist (SD) och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 20, 37 och 57.

Stallningstagande

Vi vill pdminna om att utvecklingen gar framét nar det géller slap- och
husvagnar. Ett exempel &r s.k. Tempo 100-husvagnar. Regeringen bor darfor
tillsatta en utredning for att se 6ver mojligheten att hoja tillaten hastighet for
vissa av dessa.

39. Bestammelser om vissa fordonstyper, punkt 18 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 20, 37 och 57 samt
avslar motionerna
2020/21:121 av Eric Palmgqvist (SD),
2020/21:788 av Ola Johansson (C),
2020/21:1438 av Bjorn Wiechel och Asa Karlsson (b&da S) och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 21.
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Stallningstagande

Terrangskoter eller en latt terrangvagn far inte framforas pa allmén vag utan
bara pa enskilda vagar, med vissa undantag. Den som vid fard med ett sadant
terrangmotorfordon behdver korsa en vag som inte ar enskild, &r tillaten att
gora det via den kortaste ldampliga strdckan. Vi anser att det bor finnas
mojligheter till fler undantag som underldttar ménniskors vardag och
foretagande men som inte namnvart paverkar trafiksakerhet eller miljo.
Regeringen bor darfor utreda om majligheten att framfora terrangfordon pa
allman vag kan utokas. Likasa anser vi att regeringen bor se till att det gors en
oversyn av berdkningsmodellen for Gverlast. Vi anser att detta maste ske
skyndsamt.

Vi vill vidare pdminna om att Transportstyrelsen i samband med
uppdatering av datasystemet skickade ut nya registreringsbevis till &gare av
tunga fordon. Den hdgsta tillatna bruttovikten sattes till 25 ton pa
fordonskonfigurationen 6x6. | trafikférordningen framgar det att ett fordon
med tre axlar och med drivning pa de tva bakre axlarna (fordonskonfiguration
6x4) har en tillaten bruttovikt pd 28 ton, givet att det har en vagvanlig fjadring
med dubbelmonterade hjul och vikten inte Gverstiger 9,5 ton pd nagon av
axlarna. Vi & medvetna om att syftet med viktbegransningar givetvis &r att
skydda vagnétet. For fordon med véagvanlig fjadring och konfigurationen 6x4
ar alltsd hogsta tillatna bruttovikt 28 ton. Fér fordonskonfigurationen 6x6
tillats dock endast 25 ton som hogsta tillatna bruttovikt, &ven om fordonet &r
utrustat med luftfjadring eller annan végvanlig fjadring. Fordonstypen 6x6
anvands nastan uteslutande i fordon for tung anlaggningstrafik,
raddningstjénst, bargning eller liknande. Ur miljésynpunkt finns stora vinster
i att tillata en bruttovikt pa 28 ton aven for 6x6 eftersom det ger majlighet att
medfora ytterligare 3 ton nyttolast. Mot denna bakgrund anser vi att regeringen
bor se till att dispens for konfigurationen 6x6 i nationell trafik méjliggors.

40. Aldre fordon och motorhobbyn, punkt 19 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:514 av Josef Fransson (SD) yrkandena 4 och 5 samt
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 111 och 113,
bifaller delvis motionerna
2020/21:424 av Per Lodenius och Per Asling (b&da C),
2020/21:1268 av Jan Ericson (M) och
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2020/21:3199 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint (bada M)
samt

avslar motionerna

2020/21:514 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,

2020/21:2783 av Marléne Lund Kopparklint och Sofia Westergren (béda M),
2020/21:3613 av Cecilia Widegren (M) och

2020/21:3618 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att veteranfordon ar en viktig del av den svenska kulturen och
historien. Vid sidan av det historiska vérdet skapas arbetstillfallen runt om i
landet d& personer lagger ned tid och pengar pa att reparera och underhélla
&ldre fordon eller skéta en museiverksamhet. Vi vill d&rfor lyfta fram att det
blir ett problem nér nya regler och avgifter inte alltid utformas med h&nsyn till
de forutsattningar som géller for historiska fordon. Vi vill bl.a. peka pa att ett
av de krav som kan innebéra problem &r att &garen av ett historiskt fordon, vid
avsaknad av ett registreringsbevis i original eller en av svenskt arkiv vidimerad
kopia, ska kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Det ar ett intyg som ar svart,
ibland till och med oméjligt, for agaren att kunna fa fram. Mot den bakgrunden
bor det genomfdras en Gversyn av kraven pa dokumentation for historiska
fordon. Vi anser dven att det &r angeléget att halla skatter nere p& motorhobby
t.ex. genom att varna 30-arsregeln och forenkla import av veteranbilar och
reservdelar. Det ar dven angeldget menar vi att se till att det finns tillgédng pa
brénslen som fungerar i &ldre fordon.

Vi vill ocksa lyfta fram att motorintresse &r tatt kopplat till teknikintresse.
Ska Sverige &ven framgent vara en hogteknologisk kunskapsnation &r det av
yttersta vikt att finga ungdomars teknikintresse. Vi kan konstatera att
motorhobby for manga kan vara en viktig ingang till hogre studier inom
ingenjorsvetenskaperna. Det ar &ven en meningsfull fritidssysselséattning som
kan halla ungdomar pé en sund vag i livet.

Vi vill ocksa peka pa att nar det galler ombyggda fordon sa ar reglerna
krangliga, och besiktningsmannen inom SFRO, Sveriges fordonsbyggares
riksorganisation, fi. Den svenska kulturen kring amatérbyggda fordon
behdver varnas och regelférenklingar inforas for att underlétta ombyggnad av
fordon pa ett trafiksdkert och miljomassigt korrekt sétt. For att underlatta for
besiktningsorgan och fordonsdgare och for att sékerstélla att de fordon som
kors pa véagarna ar besiktigade och i omodifierat skick sa maste enligt var
uppfattning regeringen se till att reglerna moderniseras.
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41. Vintervaghallning, punkt 20 (M, SD, C)

av Anders Akesson (C), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 82,
2020/21:2864 av Lars Beckman (M),
2020/21:3163 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C),
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 43 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
2020/21:2539 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C) och
2020/21:2866 av Lars Beckman (M).

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram betydelsen av en fungerande vinterviaghalining i hela
Sverige. Inledningsvis vill vi peka pa att nuvarande lagstiftning inom EU inte
tar tillrécklig hansyn till respektive landers olika forutsattningar. Detta innebar
att lastbilar och chaufférer fran lander séder om Sverige ofta ar daligt rustade
att kora i svenskt vintervaglag. Vi kan som exempel ndmna regler om EU-
trailer, krav pa snokedjor i bil, kvalitet pA gummisammanséttning i dack och
bristande utbildning hos chaufférer. Vi anser att regeringen bor verka for
gemensamma och rattvisa villkor pd omradet for lastbilar inom EU.

Vi kan tyvarr dven konstatera att i dag ar vintervaghdllningen pé en del
samfallt forvaltade enskilda vagar undermalig. En av anledningarna till detta
ar Trafikverkets nya regelverk for snorgjning. Det innebar att ménga
vagsamfalligheter maste gora en separat upphandling eller bestéllning av
vintervaghallning. Detta ar naturligtvis extra kostsamt for vagsamfalligheten,
innebar ett daligt utnyttjande av samhallsresurser och leder till brist pa
plogbilar samt &r inte sarskilt miljovanligt. Det ar inte ndgon hemlighet att det
under vintertid snoar relativt ofta i den norra delen av landet. Det innebér att
brandkar, polis, ambulans eller for den delen hemtjanst riskerar att inte na fram
till den medborgare som behéver hjalp om denna har oturen att bo langs en
vag som vintervaghalls i en vigsamfallighet som drabbats av ovan namnda
problem. Vi anser darfor att regeringen boér ge Trafikverket i uppdrag att
utforma upphandlingar med entreprendrer sa att det & majligt — inom rimlig
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tidsram — att utfora snorojning, saval at staten som at andra, t.ex. enskilda
vagsamfélligheter.

Vi vill ocksa sarskilt peka pa att manga allvarliga trafikolyckor har intraffat
pd E4 genom Gavleborg de senaste aren pa grund av bristande
halkbekampning och vintervaghallning. Vi kan tyvérr konstatera att det inte
kan uteslutas att olyckorna hade kunnat undvikas om vintervaghallningen och
halkbekampningen hade fungerat tillfredsstallande. Detta géar rakt emot
riksdagens nollvision for doda i trafiken. Vi vill understryka att den hér
utvecklingen maste vandas och att regeringen darfor bor se till att
vintervaghéllningen fungerar i hela Sverige.

42. Vagskyltning, punkt 21 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 29 samt
avslar motionerna
2020/21:29 av Matheus Enholm och Caroline Nordengrip (bada SD),
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2020/21:571 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bda C) yrkandena 1
och 2 samt
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram att vaderforhallanden kan stélla véldigt varierande krav pé
foraren och bilens forutsattningar att ta sig fram. Vi anser darfor att digitala
skyltar bor anvéndas i storre utstrackning for att frdmja flexibilitet kring hogsta
tillatna hastighet. Vi vill ocksa framhalla att tekniken med gps i bilar och
smarta telefoner har forandrat forutsittningarna for saval yrkesforare som
privathilister. Detta bor langsiktigt dven fa effekt i antalet fysiska skyltar vid
vagar och infarter. Vi anser darfor att Sverige behover se Gver sina rutiner sa
att framtida investeringar motiveras utifran nya tekniska forutsattningar. Vi
anser saledes att regeringen bor se till att arbetet med att modernisera
skyltningen vid svenska végar intensifieras.

Slutligen vill vi peka pa att dagens situation, dar sma néringsidkare saval
som politiska partier maste ansoka om tillfalligt tillstdnd hos lansstyrelsen for
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att fa satta upp en skylt vid vagar, maste forenklas. Vi anser darfor att
regeringen bor initiera en Gversyn av det tillfalliga tillstindsgivandet for
skyltning vid vég i syfte att forenkla och tillgangliggora.

43. Vagskyltning, punkt 21 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8 och
avslar motionerna
2020/21:29 av Matheus Enholm och Caroline Nordengrip (bada SD),
2020/21:318 av Rickard Nordin (C) yrkande 3,
2020/21:571 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C) yrkandena 1
och 2,
2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 11 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkandena 10 och 29.

Stallningstagande

Vi anser att nationella eller lokala kulturarv bér uppmérksammas vid
byggnation av exempelvis vagar eller dvrig infrastruktur. En rastplats kan
exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavior som beskriver traktens historia
eller annat som berikar orten. Naturligtvis far detta inte ske pd bekostnad av
trafiksékerheten. Andra varden som kan marknadsforas &r exempelvis det
lokala néringslivet, kanda personer eller kommunen i sin helhet. Vi anser
darfor att regeringen bor verka for att starka kulturarvet pa svenska végar.

44. Vissa vagfragor, punkt 22 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18, 22, 25, 26, 53 och
73,
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bifaller delvis motion

2020/21:2537 av Johan Hedin (C) yrkande 4 och

avslar motionerna

2020/21:317 av Rickard Nordin (C),

2020/21:1334 av Lotta Olsson (M),

2020/21:2123 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2020/21:2868 av Lars Beckman (M),

2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 26.

Stallningstagande

Rondeller, eller s.k. cirkulationsplatser, ar ett effektivt sétt att oka flodet dar
végar korsas. Dessutom minskar skadorna i samband med sammanstotningar
mellan fordon. Vi vill dock peka pa att det tyvérr finns brister i utformningen
av vissa cirkulationsplatser. Vi menar att en cirkulationsplats ska vara
utformad med sékerhet som fokus. Det innebar exempelvis att alla harda och
siktskymmande installationer ska tas bort och att vagbanan ska konstrueras s
att den inte blir feldoserad. Regeringen bor darfor se till att cirkulationsplatser
utformas med sékerhet i fokus.

Vi vill vidare framhalla att det ar av stor vikt att vagbelaggningar har hog
friktion. Vi kan tyvérr konstatera att olyckor kan orsakas av s.k. hal
véagbeléggning. Vi anser dérfor att regeringen ska se till att Trafikverket
snarast inventerar och atgardar de vagar som har alltfor 1ag friktion i syfte att
hoja sékerheten.

Vi vill vidare peka pa att det finns EU-lagstiftning om att alla el- och
hybridbilar som séljs i Europa ska vara forsedda med ett akustiskt
fordonsvarningssystem. Det innebar att fordonet ska sanda ut ljud nér bilen &r
i rorelse och ljudet ska aktiveras automatiskt och lata i hastigheter fran noll
upp till 20 kilometer per timme och &ven nar bilen backar. Med hansyn till
manniskor med funktionsnedsattning anser vi att det ar rimligt att alla eldrivna
fordon som anvénds i allman trafikmiljo och vid hastigheter understigande 20
kilometer per timme, ska avge ett varnande ljud. Vi anser darfor att regeringen
bor verka for detta.

Vi kan konstatera att i storre stader byggs allt fler krfalt endast avsedda
for kollektivtrafik. Dessa korfélt anvands inte optimalt och kan enligt var
uppfattning utnyttjas i storre utstrdckning. Vi anser darfor att regeringen bor
se till att méjligheten for motorcyklar och taxi att nyttja kollektiva korfalt dar
det & mojligt utreds.

Vi vill avslutningsvis ocksd peka pa att vid sarskilt utsatta platser kan
incidenter med fordon aven i laga hastigheter resultera i svara olyckor. Som
motatgarder forekommer flera olika typer av fartddmpande hinder. Dessvérre
har fartddmpande végbulor orsakat arbetsmiljoproblem foér yrkeschaufforer.
Vi menar att fartdampande atgarder &r positivt, men de som anvénds behover
standardiseras och vara skonsamma for yrkesforare. Vi vill peka pa att en
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l6sning kan vara anvandandet av s.k. falluckor. Regeringen bor darfor se till
att mojligheten att infora ett standardiserat farthinder som liknar falluckor
utreds.

45. Vissa vagfragor, punkt 22 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 26 och
avslar motionerna
2020/21:317 av Rickard Nordin (C),
2020/21:1334 av Lotta Olsson (M),
2020/21:2123 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkandena 2 och 8,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 18, 22, 25, 26, 53 och
73,
2020/21:2537 av Johan Hedin (C) yrkande 4,
2020/21:2868 av Lars Beckman (M) och
2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att alla ska kunna delta i samhéllet, oavsett funktionsvariation. Jag
vill ocksa pdminna om att plan- och bygglagen darfor stadgar att manniskor
med nedsatt orienteringsférméaga ska kunna ta sig fram och anvénda allmanna
platser och att alla hinder for detta som ar enkla att avhjalpa foljaktligen ocksa
ska avhjalpas. Jag vill framféra att personer med synnedséttning, som inte har
mojlighet att lasa skyltar eller se miljoer pa langt hall, har stor hjalp av ledstrak
och ledytor for att orientera sig. Jag anser att ett arbete for att forbattra
kunskaperna hos de personer som &r involverade i utformningen av ledstrak
bor inledas. Vidare anser jag att en ny symbol bor inféras i 4 kap. 9 §
vagmarkesforordningen (2007:90) som gor att omgivningen gors uppmérksam
pa nar en yta ar avsedd som ledstrak och darfor inte ska blockeras. Jag anser
darfor att regeringen maste se till att &tgarder vidtas for att sakra
framkomligheten i offentlig miljo for personer med synnedséttning.
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46. Tillstandsplikt for virkesupplag, punkt 23 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:139 av Mikael Eskilandersson (SD).

Stallningstagande

| dag kravs det tillstdnd for att lagga upp virke pa sin egen mark. Vi vill
paminna om att tillstinden ar en ganska ny foreteelse. Vi kan konstatera att
tillstanden i sig inte har paverkat trafikmiljon sa att den har blivit sékrare eller
I6st nagot annat problem. Snarare &r tillstinden ett sitt att smygbeskatta
skogsbranschen. Vi anser att kostnaden pa 3 000 kronor per upplag ar ett direkt
hot mot den svenska skogsnaringen och anser darfor att regeringen bor se till
att tillstdndsplikten for att lagga upp virke pa den egna marken snarast tas bort.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:29 av Matheus Enholm och Caroline Nordengrip (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om olaglig skyltning
och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:121 av Eric Palmqyist (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mdojligheten att infora en ny fordonsklass, "létt personbil”, enligt finsk modell
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:139 av Mikael Eskilandersson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort
tillstandsplikten for att lagga upp virke pa den egna marken och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:182 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen omgédende bor ta initiativ till nya foreskrifter for
kontrollbesiktning dar man atergar till de tidigare hogre miljokraven
for fordonsbesiktning och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Transportstyrelsen i uppdrag att héja ambitionsnivan
vid kontrollbesiktning genom atgarder som inkluderar den tyska
metoden for att rdkna partiklar samt metoder for att méta kvaveoxider
och tillk&annager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket sa
att specifik kontroll av elsystemen infors vid besiktning av laddbara
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta initiativ till att uppdatera besiktningsregelverket for
vatgasbilar som drivs med bransleceller och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillse att regelverk utformas som forbjuder
besiktningsbranschen att ta ut en extra kostnad fran fordonsagaren vid
kontroll av gasfordonens gastankar och ledningar och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2020/21:199 av Michael Rubbestad (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbjuda
utfardandet av parkeringsanmarkning och kontrollavgift till blaljusfordon
under pagaende utryckning och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:317 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusfororeningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:318 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att &ndra
bokstavsbeteckningarna pé& registreringsskyltar for att synliggéra
miljobilsinnehav och tillkdnnager detta fér regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
jamforelsenivder kring utslapp pad besiktningsprotokollet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skylta
laddstationer pa samma satt som for andra drivmedel och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:409 av Niels Paarup-Petersen (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att begrénsa
antalet bilar man kan &ga utan sérskild provning och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att tvangsskriva agarskap pa brukare av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om séker
identifiering av personers identitet vid dgarbyte av bil och tillkdnnager
detta for regeringen.

2020/21:424 av Per Lodenius och Per Asling (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att enligt motionens
intentioner folja upp hur Transportstyrelsen genomfér dokumentkontrollen
och hur fordons ursprung sékert faststélls med stéd av dokument samt att se
over om forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning bor
andras for att tydliggéra omfattning och begransning vid ursprungskontrollen,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
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2020/21:514 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksékerhet kopplat till motorutdvande och tillkédnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om motorhobby

for ungdomar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:571 av Ulrika Heie och Fredrik Christensson (bada C):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om generdsare
beddmning av skyltningsregler vid allménna véagar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
végskyltning for att kunderna ska kunna hitta till landsbygdsforetag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:597 av Hakan Svenneling m.fl. (V):

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
inom det nordiska samarbetet ska verka for ett forbud mot forséljning
av nya bilar som drivs med fossila branslen efter 2025 och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:727 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
malet om en fossiloberoende fordonsflotta och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:729 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

35.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om snabbare
inféorande av 76 tons totalvikt pd lastbilsekipage i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:774 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att endast berdrda
myndigheter bor ha tillgang till information om vilka fordon en person ager
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:788 av Ola Johansson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att higsta tillatna
hastighet fér motorfordon med bromsad slapvagn ska vara 90 km/tim pa
motorvéag och motortrafikled och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:945 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att ta fram en strategi for laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga

att ta fram en strategi for elvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1008 av Hampus Hagman (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur den
allménna tillgangen till fordonsregistret kan begransas och tillkannager detta
for regeringen.

2020/21:1025 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om en Gversyn
av vilka enskilda vagar som bér omklassificeras till allméanna végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1046 av Mikael Oscarsson (KD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen  bor starka  kontrollen av  id-uppgifter  fran
Transportstyrelsen till Skatteverket vid utlandska bilkop for att stoppa
bilmélvakter och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor begransa antalet bilar som far registreras pa ett
samordningsnummer och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1073 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vervéga att se
over relevanta lagrum och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:1087 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta
regelforandringar for att mdjliggora utbkad anvandning av tyngre
lastbilar med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor 6vervéga att infora forsok med tyngre lastbilar med vikt
upp till 90 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och aterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.
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2020/21:1089 av Betty Malmberg (M):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att nivan pa
ekonomiska schabloner vid dverlatelse av vaghallaransvar for enskilda
vagar maste revideras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att pausa Trafikverkets pagaende handlaggning av indragningsarenden
samt overlatelser av vaghallaransvar till dess att en rattssaker nationell
modell har implementerats och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
Trafikverket maste hantera fragor om overlatelse av vaghallaransvar
likvardigt 6ver landet och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
overlatelse av vaghallaransvar maste ske rattssakert och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:1255 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att prioritera landsbygden vid inférande av sjalvkdérande fordon
och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1268 av Jan Ericson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att underlatta
bevarandet av det rorliga kulturarvet och tillkénnager detta for regeringen.

2020/21:1313 av Jens Holm m.fl. (V):

5.

10.

19.

22.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska infora ett forbud mot forséljning av nya bilar som drivs med fossila
branslen efter 2025 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
inom EU ska verka for ett forbud mot forsaljning av nya bilar som drivs
med fossila brénslen efter 2025 och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd andringar i relevant
lagstiftning for att mojliggéra for kommunerna att genom
differentierad avgift pa parkeringsplatser minska biltrafikens miljo-
och klimatpaverkan, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa nodvéndiga
regelandringar for okad tillampning av konvertering av fordon senast
2021 och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa atgarder for att
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starka tillgangen till férnybara drivmedel i glesbygd och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:1334 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram en
skyltning av plotsligt kommande nedférsbacke och implementera den pa véra
storre vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1377 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om bortforsling av
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1403 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppgift att med berorda parter arbeta fram ett nytt regelverk som sékerstaller
att mobila kranar kan forflyttas trafiksékert, enkelt och effektivt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1438 av Bjérn Wiechel och Asa Karlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
over regelverket for slapfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1564 av Monica Haider (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att
effektivisera och forbattra forutsattningarna for hantering av dispenser for
mobila kranar och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1616 av Angelica Lundberg m.fl. (SD):

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forhindra
att den som har statliga fordonsrelaterade skulder blir &gare till flera
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for Kronofogdemyndigheten att ta 6ver dgandeskapet vid
forsok att kringgd nyagandeforbudet och tillkdnnager detta for
regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur man battre kan arbeta forebyggande gallande bildgarskap och
tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
samordningsnummer bor fa registreras som agare till maximalt ett
fordon i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:1718 av Lars Jilmstad (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
brottsforebyggande syfte forsvara tillgangen till Transportstyrelsens
fordonsregister och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1784 av Lars Mejern Larsson och Pyry Niemi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
dversyn av lagstod och sanktioner mot anvéndandet av avstéllda fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1945 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillgéngen till
uppgifter i fordonsregistret ska forsvaras och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1982 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i motionen om att se Over
mojligheten att utfarda sanktioner mot fordon som Overges vid vagrenar,
parkeringsplatser eller diken, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2020/21:2123 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om sékra
ridvagar och tillkdnnager detta for regeringen.
8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att

regeringen tillsammans med berdrda experter bor utforma en ridled
som stracker sig fran norr till soder i Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2163 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om hur antalet fordon
kan begransas per person i syfte att motverka bilmalvakter och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
kulturarvet pa svenska vagar och tillkannager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att hogre
barighetsklass BK4 bor inforas skyndsamt pa fler anpassade véagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
parkeringsplatser och bilpooler bor tas med i beaktande vid
samhaéllsplanering och tillkdnnager detta for regeringen.
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18.

20.

22.

25.

26.

37.

53.

57.

59.

63.

64.

73.

78.

80.

82.

83.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
rondellers utformning ska baseras pa sdkerhet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
dispensen géllande bruttovikter med konfigurationen 6x6 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inventera
végbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om elfordon
och en lagsta ljudniva for dessa och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
att motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfélt och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
utokad mojlighet att framfora terrangfordon pad allman vag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att taxi bor kunna nyttja kollektiva korfélt och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regelverket kring latta lastbilar ses dver och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att férenkla
tillstdnden for att soka dispens for att transportera vissa fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
problematiken med bilmalvakter och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skérpa
lagen géllande Gvertrédelser av lastzoner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om strategi for
elvagar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om alternativa
driftsformer for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor se dver hur Trafikverket utformar upphandlingar av
vintervaghéllning och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ansvarsfragan gallande sjalvkorande fordon och tillkannager detta for
regeringen.



84.

100.

101.

102.

105.

107.

111.

112.

113.

114.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
prioriteringsfragan gallande sjalvkérande fordon och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snabbare
kunna forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vissa
personalgrupper ska erbjudas méjlighet till I3sta registreringsnummer
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om péstalining
av sommarfordon och trafiktillstand och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att upplysa om skuld pa fordon vid &garbyte och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
végtrafikregisteravgiften och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skydda
kénsliga fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
reglerna for ombyggda fordon och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
tekniska testomraden for utprovning av ny teknik och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2316 av Boriana Aberg (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att hindra
kriminella fran att skaffa sig anonyma fordon och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora
systemet for registrering av fordonsédgare sakrare och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att spérra
bilagare med stora fordonsskulder fran maéjligheten att képa och salja
bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
polisen eller Transportstyrelsen rétt att kontrollera &garen till ett fordon
som misstdnks ha felaktiga &garuppgifter, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.
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2020/21:2501 av Lars Mejern Larsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av atgérder
for att skydda markégare fran kostnader i samband med bortforsling av bilar
som har dumpats pa deras mark och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2536 av Johan Hedin och Anders Akesson (bé&da C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utdka
kriminaliseringen av framforande av obesiktigade fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
mojligheterna till forverkande av obesiktigade fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
e-legitimering for att fa tillgang till fordonsuppgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2537 av Johan Hedin (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regelverket bor andras s att huvudregeln blir att kollektivkorfalten far
anvandas av motorcyklister, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2020/21:2539 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en strategi for
minskad saltanvandning bor tas fram for vagar i omraden med vintervaglag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2569 av John Weinerhall och Viktor Warnick (bada M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
hur s.k. mélvakter kan forbjudas att handla med fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur fordon som 4gs av malvakter kan forses med korférbud och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att begéra
en dversyn av hur fordonsagarbyten kan ske utan postférséandelser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2783 av Marléne Lund Kopparklint och Sofia Westergren
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att fyrkantiga nummerskyltar som i dag &r reserverade
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for traktorer och motorcyklar dven ska fa tilldelas veteranbilar och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2805 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utdka
bruket av digitala skyltar och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

4.

12.

13.

28.

29.

30.

31.

46.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
elektrifiering av de tunga végtransporterna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for elektrifiering av fordonsflottan och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
huvudmannaskapet vid elektrifiering av vagar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkoérande bilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férandra
kraven i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla férnybara
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tiden for
att meddela anvéandningsforbud for fordon med obetalda
parkeringsavgifter bor forkortas fran sex till tre manader och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en polis
eller bilinspektér ska ha ratt att omhéanderta ett fordon nér
anvandningsforbud ~ oOvertrdads och  fordonet anvénds utan
registreringsskylt, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
person med samordningsnummer endast ska fa &ga max en bil i Sverige
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd hur man kan forbattra
miljokontrollen av fordon s& att Sverige inte har betydligt lagre krav
pa miljokontroll av fordon an andra europeiska lander och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om HCT-
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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47.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lastbilar
pa upp till 74 ton ska tillatas pa alla de vagar som har bérighet for det,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2020/21:2864 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sékerstélla att
vintervaghallningen fungerar i hela Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2865 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervédga att
myndigheter inte ska dverfdra vagar till enskilda som motsétter sig det och att
det bor finnas bra och farbara véagar i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2866 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
lagstiftningen rérande gaturenhallning och tillkéannager detta for regeringen.

2020/21:2868 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om vikten av
vagbelysning i hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2883 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning péd infrastruktur for elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkannager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvanda elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturen for elfordon pé& landsbygden bor bli prioriterad och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2922 av Rickard Nordin m.fl. (C):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att offentlig
verksamhet ska ga fore i klimatomstéllningen genom att se dver hur
alla fordon som staten, landstingen, regionerna och kommunerna koper
in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av fornybara
branslen fran 2021 och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2948 av Helena Lindahl m.fl. (C):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stod i genomfdrda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkannager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att paskynda omklassningen
av kommunalt vagnat i anslutning till terminaler fran BK1 till BK4 i
syfte att stirka industrins konkurrenskraft och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2981 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av tydliga
regelverk och strategi for testverksamhet och anvdndande av autonoma och
elektrifierade fordon och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2988 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda skérpt
lagstiftning sa att det blir forenat med straffansvar att parkera si att
utryckningsvag vid exempelvis badplatser blockeras och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2990 av David Josefsson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilar med mindre
miljopéverkan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
lagstiftningen for att tillata differentiering av parkeringsavgifter och
trangselskatt samt parkeringsvillkor i syfte att gynna bilpooler och
andra delningstjanster och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:TU9

133



2020/21:TU9

134

BILAGA

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2020/21:3163 av Helena Lindahl och Peter Helander (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utforma upphandlingar med underentreprendrer sa att det ar
mojligt att, inom en rimlig tidsram, utféra snorojning &t saval staten som
enskilda végsamfalligheter och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3171 av Anders Akesson m.fl. (C):

8.

10.

23.

25.

26.

27.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
klimatpaverkan fran transportsektorn ska minska genom framjande av
Okad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, utokad
elektrifiering och mer effektiva transportlosningar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
nationella strategin for en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter —
med elinfrastruktur till aktuellt vé&gnat, en utbyggnadsplan for
laddinfrastruktur anpassad till tunga transporter, 6versyn av
beslutsprocesser samt samarbete med andra lander for att sétta en
standard — skyndsamt ska implementeras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
mojligheterna for konvertering av bilar till mer miljovanlig drift samt
se dver pumplagen for att mojliggora fler fossilfria drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
klimatomstallningen kraver att offentlig verksamhet ska ga fore genom
att se over hur alla fordon som staten, regionerna och kommunerna
upphandlar, koper in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av
fornybara branslen fran 2021 och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta laddning av elfordon via befintlig infrastruktur sdsom via
lyktstolpar samt ta fram standardiserade betalningsmdjligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppgift att utvérdera de besiktningsregler som
géaller for gasfordon i syfte att se éver om de ar proportionerliga och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C):

33.1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att med stdd i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vdg- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkannager detta for regeringen.
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Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre lastbilar.

34.

38.

41.

42.

43.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor delegeras ett Overgripande ansvar  for
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga
fordon och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i
syfte att ge kommuner storre radighet over att avdela gatumark till
delningstjanster inom transportsektorn och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att inleda en dialog med
kommuner, varuagare och godstransportrer i syfte att bista
kommuner i omklassningen av det primdrkommunala vagnéatet i
anslutning till terminaler, hamnar och industrier med mera fran BK1
till BK4 och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en Okad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, éversyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra lander for att satta en standard, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
hur Trafikverket kan fd i uppdrag att utforma upphandlingar med
entreprendrer sa att det ar majligt — inom rimlig tidsram — att utféra
snoréjning, saval at staten som at andra, tex. enskilda
vagsamfélligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3199 av Sofia Westergren och Marléne Lund Kopparklint
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ldre fordon
under vissa omstandigheter bor undantas fran krav pa ursprungshandlingar vid
registrering och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L):

23.

24.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
véglagens regler om ansvaret for enskilda végar ses Gver och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en handlingsplan for hur sjalvkoérande bilar ska introduceras i
samhallet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder
behover vidtas for att sékra framkomligheten i offentlig miljé for
personer med synnedsattning och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:3272 av Johan Pehrson m.fl. (L):

58.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om skarpt
lagstiftning gallande bilmalvakter och flyttning av fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3287 av Martin Adahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
den s.k. kommunala avgiftslagen sa att den mojliggor att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordons miljoegenskaper, sd att det &r
mojligt med l&gre parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon
enligt vagtrafikskattelagen, uppfyller sérskilda miljokrav eller drivs
med ett visst drivmedel, exempelvis el, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
kommunallagen s& att principen om likabehandling av
kommuninvanare medger olika parkeringsavgifter om syftet ar att
forbattra den gemensamma miljon och pa s& sdtt gynna
kommuninvanarna som helhet och det framgar att det inte ar invénarna
som behandlas olika, utan fordonen, och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3307 av Andreas Carlson m.fl. (KD):

32.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om maxgréns
for antalet fordon en person kan &ga och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:3349 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att driva pa
for krav pd utdkad information om personbilars totala klimat- och
miljopaverkan vid nybilsforsaljning och tillkdnnager detta for
regeringen.

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria transporter och tillkannager detta for regeringen.

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
kommuner majlighet att differentiera parkeringsavgifter utifran
fordons milj6- och klimatpaverkan och tillkannager detta for
regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggéra for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
teknikneutralt stod till utbyggnad av elvdgar och tank- och
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laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
regelverket i syfte att underldtta utbyggnad av elvdgar och
laddinfrastruktur for tunga fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3368 av UIf Kristersson m.fl. (M):

4.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett
teknikneutralt stod for utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria transporter i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
kommuner fler miljostyrande verktyg for att minska transporternas
miljopéverkan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria tunga transporter i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3467 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tydliga mal
kring utbyggnaden av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta
tydliga mal for 2030 avseende utbyggnaden av laddinfrastruktur i
anslutning till vagar, rastplatser, tankstallen, hamnar samt féretag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria transporter i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for
fossilfria tunga transporter i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojliggéra  for  kommunerna  att  inféra  differentierade
parkeringsavgifter baserade pa fordonets miljo- och klimatpaverkan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon och tillk&nnager detta for regeringen.
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10.

11.

12.

14.

19.

21.

22.

23.

29.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur den digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet skyltar vid
svenska végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om forenklad
tillstindsprovning avseende tunga tillfalliga transporter och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
investeringar i vdgar for att klara tyngre och langre lastbilar och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
gemensamma och réttvisa villkor for lastbilar inom EU och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
risker och bejaka mojligheter med automatisering av foraruppgiften
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
hastighetsbegrénsningar  for  sldpvagnar och husvagnar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera
delningsekonomi och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om férenklade
regler for tillstind att satta upp tillfalliga skyltar vid vag och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3493 av Markus Wiechel och Alexander Christiansson (bada

SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett
nationellt register for parkeringstillstind for personer med nedsatt
rorelseformaga och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3501 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

217.

28.

30.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
arbetet for en fossilfri fordonsflotta och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att oka tillgangen till laddinfrastruktur for bilar och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
elektrifiering av tunga vagtransporter och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2020/21:3545 av Cecilia Widegren (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
och tydliggora vaglagen angéende vad som ska vara allmén véag och
vad som ska vara enskild véag och tillkadnnager detta for regeringen.

2020/21:3613 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
tillstandsprévning for uppvisning av fordon vid evenemang och tillkéannager
detta for regeringen.

2020/21:3617 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheten att gdra E20 till projektvdg for elektrifiering av vég och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3618 av Cecilia Widegren (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
det oproportionella for civilsamhallets intressen vad géller t.ex.
foreskrifter, regler och administrering hos lansstyrelserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad bér forandras for att
underlatta for dem som forvaltar det rullande kulturarvet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
krangliga och otidsenliga foreskrifter som forsvarar och staller till det
for Sveriges civilsamhéalles motorentusiaster, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2021
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