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av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

Battre konkurrensvillkor for alla transportslag

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en genomlysning av
Trafikverkets ledning och styrning bor goras for att na tydligare fordelning av
ansvar, mandat och arbetsuppgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett fullt genomforande
av det fjarde jarnvigspaketet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inférandet av
jarnvagens nya signalsystem ERTMS om mdjligt bor synkroniseras med
ndrliggande ldnder for storsta effektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att anpassa
jarnvégssystemet for ldngre och tyngre godstag dér det dr samhallsekonomiskt
l6nsamt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att undersoka tdnkbara
alternativa finansieringslosningar for investeringar i framtidens infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla och virna
Arlandas funktion som Sveriges storsta flygplats for att sdkerstilla jobb och tillvéxt
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en fortsatt utveckling av

Bromma flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att virna de regionala
flygplatserna och sékerstélla deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for fler forsok
med fjarrstyrd flygledning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en éndring av vissa
tekniska avgiftsuttag sé att flygplatser kan soka medel for sdkerhetsvakt pa plattan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for dkat
anviandande av biodrivmedel for flyg och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en moderniserad
lagstiftning, som inte har en negativ paverkan pé flygsidkerheten, for dronare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att infora en testverksamhet for dronare och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av vara CORE-
hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera vag- och
jarnvégsinfrastrukturen i anslutning till hamnar med nationell betydelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att framja overflyttning
av gods till vattenvigar for att avlasta vigar och jarnvagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over mojligheterna
géllande satsningar for att kunna tillgodose miljovanligt bransle i hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en dversyn av hur
sanktionsavgifter utddms inom akeriniringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
till utokad forsoksverksamhet vad géller elektrifiering av vig och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdkerstilla att lagar
och regler efterlevs inom taxiniringen samtidigt som nya tekniska losningar och
innovationer mojliggdrs och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en 6versyn bor ske
avseende paminnelseavgiften for uttag av trangselskatt och tillkédnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att
utomnordiska forare betalar fortkorningsbdter 1 Sverige, och riksdagen tillkédnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver lagstiftningen
samt framtida infrastrukturplanering s att den dr anpassad for det teknikskifte som
nu sker vad giller autonoma fordon, och riksdagen tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att undersoka
mdjligheten att hdja maxhastigheten for husvagnar till 100 km/h och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta ett krafttag mot
svarta bilskolor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en generell dversyn av
korkortsutbildningen och dess kostnader och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att nationalitet bor vara
utskriven pa korkort om béraren s onskar for att pa sd sétt kunna anvédnda korkortet
som en resehandling inom Schengenlidndernas granser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kollektivtrafikforetag
bor offentliggdra tillgénglig data for att pd sd vis mdjliggdra en plattform med
Oppna data och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver regelverket
for s.k. plankning f6r att om mojligt skapa mer preventiva atgarder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att inom ramen for
kommande cykelstrategi se dver mojligheterna att forenkla och gora det sékrare att
cykla 1 stadsmiljo och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera mer
forskning och statistik vad géller cykel for att 6ka bade anvindande och sékerhet

och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En fungerande infrastruktur dr grundbulten for att skapa fler arbetstillfallen, fa fler

viaxande foretag, hdvda oss i en hérd internationell konkurrens och binda samman vart

avlanga land. Ett starkt transportsystem ar nodvandigt for vara svenska foretag som é&r

mycket export- och importberoende och fungerar som det blodomlopp som bygger

Sverige starkt.



Trafikverket och jarnvigen

Alliansregeringen drvde en lidnge eftersatt jirnvdg och dubblerade déarfor anslagen till
drift och underhdll av jarnvdg. En valfungerande tdgtrafik &r central for att
arbetspendlingen och ménniskors resande ska fungera runtom i landet. Det handlar om
att ménniskor ska kdnna sig trygga med att komma fram 1 tid ndr man exempelvis pendlar
till jobbet. Samtidigt ska det finnas goda villkor for foretagen att transportera varor inom
Sverige och for export till andra linder. En investering i béttre transporter &r en
investering 1 industrijobb. Svenska foretag, framforallt industrin, maste kunna lita pa att
jarnvégen fungerar och att de kan vilja tdget som ett hallbart transportslag for att frakta
sitt gods. En 0kad satsning pa en fungerande jairnvdg mojliggor for foretag att vara mer
klimatsmarta och samtidigt kunna vara trygga i att kunna leverera sina varor. Vi vill nu
g vidare och satsa ytterligare 1,4 miljarder kronor arligen i extra jarnvagsunderhall s& att
méinniskor och foretag ska kidnna sig trygga med att anvénda téget.

Pengar dr samtidigt inte allt, en god myndighetsstyrning dr precis lika viktigt.
Trafikverket bildades 2010 genom att Banverket, Vigverket och Sika slogs samman, och
den nya myndigheten ansvarar for langsiktig planering av transportsystemet for véagtrafik,
jarnvigstrafik, sjofart och luftfart. Dock har det vickts fragor huruvida Trafikverkets
arbete dr effektivt vad géller exempelvis drift och underhall av jirnvdg och huruvida
Trafikverkets organisation dr optimal, inte minst i utredningen “Koll pd anldggningen”
av Gunnar Alexandersson. Det krivs att myndigheten far en béttre kunskap om
jarnvigsanldaggningen for att kunna gora bedomningar gillande vilket underhall och vilka
reinvesteringar som bor goras for att skapa storst nytta. Alliansregeringen tillsatte
utredningen for att utvdrdera vilka dtgirder som behdver vidtas for att sdkerstilla
Trafikverkets kunskap om statens jarnvdgsinfrastruktur. I uppdraget ingar &ven
utvardering och analys av behov av atgérder for att sdkerstilla att Trafikverket i egenskap
av infrastrukturforvaltare tar det samlade ansvaret for utférande och uppf6ljning av
underhéllet och sirskilt utreda forutsittningarna for Trafikverket att utfora besiktning och
kontroll av jiarnvdgsanliggningen. Utredningen visar dven pé att det bor goras en
genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning och att det krévs ett fortydligande
avseende fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter.

Eftersom det finns tydliga brister i kunskapen om jarnvigsanldggningen blir det per
automatik svart att faststilla de behov som finns vad giller underhall samt gora tydliga
prioriteringar. Vi anser ddrmed, i1 likhet med utredningens forslag, att det bor skapas en
nationell underhdllsplan for att bittre motivera beslut om vilka medel som bor satsas pa

underhéll och reinvesteringar och vad olika prioriteringar leder till.



Generellt sett dr godstrafiken nedvirderad 1 de samhéllsekonomiska kalkyler som
ligger till grund for investeringar och underhall av den svenska jarnvégen. Dock dr manga
foretag beroende av en fungerande jérnvig for att kunna frakta sina varor och sitt gods.
Foretag maste kunna vaga anvénda sig av jarnvégstransporter eftersom manga bygger
upp multimodala transportkedjor och om taget inte gar som det ska kan det fa stora
spridningseffekter i resten av transportkedjan. Det &r av stor vikt pa en konkurrensutsatt
marknad. Trafikverket som ansvarar for utvecklingen av de samhillsekonomiska
kalkylerna 4r medvetet om problemet med vérderingen av godset. Déarfor bor det goras
en genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter 1 de
samhillsekonomiska kalkylerna snarast.

Atgirder pd EU-niva r nddvindiga for att utveckla sammanhéllna och effektivt
fungerande marknader for jarnvégstransporter i Europa. Marknadsoppning f{or
persontrafik inom det fjarde jarnvdgspaketet bidrar genom oOkad konkurrens till att
tillgodose resenédrernas och samhillets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt
héllbart trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvag till formén
for tillvaxt, sysselséttning, regional utveckling och milj6. Regeringen har pd EU-niv en
historia av att inte till fullo verka for att det fjarde jarnviagspaketet ska inforas, vilket &r
hogst oroande. Regeringen bor konsekvent, pa alla nivder, arbeta for ett fullt
genomforande av det fjarde jarnvagspaketet.

ERTMS ér ett EU-gemensamt signalsystem vilket kommer att gora det enklare att kdra
tagtrafik mellan lander eftersom samma system da rader i hela EU. Det dr dock av yttersta
vikt att systemet harmoniseras och nationella anpassningar undviks for att bibehalla
effekten av ERTMS. For Sveriges del ér det prioriterat att signalsystemets utbyggnad
synkroniseras med vara nérliggande ldnder, sésom Danmark och Tyskland, eftersom det
1 huvudsak &r i dessa ldnder som utbyte av jarnvigstrafik kommer att ske.

Langre och tyngre godstdg Okar tdgets konkurrenskraft genom att forbéttra
lénsamheten och effektiviteten. Darmed vilkomnar vi regeringens tillsatta utredning for
att se over mojligheterna att infora lingre och tyngre godstdg. Det ar viktigt att vi
framover anpassar vart jirnvigssystem genom exempelvis ldngre forbigangsspar.

Ofta &r infrastruktursatsningar omfattande och resurskridvande, och det kravs stindiga
prioriteringar mellan olika projekt som behover utforas. Infrastruktur dr huvudsakligen
ett statligt ansvar men inom ramen for Sverigeforhandlingen forekommer alternativa
finansieringslosningar for att fa till stdnd de investeringar som krivs. Alternativ
finansiering bor overvdgas dven 1 samband med andra projekt sa att projekt som staten
inte har mdjlighet att prioritera ska kunna bli verklighet, det kan dven leda till effektivare

byggande.



Luftfart

Brommas huvudsakliga funktion &r som ett nav for landets inrikesflyg, vilket avlastar
Arlanda som 1 storre utstrackning kan fungera som Sveriges utrikesflygplats. Dock har
EU-kommissionen genom sitt ScanMed-korridorsarbete pekat ut Arlanda flygplats och
Stockholmsregionen som flaskhalsar 1 det transeuropeiska nétverket. Stockholms
flygplatser har inte tillrdcklig kapacitet for att mota prognosticerad trafik ar 2025.

I en allt mer globaliserad vérld dr goda utrikesforbindelser avgorande for Sveriges
konkurrenskraft. Darfor maste Arlanda som utrikesflygplats utvecklas for att Sverige ska
vara det sjdlvklara valet i Norden for till exempel lokalisering av foretags huvudkontor.
Arlanda flygplats &r viktig for tillvixt i hela landet. Exempelvis vdlkomnar vi initiativet
om preclearance till USA, som innebér att amerikansk grianskontroll pa sikt kan
genomforas vid avgang fran Arlanda istillet for vid ankomst till USA. Darigenom Okar
forutsittningarna for fler direktforbindelser, vilket ytterligare kommer att stirka Arlandas
position. Regeringen bor utveckla och vdrna Arlandas funktion som Sveriges storsta
flygplats for att sdkerstélla jobb och tillvixt.

Som ett led 1 att stirka Arlanda flygplats méste vi dven stirka Bromma flygplats for
att kunna avlasta Arlanda frin inrikesflyglinjerna. Darmed maste 4ven Bromma flygplats
fortsdtta utvecklas och en viktig komponent i detta &r att sdkerstdlla ldngsiktig
kollektivtrafikforsorjning till flygplatsen.

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojlighet
for ndringslivet att ldtt kunna ta sig till Stockholm och ut i virlden. De regionala
flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och dkar mojligheterna till
turism 1 hela landet. Dérfor dr det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att virna
de regionala flygplatserna, och vi fOrutsitter att regeringen inkorporerar de problem de
regionala flygplatserna upplever i dag i sin kommande flygstrategi.

Utvecklandet av sd kallade Remote Tower Services har pagétt under en lingre tid.
Sverige dr forst i virlden med denna teknik som innebar fjarrstyrda flygledartorn dér
flygledarna 1 stillet for att sitta i ett torn vid flygplatsen kan dirigera planen som ska starta
och landa pa distans via kameror uppsatta vid den aktuella flygplatsen. Detta dr en viktig
teknikutveckling som kan hjidlpa ménga mindre flygplatser i1 deras l6nsamhet eftersom
det inte kriver en flygledare pd plats. Det ar viktigt att det hir arbetet fortskrider och
utvecklas for bland annat de regionala flygplatsernas skull.

Som ett led i arbetet for att forbattra 1onsamheten for de regionala flygplatserna bor
det ske en dndring av vissa tekniska avgiftsuttag sé att flygplatser kan sdka medel {or sa
kallad sédkerhetsvakt pd plattan. I Sverige har vi ett utjamningssystem for att skydda
mindre flygplatser fran att drabbas hart ekonomiskt av kostnader kopplat till sdkerheten.



Utjdmningssystemet fungerar sd att samtliga passagerare betalar en fast summa pé sin
biljett som flygbolagen sedan betalar in till Transportstyrelsen. Flygplatser ansoker i sin
tur om medel hos Transportstyrelsen som ska tidcka kostnaderna for sdkerheten.
Jamforelsevis kostar den inre sdkerheten pa Arlanda flygplats ca tva kronor per
passagerare medan kostnaden pé en liten flygplats kan vara ca 500 kronor per passagerare.
Enligt Transportstyrelsens tolkning har flygplatser inte mojlighet att ansoka om medel
fran detta utjimningssystem for att ticka kostnader for sdkerheten pa plattan (omradet dar
flygplanen befinner sig). Pé grund av att merkostnaderna runt flygsékerheten har okat, i
synnerhet for att mindre flygplaster 1 dag behdver ha en sdkerhetsvakt som Overvakar
flygplanen pa plattan, innebdr detta en betydande kostnadsokning jamfort med tidigare.
Detta behover justeras.

Sverige dr det land i Europa som har lingst mellan landséndarna, vilket gor
flygforbindelser nddvindiga. Moderaterna tror inte pa straffskatter i form av den av
regeringen aviserade flygskatten. Det dr en skatt pa mobilitet som skadar Sveriges
konkurrenskraft. Bdde Danmark och Holland har infort for att dérefter avskaffa en
flygskatt eftersom de samhéllsekonomiska konsekvenserna var mycket negativa. Vi tror
istdllet pa nya losningar sdsom biobrénsle till flyg. Exempelvis finns det bioflygbrinsle
tillverkad péd anviand frityrolja som reducerar koldioxidutsldppet med minst 80 procent i
jamforelse med samma mingd fossilt jetbrinsle. Internationellt har Sverige varit ett
foregangsland vad avser introduktionen av biobrdnslen, i synnerhet inom
vagtransportomradet och virmesektorn. Sverige har dven visat att ekonomisk tillvaxt inte
per automatik behover leda till 6kade utslipp av véxthusgaser, utan tvirtom en
minskning. En stor del av denna frikoppling kan forklaras av en utfasning av fossila
brénslen till formén for biobrinslen. Darfor bor regeringen verka for ett 6kat anvindande
av biodrivmedel for flyg i stillet for att infora en flygskatt.

Tekniken kring dronare fortsatter att utvecklas i hog hastighet och dirmed 6kar ocksa
antalet radiostyrda och autonoma luftfarkoster i det svenska luftrummet. Detta kan
innebdra utmaningar, vilket noterats vid flera tillfdllen kring svenska flygplatser, nir
reguljér trafik och de s& kallade dronarna ska samsas om utrymmet i luften. Den
potentiella nyttan med dronare dr dock mycket stor. De kan till exempel anvindas for att
transportera varor, post och erbjuda mobiltickning. En 6versyn av for dronare relevant
lagstiftningen och inférande av en testverksamhet for dronare kan sékerstélla att
samhillet inte riskerar att g& miste om de positiva sidor tekniken for med sig samtidigt

som andra viktiga aspekter rérande exempelvis sdkerhet beaktas.



Sjofart

Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att nd mer hallbara transporter.
Bittre villkor bidrar dven till att den svenska sjofarten kan fortsitta utvecklas, vdxa och
ha en hog innovationstakt.

Sjofarten dr en viktig faktor for klimatomstdllningen. Sveriges drygt 50 hamnar
tillsammans med vara inre vattenvégar innebér att vi har goda mdjligheter att i storre
utstrackning dn idag avlasta vignitet och pa sa sitt minska klimatbelastningen. Eftersom
godstransporter 1 laga hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan dn végtransporter
ar en utveckling av sjofarten en viktig del for att uppnd véra miljomal. Sverige har en lang
tradition och gedigen kompetens inom sjosédkerhet och marinteknik. Alliansregeringen
tog ar 2013 ett samlat grepp for att stirka den svenska sjofartsniringens konkurrenskraft.
For forsta gangen nagonsin presenterades en samlad handlingsplan med en ldng rad
atgédrder och insatser. Den svenska handelsflottan har dock uppvisat en negativ utveckling
under senare dr och ménga fartyg har flaggat ut, det vill séiga avregistrerats frdn det
svenska fartygsregistret och registrerat sig i linder med béttre villkor. En mycket viktig
komponent for att starka den svenska handelsflottan dr ett inférande av tonnageskatt. En
tonnageskatt innebdr att rederiernas inkomst faststills schablonméssigt utifran fartygens
tonnagevolym och inte de faktiska inkomsterna. Denna storleksberdkning
(tonnageinkomst), istillet for den faktiska inkomsten, beskattas med konventionell
bolagsskatt, vilket ger en konkurrenskraftig och 6verblickbar skatt. Det dr ett forutsdgbart
system som ger en bra kontinuitet for sjéfartsndringen. Darfor satsar Moderaterna 45
miljoner kronor for inférandet av en tonnageskatt i Sverige.

Sveriges geografiska lage gor att vi har en stor styrka vad géller sjofart och vi maste
ha hamnar som &r anpassade dédrefter. En CORE-hamn é&r en prioriterad hamn inom EU
och innebér att hamnen kan fa del av de cirka 300 miljarder kronor som EU satsar pa
infrastrukturen mellan 2014-2020. En CORE-hamn ar en del av det europeiska nitverket
TEN-T som har till syfte att knyta ihop och forbattra infrastrukturen inom EU.

Fem svenska hamnar ingar i CORE-statusen: Stockholm, Trelleborg, Malmo, Lulea
och Goteborg. Genom att vdrna och utveckla vara CORE-hamnar starker det oss som en
sjofartsnation. En viktig del for vara hamnar dr goda landanslutningar, med goda
mojligheter att frakta vidare gods med tdg eller lastbil, och det dr ett arbete som maste
prioriteras.

I dag finns stora utvecklingsbehov i vdra CORE-hamnar for att mojliggéra nya
arbetstillfallen och stirkt tillvdxt, exempelvis behover tillracklig kapacitet {or
landanslutningar sdkerstdllas. Sjofarten har stor potential att mota de véxande

godsflodena till den skandinaviska halvon och en utveckling av hamnarna maéste



prioriteras. Vara hamnar maste ges forutsittningar att ligga i framkant for att kunna ta
emot nytt, modernt tonnage. Det dr viktigt att satsningar pa vdg och jarnvdg hidnger
samman med hamninfrastruktursatsningar d& de dr nddvéndiga for att frakta gods vidare.

Alliansregeringen paborjade ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenvégar 1 Sverige, vilket kan skapa positiva effekter for godstransporter med sjofart.
Okad inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 0ka. Arbetet med att fraimja véra vattenvigar
maste prioriteras for att 6ka andelen hallbara transporter, och det 4r mycket angelédget att
inte svenska sdrregler infors som fordyrar eller forsvérar anvéndandet av de inre
vattenvigarna.

Aven om sjofarten #r ett forhallandevis héllbart transportslag behdvs det fler atgirder
for att minska sjofartens miljopaverkan. Dock dr det viktigt att dessa atgérder inte blir en
extra palaga for svensk sjofartsndring och ddrmed forsdmra dess konkurrenskraft. Det dr
darfor viktigt att arbeta for en infrastruktur som stodjer en mer miljovénlig sjofart, som

exempelvis anvdndandet av LNG och metanol samt elanslutning i land.

Fordon och yrkestrafik

Moderaterna vill satsa 2,4 miljarder kronor i syfte att tyngre lastbilar ska kunna borja
trafikera Sveriges végar. Tyngre lastbilar dr bra for sdvdl miljon som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas per lastbil. Det minskar bade utslappen
och kostnaderna di det inte krdver lika méanga transporter. Moderaterna tror inte pa
straffskatter 1 form av exempelvis kilometerskatt, vi tror i stéllet pa klimatsmarta
16sningar som forbéttrar foretagens villkor.

Transportstyrelsen har genom en utredning av sin egen verksamhet visat att det finns
en rad brister i deras arbete, samt en rad sédrregler som forsdmrar konkurrensvillkoren for
svenska akerier. Det &r dirmed angeldget att det gors en stérre Oversyn av
Transportstyrelsens arbete vad géller yrkesmadssig trafik. I denna 6versyn bor fokus ligga
pda nuvarande tillsynsavgifter och sanktionsavgifter sa att de utformas mer
proportionerligt.

Trafikverket driver tillsammans med Vinnova och Energimyndigheten ett projekt for
att utveckla, demonstrera och utvirdera elvégar. Elektrifierade vagar ér ett innovativt sétt
att minska anviandningen av fossil energi i det svenska transportsystemet for tung trafik.
Projekt Elvigar &r den storsta pagdende forkommersiella upphandlingen i Europa.
Teknikerna for elvagar har utvecklats mycket de senaste fem éren och dr nu sé pass mogna
att ndgra av dem kan demonstreras och implementeras de ndrmaste dren. Genom detta
projekt dr Sverige ett av de ldnder 1 véirlden som har kommit langst med att utveckla

tekniken for elvégar.



For tillfdllet testas tvd olika tekniker, en vid Arlanda ddr man anvinder sig av en
elskena 1 vigbanan som driver och laddar fordonet under resan, och en i Gavleborg dér
en stromavtagare pa lastbilens tak matar ner strommen till lastbilens hybridmotor. Genom
den hér typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och vérna alla transportslag och
samtidigt nd ett mer héllbart samhille. Berdkningar som WSP har gjort visar pa att tva
tredjedelar av lastbilstransporterna 1 Sverige skulle kunna utforas pa elviagar 2030. Det
skulle minska energianvidndningen med runt 10 terawattimmar per &r. Dérfor dr det
angeldget att regeringen prioriterar frdgan om elektrifierade védgar och ser Over
mojligheterna att utdka forsoksprojekten.

Alliansregeringen paborjade ett stort arbete for att minska fusket inom taxibranschen
genom exempelvis redovisningscentraler samt krav pa prisuppgift om jamforelsepriset
overstiger 500 kronor, vilket har lett till att ockerpriserna i princip har forsvunnit. Det ar
viktigt att lagar och regler f6ljs och att foretag kan konkurrera pa lika villkor. Samtidigt
leder ny teknik till nya innovativa 16sningar och tjanster dér gérdagens lagstiftning inte
fir hindra framtidens 16sningar. Lagar och regler behdver anpassas for att mota dessa tva
utmaningar i ett system dér det 16nar sig att gora rétt utan att ny teknik bestraffas.

I Goteborg ar trangselskatten pa 9, 16 eller 22 kronor beroende pa vilken tid man aker.
I Stockholm ligger tringselskatten pa 10, 15 eller 20 kronor. Vid en férsenad betalning
av tringselskatten pafors en paminnelseavgift pd 500 kronor. Vi menar att
paminnelseavgiften inte stdr 1 proportion till  tringselskattens kostnad.
Vigtullsutredningen foreslog en sdnkning av paminnelseavgiften till 100 kronor, dock
har detta forslag dnnu ej implementerats och det bor 6vervéigas huruvida det gar att sdnka
paminnelseavgiften enligt utredningens forslag.

Sedan 2011 ar det mojligt for polismyndigheter inom EU att utbyta information om
fartsyndare och andra trafikbrottslingar. Dock &ar svenska regler utformade sé att det ar
bilens fOrare, snarare dn dess dgare, som dr ansvarig for hur fordonet framfors. Det
komplicerar informationsutbytet eftersom polisen maste kunna faststélla forarens
identitet for att lagfora en person och i1 dagsléget ar det inte mojligt att f den typen av
information om utomnordiska forare. Regeringen bor dirmed utreda hur vi kan sdkerstélla
att utomnordiska forare betalar fortkdrningsboter 1 Sverige.

Det ar viktigt att politiken tar hénsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
anpassas dérefter. Vi ser att utvecklingen av autonoma fordon gér snabbt och ddrmed
behover vi redan idag utforma en politik med hénsyn dértill. Utvecklingen av autonoma
fordon kan f4 en genomgripande paverkan pa hela vigtrafiksystemet. Dagens trafikregler
utgar ifrdn forarens ansvar, men med autonoma fordon dir forare kanske kommer att

saknas helt behdver man utveckla ansvarsbegreppet. Aven frigor kring trafiksikerhet
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behover utredas. Darutover behover forarprov uppdateras och forarutbildningen
utvecklas for att mota ny teknik.

I Tyskland, och snart d&ven i Danmark, dr det tilldtet for husvagnsekipage att kdra 1 100
km/h. Detta kriver dock en certifiering av husvagnsekipage, sa kallad Tempo 100, och
exempelvis maste husvagnen ha stotddmpare, vara bromsad och dicken fér inte vara dldre
an sex ar. I Sverige dr maxhastigheten 80 km/h. Det bor 6vervégas huruvida dven Sverige
ska infora en sédan certifiering.

Regeringen bor prioritera frdgan om svarta bilskolor som ér ett alltfor utbrett problem
och leder till en osund konkurrens. Ar 2012 infordes en begrinsning av antalet
handledarskap per person till 15 stycken. Det behover Overvdgas huruvida denna
begrinsning ska bli dnnu snivare for att motarbeta de illegala bilskolorna. Aven ett
digitalt utbildningsprotokoll, ddr handledare, trafikskola, eller bada, kvitterar varje
genomfort kursmoment kan vara ett viktigt verktyg for att minska den olagliga
verksamheten.

Korkortet dr en viktig grundbult for manga for att fi ett jobb. Dock é&r det
bekymmersamt att nistan hdlften av alla som gor korkortsprovet misslyckas. Samtidigt
kommer ny teknik som forenklar och utvecklar korandet, och darfor dr det av stor vikt att
korkortsutbildningen anpassas efter detta. Korkortet dr ofta en mycket stor kostnad for
manga, och genomsnittskostnaden for ett korkort dr cirka 15000 kr. Risken for
arbetsloshet dr tvd ganger hogre for ungdomar utan korkort &n for ungdomar med korkort.
For manga unga uppstar darfor ett “moment 227, ddr man for att kunna ta kdrkort maste
ha ett jobb och en inkomst for att ha rdd med ett korkort. Men for att kunna fa ett jobb
maste man ha korkort. Darfor behovs det en dversyn av bade korkortsutbildningen och
kostnaderna for att ta korkort.

Den fria rorligheten dver grénser dr den kanske allra viktigaste fordelen med Sveriges
deltagande 1 det europeiska samarbetet. Mgjligheterna att bo, arbeta och studera i andra
delar av Europa gor var virld storre samtidigt som det stirker Sverige kulturellt,
ekonomiskt och politiskt. Schengensamarbetet, som Sverige deltar fullt ut i sedan 2001,
innebér att det 1 princip inte ska forekomma nagra inre granskontroller inom Europa.
Personkontrollerna mot 6vriga Schengenstater har upphévts vilket innebér att resande inte
behdver visa upp sitt pass vid granserna under forutsittning att man har med sig en id-
handling som &dr godkind i destinationslandet. Dock erkdnns de flesta svenska id-
handlingarna inte som id-handlingar utanfor Sverige. I Sverige finns en lang tradition av
att anvdnda korkortet som primér id-handling. I dagsldget finns dock inga uppgifter om
medborgarskap pa korkortet, vilket skulle vara nddvandigt om de 1 framtiden skulle kunna

anviandas som nationell id-handling och ddrmed kunna ersitta passet inom Schengen.
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Dérfor bor nationalitet skrivas ut pa korkortet och darmed gora korkortet till en nationell

id-handling.

Kollektivtrafik

For att skapa en Oppenhet och bidra till en kundorienterad konkurrens inom
kollektivtrafiken dr det viktigt att det finns goda och enkla mdjligheter att jamfora priser
och tidtabeller och dér det enkelt gar att kopa resor dver ldns- och transportslagsgrénser.
Samtrafiken har paborjat detta arbete men mycket kvarstar att gora. For att Oka
kundnyttan och forbéttra konkurrensen bor det skapas en branschgemensam portal for
Oppna data sd att nya tjanster och exempelvis appar kan utvecklas.

Dagens utformning av den sd kallade tilliggsavgiften, det vill sdga boter, ndr en
passagerare inte 10st sin biljett for kollektivtrafikfard, fungerar inte tillrackligt
avskrdckande och dr dessutom beroende av hur manga kontroller som utfors. Det
grundliggande problemet med att ménniskor tjuviker dr att de stiller sig utanfor det
gemensamt finansierade kollektivtrafiksystemet men begir samtidigt tillgang till
detsamma. Det &r av yttersta vikt att tilliggsavgiften fungerar avskrickande for att
motarbeta tjuvdkning. Ar 2012 var cirka tre procent av resorna i Stockholms ln sa kallad
plankning. Det motsvarade cirka en miljoner resor och ett intéktsbortfall pd 238 miljoner
kronor det aret. Det dr tydligt att det krévs krafttag mot plankning, och allménprevention
bor skrivas in i lagen som grund for faststdllande av tilldggsavgiftens storlek. Vidare bor
den som faststiller en taxa i kollektivtrafiken ocksd ges direkt beslutanderitt over

tilldggsavgiftens storlek.

Cykel

Efter riksdagens tillkinnagivande har regeringen aviserat en kommande cykelstrategi. Vi
vilkomnar detta arbete eftersom mer cykling sénker utsldppen, minskar trangseln pd véra
végar och 0kar folkhélsan. Det finns flera forbattringar att gora for cyklister, bland annat
1 stadsmiljo. Exempelvis bor det arbetas fram riktlinjer som nédrmare belyser
mojligheterna for cyklister att géra en hogersvang vid rodljus for biltrafik samt att cykla
mot enkelriktat pd de vigar som dr 1dmpliga, utan att det strider mot Wienkonventionerna.
Ytterligare ett viktigt fokus i regeringens kommande cykelstrategi bor vara det oroande
faktum att cykelolyckorna okar, och for att vi ska na nollvisionen bor det dven prioriteras

mer forskning och statistik vad giller cykling for att 6ka bade anvédndande och sdkerhet.
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