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Inlandsbanan en allt viktigare resurs

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda behovet av avlastnings- och omledningsmojlig-
heter i det svenska jarnvagsnétet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sirskilt analysera Inlandsbanans strategiska funktion i
det nationella transportsystemet i ljuset av den expanderande gruvnéring-
en och dess 6kade kapacitetsbehov och behov av stabila godstransporter.

Motivering

Det svenska jarnvégsnitet ar i dag hart belastat. Aldrig tidigare har sa mycket
gods fraktats pa jarnvég i vart land som nu, och samma sak géller for person-
trafiken. Trafikverket anser att det krdvs omfattande underhallsatgirder for att
de svenska jarnvédgarna ska kunna ta hand om den Okande tagtrafiken. Det
finns totalt drygt 18 000 kilometer tillstandspliktiga jarnvagsspar, dir huvud-
delen #r Trafikverkets. Ovriga sparinnehavare ir Inlandsbanan, Arlandabanan
och Oresundsforbindelsen samt ett betydande antal museijirnvigar och indu-
strispar.

For att gora det svenska jarnvigsnitet mer effektivt och mindre sarbart be-
hover méjligheterna till omledning av jarnvégstrafiken tas till vara. Det finns
ndgra gamla enkelspariga banor runtom i landet som borde vara intressanta att
ta till vara for att inte minst 6ka kapaciteten for godstrafiken. Den expande-
rade gruvnéringen i vart land, framfor allt 1 norra Sverige, kommer att krdva
utdkad kapacitet av jarnvigsnitet med hog bérighet, dkad teknisk standard
och vid behov mdjligheter till omledning.

Inlandsbanan stréicker sig i sin fulla lingd frén Géllivare i norr till Kristi-
nehamn vid Vénern. Sedan 1993 har Inlandsbanan AB (Ibab) statens uppdrag
att forvalta Inlandsbanan fran Mora till Géllivare. Den ar viktig bade for per-



Fel! Okint namn pa

sontrafiken i inlandet och for godstrafiken. Persontrafiken har 6kat de senaste
aren genom dagliga turer strickan Mora—Ostersund. Dessutom inleddes under
forra vintersidsongen veckovisa nattdg strickan Malmé—Mora—Ostersund via
Rojan och Vemdalsfjéllen, en satsning som kommer att fortsétta och utdkas
till en langre tidsperiod under 2014.

Trafikverket pekar i Kapacitetsutredningen fran 2012 pa att Inlandsbanans
funktion i det nationella transportsystemet och dess roll som godsbana och
omledningsbana bor utredas. Huvuddelen av strickan Mora—Géllivare har
idag samma bérighetsstandard som det ovriga nationella jarnvagsnitet, och
klarar darmed ett axeltryck pa max 22,5 ton. Tva avsnitt av Inlandsbanan har
en négot lagre barighetsstandard. Det 4r strickorna Arvidsjaur—Géllivare samt
Sveg—Brunflo som idag klarar ett axeltryck pa 20 ton STAX (storsta tillatna
axellast).

Den nagot ldgre barigheten innebér att dessa strackor maste trafikeras med
en nagot lagre hastighet for tunga transporter. En hdjning av barigheten skulle
ge mojlighet att vid behov anvinda Inlandsbanan utan restriktioner for avlast-
ning och omledning av godstransporter. Av de berékningar som gjorts fram-
gar att en kapacitetsokning upp till 22,5 ton STAX for strackan Arvidsjaur—
Gillivare skulle kosta ca 200 mkr medan strickan Sveg—Brunflo skulle kosta
350 mkr.

Under perioden maj—augusti i ar skedde tre ursparningar pé norra stamba-
nan och en pd Malmbanan, dir Inlandsbanans kapacitet kunde tas i ansprak
for omledning av tagtrafik. P4 sd sitt gick den s.k. stilpendeln fran Géllivare
via Inlandsbanan till Borldnge. Dessa fyra incidenter under en relativt kort tid
visar behovet av att ocksé ta inlandsbanan i ansprak for omledning och av-
lastning av stambanan.

En utredning, som kommunerna ldngs Inlandsbanan bestdllt om transport-
behov och marknadsforutsittningar, tydliggér mojligheten till betydande
fordelar med att etablera Inlandsbanan med flera tvirbanor som ett strategiskt
tredje spar for att komplettera Norra stambanan och de upprustade kustba-
norna. Bl a skulle det betyda mycket att kunna dppna upp strickan Arvid-
sjaur—Jorn for transport av skogsravara till Pited.

Regeringen bor utreda vilka behov som finns av att leda om godstrafik.
Sérskild vikt bor i en sddan analys ligga pé Inlandsbanan och dess behov av
okad kapacitet.

Stockholm den 1 oktober 2013
Lars-Axel Nordell (KD)
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