MP1306

Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:1318

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Strategi for mer cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av mer pengar till
cykelinfrastruktur och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor se
till att alla tva-plus-ett-vigar som tidigare haft, eller som bor ha, goda
cykelmojligheter nu tillforsdkras en cykelvig eller motsvarande for att skapa en
trygg och séker cykelmiljo, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
utfarda en bashastighet pa 30 km/tim 1 landets tétorter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett forslag om att mdjliggora cykeltrafik i motsatt
riktning pa enkelriktade gator och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister maste 1dmna foretrade for
cyklister vid 6vergangsstillen dir det finns cykelbana, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag om en komplettering av kollektivtrafiklagen
sa att det blir obligatoriskt att stélla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik
att resendrerna ska kunna ta med sig cyklar 1 kollektivtrafiken, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Inledning

Varen 2015 togs tva viktiga kliv framat inom cykelpolitiken nér riksdagen gjorde tva
tillkdnnagivanden for att gora cyklingen enklare och sékrare 1 vart land och 6ka
cyklingens andel av persontransporterna.

Riksdagen gav da regeringen i uppdrag att ta fram en nationell cykelstrategi samt att

aterkomma till riksdagen med en redogorelse for regelandringar for att frimja cykling i
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stader, inklusive en regeldndring for att gora det lagligt att cykla pé kdrbanan dven om
det finns en cykelbana.

Regeringen har nu anslagit 100 miljoner kr de kommande tvé aren for
cykelfrimjande dtgérder, inklusive framtagande av en cykelstrategi.

Detta dr flera steg i rétt riktning for att Sverige ska fa en cykelpolitik vard namnet.
Vi som driver cykelpolitiken har fatt fornyad kraft av att fa dessa av vara forslag
bifallna 1 riksdagen.

Nu vintar vi pa den nationella cykelstrategin som enligt forra arets cykelbetdnkande
(2015/16:TU7 Cykelfragor) skulle presenteras fore sommaren 2016. S& blev dock inte
fallet. Nu utlovas den komma under hosten 2016.

For att Sverige ska kunna bli ett cykelland i klass med Danmark eller Holland
behdvs ménga dtgirder. Nigra av dessa handlar den hir motionen om. En del ingar
lampligen 1 den nationella cykelstrategin, andra handlar om viktiga regelédndringar for
att gora det enklare att cykla.

Mer pengar till cykelinfrastruktur

Den nya regeringen har aviserat att man tinker 0ka de statliga anslagen till klimatsékra
transporter. Det dr dé viktigt att en del av de 6kade anslagen gar till cykelinfrastruktur,
bade till statliga cykelbanor och medfinansiering till kommunala cykelbanor. De extra
100 miljoner som nu anslagits dr en bra borjan men det dr ocksa viktigt att medlen till
cykelinfrastruktur 6kar ordentligt i den nya nationella transportplanen som regeringen
kommer att presentera i host. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

Bygg inte bort mojligheten att cykla vid tva-plus-ett-
vag

Det ar viktigt att bygga nya cykelvégar, men det dr ocksa viktigt att inte bygga bort
mdjligheten att cykla. Nér man bygger om landsbygdens végar till tva-plus-ett-vigar
med mittseparering, forsvinner ofta viagrenen dédr man tidigare har kunnat cykla. Vid 33
procent av dessa vdgar saknas nu helt mojlighet att gd eller cykla ldngs vigen. Och
aven om Trafikverket har fatt 1 uppdrag att uppmirksamma att trafiksédkerheten och
tillgéngligheten for cyklisterna inte forsdmras vid mittseparering sa vet vi cyklister som
bor pa landet att det fortfarande ar alltfor vanligt att mojligheterna att cykla forsvinner
eller forsdmras. Mgjligheten att cykla maste sikerstéllas bade vid de vigar som redan &r
ombyggda och de som kommer att byggas. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

Infor 30 km/h 1 landets tatorter

Nist efter fler, och battre underhéllna, cykelvégar ar det sdnkta hastighetsgrianser som ar
den viktigaste faktorn for att flera ska borja cykla i vara stdder och tétorter. Manga
vagar helt enkelt inte ge sig ut i trafiken pa cykel — larmrapporterna om allt fler
allvarligt skadade cyklister avskracker.
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Risken for att en cyklist som blir pakord av en bil dor &r mycket hog vid 50 km/h,
men liten vid hastigheter under 30. Det har varit ként bland trafikplanerare sedan 90-
talet.

En bilist som kor 1 trettio kan samspela med de som cyklar och gér pé ett helt annat
sétt dn den som kor 1 femtio. Bilisterna véjer spontant for cyklisterna och kor 1 ett
jamnare tempo. Det finns flera anledningar till att sdnka bashastighet 1 titorten frén 50
till 30. Att 6ka cyklingen &r en av dem. Vi anser déarfor att Trafikverket bor fa 1 uppdrag
att infora en bashastighet pa 30 km/h 1 titorten. Detta bor riksdagen ge regeringen som
sin mening tillkénna.

Gor det lagligt att cykla mot enkelriktat

Ett exempel pa att planeringen skett med bilen som utgangspunkt ar enkelriktade gator
som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att vigbredden oftast gor det mojligt att 14ta
bilar médta cyklister. Att lata cyklister kora mot enkelriktat skulle pa manga hall 6ka
framkomligheten utan att bidra till storre risker. Detta dr sedan ldnge tillatet i bland
annat Tyskland, Holland, Schweiz, Frankrike, Danmark, England, Osterrike och
Belgien. Den statliga Cykelutredningen fran 2012 menar att detta i praktiken redan &r
mojligt dven 1 Sverige. Detta genom att kommunerna byter ut skylten om enkelriktat
mot skylten for motortrafik forbjuden. Vi anser att det ér att krangla till det, gora det
otydligt och fordyra for kommunerna. Det 4r mycket béttre att helt enkelt lagstifta om
att det &r tillatet for cyklister att cykla dér det finns en mindre skylt ”géller ej for
cyklister” uppsatt pa befintliga enkelriktatskyltar. Regeringen bor aterkomma till
riksdagen med ett forslag for att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pé
enkelriktade gator Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Zebralagen ska gélla aven for cyklister

Den sé kallade zebralagen som innebdr att bilar maste stanna for fotgdngare vid
obevakade Overgangsstillen vid l4gre hastigheter har blivit omdebatterad. Ett av
problemen &r att bilarna ofta kommer med hog hastighet. Detta kombineras med att
manga fotgéngare tar for givet att bilen ska stanna och dérmed blir oforsiktiga.

Ett annat problem &r att det rdder olika uppfattningar om huruvida zebralagen
omfattar dven cyklister. Olika “vijningskulturer” rader i olika stdder och den nya
bestimmelsen om olika véjningsregler vid s.k. ”cykelpassager” & ena sidan (dér det ar
cyklisterna som har véjningsplikt) och cykeloverfarter (dér det &r bilar och andra fordon
som har vdjningsplikt) har bara gjort det hela dn mer otydligt. Olika regelverk leder till
osidkerhet och fler olyckor.

Vi anser att zebralagen ska gilla dven for cyklar, det vill sdga att bilar maste stanna
dven dé cyklister vill f6lja en cykelbana som gér parallellt med ett 6vergéngsstille
oavsett hur cykelbanan ar utformad. Vi anser att det 4r viktigt med en enhetlig nationell
trafikregel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksdkerheten och gora det
enkelt att cykla. Sjalvklart ar det, for att minska olycksrisken nddvandigt att bilarna
héller 1aga hastigheter. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.
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Cykeln 1 kollektivtrafiken

Kombinationen av klimatsmarta transportmedel behdver underléttas. I dagslaget ar
forutsittningarna att ta med sig cykel pé taget eller annan kollektivtrafik begrdnsad och
oforutsidgbar. Det dr inte svart att forsta att det inte fungerar att tillata cyklar pd bussar,
tunnelbanor och sparvagnar i stiderna under rusningstid. Men det &r svarare att forsta
varfor det inte ska vara tillatet under lagtrafiken eller varfor landsbygdens bussar
numera séllan erbjuder den mojligheten. Vissa lanstrafikbolag, till exempel i Varmland
och i Oresundsregionen, har infért mojligheten att ta med sig cykel pa pendeltigen,
vilket underléttar for bdde arbetspendlare och cykelturismen. Medan andra tdgbolag,
t.ex. det statliga bolaget SJ halt har tagit bort mojligheten att ta med cykeln pa taget. |
Virmland har det varit mgjligt att ta med cyklar dven pa ldnsbussarna, men den
mojligheten dr genom den senaste upphandlingen av s.k. ”laggolvsbussar” borttagen.
Detta gor det svart att kombinera cykel och kollektivtrafik i en tid di det pratas allt mer
om att se “’till hela resan”. For att frimja cyklingen och den klimatsmarta resan maste
det vara enkelt att kombinera de klimatsmarta trafikslagen.

Den nya kollektivtrafiklagen bor kompletteras sa att det blir obligatoriskt att stélla
krav pé bide upphandlad och kommersiell trafik s att resendrerna ska kunna ta med sig
cykel pa kollektivtrafiken. Kravet bor utformas sa att det inte tringer ut resenérer. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Stina Bergstrém (MP)

Lise Nordin (MP) Niclas Malmberg (MP)



