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2019/20:342 Undervirdering av tag- och bussresandets samhillsnytta

Sedan 2012 virderar Trafikverket tidsvinster olika for olika trafikslag i sitt
arbete med att rakna pa samhéllsekonomisk 16nsamhet for olika
infrastruktursatsningar. Det har resulterat i att en forlorad minut blir en storre
forlust for trafikanten om den reser med egen bil jamfort med en kollektiv resa
med tag eller buss. En besparad timme rdknas med Trafikverkets metod till 116
kronor for en ldng bilresa, medan tiden endast skattas till 78 respektive 42
kronor med tég eller buss. En forlorad timme 4r saledes mer &dn 30 procent
mindre vérd for tdgresendren och mindre &n hélften s& mycket vird for den som
har tagit bussen. Som grund anger Trafikverket att det ar léttare for resendren
att arbeta pa tagresan samt att komforten &r storre. Sa kan det forstas vara, men
det blir orimligt om det kollektiva resandets fordelar i praktiken blir en nackdel
1 infrastrukturplaneringen. Om dessutom forutsdttningarna ér sé goda for att
arbeta under en kollektivresa borde det vil rimligen vérderas som en nytta for
sambhiéllet.

Som jamforelse kan ndmnas att 1 Danmark och Storbritannien ges alla
transportslag samma virde, precis som i Sverige fore 2012. I Frankrike
vérderas tigresor i en del fall dubbelt sd hogt som bilresor.

Dessa berdkningar dr mycket viktiga eftersom de ligger till grund for politiska
beslut om framtida investeringar 1 infrastruktur. Som exempel kan
motorvagsprojektet Forbifart Stockholm ndmnas. I de tidigare kalkylerna var
motorvigsprojektet knappt samhéllsekonomiskt 16nsamt. Men efter att
Trafikverket 2012 éndrat kalkylvéirdena sd att restidsvinster med bil skattas
mycket hogre én andra transportslag steg 1dnsamheten for motorviagsbygget.
Bil gynnas saledes pa bekostnad av kollektivt resande med Trafikverkets
tidsvérdering.

Forskare och trafikplanerare har kritiserat Trafikverkets kalkylmodeller och
menar att de drabbar kollektivtrafikanter och missgynnar investeringar i
jarnvagsinfrastruktur i transportplaneringen. Kritiken har framforts nu senast i
en serie artiklar i Dagens Nyheter dar Trafikverkets tidsvarderingsberdkningar
har granskats.

Oavsett berdkningsmodell finns en stor brist i dagens sitt att forsoka kvantifiera

upplevda tidsvinster och forluster. Modellerna tar inte avstamp i centrala
politiska malséttningar som borde vara relevanta for infrastrukturplaneringen, i
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synnerhet inte vara klimatmal men inte heller andra miljomal eller att uppna
minskad tréngsel pa vara végar.

Hade politikerna strikt foljt Trafikverkets prognoser hade viktiga
jarnvagsprojekt som Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmd, Vistlanken 1
Goteborg, Norrbotniabanan eller utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm 6ver
huvud taget inte blivit av. Det &r tur att sa inte &r fallet. Nér jarnvagsprojekt har
avslutats har resandet okat langt mycket mer 4n vad Trafikverket kalkylerat.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Avser ministern att vidta atgirder sa att Trafikverkets
tidsvarderingskalkyler inte missgynnar tag- och kollektivtrafik?

2. Vilka atgirder avser ministern att vidta for att Trafikverket ska borja
gora berdkningar som har klimat- och miljdmélen som utgédngspunkt
och ram?

Jens Holm (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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