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Forbittring av statens jarnvagars infrastruktur i Visterbotten

Goda kommunikationer ar cn av dc viktigaste forutsattningarna for en re-
gions utveckling. Detta dr sérskilt accentuerat i geografiska omraden med
stora avstdnd. Norra stambanan har under artionden utgjort stommen i kom-
munikationsnédtct for vre Norrland. Trots den snabba utvecklingen av flyg-
och landsvigstrafik utgor jarnvagstrafiken pa norra stambanan cn omistlig
del av transportsystemet 1 denna del av landet.

Kraftiga insatser har gjorts inom Norrbottens lin for att hoja jarnvigens
kapacitet. Dessa investeringar. som bekostas dels av SJ, dels via beredskaps-
medel, har visat sig bade foretagsekonomiskt och samhillsekonomiskt ion-
samma. Insatserna har bidragit till hogre hastighet, kortare res- och trans-
porttider. hogre komfort och storre sikerhet. Ur sysselsattningssynpunkt har
objekten varit mycket stimulerande for en vikande arbetsmarknad.

Om norra stambanan skall klara ytterligare kapacitetshojningar maste
kraftfulla investeringar goras i Visterbottens lan. Dar finns nu nagra s. k.
“flaskhalsar™ som bidrar till stora forseningar och dalig transportckonomi.
En av dessa finns pa strickan Viannas-Trehorningsjo. Banansstrackning har
med nagra fa justeringar inte forandrats sedan den byggdes. Detta innebéar
manga och svara kurvor och vildigt stora nivaskillnader, vilket bidrar till laga
hastigheter och stort slitage pa lok, vagnar och spar. Stora risker for urspar-
ningar foreligger och kostnaderna for SJ blir mycket kdannbara vid olyckstill-
bud. De investeringar som for narvarande utfors pa norra stambanan harsin
tyngdpunkt forlagd soder om ldansgrinsen till Visterbotten.

Urden féreliggande trafik politiska propositionen ar foljande citat hamtat:
"De rorliga avgifterna skall anpassas till de beridknade kortsiktiga samhalls-
ckonomiska marginalkostnaderna for jarnvagstrafiken. Regeringen skall ar-
ligen, cfter forslag av banverket, faststdlla genomsnittliga rorliga avgifter for
olika typer av fordon och banor. Inom ramen for dessa avgifter skall banver-
ket ges mojligheter att ytterligare differenticra avgifterna med hansyn till hur
marginalkostnaderna faktiskt varicrar.™
Ex: lok med hastighet 100 km/tim bantyp [ 0:38 kr. per bruttokilometer

lok med hastighet 100 km/tim bantyp ITI 5:85 kr. per bruttokilometer

Med utgangspunkt i ovanstacnde kan konstateras att stora delar av norra
stambanan kommer att tillhora klass I11. specicllt bandelen Mcllanscl-Vin-
nids. Detta kommer att innebdra mycket stora marginalkostnader for gods-
och persontrafik pa évre Norrland.
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De nu pagacnde upprustningarna pa norra stambanan éar i huvusak kon-
centrerade till striickan Ange-Briicke (byggande av dubbelspar).

Om niiringslivet i Norrland skalt kunna utvecklas och trenden av befolk-
ningsuttlvttning stoppas maste kommunikationerna vasentligt forbittras och
dit hor en total upprustning av striickan Boden-Ange med tyngdpunkt pa
bandelen Mellansel-Vinniis.

I Svd- och Mcllansverige haller stomlinjeniitet en bra standard vilket mot-
svarar bantyp 1 enligt 8J:s beriikningar.

Om norrliindsk industri skall ha mojligheter att konkurrerapa samma vill-
kor som industrier i ovriga delar av landet maste norra stambanan rustas upp
i paritet med stomlinjen i ovrigt.

Hemstéllan

Med hinsvisning till det ovan antorda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om behovet av en snabb utrustning av stambanan Ange-Boden
med tyngdpunkt pa strickan Mellansel-Viannis.

Stockholm den 26 januari 1988
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