
Motion till riksdagen 

1987 /88:T15 

av Ture Ångqvist och Claes Rensfeldt (s) 

om trafikpolitiken inför 1990-talet (prop. 
1987/88: 50) 

Förbättring av statens järnvägars infrastruktur i Västerbotten 

Goda kommunikationer är en av dc viktigaste förutsättningarna för en re­

gions utveckling. Detta är särskilt accentuerat i geografiska områden med 

stora avstånd. Norra stambanan har under årtionden utgjort stommen i kom­

munikationsnätet för övre Norrland. Trots den snabba utvecklingen av flyg­

och landsvägstrafik utgör järnvägstrafiken på norra stambanan en omistlig 

del av transportsystemet i denna del av landet. 

Kraftiga insatser har gjorts inom Norrbottens län för att höja järnvägens 

kapacitet. Dessa investeringar. som bekostas dels av SJ, dels via beredskap -

medel, har visat sig både företagsekonomiskt och samhällsekonomiskt lön­

samma. Insatserna har bidragit till högre hastighet, kortare res- och trans­

porttider, högre komfort och större säkerhet. Ur sysselsättningssynpunkt har 

objekten varit mycket stimulerande för en vikande arbetsmarknad. 

Om norra stambanan skall klara ytterligare kapacitetshöjningar måste 

kraftfulla investeringar göras i Västerbottens län. Där finns nu några s. k. 

"flaskhalsar" som bidrar till stora förseningar och dålig transportckonomi. 

En av dessa finns på sträckan Vännäs-Trehörningsjö. Banans sträckning har 

med några få justeringar inte förändrats sedan den byggdes. Detta innebär 

många och svåra kurvor och väldigt stora nivåskillnader, vilket bidrar till låga 

hastigheter och stort slitage på lok. vagnar och spår. Stora risker för urspår­

ningar föreligger och kostnaderna för SJ blir mycket kännbara vid olyckstill­

bud. Dc investeringar som för närvarande utförs på norra stambanan har sin 

tyngdpunkt förlagd söder om länsgränsen till Västerbotten. 

Ur den föreliggande trafikpolitiska propositionen är följande citat hämtat: 

"'De rörliga avgifterna skall anpassas till de beräknade kortsiktiga samhälls­

ekonomiska marginalkostnaderna för järnvägstrafiken. Regeringen skall år­

ligen, efter förslag av banvcrkct. fastställa genomsnittliga rörliga avgifter för 

olika typer av fordon och banor. Inom ramen för dessa avgifter skall banver­

ket ges möjligheter att ytterligare differentiera avgifterna med hänsyn till hur 

marginalkostnaderna faktiskt varierar ... 

Ex: lok med hastighet 100 km/tim bantyp I 0:38 kr. per bruttokilometer 

lok med hastighet 100 km/tim bantyp III 5:85 kr. per bruttokilometer 

Med utgångspunkt i ovanstående kan konstateras att stora delar av norra 

stambanan kommer att tillhöra klass II I. speciellt bandelen Mellansel-V än­

näs. Detta kommer att innebära mycket stora marginalkostnader för gods­

och persontrafik på övre Norrland. 

Riksdagen 1987188. 3 sam/. Nr T/5-22 

Mot. 
1987/88 

TIS-22 

- - l 



Dc nu pagacndc UPIHU�tningarna pa norra stambanan ilr i huvu�ak kon­
centrerade till �triickan Ånge-Briicke (byggande av dubbebpar). 

Om näring\livet i orrland \kall kunna utveckla\ och trenden av befolk­
ningsutflyttning \toppa� maste kommunikationerna \äsentligt förbättnl\ och 
dit hör en total uppru\lning a\ \lriickan Boden-Ange med tyngdpunkt på 
bandden l'vlcllan\ei-Vännii'-. 

l Syd- och Mellanwcrige h aller \tom linjenätet en bra \landard vilket mot­
warar bantyp l cnligt J:\ beriikningar. 

Om norrlitnd\k indu�tri �kall ha möjligheter att konkurrerapa samma vill­
kor �om indu,tner i övriga delar av landet måste norra \tam banan ru\ta\ upp 
i paritet med �tomlinjen i övrigt. 

Hemställan 

Med hiinwi,ning till det ovan anförda hemställs 
att rik,dagen �om sin mening ger regeringen till känna vad i motionen 

anfört\ om behovet av en \nabb utrustning av stambanan Ångc-Bodcn 
med tyngdpunkt pa \triickan Mellanscl-Vitnnii�. 

Stockholm den 26 Januari 19!111 
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